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(178. 1)
KONINELIJKE BOODSCHAP.
Aan de Tweede Kamer der Staten-Generaal,

Mpng Hepres !

Wij bieden U hiernevens ter overweging aan een ontwerp |

van wet houdende bevordering van den aauleg van spoor-
weglijnen van Groningen over Slochtercn naar Weiwerd,
van Groningen over Winneweer naar Appingedam, van
Groningen over Bedum naar Uithwizen en vax Uithuizen
over 't Zandt naar Winneweer,

De toelichtende memorie (en bijlage), die het wetsontwerp
vergezelt, bevat de gronden waarop het rust.

En hiermede, Mijne Heeren, bevelen Wii U in Godes

heilige bescherming.
’s Gravenhage, den 30 September 1915.
WILHELMINA.

(198, 2.
ONTWERP VAN WET,

Wi WILHELMINA, B15 DE GRATIE Gops, KONINGIN DER
NEDERLANDEN, PRINSES VAN ORANIE-NASSAU, ENZ., ENZ., ENZ.

Allen, die deze zullen zien of hooren lezen, salut! doen
te weten: ‘

Alzoo Wij in overweging genomen hebben, dut het wen-
schelijk is den aanleg te bevorderen van spoorweglijnen van
Groningen over Slochteren naar Weiwerd, van Groningen
over Winneweer naar Appingedam, van Groningen over
Bedum naar Uithuizen en van Uithuizen over 't Zandt naar
Winneweer;

Zoo is het, dat Wij, den Raad van State gehoord, en met
gemeen overleg der Staten-Generaal, hebben goedgevonden
en verstaan, gelijk Wij goedvinden en verstaan bij deze:

Artikel 1.

Uit ’s Rijks schatkist wordt een renteloos voorschot be-
schikbaar gesteld ten bedrage van twee vijfden der aanleg-
kosten, doch tot geen hooger bedrag dan f2 000000, ten
behoeve van den aanleg van spoorweglijnen van Groningen
over Slochteren naar Weiwerd, van Groningen over Winne-
weer naar Appingedam, van Groningen over Bedum naar
Uithuizen en van Uithuizen over 't Zandt naar Winneweer.

Artikel 2.

Het in artikel 1 genoemde rentelooze voorschot wordt onder
voorwaarden, door Ons of krachtens Onze machtiging te
stellen, toegekend aan de voor den aanleg van de in dat
artikel omschreven spoorweglijnen op te richten naamlooze
vennootschap, doch niet dan nadat door belanghebbenden bij
dien aanleg daarvoor, ten genoegeh van Onzen Minister van
Waterstaat, voldoende ondersteuning zal zijn verleend, onder
geen andere voorwaarden dan waarop de goedkeuring van
genoemden Minister zal zijn verkregen.
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Aetikel 3,

Deze wel treedt in werking gelijktijdig met de wet, waarbij
Onze Ministers van Waderstant en van Finaneién zullen
worden gemachtigd om wamens den Sttt et de Maat-
schappiy tot Exploitutie van Staatsspoorwegen en met de in
lll'iil\'l‘l :-‘3 hl'l]ill‘l'l(' ]H“”H]llﬂ'fal‘ \'I'llllll(ll!ﬂ'!‘h-'l]l l'l']l-“\‘I'I'i‘{']l!\'{l]ll.‘il

| betreftfende den aanleg en de explaitatie van de in artikel 1

omschreven spoorweglijnen aan te guan,

Linsten en bevelen, dat deze in het Staatsblad zal worden
geplaatst, en dat alle Ministericele Departementen, Autori-
teiten, Colleges en Ambtenarven, wie zulks aaneant, san de
vauwkeurige uitvoering de liand zullen houden,

Gegeven, den
De Winister van Waterstaat,

5 e v”-‘l-"x‘-’.-\'!’\"l'_ van Finaneiin,

(178. 3.

MEMORIE VAN TOELICHTING.

In 1903 vormde zich een comité, dat zich ten doel stelde
de toen reeds aanhangige plannen voor tramwegen binnen
deuv veelhoek Groningen—Zuidbroek—Delfzijl—Roodeschool
—Usquert en voor de lijn Drachten—Groningen tot uitvoe-
ring te brengen. Aanstonds uitte de toenmalige Minister van
Waterstaat, Handel en Nijverheid, de vrees. dat deze plannen
wat ul te groot waven (Handelingen Tweede Kamer 1903—"4,
In_lz, IL’ZH-—'J:')].. en poogde hij heperking te Levorderen, ten
einde :llf‘llull.-' lets tot stand te doen brengen. Deze poging
slaagde in zooverre, dat de op 1 October 1913 geopende
stoomtramweg van Drachiten naar Groningen aan de Zorgen
vien het comité werd onttrokken en door de Nederlandsche
Tramwegmaatschappij tot stand werd gebracht, Voor het
overige echter bleet men vasthouden aan een zeer uitgebreid
net van stoomtramwegen, ter lengte van 140 K. M. Nadat begin
1907 een Rijksvoorsehot van 4 der kosten in uitzieht was
gesteld, indien hiermede de aanlee van alle of van enkele
lijnen kon worden verzekerd, werd in September 1907 con-
cessie en een Rijksvoorschot voor bedoeld net in vollen om-
vang gevrangd, FEen nader verzoek om steun leidde den
ambisvoorganger van den eersten ondergeteekende tot de
mededeeling, dat hij bereid zou zijn zoo noodig het verleenen
van een renteloos voorschot van ten hoogste 40 pet. der
geriamde kosten te bevorderen, onder voorbehoud, dat de
streek zich eene ten minste even groote opotfering als het
Rijk zou getroosten. Aan deze toezegging kon echter geen
gevole worden gsegeven, daar het comité er niet in slaagde
het noodige geld te vinden. Deze korte scherts van de voor-
geschiedenis der zaak moge worden besloten met de herin-
nering, dat vervolgens nog een aanmerkelijk kosthaarder
plan voor een electrisch net in overweging is geweest, waar-
voor van het Rijk een renteloos voorschot van § der kosten
werd gevraagd, doch dat de Regeering, hoezeer zij de be-
hoefte der betrokken streek aan verbetering van verkeers-
middelen erkende, zich niettemin genvopt zag hare mede-
werking hiertoe te weigeren op de gronden, vermeld in de
in December 1913 gegeven heantwoording der deshetreffende
door het lid der Tweede Kamer, den heer Schaper, gedane
vragen, en nader uiteengezet door den cersten ondergetee-
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Aanleg spoorwegl, van Gronineen naar Weiwerd,

g
v Appingedom, vaae Uithuizen en van Uithaizen naar Winneweer,

kende in de vergadering der Tweede Kamer van 15 Decem-
ber 1914,

Inmiddels was in de gemeente S eliteron cone oo kenr
den dag getveden ten gunste van cene locaalspoorwegverbin
ding van deze gemeente met Croningen en omet Uellzigl, Did
leidde tot de oprichting van het . Comité van Metie voor den
Woldjerspoorweg™, hetwelk in Felnuoi 1914 coneessie
\lm*p; voor ecn loc dd!\]!iltll\\l”' vt Dironinaen over Eneellioel,
Harkstede, Scharmer, Slochteven, Siddel urven on Meod -
0N naay \\'l-i\n-l'll. in aansluitine an den Noovdoosterloeal:
spoorweg alduar. Voor de totst ondkoming hiervan werd uit
III‘ .‘-«‘l'!‘l'k ]'l'l‘ll.\' i=|'|'ll|u'l'i.i|\'l' s.r:'."{i‘li"i[iv steiin !:avg_{'vx:‘l,:‘lL

Ofschoon afzonderlijke vanleg vin deze verbinding op zich
zelf wel verdedighaar schijnt, wos de cerste ondergeteckend:,
zoodra hij na de verwerping van het electrisehe plin kennis
van dit denkbeeld kreeg, al dadelijl tot het inzieht cokomen,
dat van deze gelegenheid partij belivort te worden getrokken
om ook de overige helanghelibende streken aan belinorlijke
spoorwegverhindingen te helpen, en dat voor eene dunrz ine
voorziening medewerking der Moatsehappii tot Bxploit e
van Staatsspoorwegen geraden zou zijn, Als gevolg van de
gevoerde gedachtenwisseling is vinweze die Maotse l|:];]|||
een algemeen plan opgemaakt, dat op de bij deze Memorie
gevoegde schetskaarts is aangeduid, en waarmede naonr het
gevoelen der Regeering op alleszins voldoende wijze in de
verkeershehoeften zal worden voorzien,

Het plan omvat, hehalve den hierhoven reeds genoemden
locaalspoorweg van Groningen door de Woldstreek e Wei-
werd in de richting van Delfzijl, stoomtrimweezen mel nop-
nadle spoorwijdte:

van Groningen over Winneweer nanr Appingedim:

van Groningen over Bedum naar Uithuizen, en

van Uithuizen naar Winneweer in aanslniting qan de Tijn
an Groningen naar Appingedam.

Het ligt in de bedoeling deze stoomtramwesen voorshnds
te etplm?eown als VEI‘EP]’I'\I!'IH]I“'I](‘ locaalspoorweoen, en wel
door den personendienst met trammaterieel te onderhouden
neet eene maximum snelheid van 35 KM, per uur, terwijl
het goederenvervoer in wagenlidingen met normaal spoor-
wegmaterieel zal kunnen worden hediend.

Bij het kiezen van de beide toe te passen stelsels hehlen
de volgende overwegingen gegolden.

In de Waoldstreek, die het minst van waterwegen is voor-
zien,
bouwbenoodigdheden, kunstmeststoffen en voorthreneselen
van land- en tuinbouw, terwijl ook de veeteelt aldane tot het
goederenvervoer zal hijdragen. Ilet verkeer zal zich in hoofd-
zaak op Groningen richten, zoodat hetrekkelijk lange afston-
der zulien \\'nrdPn afgelead, wanrvoor eene grootere maximum
snelheid, d. i. die van 50 K.M.. van belang is. Exploitatie
als loeaalspoorweg is hier dus aangewezen.

In de andere streken stemt de aanwezigheid
waterwegen voor het goederenvervoer tot matiger verwaeh-
ting, al zal dit vervoer niet geheel van Leteekenis onthloot
behoeven' te zijn. Hier zal echiter het persimenverkeer meer
op den voorgrond treden, Waar de plaatsen op kovter afst ond
van elkaar zijn gelegen, zal hehoefte worden gevoeld aan een
verkeersmiddel, dat gemakkehiiker een grooter aantad stop-
plaatsen kan verschaffen en zoodoende meer gelegenheid
weeft tot onderling verkeer der Lewoners, zonder dat de be-
h“l ftl"" van Illl"}_‘tl;l[“[ IH‘]!‘-'I“(‘H— 1 :_"Ifl'lll'l'l'll"('i|\'|'l'!' f._"'l'lll'l'l
ter zijde treden. Stoomtramwegen, als vereenvoudigde loeanl-
spoorwegen te exploiteeren, schijnen hier devhalve het meest
cewenscht.

Het ontworpen net omvat + 34 KM, locaalspoorweg en
+ 63 KM, stoomtramweg. De aanlegkosten dezer overeen-
komstig de nienwere begrippen hoofdzaak op eigen baan
te bouwen lijuen worden op ongeveer 5000000 gesehat.

Lit'e-

van goede

wordt een vrij aanzienlijk vervoer verwacht van lind-

De Maatschappij tot lExploitatie van Staatsspoorwegen heeft
zich in Leginsel hereid verklaard de exploititio op zieh te
nemen en de kosten van het in exploitatie hrengen (rollend
materieel en uitrusting) voor hare rekening te nemen, en
ool nog om tot de kapitaalversehaffing ten hedrage van een-
vijlde der nanlegkosten mede te werken,

In de hetrokken streck worden thans onder leiding van
ot ‘lli(ll' (It"l |'l'|'."!tl'" lIlllll'l'g'ﬁ'i('I'kl']llll' '1'||||_‘,{'l‘\\l'zl'|| l]i’.\!il““li_‘_’;i'
verdere stappen gedaan om de totstandkaming der Hjnen te
verzekeren, Nuaar het voorbeeld van hetgeen reeds ten nan-
zien van den spoorweg door de Woldstreek geschindde, zullen
ook voor de overige lijnen de naastbelunghebbenden van
hunne belangstelling moeten doen blijken, fterwijl cok op
aeldelijke medewerking van het Provineinal Bestuur wordt
gerelkend,

Het ligt in de bedoeling der ondergeteekeuden om, ziod:a
omtrent de medewerking der streele volle zekerheid z:l zijn
verkregen, aan het vordeel der Wetgevende Mucht te ender-
werpen cene ontwerp-overeenkomst  betreffende qanleg en
exploitatie der lijnen tusschen den Staat, de Maatschappij tot
Exploitatie van Staatsspoorwegen, en de voor den zanleg op
te richten naamlooze vennootschap, in denzelfdey geest uls
laatstelijk geschiedde voor de loeaalspoorwegen Stadskonal—
Ter Apel—Rijksgrens en Winsum—Zoutkimyp (Siaatshladen
nos. 322 en 572 van 1914). In afwachting hiervan komt het
den ondergeteckenden, ten einde verdere vertrawing Lij e
voorbereiding dezer al zoo laug begeerde verkeersverbetelin-
gen te vermijden, gewenscht voor, dut men in de streek
zekerheid hebbe, op welken voet men op steun van den Stiat
mag rekenen. Iiermede zal eemigszins worden afgeweken vin
den anders gehruikelijken gang van zaken, daar mmers de
gewoonte medebrengt, dat de streek zieh omtrent have hij-
(ll"l“‘('ll volledig hebbe uitgesproken voordat de Rijkssteun
wordt bepaald. De ondergeteekenden ziju echter vin cordeel,
dat de geschiedenis der zak in dit gevo] de ofwijking rveelit-
v:un-ﬂigi‘.

In aansluiting aan de door den ambtsvoorganger van den
eersten ondergeteekende voor het toenmalige stoomtramweg-
plan gedane toezegging, en in overeenstemming met den bij
de wet van 8 Februari 192 (Staatshiad n°. 62) voor de
stoomtramwegen van Ter Apel over Winschoten noar Delfzijl
en van Blijham naar Bellingwolde verleenden Rijkssteun,
wordt in artikel 1 van het wetsontwerp voorgesteld, dat ten
hehoeve van den aanleg een renteloos voorschot ten Ledrage
van ?f, der kosten tot een maximum van {2 000000 wuit
s Rijks schatkist worde toegekend. Wordt door de stieck
fon minste hetzelfde bedrag bijeengehiacht, dan zal met de
bhoven vermelde hulp der Maatschappij tot Exploitatie
Staatsspoorwegen een totaal bedrag van £5 000 000 verkre-
gen zijn.

De eerste ondergeteekende stelt zich voor bij het vaststellen
van de voorwaarden, waaronder ingevolge artikel 2 van het
wetsontwerp het rentelooze voorschot te zijuer tijd zal warden
toegekend, zorg te dragen, dat bij de regeling van de terug-
}f-flhng' vin rlli voorschot de regel van gelijkheid in opoffe-
ring tusschen Rijk en streek in acht worde genomen.

Door artikel 3 zal worden verzekerd, dat geen uitkeering
zal kunnen gesehieden dan nadat de wetgever zich vereeniad
heeft met de voorwaarden, waarop de Maatschappij tot Ex-
ploitatie van Staatsspoorwegen zich met de exploitatie zal
helasten.

De Minisier
(‘, IJI‘:IJ\'._

ran Waterstaat,

De Minister
TREUB.

can Financiin,



