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P 1000 )2
c i (61) . 60 Pv?
i 9,81 ¢ ECI
gdzie p — szybkosé pociagu w km/godz.; p = promienl krzywizny w metrach;
== ciénienie na o0& w tonnach. Punkt zaczepienia sily odsrodkowej przyj-
muje sie w érodku ciezkofei taboru, na wysokoSci 2,0 m nad gérna kra-
Wwedzig szyny.

7. Tarcie. Rozporzadzenie Ministerstwa Kolei poleca przyjmowaé na-
Stepujace spélezynniki tarcia w loZyskach metalowych: przy Slizganiu (lo-
Zyska przesuwowe) 0,2; przy toczeniu sie (YoZyska walkowe) 0,03.

8. Wplyw zmian cieploty. Zmiany temperatury przyjmowaé nalezy
dla mostéw zelaznych od — 35° C do 4-45° €, spélezynnik rozszerzalnobei

0,000012 na 1° C,
dla mostéw kamiennych I > 20 m od — 10° C do < 10° C, spélezynnik roz-
szerzalnoSei 0,000007 na 1°C,
dla mostéw betonowych i Zelbetowych od — 156° C do +- 15° C, spdlezynnik
rozszerzalnosei 0,00001 na 1°C,
Wzglednie — 10°C do - 10°C, o ile kazdy wymiar przekroju jest wiekszy
- 0d 70 em, albo jezeli konstrukcja chroniona jest dostatecznie przez inne
Materjaly.
. Innych wplywéw przepisy nie przewiduja. O ileby nalezalo wprowadzié
J8& w obliczenie, nalezy to zrobi¢ wedle ogélnie przyjetych norm.
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Mosty drewniane.

Napisat
inz. dr. Stefan Bryla,

profesor politechniki, Lwodw.

Zglety : materjal tani i latwy do uzyskania; latwodé wykonania (bez
Specjalnych urzadzen i bez kwalifikowanego robotnika); latwosé wymiany
! naprawy; szybkoié wykonania; maly ciezar wlasny.

Wady: malo wytrzymaly materjal, wiec niewielkie rozpietosci: dla bel-
l“""y(:h do kilkunastu metréw, dla kratowych zw. do 40 m, wyjatkowo wiecej;
Mals odpornod¢ na wplywy atmosferyczne, wiec krotki czas trwania; duze
Niebezpicczenstwo pozaru; trudne polaczenia na rozciaganie (w belkach
l‘l‘M,owych).

Uzywane zatem: dla wiekszych obeiazen (koleje, drogi I. i IL. kl.) zw. jako
Mosty tymezasowe; — jako stale zaé dla drég IIL kl. lub tam, gdzie male
frodki finansowe (j- np. obecnie w Polsce); przy budowie mostéw drewnin-
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776 Mosty drewniane.

nych na dluzszy czas nalezy w miare moznofci zastosowaé stale (kamienne,
betonowe) filary i przyczolki, zalozone tak, by mogly potem postuzyé dla
mostu stalego; najlatwiej bowiem te czeSci drewniane mostu ulegaja znisz-
czeniu. O ile przebudowa mostu drewnianego nie jest przewidywana po 8§ —12
latach, nalezy stosowaé¢ do jarzm debine.

Materjal. Najlepszy dab, ale drogi, dlatego zw. drzewo miekkie: sosna,
Swierk, jodla, olcha (na pale). M. R.P. poleca uzywanie drzewa mickkiego
w jarzmach i przyezélkach tylko przy mostach tymezasowych. Na dyline uzy-
wana debina, buczyna. Drzewo powinno byé suche, zdrowe, proste bez sekéw
i nie popekane. Dla przyspieszenia wyschniecia najlepiej Scinaé je w zimie;
drzewo Scigte w porze innej nalezy po odplywie pierwszych sokéw roslinnych
odrzeé z kory i pozostawié w miejscu przewiewnem i zakrytem.

Uzywane sa: @) okraglaki, b) belki oflisowe, ¢) krawedziaki. Okraglaki
sa tafsze i wytrzymalsze, natomiast trudniej znalezé w nich wade, trudniejsze
odprowadzenie wody, trudniejsze polaczenia, gorsze impregnowanie; dzis
Jjednak nZywa sie ich najezesciej, ciosujac je tylko tam, gdzie to potrzebne.
Najwigksze dtugoscido 18 - 20 m, pray srednicy w cienszym koncu 25— 30 ¢m.

Do polaczein uiywane sa: Sruby, w podrzednych czeSciach gwozdzie,
dalej klamry, opaski, rzadziej inne Iaczniki. Pod érubami umieszcza sie pod-
kiadki o gr. 4—8mm i wiecej dla zmniejszenia naprezen. Dlugie trzpienie
maja na obu koncach gwint i nadrubek. GwoZdzie kute ¢ = 12— 30 em,
zw. =2 —2,5-krotnej grubosei czesei taczonych, gr. 0,057; do cienkich desek
uzywane tez gwozdzie druciane I = 6—12 cm. Klamry (fig. 22) I = 20—35 e,
ly = 6—10 em, g = 10—15 mm.

Fig. 22, Tig. 28.

Trwalo§¢ mostéw drewnianyeh: =z drzewa miekkiego 15—20 ‘lat,
z debiny 30—50 lat i wiecej. Cyfry wyZsze przy zastosowaniu zdrowego
dobrego drzewa, ochronie od wilgoci, napawaniu 8rodkami przeciwgnilnymi,
dobrem wykonaniu polaczen, niezbyt wielkich naprezeniach. CzeSci uzyte
stale pod woda trwaja dlugo, czeSei uZywane naprzemian pod woda i na
powietrzu najkrécej; najlepiej utrzymuje sie w tych warunkach debina.
Trwalos¢ dyliny 1—5 lat, w miastach najw. 3 lata.

Zabezpieczenie drzewa przed gniciem. 1. Nasycenie &rodkami
przeciwgnilnymi (impregnowanie), jak echlorel eynku, kreozot, siarkan miedzi-
2. Powleczenie powierzehni drzewa karbolineum, smola ziemna. 8. Zweglenie
powierzchni (np. pale). 4. Pokrycie czeSci specjalnie narazonych blacha
selazna cynkowaia, papa asfaltowa (najez. na belkach gléwnych mostéw
lezajowych), daszkiem (belki gléwne mostéw lezajowych (fig. 23), pasy mostéw
kratowych lub nawet cale mosty). Szczeg6lnie pamigtaé nalezy o zabezpieezenit
koneéw belek. 5. Ulatwienie przewiewu powietrza.

Dla zabezpieczenia od pozaru: dobry nadzér, beczki z woda, lepiej zbior
niki, zabezpieczone od zamarzniecia, hydranty. Czasem poklad mostéw kole |
jowych pokryty miedzy szynami 5 em warstwa Zwirn. Przewody gazow®
ukladaé nalezy w piasku, elektryczne w rurach. Miejsce, gdzie grozi¢ mog
iskry (np. z kominéw lokomotyw lub parowcéw), oslonié blacha. ‘

Naprezenia dopuszezalne dla drewnianych mostéw dregowych wedl"'

przepiséw M.R.P. o budowie i utrzymaniu mostéw drogowych z dniaf9 )isto®
pada 1925 w kgf/cm® podaje tablica 1.

:
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Materjal. — Trwalof6. — Zasady konstrukeji. 77

Tablica 1.

H Dla konstr.
Dlanxos!(‘)\\"nl“ ““,"SM“' || Dla mostéw || naprzemran
stalych tymezago- || jergtowychl) || pod wods i na
o - wych powietrzu
Naprezenia na
drzewo ' drzewo drzewo | drzewo
miek-[twar-l| migk- |twar-|| migk- {twar-/| miek- | twar-
kie | de Ikio de kia de kie de
rozciqganic .......... 4% 1101120132 | 144 (121 [132) 82,6 90

zginanie. . ........ .... ||100{ 110120 |132)110 |121( 76 82,6
Sciskanie || do wldkien. .. 66| 80| 78 96| 71,5 88| 48,5| 60
w La  w ee. |l 18] 40] 18 | ar| 165 44| 11,2| 30
4cinanie || , B e 121 20| 14,4| 24| 13,2 22| 9 15
: o n ... |l B0l 40ll 36 | 48[ 33 | 44 22,5| 30
cifnienie na §cianke otworu
| do widkien ....... 120 | 180|144 | 156|132 | 143 90 97,5
Naprezenia na fciskanie pod katem ukoSnym do wldkien przyjmowaé
nalezy wedle prawa elipsy, ktérej osiami gléwnemi sa napreZenia
dopuszezalne | i | do widkien.

1y 7 uwzglednieniem wplywu il poziomych (wiatru),

Naprezenia w czeSciach Zelaznych, jak dla mostéw Zelaznych.

Dla mogtéw kolejowych przyjmowaé moZna powyZsze naprezenia zmniej-
8zone o 10—20%,.

Zasady konstrukeji. 1. Ustrdj mozliwie prosty. 2. Polaczenia nieskompli-
owane. 3. Belki mozliwie chronié od wody (zwlaszeza konee belek), wode
odprowadzaé¢ mozliwie predko, unikaé zbiornikéw wody (miejse, w ktérych
zbiera sig woda). 4. Ulatwié dostep powietrza, &. Umozliwié wymiane uszko-
dzonych czeéci bez przerwy ruchu; dlatego przy mostach lezajowych zblizamy
“wykle obie belki rodkowo. :

Pomost. 1. Mosty drogowe. Najezefciej dylina lub Zwiréwka (maka-
dam), rzadko bruk.
~ Dylina: zw. debowa, dla silnego ruchu tez bukowsn (Sliska w zimie
1 podczas deszezu), gorsza sosnowa, Swierkowa. Grubo8é dyliny pojedyn-
czej g oblicza sie, dodajac 2 cm na zuicie, zw. 10 — 15 em, szerokobé b —
== 15—30 cm. Lepiejdylinapodwéjna: gérna najlepiej z drzewa twardego
=4-—7cm, b=20—25 cm, szczelna, poprzeczna lub (rzadziej) podluZna,
wzgl. ukoéna, i dolna z drzewa miekkiego g z obliczenia, b = 20 —25 cm
W odstepach okolo 2—3 cm ; przy obliczeniu przyjmujemy, Ze cieZar skupiony
Przenosi sie na 2 dyle dolne przy dylinie dolnej prostopadlej do gérnej,
ha 1!/, dyla przy réwnoleglej.
. Dyling umieszcza sie strona rdzenna do géry. Gérng do dolnej przybija
Sie gwosdziami, na brzegach przytrzymuje sie kraweznikiem. Dyline uklada
Sie czesto puziomo ; lepiej w spadku poprz. 1—29%,, co uzyskuje sie przez rézne
Wysokokei belek (rzadko), siodelek, ukladanie klockéw na belkach, zaciecia;
Wtedy w érodku styk dyliny przykryty plaskownikiem lub belks. O ile do
Pomogtu dylowanego przytyka droga bita (Zwirowana), dobrze jest 8—10m
Pl‘zy_ moscie wybrukowad.
_ Zwiréwka, uzywana jezeli chodzi o jednostajng nawierzchnig, jest jednak
Ciezka i zatrzymuje wode. Najmn. gruboéé u brzegéw 8 —12 cm (stad kra-
weinik 4 = 10—14, b = 18—25 ¢m)., Prey obliczeniu przyjmujemy, Ze
Cifnjenie kola przenosi sie na szeroko&é i dlugosé (2 g -+ h), gdzie g jest gru-
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778 Mosty drewniane.

bocia Zwiréwki, & dyliny. Zwiréwka lezy na impregnowanych dylach o gr.
do 12 ¢m umieszezonyeh w odstepach 3—4 em, tez na okraglakach (mosty
rosyjskie).

Dylina lezy bezpoSrednio na belkach, gdy ich odstep jest niewielki.
do 1,20 s, lub na poprzecznicach (wtedy dolna dylina jest prostopadla do
goérnej). Poprzecznice robi sie dla mostéw lezajowych, wzmocnionych i roz-
porowych zw. z pojedynczych belek, lezacych jako ciagle na gléwnych.
Rozkladaja one wtedy eiSnienie pojazdéw na kilka belek. Oplacaja sie one
zwlaszeza dla mostésw L iIL kl. Poprzecznice mostéw kratowych (i wiesza-
rowyceh) wykonywa sie zw. jako belki wzmocnione, rozpornice, czasem jako
wieszary.

CieZar wlasny pomostu przyjmowac¢ mozna:

przy dylinie z drzewa miekkiego o gr.gem . . 9 ¢ kg/m*

A iAo twardego , , gem . . 10¢ I\!g/'m:
» pomoscie Zwirowanym . . . . . . . . .380kg/m*
» bruku kamiennym . . . . e e e e . L T00 Bgim®.

2. Mosty kolejowe. Podklady (mostowmcu) zw. 3y, dl. 2,70 1 5,00,
kladzie sie na belkach gléwnych w odstepach mniejszyech niz na szlaku
(8r. 63—68 em, na stykach 50—53 em, dla kolei podrzednych 68—72 cm,
wzgl. 50—55 em), i laczy na Sruby ¢ "1 zaciecia 2—3 ¢m; na nich uyn),
od])o_)mcu z belek &r. 1824 ¢m lub szyn, L'\to“mkow 1td7 wewnetrzne lab
zewnetrzne, utwierdzone do kazdego podkhdu (na érube i zaciecie 2—3 cn)
w odstepie 16 —19 e od szyny (por dzial: ,Koleje*), oraz dylma. podiuzna
h = 5—T7 c¢m, w od- stepach 2—4 ¢m. Co drugi lub trzeci podklad dluzszy
(¢ = 5,00 1) dla podparcia dyliny i slupkéw por¢czowych.

Ciezar pokladu i pomostu przyjmowaé moZna w kg/mb. toru dla kolei
gléwayceh 620 kg/m b., dla kolei drugorzednych normalnotorowych 500 kg/m b
dla kolei o szerokoSci toru 1,00 m — 320 kg/mb.

Chodniki: najes. dylina podluZna, lub poprzeczna. Chodnik oddzielony
od jezdni czasem tylko krawezZnikiem (gdy maly ruch plcsﬁych), réwnies
rzadko utworzony przez opuszezenie dyliny gérnej; najczeSciej podniesiony
10—25 cm nad jezdnig na belkach podinznych lub poprzecznyeh, opartych n
belkach gléwnych, poprzecznicach, lub dylinie. Przy dylinie poprzeczne)
spad 1,5%, na wewnatrz. Miedzy jezdnia a chodnikiem S$ciek, lepiej s;zp:ud
dla splywu wody deqz('zowc] Nalezyte odwodnienie chodnika wazZne z€
wzgledu na konstrukeje mieszezaca sie pod nim. Ciezar chodnikdw wra%
z podparciem i usztywnieniem mozna przyjmowaé 120—150 kg/m®.

Na dlugich mostach miejscami wystepy na beczki z woda i dla zatrzy-
mywania sie przechodnidw.

Porecze zw, dle\\nnuc, rzadko Zelazne, b = 1,10 cm. Slupki: w od-
stepach 1,6—2,5 m, &r. .,,O m, mniejsze odutepy w duzych miastach:

r. 14 - 18 em, zw. 16 cm. Praytwierdza sie J¢
do belek (z boku, na éruby), dyliny (na czop))
lub poprzecznic i usatywnia zastrzalam!
(%2 do M/, rednio?¥/,,), polaczonymina czop
lub miecz z zaciosem i sruby. Pochwyt %
gora Sciety dla splywu wody (fig. 24). WJ¥;
pelnienie jedna, lepiej dwiema poziomem!
belkami, gr. 3—12 ¢m, &r.10 cm, rzadko kratd:

Fig. 24. Mosty lezajowe. Dla mostéw drogowych

najw. rozpietofci 83— 6 m, zaleznie od klasy

mostu, przy zastosowaniu siodelek z zastrzalami 5—8m. Odstep belek glo-
wnych 0,8—1,2 m, najw. 1,5 m, zw. okolo 1,00 m. Przy odstepach pon:d 1, 2
dylina lezy na popueczmcach poniZej 1,2 m wprost na belkach n‘lownyCh'
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Pomost. — Chodniki. — Porgcze. — Mosty leZzajowe. 779

Dla mostéw kolejowych najw. rozpietoéci do 2—3m dla 2 belek gld-
woych, 3—4,6 m dla 4 belek; przy zastosowaniu siodelek z zastrzalami do
6 m dla 2 belek gléwnych, do 7 m dla 4 belek. Gra-
nice zalezne od obciazen. Pod kazdym torem 2,3,

N J 4,6 belek (fig. 25), wyjatkowo wiecej.

4] 5} Zw. uz, okraglakdéw, najw. d —4b cm (moment
wytrz. W=10,095 d?); rzadko krawedziakéw (24 X 24
do 32 X 32 wzgl. 28 X 36 ¢m.)

N - p) Na filarach i przyezélkach murowanych (beto-

L

| —

2 1

0 O nowych) podparte sa belki na lawie debowej
h=16—20 cm, b =16— 26 ¢m, opartej na murze
najlepiej tylko pod belkami, by daé odplyw wo-

X . dzie (fig. 26). Konce belek zabezpiecza sie deskami.

2| | ==
VA O
Fig. 26. Fig. 7.

) Na jarzmach i przyczélkach drewnianych belki zaciete 2—3 ¢m, oparte
1 na oczepie zazwyczaj debowym. Przy oczepie pojedynczym belki najlepiej
Umiegzcza, sie na siodelkach (sposéb najlepszy ; fig. 27, por. niZej), scina ukoénie
fig. 29) lub przestawia sie (sposéb najgorszy, gdyZz unieréwnomierne pod-

J400 >

v - b b — - e

s NV =
T"W—-—awf Ad-570 = -

IR " P

|

I

Fig. 28, Pig. 29. Fig. 30.

(D‘“‘Oie; fig. 81). Na jarzmach podwdjnych podparcie na oczepie podluZnym
POr. fig. 30), lepiej te na siodelku (fig. 28 i32),
1 Koiice belek na przyezélku drewnianym wy- =1

Uwa sie poza oczep o 30—45 cm i ehroni od | &'

Enicig przez umieszezenie w Zwirze, przybicie i

%ski smolowanej do czola, czasem te poloZenie
;301{ pod koniec belki. Oczep (lawa) na palach
V8. 82) lub progach (mosty tymezasowe; fig. 83),
& Siodelka. Uzywane na podporach belek
'0111.0 podpartych dla lepszego podparcia i zmniej-
)“"lla rozpietoéei lub — rzadko — na podporach
vlek ciagtych dla przejecia momentu ujemnego.

0 : < B
- Aczenie z belkami gléwnymi na éruby d —

W (0,06—0,07) b lub na kliny, wzgl. zeby i éruby.
. Y8okoké siodelka h, = (0,85—1) h, gduie A
Jest wysokofcig belek. Dlugoté siodelka I, —
B 3
;(0,2—-0,25) 7, najwyzej 1,70 m. Wtedy rozpietosé teoretycznal, — (0,8—0,95)1,
(ﬁedl}io 0,97. Lepiej stosowaé (o ile profil pozwala) siodelkn z zastrzalami
.‘Ig' 921 84); wtedy 7. = (0,3—0,4) 7, zaé moment zgieeia M ~ 0,8 M, gdzie
« »

L Jest momentem belki wolno podpartej o dlugosei =1-—1, gdyz po-
p:tﬂje (niezupelne) utwierdzenie. Na przyczélku nie daje sie zwykle zagtrzalu,

“to dlugofé przesta akrajnego = 0,7 (fig. 82),

Fig. 31,
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780 Mosty drewniane.

Pochylenie zastrzaléw 35— 60°, najchetniej 45°. Dajemy je prawie zawsze
pod kazda belka, wyjatkowo co druga belka; pozostale leza wtedy na pod-
ciagu. Oparcie zastrzaléw na siodellku na zacios, rzadziej zacios z czoperh
takZe oparcie i wpuszczenie w belke poprzeczna (fig. 32). Podparcie dolest
pa zacios, podpérke lub belke poprzeczna. Wymiary zastrzaléw wystarczy

Przekrgy podtuzny .

— : =

s s a0 | %o = 4!
j |
l

§
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15 1000 906 10110630 1001 GO 151 901051 (1
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Fig. 32,

, (gdzie A jest oddzialywaniem belk!

2,4
obliczyé ze wzoru: F,=-— e
 _kcosa ),

wolno podpartej o dtugoBeil, % naprezeniem dopuszezalnem, o katem pOCh)':w
lenia zastrzalu) z uwzgleduieniem wplywu wyboczenia. Wymiary Siod"zl 0
réwne lub nieco mniejsze (b, == b, h, = 0,8—1 h) od wymiaréw belek. Pold
czenie naleZy sprawdzié na fcinanie i cinienie,

Cietar wlasny belek gléwnych moZna przyjmowaé w przyblizenia

a) dla mostéw drogowych:
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Mosty lezajowe. — Belki wzmocnione. 781

Toaty Y. kl. pomost Zwirow. (267 - 1,81%) kg/m?, dylowany (221 --1,71%) kg/m?
. - (2014 1,61%) kg/m?®, . (1814 1,51%) kg/m*®
» L, n (8141412 kg/m?, b ( 81+ 1,02%) kg/m*
b) dla mostéw kolejowych:
Oleje gléwne . . . . .. ... ...... (5504200 kg/mb. toru
»  podrzedne normalnotorowe . . . . . . . (487--158)kg/mb.
n o szerokosci 1,0 m c e e e e (2804141 Eg/m b,
i  Belki wzmocnione. 1. Belki podwéjne, polaczone tylko érubami,
M3 pewny oszczedno$é na jarzmach; natomiast ich moment wytrzymaloSei
Jest tylko sums momentdw wytrzymalodei poszezegdlnych belek, nadto wy-
801‘08@_‘ konstrukeyjna jest wieksza; uZywane rzadko, na mosty tymezasowe.
X Wiiez rzadko (na mosty bardzo krétkotrwale) usywa sie belek, zwiazanych
dmrami o réznych dlugoSciach, utwierdzonemi w dwu prostopadiych do
thie kierunkach (por. fig. 34), lepiej klamrami i érubami, czasem opaskami
“laznems,
~ (65 > 066 >=<-066 >
: _"10.?6<-— e !

Lt
4

AN 2004
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Fig. 85. Fig. 86.

: 2. Belki zlozone skladaja sie z 2 lub 3 (wyjatkowo wiecej) belek
\ pm‘!czor.uy(-,h ze soba zebami, klinami lub klockami.
5 @) Belki zazebione wogdle nie oplacaja sie wobee malych wartoSei
Pitezynnika 1 (por. tabl. 2) i strat na wysokodci. Za niemi przemawia pro-
lf’tﬂ‘ konstrukeji. Przy skladaniu wygina sie je w gére (na sucho lub po-
Vajae goraca woda, przez co uzyskuje sie wieksza szczelnoéé w zebach);
1
Yrzalicn powinna wynosié przytem okolo 100
?'?jlepiej od pekania zebéw., Wymiary:z = ok. 0,1 A (3—6 cm), ) = (0,8—1) h
b : 85). Dla szezelno§ci i aby zapobiec wzeraniu sip wldkien, wstawia sie
l’"‘1(_!(123' zgby blaszki cynkowe 8mm, lepiej kliny z twardego drzewa.
W b) Belki klinowane (zaporkowe). Kliny sa proste (poprzeczne) lub
%ne (podluzne); robi sie je z drzewa twardego.
B} Rliny poprzeczne (wiékna w kiernnku poprzecznym; fig. 37), skla-
{ % 83 z 1 lob 2 klinéw, zabijanyeh w odpowiednio wyciete otwory
Qd"“'entualuie przytrzymanyeh gwozdziami. Pochyloéé klindw podwdjnych
11¢20 do 1:40, pojedynczych 1:200. Odstep belek zwykle okolo
b;) R, czasem belki bezpoSrednio na sobie. Sruby pomiedzy klinami na
koqlﬂadlmch. Wymiary: glebokoéé weiecia 2z = (0,1—0,18) 4, czasem na
Ncach belek, o ile potrzeba, wiecej (0,18—0,16)h, gdzie h = wysokobé

&. " 31
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782 Mosty drewniane.

belki pojedynczej, N = (5—6)z. Odstep od frodka do &rodka m najwysel
16 2, wzglednie 1,50 ; najmniejszy odstep oblicza sie na sile poprzecznd;
jezeli z obliczenia wypada (na podporze) odstep zbyt maly, dajemy tam

kliny ukoSne, ewentualnie zwiekszamy szeroko$é belek.

;<~)\.—>,<~>\—>.

sh

'
.
'
'
'
'
» 3

Fig. 37, Fig. 38.

Kliny podluzne (wldkna w kierunku podluznym; fig. 38). Srubi.
rzechodza pomiedzy klinami; belki leza bezposrednio na sobie. Wymiary:
P y pomiedzy ) ) ) ymiary
:=(0,12—0,13) & > 4 cm, k. = (0,56—0,7) h, m = najmniej 8 z, najwyzej 202

Przy trzech belkach kliny przestawia sie, by nie
oslabiaé przekroju.

¢) Belki klockowe sa wogéle korzystne, daja
najwieksza wysoko&¢ i sa najtansze, natomiast wy-
magaja bardzo dokladnej roboty. Obecnie naj-

e
n ¥
2N

e S
Cn i
£ 1

e

1
e—
1

te

Fig., 69, Fig. 40.

czesciej z okraglakdw (gorsze). Klocki sa podluzne. Zwykle &= 0,8 dy |

¢ =0,1d (fig. 39).

Obliczenie belek zlozonych. Oblicza sie je jako belki jednoliter
mnozac jednak moment wytrzymaloSei przez spélezynnik zmniejszajacy I

ktéry wynosi wedle przepiséw M. R.P.:

Tablica 2.

Tlo$é belek Diwigar Diwignr Diwigar
zazebivny klinowany klockowy

2 709, 809, 709,

3 609, 70%, 609,

Dia belek zlozonych z okraglakéw (najezesciej klockowe) otrzymujemy:

przyjmujae s = (0,8—0,5) d (fig. 40), gdzie d — brednica okraglaka:
W=ch,d?

gdzie h,, = 0,5 (k,+ d) = 0,983 d. Dla spélezynnikéw p j. w. otraymujemy

& réwne

dla 2 belek klockowych ¢ = 0,55, klinowanych ¢ = 0,37, zazebionych e = 0;?5’
n3 » L3 e=1,1, n 5:207757 n
nd 5 . e =1,7 (przyjeto p = 50%,).

Zeby, kliny i klocki oblicza sie na sile poprzeczna na Aciecie i "%
cifnienie na Scianke. Pozioma siln $cinajaca wynosi na 1mb. dlugob®
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Belki rozporowe. 783

belki g — 4, —ZL, gdzic s (frednio) dla 2 belek -wynosi 1,5, dla 3 belek

1,85, Obliczenie szczeg6lowe por. dzial: ,Budownictwo drewniane®,

Przy belkach afozonych daje sie zwykle odstep belek 1,5—2,0 m, na
belleg ofy oprzecznice, Miedzy bellkami stezenia, por. niZej. Styki na pod-
Porach, Srednica frub laczacych (0,1—0,13) k, zwykle 9/, do 1Y,". Pod-
“adks 812 yum, szer. 3—4 d. Wymiary siodelek zwykle réwne wymiarom
P0szczeglnych belek.

UZywane dla rozpietoéei: dla mostéw drogowych I klasy do 8m (11 m),
1y, Klasy do 11m (14m); dla kolejowych tymezasowych do 5m (7 m),
Przy zagtosowaniu 4 belek pod 1 tor, dla waskotorowych s=1,0m do
M (11m), s=0,75m do 9Im (12,56 m), przy zastosowaniu 2 belek pod
L tor, Cyfry w nawiasach odnoszg sie do dfwigaréw tréjbelkowych.

\ Pray” krétkim czasie ‘trwania najlepsze sg belki klockowe, przy dluZszym
*P8ze g3 klinowe, wzglednie zazebione,
Cigzar belek zloZonych (bez pomostu):

dla drég L klasy . . . . . g= 87100 kgm?

n n ILKkasy . . . . g=71-L 90kg/m:

» n ALKasy . . . . . g=51-4 60kg/m?

dla kolei gléwnych . W on gD . 7514 300 kg/m b, torn
n 5 Ilrzednych s=1,435m . . . 657+ 250 kg/mb.

» 5 waskotorowych $=1,00m . . . . . 507 180 kg/mb.

Belki rozporowe.
Urgy o

n

Pozwalajg na do&é znaczne rozpietodei (do 30 ),
a dobre steZenie poprzeczne, nadto sy trwale, gdyz belki gléwne
i) Przykryte, natomiast wy- /
il"qu zZnaczne parcie poziome o (=800-1200 ——>
Ymagaja duzej wysokoéei
k°l}strukcyjnej, za8  dolne
30“00 zagtrzaléw  ulegaja
“ybko butwieniu.
q Rozpornica poje-
icza tréjkgtna, rozpie- 7
s‘t’é?l'l = 4 — 8 m, najkorzy- Fig. 41. Fig. 42.
Wejsze o — 45° (fig. 521 41),
Yagaja bardzo duzej wysokosci konstrukeyjnej. Ustrd] sztywny, uZywany
Mosty kolejowe (rusztowaniowe).
- Rozpornica tréjkatna podwéjna, | —=8—12m (fig. 42).
3. Rozpornica trapezowa, I—=8—12—15m (fig. 43); ustréj uzy-
Yany bardzo czesto. Stosunelk @ :b: g wynosi drednio==4:5:4. Rygiel »

W g b ya,
7 - A / T
e 4 T
Sareisis ! A
A,/A. L - 7v - J
}< - =800-1500 ——— l" s lh i
&3 L 1L00=2800 ———=
Tig. 48. Fig. 44.

po.x‘!CZOuy z belka na &ruby i kliny lub klocki. Cze$ciej belki poprzeczne

dzy Helkg a ryglem, lub ryglem a zastrzalem. Kat ¢ zwylde 45°, conaj-
lej 300, °

1. % Rozpornica trapezowa wielokrotna (fig. 44), uzywana dla

p§ 1298, Punkty podparcia belki poziomej co 2—4 m. Zwykle roz-

wo T8 jedna, miedzy zastrzalami §rodkowemi, dalsze pary zastrzaldéw natomiast
Uszczone w belke pozioma, ewentualnie skrajne zastrzaly oparte o siodelka.

Br Yia, Podrqeznik inZynierski. V¥, 51 33



784 Mosty drewniane.

W mostach rozporowych drogowych odstep belek gléwnych wynosi
dla srednich rozpietoei 2—2,5 m, przy kolejowych 1,6—2 m (pod kazdym
torem 2 belki). Na belkach gléwnych umieszcza sie poprzecznice, czasem
przy lekkich mostach drogowyeh umieszcza sie pomiedzy belkami gléwnemi
na podeiagach belki podluzne drugorzedne.

Zastrzaly steza sie kleszcszami ukoénemi (fig. 45) lub poziomemi (K na
fic. 28) i ewentualnie poziomemi belkami poprzeeznemi, ktére wraz z dylina

Hidok ‘ |

stanowia dla mniejszych mostéw drogowyeh wystarczajace steZenie po-
przeczue i poziome. Zreszta daje sie z reguly w plaszezyZnie rozpor i za-
strzaléw teznik poziomy (fig. 45).

Szczegbély konstrukeyjne. Gérny szezegél podpareia zastrzaléw :
najlepiej na klocek z drzewa twardego lub podciag (fig. 46); gorszy jest
styk bezpoéredni na czop i klamre; — mozna tez styk chwyecié kleszezami,

Szezegdél dolny : @) na debowej lawie; b) na Yozysku Zeliwnem z Zebrami
(fig. 47 @), pozwalajacemi jednak na odplyw wody, lepiej na lozysku z trapie-
niem zelaznym (fig. 47 b); c¢) oparcie w gnieZdzie w murze (zle, drzewo
latwo gnije); d) na jarzmach drewnianych oprze¢ mozna zastrzal na zacios,
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Belki wieszarowe. 785

lepiej na klocku podluZznym, lub na poprzeeznej belce. Podparcie stopy za-
Strzatu jest zawsze czefcia konstrukcji, najpredzéj ulegajaca gniciu.

Fig. 46. Fig. 47 a. Fig. 47 b, Fig. 47 ¢.

Belki wieszarowe. Uzywane, gdy mala wysokosé konstrukeyjna. Od-
zialywanin pionowe. Natomiast mala sztywnodé, trudne polaczenie, belki
bardzo narazone na wplywy atmosferyczne. Korzystne zatem dla lekkich
Mostéw drogowych i kladek. Zaleznie od ilofei slupéw wiszacych, mamy:

1. Wieszar pojedynczy: I ==5—7 m, min o= 25° (fig. 48).

. 2. Wieszarpodwéjny (trapezowy). I =6—12 m, max h = 1,5—2 m,
JeZeli géra stezen niema; jezeli most zamkniety, 4" znacznie wyZsze; dla
Wiekszych obeciaZen nalezy daé przekatnie w polu &rodkowem (fig. 48 a).

3. Wieszar potréjny (fig. 49).

Zwykle 2 belki, miedzy niemi poprzecznice z belek zlozonych. Gdy
Szerokos¢ mostu wieksza niz 6 m, umieszeza sie trzecia belke w Srodku.
Chodniki mozna umieseié nazewnatrz belek.

Szczegély konstrukeyjne (nalesy pamictaé o osiowokei polaczen).
olne podparcie zastrzalu: a) na zacios (fig. 51 a i b), b) na trzewik Ze-
lazny, ¢) na katownik i $rube (najlepiej; fig. 50).

c \
ﬂ&b ! /‘C{G 19,00 ~— B

— !=500-700 . -

Lo W S m

X arapg ——L- —ﬂ_,__;__ /= a{a.zo,ao ——-—I

Fig, 48 i 48a. Fig. 49. Irig. 60.

Polaczenie zastrzalu ze éciegnem (slupem wiszacym) wykonywa sie:
%) na zacios, b) na zacios i opaski; najlepiej ¢) chwycié zastrzaly podwéj-
Iym slupem ; réwniez uzywamy d) trzewik Zeliwny, jeZeli fciegno jest Zelazne,
(ﬁlg(‘ 51). Przy rozpornicach podwéjnych najezeSciej polaczenie na zacios
1 klamry,

Polq{:zenie fciegna pionowego z belka pozioma: &) na opaski; lepiej daé
b) stap podwdjny i chwycié nim belke (fig. 47 ¢); jezeli Sciegno jest Zelazne,
UZywa, sie podciagu poprzecznego, opartego o podwdjna mutre i Zelazna
Podkladke; przyczem Sciegno praechodzi przez podeiag i belke, a ta laczy
Sle z podciagiem na weiecie.

Inne szczegdly polaczen por. dzial: ,Budownictwo drewniane.

Obliczenie belek rozporowych i wieszarowych odbywa sie na tej
Samej zasadzie. !

. 1. Belka rozporowa pojedyncuza (fig. 52). Belke pozioms oblicza
¢ zwykle jako belke wolno podparta na podporach i w $rodkn, lepiej jako

61% 35



786 Mosty drewniane.

ciagla. Zastrzaly obliczamy na sile osiowa: jezeli najwieksze einienie na
podporze srodkowej wynosi C, to sila w zastrzale:

RSSO, e SR R

2 cos o
2. Belka rozporowa podwdéjna (trapezowa). Moment zgiecia
w dowolnym punkeie C wynosi:
V= =R E S SO R, R R (2)

Fig. 61a i b.
A Gy - B
“'ﬁi :w
(
i {
| {
Fig. 61, Fig. 52,

gdzie M, oznacza moment bellki wolno podpartej o rozpietofei L —1(2 - 1),
za8 H parcie poziome, wynoszace:
83— 430

H= 2—;"’—()|—3‘P) Ptl, gdyt <1, (ciezar w polach skrajnych),
A A ) =T
. 3wt —3(t—1)* g -
wzgl. H — 2 +2 u.fI:(2—{—3(§.) ) Pl gdy 1<t < (1 —}-;—), (ciezar 3)

w polu érodkowem). Znaczenie ¢ i ¢ por. fig. 53; h jest pionowym
rzutem zastrzala,
Zazwycza] mozna przyja¢ p= 1.
Linje wplywowa momentu zgiecia w punkeie C znajdujemy zatem wedle
fig. 63, odejmujac od 1zednych linji wplywowej M, ragdne Hy.
Dla calkowitego obeiaZenia jednostajnego:
I{:_l_ (/12‘?3‘}‘6‘?2‘}‘10?’*‘5’
duh” 2+3¢
zaé moment ujemny na podporze D (bezwzglednie najwiekszy):
L S ot et DY Rl S U e
D) 4 P 9 + EX 3
Dla polskich ruchomych obeiazen drogowych wystepuje najw. (- 3)
w przeble skrajnem, przyczem dla L <C 16 m na mofcie miedci sie tylko jeden
clezar skupiony (ciesza of walca). Wtedy mozna dla (4 M) nie krefli¢ linij
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Plywowych, ale obliczaé najw. (- M) ze wzoru : najw. (+ M)= 4 Npax £
Warteéci na poloZenie niebezpiecznego przekroju, oraz na ¥, . podaje
tablica : 1

p=1 L1 L2 1,3 14 1,5 1,6 1,7 18

x
S =0677 0,587 0,596 0,606 0,614 0,623 0,631 0,639 0,646

"
'll‘.‘}"r =0,277 0,282 0,287 0,292 0,296 0,300 0,304 0,808 0,312
Dla ¢ > 1,8 najw. moment wystepuje w srodku belki.

Najw. (— M) wystepuje w punk-
—fl — cie D; czesto posiada on bezwzgled-

Al fof ) V) 5 hie najwieksza warto8é. Dla pol-
I
I
1
Ll

skich obciazen drogowych nie po-
trzeba go obliczaé, jeZeli @ <C 1,25.

Linje wplywowe sil poprzecz-
nych w przesle skrajnem wypro-

=X >y

a L
Lo A L o
[ /. e . N

—

- e ¥

iq Mo )
&L o=
I lLl!‘ ‘H‘ 71‘\ "'-.‘___\“
njo. 13 e
Fig. 53. Fig. 54,

wadza sig z linji wplywowej oddzialywania skrajnego A, ktdra otrzymuje sie,

odejmujgc od rzednych linji wplywowej oddzialywania belki wolno pod-

Partej o rozpigtosei L =1 (2t ¢) rzedne linji wplywowej H, pomnoZone
h

Przez T (fig. 64). Linje wplywowe il poprzecznych w polu &rodkowem przed-

8tawiajg sie, jak dla belki wolno podpartej o rozpietofei L =1(2 + o).

Mosty drewniane kratowe. Dawniej uzywane belki Towne'a, oraz
Rasze Ihjanskiego i Pintowskiego wyszly z uzycia. Dzi§ spotyka sie naj-
zesciej belki Howe's, u nas Rychteral) (te ostatnie coraz rzadziej); wechodza
Y% w uzycie belki Rechniewskiego i Grocha, w Rosji Patona?), w Niemczech
T“Ch§che1'em, Kiiblera®) i in. (por. dzial: ,Budownictwo drewniane“). Belki
p"avgle wylacznie réwnolegle, Przy budowie naleZy zastosowaé wygiecie
W gére,

Mosty How e’a (fig. 55 ). Krata zloZona drewniana ze Sciegnami zelaznemi,
Przez naciggniecie ktérych wywoluje sie sztuczne napreZenie.

Mosty Howe'a sg uzywane do rozpietodci I = 50 m dla mostéw drogowych,
!==385m dla kolejowych. A == -11? — —;— I, zwykle —1% — '};‘ . Nachylenic
Przekatni o= 45—60°% Dla h << 3,6 m, tj. dla 7 << 25—30m, krata zlo-
“0na pojedyncza; dla k> 3,5 m krata zlozona podwéjna.

Przy obliczenin przyjmuje sig zazwyczaj, e sila ¥, w éciegnie wskutek
Daciagniecia jest tak wielka, ze przekatnie naraZone sa tylko na Sciskanie.
e

;) Por, Thullie: ,Mosty drewninne“,
‘) Por, Paton: ,Dierewiannyjs mosty“.
*) Gesteschi: nHolzerne Dachkonstruktionen*,



788 Mosty drewniane.

Naprezenie faktyczne jest przeciez bardzo trudne do skontrolowania. Sre-
dnice Srub przyjmowaé mozna: d = 0,86 T+0’14 cm, przyczem ¥
k.-

Jjest najw. sila, przypadajaca na 2 fciegna, za§ k. — naprezeniem dopuszczal-
nem Zelaza na rozeiaganie.

Fig. 85.

Pas gérny zwykle staly na calej dlugosci, wiee obliczamy go na max M,
uwzgledniajac praytem osfabienia &rubami itd. (do 25%).

Pas dolny obliczamy na max M, wzglednie w miejseu najblizszego
styku; prazyczem z belki zetknietej uwzgledniamy najwyZej 20%. Nalezy
uwzglednié ewentualny mimoéréd zastrzaléw i momenty zginajace od po-
przecznie, uloZonych nie w wezlach.

Pasy najczeSciej z 3 belek w odstepach 8 cm, rzadziej 2 lub 2 X 8 = 6,
gr. 25—30 cm, dzi$ czesto okraglaki lub belki oflisowe, dl. zwykle okolo
10 m, czasem do 12 i 18 m.

Styld przestawione, mozliwie rozsuniete i daleko od &rodka; z 2 przy-
kladkami w pasie rozciaganym, z jedna w Sciskanym (fig. 55 b). Belki laczone
zaporkami co 1,5—2 m.

Przekatnie kwadratowe (lub okragle) opieraja sie na pasach, na czopy
lab trzpienie przy pomocy klockéw 2z drzewa twardego (debowego),
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Mosty drewniane kratowe. — ‘l'ezniki poprzeczne. 789

Wpuszezonych w pas na 4 cm. Przy konstrukejach prostszych, prowizo-
Iycznych, zastrzaly opieraja si¢ na pasach na zaciosy (bez klockéw). Za-
Btrzaly (wznoszace sie do #rodka) sa podwéjne, odstrzaly (spadajace) po-
Jedyncze. Tezniki por. niZej. Sciegna sa to zwykle prety okragle z gwintem
1a kojcach i nasrubkami; opieraja sie na podkladkach zelaznyeh i pod-
Clagach, rzadko na poprzecznicach.

Mosty Rychtera (fig. 56). Krata pojedyncza prostokatna. Pas gémy,
dolny, zastrzaly i slupy z drzewa krawedziowego miekkiego. Styki paséw
Przy pomocy kilkakrotnego zazebienia jednej belki pasowej z dwiema ja
Obejmujacemi, i Srub. Zastrzaly opieraja sie na pietkach, polaczonych z pasem
“apomoca zeb6éw i Srub. Polaczenia stupéw z pasami zapomoca klindw
ebowych. Nalezy zwrécié uwage na Sciste przyleganie stupéw do belek
Pasowych. Poprzeeznice w wezlach. Wymiana latwa. Robocizna droga.

Mosty Rechniewskiego (fig. 57). Krata pojedyncza réwnoramienna.
48 gdérny i zastrzaly z okraglakéw, pas dolny i slupy z pdlokraglakdyw,

Przekrgi A-H

e g )

J 40 ——»b—— — 330
e My

Fig. b56.

iCiegna z okraglakéw przecietych w kierunku podluinym na 3 czefci.
)Olq.czenin w pasie dolnym na klocki betonowe zazebione z wkladkami
Zolaznemi i ruby wchodzace miedzy pélokraglaki pasu; zastrzaly opieraja
Sle na wystajacej czefci klocka betonowego na czop, éciegna utwierdzone
83 na kotwy Zelazne z blach i katownikéw. Podobnie polaczone sa tezniki,
fosty mozna oddaé do uzytku dopiero po stwardnieniu betonu. Poprzecznice
W wezlach. Wymiana trudna. Robocizna tahsza niz w mostach Rychtera.

Mosty Grocha (fig. 58). Krata pojedyncza. Czedci §ciskane z drzeswa
rawedziowego migkkiego, czefei mostu rozciagane z Zelaza. Stupy z Zelaza
okraglego, zakoriczone z obu stron podwéjuym nasrubkiem. Pas dolny
% ceownikéw Zelaznych. Polaczenia zastrzaléw 2z pasem gémym przy
Mostach o mmniejszej rozpietoéei przy pomocy zetownikéw, przy swickszych
Tozpietodciach przy pomocy pigtek debowych; w pasie dolnym zastrzaly
Obleraja sie na katownikach, nanitowanych na pas. Poprzecznice w wezlach.
Wymiana Iatwa. Robocizne tania. '

Z powodu nieznaczuej iloSci objektéw tych typéw trudno podaé narazie
ane dotyczace ciezarn wlasnego tych mostéw.

Tezmiki (wiatrownice) poprzeczne. Mosty lezajowe: wystarcay
¥lina, wzglednic poprzecsznice, czasem podciagi (fig. 32).
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790 Mosty drewniane,

Mosty wzmocnione i rozporowe: zastosowaé mozna: krzy? ukoény,
stezenie prostokatne z dyli lub okraglakéw, czasem podciagi lub belki

poprzeezne. Przy malym odstepie belek — belka pionowa. Utwierdzenie
Schemnal kraly Przekre) C-

2

/ N /'
\,
Ty 3
\/ \/ .
1 z 1 5 G 3 Wezel 1
Widox Widok od sirony pasa
od czola od slrony jezdr {ber krryzulea)

Wezel! 3
Widok

Prockrd) A-B-C-D

Fig. o7,

srubami. Zwykle dla mostéw kolejowyeh tezniki miedzy wszystkiemi belkami,
dla mostéw drogowych miedzy kaZda para belek.

Mosty kratowe o pomobcie géra: najlepiej krzy% ukoény z belek, przy-
twierdzony do ramy (fig. 55).
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Tezniki pionowe. — Jarzma (filary) drewniana. 791

Mosty Lratowe i wieszary o pomoéeie dolem, goéra zamkniete: teZniki
Skladajg sig z belki poziomej, rozpory, przytwierdzonej do paséw wprost,
Usztywnionej mieczami z wyzyskaniem ksztaltéw skrajni.

Mosty kratowe i wieszary o pomoscie dolem, gdra otwarte: nalezy
Stara¢ sie o mala wysoko8é belek gléwnych ponad poprzecznicami.
(ﬁBZtywnienie narozy przy pomocy zastrzaléw wewnetrznych i zewnetrzny ch

g. 56).

* Tezniki poziome. Zwykle dopiero przy mostach rozporowych, wie-
$zarowych, kratowych, jako krata podwdjna zloZona miedzy poprzecznicami
‘0 rozpietofci 12—16m z dyli 6—10cm na krzyz, przytwierdzonych do
wigardw (przy mostach rozporowych do zastrzaléw i rozpor; fig. 45), lub

Schemal kraty Wezel 7
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I !
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Fig. 58.

"2 podeiggach, przy mostach kratowych z belek. Mosty kolejowe otrzymuja

@niki poziome juz dla I — 4—5 m.

Jarzma (filary) drewniane. ‘Pale zazwyczaj pod kazda belka, rzadko

0 droga helka (mosty bardzo lekkie), najeze$ciej pionowe, skrajne, albo
“k?éuie §:1 do 15:1 (fig. 60 i 60 a), albo tez pionowo (Iatwiejsze whijanie),
Uciete nigko (pad m. w.) i od nich zastrzal ukosny (2:1, 3:1) do pali
Blownych (fig. 59).

. Obliczenie pali: na cieZar pionowy i sily poziome (hamowanie,
Watr pray wysokich mostach, ewent. woda, kra, belki niesione przez wode)
2‘,& Sciskanie i wyboczenie (pale dolem nutwierdzone, géra przytrzymane).
Naprezenie dopuszezalne najwy%ej 30—36 kg/em® przekroju pala. Srednice
odku dlugoéei czesto przyjmuje sie wedle wzora d = 15 27 (dw em,
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792 Mosty drewniave.

{ = calkowita dlugosé pala w m); najw. d = 30—33 cm. O ile pal nie do-
siega gruntu wyhzymalego, to ud4wig liczymy na tarcie: U=¢ d=x/, gdzie
1 = spélezynnik tarcia = 0,1—0,15 kg/em?, I = dlugobé whicia). Zazwycst)
daje sie ze wagledéw konstrukeyjuyceh wigcej pali niz wypada z obliczem®:

Fig. 59. Fig. 59 a.

Dlugobé pali 12-—15 m, rzadko wiecej. Dlugoéé whicia wedle pali pr&°
bnych, zwykle 0,8—0,5/, w Zwirze conajmniej 1,5—2 m, w piasku 4—b M
Dolem pale sa uzbrojone w trzewik (por. dzial: ,Fundamenty®).

—

A
° 0
» | »'a ©
) 4 5 :
71/§ | : U
= : - , ) 3
vy :§ e f TR I.fq‘. ) L o \
o Dy 90l nil
Fig. 60. Fig. 60« i b,

Przeciw wymyeiu pali stosowany pakunek z kamienia, faszyn, rzndk’
dcianka szczelna, {
Géra pale laczy sie oczepem 30 X 30 do 30 X 36 cm, lezacym condl
mniej 30 ¢m nad w. w. na czop (dL 8 em), czop rozwidlony (przez O
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Jarzma (filary) drewniane. 793

widok
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794 Mosty drewniane,

oczep), tez na klamry. Czasem oczep podwéjny z 2 belek 24 X 20. W ¥J;
sokoSci m. w., za§ dla A > 5m tez drugi raz wyzej, najezefciej w wysokost
w.w., pale sa polaczone kleszczami 2(12 X 24) do 2 (20 X 30). Mied?
oczepem a kleszezami, wzglednie miedzy dwiema parami kleszezy, 4%

strzaly, gr. do 20 cm (fig. 60), dla o <3

Aoy w 2 rzedy, dla. & > 5 m w dwa pietra (fig. 61
P Weigeia robi sie w zastrzalach i kleszezaCh
nie w palach. Zastizaly opuszcza sig, 0 1
jest opierzenie (dylowanie), jakie daje 5

od m. w. do 20 ¢ nad w. w. z dyli gr. 5—8 ¢!
w odstepach 8—10 ¢m, lub z belek 8 X 1°
do 14X 20 w odstepach 10—15 cm (g8
wieksza kra). Pal przedni (stré%) obity czgs’
blacha lub uzbrojony katownikiem. ;
Jarzma podwdjne majs 2 rzedy pall
zwykle: pionowych, polaczonych ryglam®
Ileszezami, zastrzalami, géra oczepem P*
jedynezym lub podwéjnym. Z przodu i z tyk
najlepiej jeden pal. Pale nalezy rozstif‘f‘f
tem szerzej, im wieksza wysoko§é jarzma i1
wieksze parcie poziome.
Dla mostéw rozporowych chetnie uZywane s jarzma potréjue, przyczem
pale zewnetrzne, ukosne, doprowadza sig tylko do spodu zastrzaldw. o
Jarzma nasadzone stosuje sie, gdy wysoko$é A > 7m, lub 019,’5?
gérma, latwiej gnijaca, zostanie usunigta. Na pale uciete w wysokosc
o 150 < 0,2—0,4 7 ponizej m. w. lub 0,2—0,5 3

: nad ziemig, o ile wody niema, nasadz® 9'?

oczep, usztywniajac styk silnie poprze
kami, lub pale géme ustawia na dolny’
przy pomocy kleszezy i klamr (fig. 59_‘1.)'
rygli i poprzeczek na czop, lepiej na tl‘zplelz
i pierfcien zelazny o szerokosei $—1U d'd
lub trzewik (fig. 62). Tez wstawié mozna P*

Fig. 62.

S a T

50— J50 —>c- 50 —v<- 730

%

>

50 - —>=

skata

Fig. 63. Fig. 64,

gérne miedzy dolne, laeczac je na kliny, zeby, podkladki. Dla h > 12

buduje si¢ jarzma pietrowe z pieter o wysokofei 7—10m (fig. 63). 4

Jarzma mostéw stalych na gruncie skalistym umieszcza sie na coko & ol
murowanych, na podwalinie zakotwionej $rubami. Mozna teZ wstawi¢ P* |
w gniazda w skale i wypelnié betonem (fig. 64). Jarzma mostéw l:yInGZ“5 i
wych por. dzial: ,Mosty tymezasowe*. ni

Mesty rusztowaniowe (fig. 60 b) skladaja sig z belek prostych lub 10
porowyeh tréjkatnych o niewielkich rozpietoSeiach, podpartych na jul'z"‘ﬂc, !
pojedynczych, polaczonych ze soba poziomymi kleszezami, zastrzatami, k%
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Przyczotki drewniane. — Izbice. 795

:‘b"i‘l podiuznemi. Jarzma oparte zwykle na progach, rzadziej na palach

tych lub cokolach.

u“ilz)l?:yczélki drewniane wstawia sie mozliwie gleboko w nasyp, by
na¢ parcia ziemi. Za palami w odstepach okolo 1 m, o duzych Srednicach
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Fig. G5.

ga(“'o gnija), polaczonymi oczepem, umieszcza sie bale poziome (fig. 82).
m‘Yﬂla zwykle ukoSne z oczepem w plaszezyZnie stoku. Czasem osobno
'ﬂ)e ze fcianks drewniang, podtrzymujace parcie ziemi, osobno — tuz
"l jarzmo przyczélka., Gdzie grunt nie pozwala na pale, daje sie
Waliny (lesmie) (fig. 33).
Dla h~3m nalezy pale zakotwié, najczeSciej na drewniane kleszcze,
g Izyczétki drewniane latwo niszczeja, wiec uZywane niechetnie. Dla
Stéw, ktére majg potrwaé dluzej, lepiej zbudowaé przyczélki murowane,
. Zbice (fig. 65 i 66) buduje sie
Ochrony jarzm przed kra w od-
{<Me 187 przed jarzmami. Musza
ghaﬁlllne, stale, dobrze przecinaé 16d.
g dajg sie z pali bitych w odstepach
i 1,6 m, w 1,2, 8 rzedy, zaleznie
. acerokofei jarzma, usztywnionych
Z0 mocno kleszezami, ryglami,
h%zouych géra silnym oczepem
h,‘a“ZOpy i opaski, oslonietych dy-
%Oczep, nachylony 1:2do 1:3,
3% 20—50 ¢ ponizej m. w. i o
,,2:100 cm ponad wysoka kre, z A P
_ u  chwycony czesto miedsy 2 pale; uzbrojony jest katownikiem,
.qk“"}ikiem, gzyna, ewentualnie obity blacha. Sciany izbic mogg by¢ pionoswe,
Yezone u géry noZem (fig. 65), lub — gorzej — ukosne. Izbice nasa-
U6 g3 mniej silne, tem samem gorsze. Narzut kamienny bardzo pozadany.
|y, “trzymanie mostéw drewnianych. Kontrola powinna sie _odbywad
C2nje, przy starych mostach 2 razy rocznie. Nalezy baczy¢, by nie
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796 Mosty 1ymezasowe.

robil sie przy wjesdzie prog (podsypywac), usuwaé mech, zatykaé otwory
i szpary, bada¢ stan gwozdzi, §rub. Powloke odnawia sie dopiero po wy-
konaniu tyeh czynnoéei. )

Specjalna uwage nalezy zwrécié na miejsca konstrukeji, najbardzie]
narazone na zawilgocenie, zwlaszcza tam, gdzie doplyw powietrza jest
maly, wiec gléwnie od dolu, nastepnie na wszystkie wezly i styki, ora%
czefei, na ktére dziala naprzemian woda i powietrze. Ten ostatni wzglad
jest u nas tem wazniejszy, %e przewazna cze$¢ naszych mostéw drewnianych
zbudowanych w ostatnich czasach, posiada jarzma (filary) z drzewa migkkiego-

Koszta utrzymania mostéw drewnianych wynosza 2—389%, kosztéw budowy-
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Mosty tymczasowe.

inZ. dr. Stefan Bryla,

profesor politechniki, Liwéw.

Mosty tymczasowe (prowizoryczne) buduje sie:

a) dla celéw budowlanych (rusztowania; por. dzial: ,Rusztowanie m&
stowe“), dla robotnikéw lub dla transportu materjaléw, b) w razie przebudowy
mostu stalego, lub, o ile brak funduszéw nie pozwala chwilowo na budowé
mostu stalego, ¢) w razie zniszczenia tegoZ; tu naleZa wreszeie d) mosty
wojskowe. Te dziela sie na: polowe, pojazdowe, plywajace (poutouowe)'
skladane.

Czas trwania od kilku eczy kilkunasta dni do kilka lat. Na kolejnc_l"
normalnotorowyeh i na drogach I klasy uwaza sie w zasadsie wazystk®

Fas0—pgiogso] 0w {1204 320320+ 0
5 15 s i5bn 2% 48 24  2slon
Fig. 67. Fig. 68.

mosty drewniane za tymezasowe, ktére w miare moznobei zostana przebud?
wane na stale. NapreZenia dopuszezalne por. str, 777,

Obciazenia polowych mostéw wojskowych:

1. Zwykle mosty polowe: Szereg samochodéw 3 ¢ (fig. 67), w od:
stepach 8,5 m, za soba; obok tlum ludzi 260 kg/m®. 2. Ciezkie most
polowe: Samochdéd 7,2 ¢ z prayprzezonym wozem 4,8 ¢ (fig. 68), obok tlulff
ludzi 400 kg/m® 3. Kladki dla pieszych: Mozna prayjaé obciazen®
260 kg/m® 4. Ktadkidla jezdnych: 400 kg/m® Szerokosé jezdni mosto™
polowych 8,00 ; kladek dla pieszych 0,6 —1,00 22 ; kladek dla jezdnych 2,00 s

Mosty tymezasowe wykonane byé moga: a) z drzewa obrobionego »
miejsen, b) ezeSciowo z Zelaza (zw. déwigary dwuteowe, szyny), ¢) z czehel

46




	Artykuły_Bryla - 0231
	Artykuły_Bryla - 0232
	Artykuły_Bryla - 0233
	Artykuły_Bryla - 0234
	Artykuły_Bryla - 0235
	Artykuły_Bryla - 0236
	Artykuły_Bryla - 0237
	Artykuły_Bryla - 0238
	Artykuły_Bryla - 0239
	Artykuły_Bryla - 0240
	Artykuły_Bryla - 0241
	Artykuły_Bryla - 0242
	Artykuły_Bryla - 0243
	Artykuły_Bryla - 0244
	Artykuły_Bryla - 0245
	Artykuły_Bryla - 0246
	Artykuły_Bryla - 0247
	Artykuły_Bryla - 0248
	Artykuły_Bryla - 0249
	Artykuły_Bryla - 0250
	Artykuły_Bryla - 0251
	Artykuły_Bryla - 0252

