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- Sprawozdania z-literatury techniczne].

— Wytrzymalosé budynkoéw Zelazno-betonowych
ns eksplozye ‘okazala sie niedawno (6/VI) podczas
wybuchiu w dwu kotlach w fabryce gazu acetyleno-
wego firmy The Prest-O-Lite Company w Indianapolis
(Zj. Stany Am. Péln.). Niedaleko budynku znajdujgcy
sie dach drewniany ulegl zniszczeniu; réwniez zni-
szezony zostal gzyms budynku ceglanego, oddalonego
o 80m. Tymczasem w samej fabryce précz potrzaska-
nia okien i drzwi, wybuch wyrwal tylko w dachu
dziure o wielkosci podstawy kotla, tak, Zze w 30 mi-
nut po eksplozyi powrécono do pracy. — Dach skla-
dal sie z cegiel o szerokoscl 12 cali = 30:bcm, lgczo-
nych betonowemi belkami 4-calowemi () 10 ¢m), uzbro-
jonemi wkladkami Kahna. Na te¢ warstwe przychodzila
pokrywa betonowa o grubosei 1'=2:5 ¢m. Dach na-
prawiono przy uzyciu rych samych wkladek. — Innych
uszkodzen zupelnie nie bylo w konstrukeyi betonowsej.
(Engineering Record 1908, II, Nr. 5).

— YZelazobeton do budowy odpieracza fal zostal
zastosowany w Algoma (Wisconsin, St. Zjedn.), Kesony
zélazno-betonowe, wazgce po 120 ton, spuszczono na
wode i sprowadzono wods z przystani Kewaunee do
Algomy (12 mil ang. = prawie 20 km). Kesony mialy
wymiary 24 stép (7-82m) dlugosci, 15’ (4:57m) sze-
rokosci i 12'4' (3-76m) wysokosei i zostaly zatopione
do trzech czwartych wysokosci. Sciany zewngtizne

mialy 129=380'5¢m, poprzeczne 10''=254¢m, dno
16'=40'6 cm, wszystko wzmocnione wkladkami. Be-
tonu uzyto w stosunku 1:2:4. Na miejscu kesony

zostaly napelnione chudym betonem i kamieniami, co
przykryto betonem tlustszym. Spoczywaja one na pa-
lach, wbitych do glgbokosci ok. 10m. — Konstrukeya
ta — pomijajac wigksza trwalo§é — okazala sig tan.
szg od konstrukeyi drewnianej z pokryciem betonowem
(Portland-Cement Bulletin Nr. 52, wrzesien 1908),

— Bulwar Zelazno-betonowy buduje sig obecnie
w porcie w Baltimore. — W odleglosciach 25 stép
zapuszezono Zelazne kesony o rzucie prostokatnym
z koncami zaokraglonymi; dlugos$é ich wynosi 10'=
=28'048 m, szerokos¢ 3'=0'914m. Zapuszczono je do
glebokosci 24’0\ 7'32m ponizej malej wody i wypel-
niono nastepnie betonem o stosunku mieszaniny 1:3:5.
Cylindry te zloZzone sg =z blach Zelaznych o wy-
miarach 4'(=122m) X §' (96 m/m) i usztywnione co
4'=1-22m dwiema poziomemi katéwkami o wymia-
rach: 83X 383X 3"'=T762X 762X 96 m/m. Dluzsze boki
kesonéw sa wzmocnione takiemiz katéwkami pionowemi
od wewnatrz. — Filary te poJaczone sy z sobg Zelazna
belka kratowa, uloZong poziomo i sluZgca zarazem
jako podpora dla Zelazno-betonowej $cianki szczelnej.
Pasy jej skladaja sig z dwu katéwek 6Xx6xI1“=
=152 x 162 X 22m/m, a polaczone sa wstegami
83X 1"=16x12'7T mim. Wysokosc jej (pozicma) wynosi
2'6''="762 m/m. Sigga ona do wngtrza filaréw i cala
jest obetonowana. — Zelazno-betonowa scianka szczelna,
oparta o te belkg sklada sig z paléw o przekroju
12 X 18" ™\30'H X 46 e wzmocnionych 4 wklad-
kami o S$rednicy 3= 19'1m/m po stronie cia-
gnionej, a £“=9'6 m/m po stronis cisnionej. Powiazane
83 one co 18 cali = 457 om drutem --calowym
(8 m/m). — Filary s zakotwione w nastepujacy spo-
s6b: W odleglosci okolo 25'=17-62 m od Scianki szczel-
nej wbite sa za kazdym filarem dwa pale Zelazno-be-
tonowe, polaczone o wymiarach 6'x 8‘x 15' (183X
91 x 388 em). Plyta zas polaczona jest z filarem belka
18% % 10“ (46 X 254 ¢m), wzmocniong wkladkami o Sre-
dnicy -%''=8 mfm.

Kesony spoczywaja na pokladach piasku i Zwira
o wytrzymalosei 76 kg'em*® (7t na 1 stopg kwadra-

tows); zatem jeden filar o podstawie “vyxlos?ﬂ:?e{
2807 stop? méglby uniesé 196 ¢. Poniewaz zas cigs¥
jego wraz z obciaZeniem ruchomem wynosi tylko 123 {?‘"
przeto pozostaje jeszcze ok. 70 ¢ na budynki, Jtore
tam stanaé¢ moga.

Plany i1 budowe wykonano pod kierownictwew

inzyniera mlejskiego w Baltimore Oskara F. La
ckey'a. (Iingincering News 1/X 1908).
Ini. St. W. B.

— TNajdluzsza prostolinijna i najtansza d'l“:'gﬂ
Zelazna na ziemi. Najdluzsza prostolinijna kolej %
ziemi wedlug Engineering News istnieje w poludnio‘vej
Ameryce na Buenos Aires and Pacific Railway, odg®:
Iezieniu linii z Buenos Aires do Valparaiso, Ta0280%)
Ocean Atlantycki ze Spokojnym. Diugosé te] prosté]
wynosi obecnie 831 km i rozpoczyna sig w km 254 ©
Buenos Aires. Poczatkowo przerywaly te linig dw?
luki przeciwne w celu obejscia jeziora. Dluisza prost?
z cbu czesei wynosila podéwezas 282 km i byla take
najdluzsza prostolinijna koleja na $wiecie. Jezioro Lo
ria jednakowoi wyschlo w migdzyczasie, a zarzad _k?'
lejowy usungl krzywice obwodowe, wyprostowal lint¢
i oddal 5 pazdziernika 1907 do uzytku.

W Europie najdluzsze prostolinijne koleje
w Rosyi. TakZe na stepach Pélnocnej Ameryki wyste
puja koleje o dluzszych liniach prostych. Na kole!
z PFort Bliss-El Paso w Teksasie do Alamagorda
w Nowym Meksyku znachodzimy prosta liczges 35-4 k'
i 69 km, a na jednej przestrzeni 132 km dlugie] ZI”:,'
chodzi sig tylko 7 Iukéw przy kacie srodkowym - °

Powyzej wspomniane koleje sa pomieszczone na
obszarach, ktére w czasie budowy byly niezaludﬂi"’l’e'
zatem nie potrzeba bylo obchodzié budowli i miejs®”
wosei, nie trzeba bylo sig¢ liczyé z kosztami WkaP“ﬂ'
gruntow itp. "

Kolej z TFort Bliss do Alamagordo jest taklﬁi
jedna z najtanszych kolei na Swiecie, koszta budo¥y
na km wynosily:

st

roboty ziemne T |- 15686 K
mosty i inne budowle podtorza 2066
materyal nawierzchni 98117 ,
ulozenie g 8113
linia telegraficzna 3687 y
razem 127617 K

Koszta toréw bocznych, stacyi wodnych i iHﬂY,ch‘.
urzgdzen, nie objetych powyzszem zestawieniem, wyni
sly 17700 K na km, zatem caly koszt budowy 1 e
wyniés! okraglo 14532 K. Trzeba to uwzglednié, y'z
np. na 42/km wspomnianej linii nie bylo ani jedneg™
przepustu,

Jeszcze tanisza byla wybudowana z pOCZa:tklelll
roku 80-tego normalnotorowa linia z Wrightsville :
Dublina w stanie Georgia. Linia byla tylko 30]"'"i—
dlugs, zabrano sig¢ do jej budowy z bardzo skromny™
$rodkami. Koszta podtorza wynosily zaledwie 3484 :
na fkm, nawierzchnia ze starego, a wazglednie uzywe
nego juz materyalu kosztowala po 5310 X za Iﬂ"c;
Taboru nie sprawiano zadnego, gdyZ dostarczyla gi(
linia sasiednia. Razem za km linii zaplacono 8744 A
przy uzyciu drewna do budowy mostéw, a wydajac ni
zakupno gruntu w calosci 3800 K. Przy te] kole
byly juz o wiele wigksze trudnosci technicznej naturj';
ale krétko$c¢ linii calej popiera ten wyjatkowy rezult?.'é
finansowy. Linia ta alala sig w krétkim 0225
z innemi i zostala lepiej uposazong tak co do podtorza’
jak i nawierzchni,
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— Redukeya spadkéw na kanadyjskiej Pac‘ﬁy
w brytyjskiej Kolumbii, Przy przekroczeniu 00
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