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— Kolej New York - New Haven - Hartford, zapro-
wadzila niedawno ruch elektryczny na koncowych li-
niach, zmuszona do tego ustaws stanu Nowego Yorkn,
Dokladne obliczenia wykazaly wyZszodé pradu jedno-
fazowego nad pradem stalym, zasilanym stacyami tréj-
pradowemi, tak pod wzgledem kosztéw zaloZenia, jak
i ekonomii ruchu. Napigcie pradu wynosi 11000 ¥,
liczba okreséw na sekundg 25, Tg dla motoréw szerego-
wych stosunkowo wysoke frekwencye¢ obrano gléwnie
ze wzglgdu na sgsiednie elektrownie, jakotez ze wzgledu
na amerykanskie normalia fabryezne dla zwyklych mo-
toréw elektrycznych o pradzie zmiennym. Pociagi waza
200 do 250¢, lokometywy 90/ 4 motory po 250 HP
dzialajg bez przeniesienia za posrednictwem sprzegiel
clastycznyclh wprost na osie lokomotywy. Na linii
o dlugosci 34 bm lokomotywy otrzymuja wyziej wspo-
mniany prad jednofazowy, transformowany sposobem
Hicka na lokomotywach samych; na linii o dlugosci
21 bm motory otrzymuja wprost prad staly o napieciu
600 ¥, doprowadzony zapomoca trzeciej szyny. Bardzo
szezegolowy opis lokomotyw nie zawiera pozatem nic
bardzie) uwagi godnego.

Bardzo ciekawem jest zawieszenie przewodéw dla
pradu zmiennego. Druty specyalnego przekroju sa pray
mocowane zapomocy tréjkatéw réwnobocznych rézinej
wielkodcei, sporzadzonych z rur zelaznych, na dwéch
linach drucianych. Liny te sa co 90 m zawieszone na
izolatorach, umieszczonych na bramach z kratowej
konstrukeyi Zelaznej, o rozpigtodei, dochodzacej do 50 m
w miejscu, gdzie 12 toréw lezacych obok siebie, nie
pozwala na ustawienie slupéw podporowych. Co 3 km
znajdujg sig bramy silniejsze dla ujecia ciagnienia
podluznego w linach. Bramy te sluza zarazem jako
stacye rozdzielcze. Iilektrownia w Cos Cob zawiera 12
kotléw systemu Babhcock i Wilcox z automatycznem
doprowadzeniem wegla, sztucznym przeciagiem i prze-
grzewaczami, trzy podgrzewacze dymowe Greena i trzy
turbiny parowe systemu Westinghouse-Parsons, Nor-
malny ich skutek wynosi po 3000 KTP. moga, byé
przecigzone o 509, a chwilowo nawet 100°,. Najbar-
dziej niezwyklem jest tutaj ustawienie generatorow
tréjpradowych dla kolei jednofazowej, pobierajacej prad
tylko z dwéch faz, Przewodniki trzeciej fazy sg umie-
szczone wzdluz calej linii 1 sluZa do zasilania moto-
réw przemyslowych w obrgbie kolei, Oprécz tego ge-
neratory oddaja tréjprad do wytwarzania pradu stalego
dla wyze] wspomnianej linii, nalezacej do New - York-
Central-Railway.

Do wytwarzania przeciagu pod kotlami sluza 4
wentylatory po 4275 mm Srednicy, pedzone maszynami
tlokowemi. Prad staly do pobudzenia magneséw gene-
ratoréw wielkich pochodzi z dwéch maszyn po 125 K ¥,
sprzgzonych ze stojacemi maszynami parowemi. (Zeilsch.
d.- V. d. I z duia 23. 1 30. maja 1908).

Iné. L. 1. Eberman,

— O szybkosci wykonania budowli Zelazno-be-

tonowych: przemawiaja dobitnie nastgpujace daty
(z ostatnich miesigey): Dziesigeiopigtrows fabryke

firmy Rogers & Pyatt w Nowym Yorku oddano do
uzythu w pélezwarta miesiaca po zaloZeniu fundamentov.
Rzut poziomy ma wymiary 21 mx 17-08 m (69 x 56",
Budynek firmy J, Masona w Brooklynie siedmiopigtrowy
o rzucie 12-19m X 24:88m (tj. 49 x 80 stép) rowniez
w pélezwarta miesigca po wykopaniu fundamentéw.
Pigciopigtrowy budynek tow. Bastern States Refrige-
rating Co. o podstawie 42:67 m x 15-Q4dm (140’ x 50%)
w 47 dniach roboczych. — Dlatego tez szczegodlnie
przy odbudowywaniu spalonych fabryk zaleca sig zZe-
lazobeton przed Zelazem. Przemawiaja tu jeszeze naste-
pujace okolicznosci: Plany przygotowadé mozna daleko

szybeiej niz przy konstrukeyach zelaznych, zate_lll bu-
dowe rozpoczadé mozna zaraz po uprzatnieciu zghszt’ﬂi:
Wyzsze pietra projektowad mozna podezas l)u'dowy 1}13
szych. Zmiany, jakich potrzeba zajsd moze,'ngozzu
wprowadzié¢ nawet podczas budowy. Przema\vm.]ﬂ.',w
ogniotrwalos¢ 1 szybkos¢ dostarczenia mate_l‘y:r\l‘fé
a wreszcie okolicznos$é, 7e nizszych piater uzyc 1“
mozna przed ukonczeniem gérnych. Np. drugiego‘ ptlfs
tra w wyzej wymienionym budynkn KEastern bmhu
Refrigenerator Co. uZyto przed ustawieniem da%uI:
(Reinforced concrete factories and warehouses 1908,
letin Nr. 3).

— Zelazno-betonowy dziesieciopietrowy budyngk
w Pittsburgu opisuje Engineering News (1908, Nr. 20)
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tylko po cztery o
wkladki. Dach kryty jest dachéwka, uloZona na PV
tach Zelazno-betonowych, powleczonych asfaltem.

— Dach peronowy zelazno-betonowy otl%)’“;?l]_
nowy dworzec w Norymberdze Na jeduym I‘ZQ(iZie?’i_
poéw, ustawionych w odstepach 10:7 m spoczywa fi”“l_
gar podluiny; od kazdego slupa wychodza dyl\\'lgit’e)
poprzeczne, polaczone plyta 8 em gruba, tworzac W E
sposéb dach o calkowitej szerokos$ci 7:6 m. Co CZ“'?l;o
pole posiada dylatacye. — Podobne dachy usta\Vlo'l
nad torami na dwu rzg¢dach slupéw w odstepach 18"“;
Wykonano w ten sposéb ok. 22 000 m? dachu, Wplyu
niszezacy dymu lokomotyw okazal sie u Jelazobeto?
daleko mniejszy niz u Zelaza, (Deutsche Bausty. 1905
Nr. 16). )

— Wielko§¢ momentu podporowego belek ﬁe.
lazno-betonowych jest dotychezas kwestya, nieZ“P,e
nie wyjasniong. Inaczej niz u belek %elaznych, kto
mozna {atwo wykonaé jako wolno podparte, pO\\"St?e_
on tutaj prawie zawsze; a jest tu daleko niebe”’.’a'
czniejszy, gdyZ belka zel-bet. nie moZe go P”‘ﬁ’-’i'u
bez osobnego wzmornienia, — a nawet przy Odgle‘i}u
wlkladek w gére belka jest czasem za slaba ze \v%g]‘;‘e :
na niego. Kwestys tg zajmuje sig Dr. inz, K38 55
(Deutsche Bauztg. 1908, Nr. 52) i udowadnia, %0 P! i
mostach nalezy przekroje, przy podporach 107385’36, @ o
czaé dla obcigZenia polows ciezarn ruchomego, jako l}:ﬁt
utwierdzone (t). uginajace sie przy obciggenin ¢ =¥
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“;‘;l %dy a jest ka:t”em ug:iqcia belki wolno podpartej),
Stqze?]ime Jako do 3 utwierdzone przy bardzo silnem
u ,poprzecznem.
“')’;oufll;")by z przeguban.li betonowyn‘xi zrobiono przed
® 1;1 1:e1.n paru mostéw na Mozeh w Lotaryngii.
i oscie w Hauconcotu't, gdme do przegubu uzyto
r"ﬂjqeecg Stosun]';? _l 115 1'0,.a promienie przegubu,
et ?1 szerokosé ?O cm, wtynomly 2850 mm i 3000 mm,
23Gt.P y przy proébach pierwsze rysy przy ci$nienin
210; (:VA%I. (przy drugm;; przegubie prébnym) przy
A ‘:? 1,]0 alo wohe(': nla_]wlqkszeg? ob]iczonego cidnie-
jednak\ 11(37,1‘1l _pewnosé .-3’, wzglqdm.e 26 krotna. Lepsze
Gotin mw%tmn daly p.r,oby pl‘ZédSlQ\V?:thO przy wylo-
o ,(;bli(li pod Mollingen, przy klory'ch do przegu-
S k) 0‘ o betm.]u szutru z bardzo silnego i twar-
lla;iu Walc’ytu o zmrn?ch.ok. 4 ¢m,, oraz przy wyko-
e Z;I}(ZSEOW pod Moull.ns i Sal.lvag.e, gdzie znéw do be-
sty Oby'o:sowanf) dolomitu, pogla.da.]a:cego bardziej szor-
2 za,p wierzchnig, a l"em samem i wigksza przyczepnosd
“')’Stupz?“’y- P'rzy probach' 'dl.a 1pos§11 pod Sauvage rysy
mauiép )fvdo_p‘lero przy cifnienin 334 - 359 ¢, zas zla-
“ﬂjwipl?r,l‘y 033—.bd.2 f, co w s.tosunku do obliczonego
rotn:\sﬁego r}z}tqzex‘na rzeczywistego 180¢, daje 4—5
“'ia.]'azl pewnos¢. Wkladek .(?o .betouu nie uzyto, oba-
po“'s:.tals’lq, ﬁzeby_ przy llbl']:dl].lll przez ruch ich nie
mﬂlos'ci) ‘W betonie prézne miejsea, szl(?dz@ce wytrzy-
o M ciosu betonowego, W poréwnaniu 2z zelaznymi
OSZCZQdaW}ff_]a, pr'zeguby betonowe nie tylko znaczna
- n’osc, ale i lepsz'y estetyczny wyglad, o ile ze-
feg prﬁf%gllb)’ po?osta,]a£ widoczne, co zwykle ma miej-
orbquyz zakl'yc.le lub zabetonowamie ich prowadzi
g ‘l,dzo trudnej roboty, aby uniknac¢ powstawania
* (Zentralblatt der Bawverwaltung 1908. Nr. 58),
Inz St. W. B.

bud\o‘:;fnil;)sﬁki w celu zapobiezenia .Wypadkom przy
iy t}}c elazn?betonowych, podaje nadradca Liau-
1 c'to?{, w. Lisen (1408 st.r. 20.9?. W?’padki takie
s“mieu}]]at :Afuwycza_]. \v:;-zkut'ek menmle.].qtnosci albo 'n.ie
el 0;01 pl‘ZedSlQ]).lOFCOW ‘.vzgle;dme braku umiejg-
po;u.ena zoru budowli. Aby im zapobiedz, autor pro-
drsw.]o nla.)p]er\v zap}'owadzenie obowiazkowych \vykﬁla-
Szkojan), »ud"owlach zelazn.obetono'wych we \vszystkl'ch
baeniy plA‘emyslowy.ch i na,}‘)olxtechlmlka.(:h. Temu Zy
Bz nantom stalo sig zado$é na nasze) politechnice
e b::i trz.ech \vydzu}lnch o.d przyszlego roku szlol-
iela'cnoflz a sig odbywad obow1qzkowe. wyklady budowli
6, ar betonowych wraz z 1'ysqn1’:am1. Autor Zada da-
sl’())soby-qla stars%ych techinikéw, ktoérzy nie mieli
Za.nosm W czasie st.uqyé\v poznac sie z nowym
ara;];em— budowli, urza:dz.ac osobne kursy. Dalej nalezy
tyel PSLQ' o w?fksztalceme osol)nyc.h podinajstrzych dla
Ty 0 ot., W “'/arunkafzh teclmlczn‘y.ch kontraktéw
Df‘zezy umieszczac  przepisy co do scislego nadzoru
o olsolustosc'l za\vodo.\vo \y)tksztalcone. D].a }')ozby-
“aleiaqz Iekkomysln'ych nieumiejetnych przedsigbiorcéw
‘aloby oglaszad przyczyny wypadkéw budowlanych
°‘1gl::12i:,tfi)d:i urz.Qdowych ,i odbierad pf)zwolen.ie d‘o wy-
%niy “u]‘ owli tym, ktox:zy wy!(a:zu_]a: braki doswiad-
S2g wlpldxtyczne_go lub wiadomosci teoretycznych, Na-
ad‘ze techniczne 1 towarzystwa tecliniczne po-
sig zastanowi¢ nad powyZszymi wnioskami,
obec coraz wigkszego uzZyeia Zelaznobetono-
nos'zt.asklad.éw sg 1 u nas _bardzo aktualne, Przy spo-
ani; ankiety 111'za‘d'zolle_] przez ministerstwo przed
o \m'rozporza,d'/.ema zelazgqbetonowego postawilem
g, etVmosek, aby zapx'O\.ﬁvadzxc osobnych majstrow ze-
“kim onowych, '\vzglfgdme dozwala¢ majstrom murar-
Wieg\')rkouywame. tych budowli tylko po zdanin od-
by Diego egzaminu.
galq R_Ozs_lzerzenie mostu Elzbiety w Halli nad
Opisuje w Befon w. Eisen inz. Aebersold (1908
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str, 210), Most 85m szeroki sklepiony o dziewigciun
przgslach po 12 6 m rozpigtosei w $wietle nie wystar-
czal dla zwiekszonego ruchu. Potrzebno bylo rozsze-
rzyé go o 7-5m. Rozmaite projekty zeskladéw Zelaz-
nych byly badzto nie odpowiednie, badZz za drogie tak
e musiano sig uciec do zeskladéw Zelaznobetonowych.
Na filarach urzadzono wsporniki, na ktdérych wspiera
sig belka #elaznobetonowa porgezowa. Plyta zelazno-
betonowa opiera sig na tej belce i na starym murze.
Dr. M. Thullie.

— ObciaZenie pali: Das Problem der Pfahlbclastuny
von Ingenieur Ottokar Stern, Baudirektor, Berlin,
1908.

Ksiazka pod tym tytulem stanowi dosé gruby tom,
w ktérym autor z niemiecka rozwlekloscig zajmuje sig
wytrzymaloscia pali na cisnienie.

Autor krytykuje dotychczasowe zapatrywanie na
wytrzymalosé pali. Mianowicie, wedlug praktycznych
wskazéwek Bubendey'a (Zentrabl. d. Bawveri. 1846),
pale moga z zupelna pewnoscia wytrzymac cigzar 20
do 25 ton, jezeli — pod cigzarem baby wazace) 1t i spa-
dajace] z wysokosci 1 metra — zaglebiaja si¢ w grunt
nie wiecej 10 mm. Wedlug podrecznika Hiitte (16 wy-
danie 1896 r.), pal, ktéry dosiggnie gruntu stalego,
moze wytrzymaé 20 do 40 kgjem?, stosownie do rodzaju
gruntu. Nareszeie Brennecke w Grundbau, Handbuch
der Baukunde str. 145, sadzi, ze wytrzymalosé pala na
ciénienie mierzy sie sila tarcia, a silg tg mozZna otrzy-
mad, oznaczajac zapomocs do$wiadezenia, jakiej sily
potrzeba, aby pal wbity wyciagnac.

To ostatnie zapatrywanie uwaza autor jako zupel-
nie falszywe, poniewaz doswiadezenia wykazaly, Ze
pale, ktére przy obciaZeniu 17 ton zaglebialy si¢ na
4 mm, a pray 24¢ na 7mm, nie daly sie wyciagnac
laficuchem z sila 25 ¢, a lancuch zostal zerwany. Do-
piero po pewnym czasie, gdy grunt przyszed! do réw-
nowagi, mozna bylo wyciagnad pale sila 25 ¢.

Autor rozpatruje trzy rodzaje oporéw dzialajacych
pa pal przy wbijaniu:

1. opér na zgegszczenie I rozparcie gruntu (Ver-
driingung),

2. tarcie (Reibung), dzialajace stycznie i

3. przyleganie pala do gruntu (Anhaftung, Adhi-
sion), powstale wskutek lepkosci gruntu, inne latem,
inne zima, t. j. zaleine od temperatury i wilgoei.

W dalszym ciagu bada autor szezegolowo, w jaki
sposéb pal dziala na grunt otaczajacy 1 przytacza roz-
maite doswiadezenia co do wytrzymalosei pali, wyko-
nane przez K. Bernharda w Berlinie 1 ogloszone
w Zentralblatt der Bawverwaltuny Nr. 36 w 1907 r.,
oraz opisuje doswiadczenia, ktére sam autor wykonal
w 1907 r. przy budowie domu przemyslowego (Industrie-
haus) w Wiedniu na placu Schwarzenberga.

Wkonen podaje autor obliczenie oporéw przy wbi-
janiu pali, mianowicie wzory Eytelweina, Weis-
bacha i wzér ogdlny.

W wzorze Eytelweina z r. 1820 przypuszcza
e baba i pal nie posiadajg zadnej sprezystosci.
Wazér ten wyprowadza sig jak nizej:
Oznaczajac W opér przy wbijaniu,

@ wage pala,

R wage baby,

7 glebokosé whicia,

sie,

Praca uiytkowa N=('—Q—1, .7 (1)

Oznaczajac dalej:
I wysoko$é, z ktérej baba spada,
» predkosé, z jaka baba spada,
u predkosé wspélna baby i pala,



	bryla_art3 - 0460
	bryla_art3 - 0461

