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Wzory powyzsze nie uwzgledniaja oporéw ruchu
w sztolni.

Wzory dokladne sa bardzo zawiklane i nadaja sie
malo do praktycznego uzycia. Dla przykladu obliczo-
nego w drugim wypadku na wysokos¢ fi=17 82,
uwzglednienie oporéw tarcia sprowadza redukecye wspél-
czynnikiem 0-835 t.). sprowadza tg wysoko$d do war-
tosel 14-92 m.

Rozprawa uwzglednia jeszcze caly szereg wypad-
kéw szczegélnyeh jak wplyw zaloZenia bani powietrznej
w rurociagu zelaznym, wplyw przelewu w komorze
przejsciowej itd, Pomianowski.

Uwagi ¢ potaczeniach gihkich.

Z powodu nieobecnosci we Lwowie, nie moglem
by¢ niestety na nadzwyczaj ciekawym wykladzie Dr.
Waclawa Balickiego o polaczeniach gibkich i nwag
swych w dyskusyi wypowiedzieé. Korzystajac jednak
obecnie z ogloszenia wykladu tego w Czasopismie Tech-
nicznem (Nr. 18 i 19), pozwalam sobie dodaé sléw
pare w tej interesujacej kwestyi.

Zaznacze odrazu, Ze nie naleze do zwolennikéw
polaczen przegubowych prof. Mesnagera i zapatrujeg
sie na nie nieco sceptycznie — przynajmniej do chwili,
w ktorej znaczniejsza ilos¢ doswiadczen porobionych
z niemi wykaze, Ze system ten ma przewage nad do-
tychczas powszechnie uZzywanym,

Zdawacby si¢ moglo, %e — ze wzgledéw teore-
tycznych — polaczenia nitowane sztywne posiadaja
wartos¢ mniejszg od przegubowych, i tak jest wisto-
cie — do pewnego stopnia. Tylko przy zastosowaunin
tych ostatnich bowiem obliczenie byloby zgodne z rze-
czywistoseia,

- Wiadomo, %e polaczenia gibkie w konstrukeyach
Inzynieréw amerykanskich nie sa gibkiemi w $cislem
tego slowa znaczeniu, gdy# przegubdéw beztarciowych
nie tworzg. — Sadze jednakowoz, ze i przeguby , bla-

chowe® nie przedstawiaja tak znacznych korzysei, jak

prof. Mesnager sadzi,

Wezmy przedewszysikiem pod uwage wzgledy
teoretyczne,

Przeguby — jedli maja odpowiadaé teoryi —
muszg leze¢ w punkcie przecigeia osi pretéw. Waru-
nek te-n wypelniaja polaczenia gibkie amerykanskie; —
natomiast przeguby Mesnagera leia odchylone od osi

paséw, a odchylka ta jest tem wigksza, im wyZszy jest
pas. Wezmy nadto pod uwage, Ze przy przekrojac.h
paséw teowych (i dwuteowych) o$ ciezkosei odsuwa 81€
znacznie od wewngtrznej krawedzi pasu, a dojdziemy
do przekonania, Ze warunek osiowego poloZenia prze-
gubéw nie.upelnie jest tu wypelniony. ]

Oczywiscie — przy wyzszych belkach mimoosio
wosS¢ ta jest nieznaczna, wrgcz znikajgca. Przy ni¢
wielkiej jednak wysoko$ci mo%e sprowadzié wigksze
odchylki od wartosci teoretycznych.

Przegnby te poréwnadby mozna do pewnego
stopnia z przegubami Harcorta, w ktérego konstruk-
cyach poszczegdlne prety maja na blasze wezio
we] osobne przeguby amerykanskiego systemu —
lub z przegubami mostéw sklepionych, utworzonym!
z closéw kamiennych lub betonowych o dwu réinyc}}
promieniach zaokraglenial), wreszcie z pélprzegubaml
mostéw zZelazno-betonowych.

Przeguby Mesnagera maja jeszcze drugs wade.—
Przy nieznacznym oporze, jaki stawiaja obrotowi l‘)la"
chy, choéby nitowane z soba, moina Smialo przyJa%
ze dla krzyzulecéw przeguby sa i dzialaja. — Inaczel
rzecz sie ma, jesli wezmiemy pod uwage pasy. I oné
powinny bydé przegubowo laczome w wezlach, co w mo-
stach amerykanskich znajdujemy. — W pola,czenia.ch
prof, Mesnagera warunek ten zupelnie sig nie speinia:
Wskutek tego powstaja momenty. dzialajace na pasy-—
Co prawda, momenty te sg mniejsze, niZz przy pOI‘_’t'
czeniach sztywnych, a co wazniejsze, nie zmienia)s
z reguly znaku na dlugosci jednego przedzialu, gdy
przy zwykle uzywanych konstrukeyach, otrzymujemy
momenty o znaku zmiennym %), -

Z dingiej strony niezgoda z teoryg na punklcle
sztywnych polgczen (wzgl. sztywnosci samych paso“')
nie jest wecale wielka wada. Zaznaczylem wyZej, ie
polaczenia - przegubowe s3 tylko do pewneg?
stopnia lepsze od sztywnych.

Przedewszystkiem sama tego$é paséw wplywa do-
datnio na stalosé calego ukladu, a wzmacnia jg ogr¥
munie sztywnos$é polaczen wezlowych. |

Powtére w pretach belek kratowych nie wystepu)®
nigdy samo ciénienie jako takie, ale zaws?®
w polaczeniu z wyboczeniem, Jasna za$ rzecza jesh
%6 o wiele silniej opieraé si¢ beda wyboczeniu prety
sztywnie w wezlach utwierdzone od pretéw Iaczony®
przegibnie. I tu lezy druga wada polaczen pl'zegUP?'
wych wogéle a polaczern Mesnagera w szczeg6lnostl:
Kto wie nawet, czy amerykanskie konstrukecye nie 5%
od nich lepsze pod tym wzgledem. Przekro) krzyi“l'
cé6w amerykanskich nie jest bowiem nigdzie tak SI&P§:
w plaszczyinie belek jak przekréj krzyzulco¥
Mesnagera w miejscu przegubu blachowego.

Szczegélnie wazny jest punkt ten w odniesienilt do
naroZnika, przenoszacego przecies cale oddzialyWw
nie. Ta juz oko wprost %ada silnego, tegiego Pre%
kroju i silnego sztywnego polaczenia tegoz z pasail
Most kratowy z polaczen ami Mesnagera wyglada PO
tym wzgledem dosé¢ watle, — przynajmniej na ry”
sunku. — Mozliwe jednak, %e w naturze oko widZ4°
belki nie w rzucie prostokgtnym, nie doznaje wrazenl®
watlogel polaczenia.

Druga wads polaczen przegibnych jest to,
przy ich zastosowaniu otrzymamy o wiele wighs?
ngigeio spreiyste. Zwraca na to uwage réwniez YU
Balicki (Cezas. Tech. 1911, Nr. 19).

Ze wzgledéw konstrukcyjnych rownieZ
pierwszenstwo polaczeniom sztywnym. Przy prz
jach pojedynczych nie sa wprawdzie wezly Mesn2
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byt skomplikowane (choé i tak trudniejsze do wyko-
lania od sztywnych). ale trudno$ci odpowiedniego, ra-
yonalnego utwierdzenia wzrastaja ogromnie przy uzy-
“u przekrojéow podwéjnych (w plaszezyznie belki).
Dobre wykonanie przegubu jest tu prawie niemozliwe.

Do tego przybywa jeszcze niejasno$é rozkladu sil
¥ nitach, ktéra w stosunku do przekrojéw sztywnych
Bst o tyle wigksza, Ze sily przez nity przenosza sig
dwukrotnie, a dojdziemy do przekonania, Ze prof.
Mesnager zbyt optymistycznie zapatruje si¢ na war-
08¢ swych polaczen.

_ Pomijajac poszczegélne wypadki — o rozpowszech-
leniu pewnego systemu konstrukeyi decyduje (przy
"Wnej wartosci) tanio$¢, oszezednosé, jakg uzyskad
MoZna przy jego zastosowanin. Jakies stosunki pod
tym wzgledem zachodza przy rozwazanych belkach?

Otéz — przy wezlach Mesnagera moZnaby — ze
Wzgledu na mniejsze nateZenia drugorzedne — pod-
Wyiszyé mnieco natgienie dopuszczalne, a przez to

“Mniejszyc ilosé materyalu. Korzysci wskutek usunie-
“a blach wezlowych nie mozna braé w rachube ze
¥zgledu na dodatek jeszcze wigkszych blach prze-
ubowych.,
| , % drugiej strony jednak wzia¢ musimy pod uwagg,
?e u Mesnagera zwigksza sig znacznie dlugo$é wolna
“strzaléw i naroznika, co powoduje znaczne zwigksze-
e ilogei materyalu

Wiece i ta korzysé, jakaby moZnal) osiggné przez
p".dwyiszenie natezenia dopuszezalnego nie przedsta-
Walaby sig zbyt pokaznie. Obecnie zaé ilo$é mate-
Walu przy polaczeniach sztywnych musi byé mniejsza
® wzgledéw wyzej podanych.

Zwazywszy wzgledy powyZsze, przypuszczad mo-

,“{a, ze przeguby prof. Mesnagera, — zreszta o wiele
|v"1‘200j zblizone do zaloZen teoryi od polaczen sztyw-
Weh, — nie znajda szerszego zastosowania, a tem bar-

d"iej tych ostatnich nie wypra, co réwniez Dr. Bali-
1 w swym wykladzie zaznaczyl.
. Jesliby za$ chodzilo w poszczegélnych wypadkach
dokfadne wyznaczenie natezen, to nie jest to znéw
Draca: tak trudng, aby inZynier wahal sie do niej
.przysta,pié. Metoda np. Mohra pozwala na stosunkowo
rdzo Jatwe ich obliczenie.
Tyle co do przegubéw Mesnagera,

I Dr, Balicki oméwil réwniez w swym pigknym wy-
to‘}('izie polprzeguby belek Zelazno-betonowych. War-
| 8¢ ich zostala juz wyjasniona bardzo szczegélowo
.E’;ZUZ samego prelegenta, a w dyskusyi przez Dr. Mar-
ehO\VSkiego. — Pozwolg sobie tylko dodad, Ze w kon-
;tor“kcyach mostowych, i wogéle Tukowych Zelazno-be-
iie;’OWych o wiele racyonalniejsze sg zupelne przeguby
|, 3zne lub niezupelne z blokéw kamiennych %) o réz-
Yeh promieniach plaszezyzn zetknigceia.

| Dr. Stefan Wiadystaw Bryta.

ROZMAITOSCI.

. > DZjazd ceglarzy z calej Austryi odbgdzie sig
i iedniu, w poczatkach grudnia b. r. Na porzagdku
,?ennym: Sprawa zaprowadzenia malego formatu ce-
g_y' Interesowanym udziela blizszych wyjasnien i wy-
¥

i), ) ,Mozna“, gdyz dotychczasowe przepisy nie robia
by belek Mesnagera zadnych wyjatkéw. Owszem, dla
?00“']6 przegubowych zmniejszono natgzenie dopuszczalne do
9lem3,
) Lub betonowe.
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daje zaproszenia Sekretaryat Polskiego Zwigzku prze-
mysiu ceramicznego w Krakowie, ul. Batorego 26.

— Przy budowie kolei bagdadzkiej sa wolne po-
sady dla inZynieréw, a podania nalezy wnosi¢ do ,To-
warzystwa budowy kolei w Turcyi* we Frankfurcie
nad Menem. Do podan dolaczone §wiadectwa musza byd
w uwierzytelnionem t{émaczeniu niemieckiem. Kandy-
daci bez wzgledu na narodowosé, majg pierwszenstwo
ci, ktérzy wykaza si¢ wigksza praktyka i znajomoscig
jezykéw ; jezyk francuski niezbedny.

Placa wynosi 400 do 460 frankéw miesigcznie,
dyety dziennie 61!/, korony, dla zatrudnionych na linii
wyznacza si¢ miesigcznie 88 koron na konie, z czego
zaledwie polowa faktycznie sig spotrzebowuje.

Placa inzynieréw, posiadajgcych wigksza praktyke,
wynosi 800 do 2000 frankéw. Précz plac, oczekiwane
83 remuneracye, ktére sa zmienne 1 z géry nie dajg
si¢ oznaczyd.

InZynierowie otraymuja przestrzen 7 do 8 km,
warunki klimatyczne sg korzystne, febra nie panuje,
woda zdrowa.

Przestrzen Bulgurlu-Tel-Helif zostanie technicznie
podzielona na 8 sekcye: 1. Bulgurlu-Dorak 115 km,
kierownik nadinZynier Mavrokordato (poddany
austryacki); 2. Dorak-Islahie, kierownik nadinzynier
Winkler; 8. Islahie-Tel Helif, kierownik basza
Meissner,.

Relacye powyisza podaje sig za Oest. Wochenschrift

(zeszyt 88 z 21 wrzesnia 1911, str, 600). Kr.
Z przemyslu odlewniczego. Zwiazek niem.
odlewaczy oglosil konkurs do 1 maja 1912 2z nagro-
dami 1000, 500 i 390 marek na temat: ,czy w osta-
tniem dwudziestoleciu poczyniono istotne postepy w bu-
dowie i zastosowaniu piecéw kupolowych®. Sad kon-
kursowy sklada si¢ 2z najdzielniejszych fachowcéw
i specyalistéw profesoréw. Blizsze szczegoly podaje
Glesserei-Zeitung nr. 20 str, 648, x

— Kinematograf jako srodek pomocniczy w handlu
maszynami rozpowszechnia si¢ w amerykanskim prze-
mysle. Przedstawienie dzialania pewnej maszyny ro-
boczej jest mozliwe tylko w fabryce maszyn lub wiel-
kim skladzie i dziala doskonale, zachecajac kupujacego.
W miejscach odleglych od takich skladéw posluguja
sig ajenci fabryk maszyn zdjeciami kinematograficznemi
z magzyn bedacych w ruchu, z bardzo dobrymi wyni-
kami dla swych intereséw, zastepujac tym sposobem
demonstracye rzeczywiste. -

— Plaga dymu zmusza wielkie miasta do zastgpo-
wania kolei parowych, elektrycznemi. Podobnie jak
New-York postanowilo Chicago usunaé dymiace loko-
motywy i zarzad miasta przygotowuje projekt, aby od
1 stycznia 1913 r, w okregu okolo 11 km od miasta
nie bylo wolno uzywaé lokomotyw parowych tylko
elektryczne, h,

— Zaprowadzenie 24-godzinnego podzialu dnia
na kolejach austryackich zostalo zaproponowane przez
sfery handlowe w radzie kolejowej i ma byé rozpatry-
wane na konferencyi migdzynapodowej dla rozkladow
jazdy. Wedle orzeczenia interesowanych ministerstw
nic nie stoi na przeszkodzie liczeniu godzin doby od
1 do 24, rachuba ta moglaby byé w Zycie wprowa-
dzona, gdy znajdzie zastosowanie w innych galeziach
zycia publicznego, a szczegdlnie na pocztach i w Ze-
gludze. Kr.

— ZuZycie wegla nowoiytnego panstwa lub okregu
przemyslowego rozdziela si¢ w nastepujacy sposéb:
gérnictwo i hutnictwo zuzywajs 159%,, zaklady gazowe
i elektryczne 15°%, urzadzenia przewozowe (koleje
i okrety) 169%;, kotly fabryczne 809),, inne paleniska
fabryczne 5°,, domy mieszkalne 209,. :
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