felk} n_iosa:ce mostu maja wysokosé 30 cm przy szero-
08¢l 25 cm. (Zement und Beton 1908, Nr. 383),

— Trzy mosty Zelazno-betonowe kolejowe wybu-
n:wan'o w zarza,dlzie berlinskiej kolei okreznej. Wyko-
ﬂen% Je ‘]ak.o Iuki tréjprzegubowe o rozpietosci w Swie-

Om migdzy przyczélkami, a 244 m miedzy prze-
glllba.mi, Strzalka jest bardzo mala 2:06 m tj. tylko
Ty l. — Do betonu uzyto szutru porfirowego i poddano
‘E’;Zed 1'oz‘pocz<_§ciem }'obét probom w zakladzie probier-
n;‘).'m \_V‘Grr..Llchterfelde. Proby daly nastepujace liczby

Jnniejszej wytrzymalosei dla stosunkdéw mieszaniny :

1:6:6 l po 76 dniach 137 km
1:5:5  przyczolek , 132 | 165
1:3:3 l o 0% 225 ,,
1:2:5:2:5 sklepienie , 64 n 292 ",

4 ‘W gérnej czesei prayczoélka précz lepszej miesza-
tmy uiyto tez wlhkladek. Wkladki w Inku 23-milime-
Towe ulozone sa w odstgpach 12'5 em; powigzane sa

omtem 5 m'm. — Lonyska z Zelaza lanego maja Sciany
grubosci 50 m/m; czopy =z najlepszej stali maja sre-
bDice 80 m/m. — Sklepienie pokryte jest podwdjna

Warstwa, papy, mury czolowe powleczono od wewngtrz
dwukrotnie gudronem. Odwodnienie uskutecznia sie
POZ& przyczotki. Rusztowania ustawiono na trzpieniach
Stubowych, Krazyny otrzymaly w wierzchotku pod-
Wyiszenie 15 em, gdy% przewidywano tak wielkie obni-
“enie klucza.

. Obliczenie wykonano zapomoca linii wplywowych.
%a.]\viqksze obliczone natezenie betonu wynosi na ci-
Snienje 456 kgjem? na ciagnienie 7-7 kg/em?®. Natezenie
“laza wynosi tylko 70 Eglem? co pochodzi stad, zZe
brzy obliczeniu uwzgledniono w mysl obowiazujacych
Przepiséw — ciggnienia w betonie.
| Mosty te stanowis znaczny krok w rozwoju Zze-
8zobetonu, ktéry dotychczas rzadko byl stosowany dla
'f‘OStéw kolejowych. (Deuische Bauzty. = Miltheilungen
tber Zoment, Beton u Eisenbelonban 1908, Nr. 6).

— Doswiadezenia nad sposobami zwigzania no-
Wego betonu ze starym robil $wieto w Ameryce inZ.
aymond B. Perry. £amane przez niego ciala prébne
Wialy dlugosé 177 cala (83:2 cm), a przekroj 27, cala
(\\_)71‘;71) w kwadrat. Mieszanina uzyta skladala sig
% jednej czesci cementu portlandzkiego i dwu czesel
Q‘Zystogo, ostrego piasku o mozliwie réwnych ziarnach.
Stosunkowo tak tlustej mieszaniny uzyl dla otrzymania
Jk najbardziej jednostajnego skladu, co waznem byto
Szczegélnie dla niewielkiego uZytego przekroju. Pod-
2as twardnienia byly proébki stale zwilZzane.

~ Doswiadczenia odbywaly sig w siedmiu grupach.
“_7 grupie () przekrdj laczony zrobiony zostal szorst-
Im przez pobijanie dlutem do glebokosei */,—7/q cala
§°k. 0:3—06 em). W grupie (1) przekrdj gladki po-
‘T,yty zcystal cementem do grubosci '/ tj. ok. 0:3 cm.

gr. (C) przekrd] zostal tylko zwilzony. W (D) po-
aczono sposoby uzyte w grupach (4) i (B). W piate]
Srupie (/) polaczenie uzyskano zapomoc@ wigzacego
P':ltentowanego roztworu (Rausomite) w nastepujacy spo-
86b: Po oczyszczeniu przekroju, uiyto roztworu, ktéry
Po pewnym czasie zmyto; nastepnie po natarciu za-
Prawn cementows mnaloZono 1’ -calows (ok. 6'5 mjm)
Warstwe cementu. Dzialanie polega tu na utworzeniu
Yoztworem poréw, napelnienin ich zapraws 1 utwier-
zeénin zap. cementu, W grupie (F') polaczenie zrobiono
Zapomocg rowka o wymiarach 7' (21 m/m) w kwadrat.
fupa () nie byla laczona.
g Przy prébach okazalo sig, Ze polaczenie ('C) bylo
izl;iesiabe,.ﬁe Jll/ \v_quu. lub Qod bardzo mal.en}l obcia-
‘Dlemn mozna jJe bylo zniszezyc. Inne wyniki zesta-
Wione sa (w ostatecznych wynikach) ponizej :
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9, w stosunku do

Ciagnienie w zewn. wldknie
wytrzymaloSei cial

Grupa  funtow na Lolem?

cal kwadr. gjem nie laczonych
A 124 (125) 87 (8'8) 499),(49%,)
b 133 (125) 9-3 (8'8) 53, (49 ,)
D 236 (229) 16:6 (16°1) 94 , (90 ,,)
E 191 (228) 13-4 (16°0) 76, (90, )
r 133 (127) 9:3 (8'9) 53 ,, (50 ,, )
G 252 (264) 17:7 (17:9) 100 ,, (100%;)

Podane sa tu wyniki Srednie tak wszystkich préb
w poszczegélnyeh grupach, jak tez i drednie trzech
uajbardziej do siebie zblizonych wynikéw (w nawia-
sach), a to dlatego, Ze poszczegdlne rezultaty. swlasz-
cza w grupie (E) odchodzily znacznie od $rednich.

Ostatecznie wyniki moznaby zebraé w nastgpu-
jacy 8poséb:

1. Zwiazek miedzy betonem SwieZym, a starym
jest bardzo maly dla powierzchni taczonej gladkiej,

9., Przez pobicie diutem, przez uzycie powloki ce-
mentowej i przez wyrobienie zlobka uzyskujemy olkolo
polowe wytrzymalosci normalnej betonu nielaczonego.

3. Przy powierzchni szorstkiej i réwnoczesnej po-
wloce cementowej uzyskuje sie 909, wytrzymalosci
normalnej.

4. Przez uzyecie roztwordw, jak ,Ransomite’u,
uzyskuje si¢ wytrzymalosc posrednia miedzy 2. a 3.,
dochodzaca jednak w wigkszosci wypadkéw do 90%,
wytrzymalosci normalnej. (Engineering News z 13
sierpnia 1908).

— Ogromny sklad na wegiel z Zeolazo-betonu wy-
budowano dla firmy Lehigh & Wilkes-Barre Coal Co.
w Charlestown (stan Massachussets St. Zjedn.). Poprze-
dnio stal na tem samem miejscu magazyn drewniany,
wystawiony przed dwunastu laty, ktérego utrzymanie
kosztowalo rocznie ok. 1000 dolaréw (5000 K). Procz
tego powodu zadecydowala o wyborze Zelazo-betonu
ogniotrwalosé i stalosé¢ tego materyalu.

Nowy sklad moze pomiescié 10000 ton wegla.
Dlugo$é jego wynosi 182 stép (55-74 m), szerokosé 92 st.
(28:04 m), glebokoddé 24 stép (7:82m). Ustawiony jest
na slupach, odleglych od siebie o 13 stép (8°96 m)
w $wietle, a wysokich 10 stép 6 cali (3:20 m), tak, by
wygodnie moZna podjecha¢ pod kazdy punkt skladu.

7 powodu znacznego cigzaru wlasnego budowli,
oraz cigzaru wegla zastosowano fundowanie na palach.
Przy projektowaniu wzigto pod uwage tak piloty drew-
niane, jak i pale betonowe. Jednak wedlug obowigzu-
jacych przepisow budowlanych piloty drewniane musia-
lyby byé obecigte 10 stép (8:0bm) ponizej terenn,
a udzwig ich méglby wynosi¢ najwyzej 10 ton. Wy-
magaloby to trzy razy wiekszej liczby pilotéw drew-
nianych niZz betonowych, ktore tez postanowiono wy-
kona¢. Uzyto 760 paldw Simplex w 143 grupach. Dlu.
gosé ich wahala sig migdzy 20 a 40 stop (6:°10—1219 m),
$rednica wynosila 17 cali (40 6 ¢m); mieszaning zasto-
sowano 1:21/,:5. System Simplex polega na nastgpu-
jacej zasadzie: Whija si¢ w ziemig prézne formy ze-
lazne do odpowiedniej glghokosci; poczem napelnia sie
je betonem wyciggajac je w miarg praybywania betonu;
przez co weiska on sie w otaczajacy grunt i fworzy
jednolite pale. — Glowy paléw wpuszezono na 6 cali
(15em) w lawe zelaznobetonowa o grubosei 2 st. 6 cali
(86 cm), na ktérej nastepnie umieszezono podstawy slu-
péw o wymiarach 4 X 4 st. X 15 cali (122 x 1:22 X 0-38m).
— Do samego budynku uZyto betonu mieszanego ma-
szynowo w stosunku 1 cz. cementn, 2 ¢z. grubego pia-
sku, 4 cz. 1],—11, calowego (0'6—38 ¢m szutru. Zgi-
nanie wlladek uskuteczniono recznie na zimmno.

Sklad jest podzielony na dwanascie  przegréd
o wymiarach 30 X 45 stép (9-14X 18:71m). Sciany ze-
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wnetrzne o wysokosci 24 stép (7'32m) maja u dolu
grubosé 12 cali (80'5 ¢m), u géry 8 cali (20cem) i sg
wzmocnione przyporami co 10 st. (30'5 em). Sciany
przedzialowe bez przypér maja grubosé wieksza, u dolu
2 st. (61 om) u gory 1 st. (805 em). — Caly sklad
pokryty jest dachem o konstrukcyi drewnianej.

Konstrukcye Zelazno-betonowe wykonala firma Con-
crote Steel & Tile Consruction Company w Bostonie,
za$ fundamenty réwnieZ bostodska firma New England
Foundation Company. (Engineering News t. 60, Nr, 9
z 27 sierpnia 1908),

— Parowozownie Zelazno-betonowe. Wydzial bu-
dowlany Zwiazku amerykanskich inZynieréw kolejowych
na togorocznem Walnem zgromadzeniu, odbytem w Chi-
cago zajmowal sie¢ zastosowaniem Zelazo betonu w bu-
downictwie kolejowem i polecil szczegélnie ten mate-
ryal dla parowozowni, a to z nastepujacych wzgledéw :

1. Dla fundamentéw jest zwykle taiszy, a na nie-
Jednostajnym gruncie o wiele bezpieczniejszy od be-
tonu bez wkiadek.

2. Slupy niosgce i dach powinno sie budowaé
z Zelazo-betonu ze wzgledu na jego ogniotrwalosé.

8. Do muréw poleca go sig tylko wtedy, gdy
okaze si¢ w warunkach miejscowych tanszy od muru
ceglanego lub betonowego bez wkladek,

4. Wreszcie ze wzgledu na ogromne wichry, pa-
nujace w Ameryce (Tornado) zelazo-beton, tworzacy
budowle monolitowe, zaleca sig przed kazdym innym
materyalem.

Dla powodéw tych Zelazobeton coraz czesciej znaj-
duje zastosowanie w parowozowniach amerykanskich.
Jako przyklad moZe posluzyd zalaczona rycina, przed-
stawiajaca ogrzewalnig kolei Santa-Fe w Bahnsfield
w Kalifornii. Jest to jedna z najwigkszych podobnych
budowli Zelazno-betonowych na ziemi. (Beton-Zeitung
1908, Nr. 18). Iné. St. W. B.

— Osobliwy system regulacyi zastosowano przy
kole Peltona w elektrowni miasta Nordhausen. Woda
dostaje si¢ w ilosci okolo 100 Ijsek. ze zbiornika sztu-
cznego przez przewdd rurowy o diugosei 106 km do
hali maszynowej, skad po oddaniu pracy na kole tur-
binowem spada do piwnicy i zasila zbiorniki wodocia-
géw miejskich. Regulacya musi spelniaé dwa sprzeczne
warunki: Z powodu niezwyklej dlugosei przewodu ci-
snacego, poddanego miejscowo cisrieniu hydrostaty-
cznemu 20 af, naleZalo unikad szybkich zmian ilosei
przeplywajacej wody, gdyz zamkniecie dyszy w prze-
ciagn np. 5 sek. powigkszyloby wedlug obliczenn cisnie-
nie o 22 ¢f. Natomiast towarzystwu B. A. G. przed-
tem Schuckert i Sp., dzierzawiacemu sile elektryczna,
musialo zalezeé¢ na dobrej i szybkiej regulacyi, przy
oszczednem zuzyciu wody ze zbiornika. Dla tych po-
wodéw zastosowano regulacye podwéjna, a mianowicie

dla utrzymania stalej iloSci obrotéw turbiny l-egulacyv‘?
przez odchylanie strumienia wody przy wylocie dysayr
dla zmiany iloci wody zwezanie przekroju dyszy 5%
mej. Pierwsza odbywa si¢ przez wsuwanie odpoWwi
dnich ostrzy w obreb strumienia, drugie przez Zl'lllf"”ez
polozenia dwéch symetrycznie polozonych zasuw'l’O“'no
leglosciennych, Obie regulacye sa zaleznemi od jedneg?
regulatora, ktéry zapomoca dwéch niezaleznych Da‘”;'
jem suwakéw tlokowych wpuszeza Afiltrowana Wok?
z rury cisnacej do cylindréw serwomotoréw. TIO,‘
w nich sig znajdujace, dzialaja za posrednictwem 5Y’
steméw dzwigni na organa regulujgce. Kazdy su“’af
tlokowy ma osobne odprowadzenie, tak, Ze obie r'egl“e
lacye sa az do nasuwy regulafora zupelnie od Slebl_
niezalezne, Rezultaty osiggniete byly doskonale,.regtu,
lacya szybkosci odchylala strumiern wody zupelnié ‘Jl;
przy przejsciu z pelnego obcigzenia do luznego bleg.
w ciggu 2 sek., wahnienia woltmetru byly na.\\'et‘Po,'i
czas ruchu tramwajowego bardzo male; 1‘(=.zc:>;u1acy52_110sc
wody mozZna przez przymylkanie kurka pomiedzy ﬁltrelﬁ
a stawidlem opdznié az do czasu 348 sek. dla Z'“pe._
nego zamknigcia; przy czasie 120 sek. wahnien® clu
$nienia wynosily 1—1-5 af. Otwieranie dzieki osobn?mt
wentylowi zwrotnemu odbywa sig szybciej, ©0 JeSe
mnjej szkodliwem dla rurociggu, a potrzebnem i
wzgledu na regulacye szybkosei. Turbina wraz z regﬂ
lacya zostala wykonana przez firme¢ Briegleb, Hﬂusi_
i Sp. w Gotha, spad I —=165m, = 10015t
N.=176 HP, n=T50 obr./min. Prof. Pfarr Oplsu-]_
szezegbélowo czesei konstrukeyjne regulacyl na podstfl3
wie licznych rycin w Zeitschr. d. V. d. 1. % dn!
1 sierpnia 1908, I

~- Spichlerz z %elaza zostal wybudowany w Argel
tynie przez firme¢ Sunne, Giesecke & Konegen A.— ™"
w Brunswiku. Sklada sig on z 19 komér w ksztatol®
stojagcego walca o $rednicy 7m, a wysokosci 29","!_'
ustawionych w dwéch szeregach i wmoze pomies"“’
11000 ¢ zboza. Jako fundament sluzy z powodu zleg?
gruntu plyta Zelazno-betonowa. Przestrzenie polﬂi@‘dz.y
czterema walcami sa réwniez uzyte do magaZyUO‘Va,'nlzt
zboza. Do transportu stuza tasmy wedrujace, znajdt
jace sie pod i ponad zbiornikami, (Zeitschr, d. V.4
z 1 sierpnia 1908).

— Turbine parows o wymiarach, ktérych juz ¥
nie mozna nazwad niezwyklymi, wykonala firma Fra )
Tosi w Legnano dla Buenos Aires. Ciekaweml 5

ora’
ncd

. = . ul
natomiast nowosei, zastosowane przy regulacyl. '1;‘1[
bina, typu Parsonsa, pracuje para o cisnienill 1750

i o temperaturze 3009, Skutek jej wynosi przy »
obr.fmin. 12000 HP, zuiycie pary 63 Iivg/KW.(/"‘,hl’
waga caloSci wraz z generatorem i kondensacya : D;
Regulator, sprzgzony z walem turbinowym Zﬁpomock’
$limaka, robi 185 obr./min, i dziala na maly S““’vj-
obrotowy, podobny do suwakéw Corlissa. Dwie pomplt‘;
pedzone roéwnies przeniesieniem §limakowem, pomPW
oliwg pod cisnieniem 15 a¢ przez chlodnice do 1ozy‘5,€
turbinowych. Réwnoczesnie czedé tej oliwy dostaje Dl:
przez wspomniany suwak pod tlok, obciazony SprQ'
Zyna i polaczony z wentylem dwusiedzeniowym, rf"gl-le-
lujacym doplyw pary do turbiny. Puszka, w ktére) S]f;
znajduje suwak obrotowy, jest obracalng i polacZo™*
zapomoca dzwigni z wrzecionem wentyla regulu.]"’tcegof
tworzac w ten sposéb odprowadzenie osobliwego -
dzaju. Zarzucono wigc uzywany w innych fabl‘ykﬂ'c_
wentyl wahajacy, poruszany cisnieniem pary 1 =i
cono sig do serwomotoru oliwnego, wprowadzoneg® "
budowy turbin parowych po raz pierwszy przez Zoe
lyego. (Zeitschr. 4. V, d. I. z 8 sierpnia 1908.

— O serwomotorach méwil p. Korner na po8™
dzeniu Tow. inZ, njem. w Karlsruhe. Po podanitt z‘,"e
rysu teoryi i warunkéw dobrej regulacyi, podal dwl
ciekawe konstrukcye, objasnione w Zeitschr. d. | e

gie*
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