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regulacji, wzglednie kanalizacji rzek. Traktowanie za§ za-
gadnien wodnych w plaszczyinie czysto komunikacyjnej,
w mojem skromnem mmiemaniu, nalezy nie tyle do przyszlo-
$ci, co do przesziosei,

Nie pomoga tu taryly wobec istnienia organicznych wad
wodnej komunikacji, jakiemi sa: sezonowo$é, powolnosé,
mala elastyczno§é lub nawet niemozliwo$é zmian kierunku
przewozéw, co przy czestych zwrotach lkonjunkturalnych
jest jedng z majwiekszych wad, Dlatego mowilem i moéwie,
Ze polityka taryfowa jest tu kwestja ostatniorzednej wagi.

Odpowiedz p, inz. Tillingera nie tylko nie obalila, lecz
wrecz potwierdzila méj wniosek, ze gospodarstwo wodne
i bedace w zwigzku z nim prace hydrotechniczne nie moga
byé dzielone pomiedzy kilkoma urzedami, Wtasnie wtedy
unikniemy bledéw w rodzaju wadliwej regulaciji dolnej Wi-
sty przez Niemcéw, ktore to bledy zaleia mie tyle ,od tego
lub innego kierownictwa®, ile od braku kierownictwa jed-
nolitego.

Obserwujac zycie nie tylko przez okno cichego gabi-
netu, w ktérym Szanowny Oponent byl taskaw zamknaé mo-
je prace, lecz wstuchujac sie w zgietk ,zajadtych i upartych
walk", staralem sie w miare moich skromnych umiejgtno-
$ci uchwycié rytm postepujacych maprzéd krokéw tego zy-
cia. Stykajac sie przez 7 lat z rzedu z pracami Zarzadéw
Wodnych bezposrednio w terenie, doszedlem do wniosku,
Ze istniejagca organizacja administracji wodnej daleka jest
od stanu doskonalos$ci. Nie znaczy to, oczywiscie, ze méj
schemat organizacji (rys. 2) jest bez zarzutu, Zastrzeglem
zreszta potrzebe szczegélowych studjéow w tym kierunmku.
Zatuje wigc, ze w odpowiedzi p. inz. Tillingera nie znalaztem
niestety Jego pozytywnego pogladu w tej sprawie.

Inz. Wiadyslaw Kollis.
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Tablice momentéw statycznych i bezwladnosci blach i ka-
townikéw uzywanych w mostownictwie i budownictwie
stalowem, Prof. Dr. Inz. Andrzej Pszemicki Nakl
Komitetu Wydawniczego Podrecznikéw Akademickich.
XVI .+ 593 str. Warszawa 1932,

Dzieto wydane przez prof. Pszenickiego jest odpowied-
nikiem amalogicznych tablic niemieckich, rosyjskich i in-
nych. Nietylko jednak odpowiednikiem, jest bowiem bezpo-
réwnania kompletniejsze, wygodniejsze, a przedewszystkiem
dostosowane do maszych potrzeb i warunkéw. W tablicach
zostaly ujete oba sortymenty uzywame u nas: miemiecki
i rosyjski. Niestety bowiem sortyment nasz nie zostal je-
szcze znormalizowany, co zreszta w konsekwencji zwiek-
szyé musialo prace okolo przygotowanja tych tablic.

Autor przyjal uklad tablic mastepujacy: Sortymenty.
Momenty statyczne, Momenty bezwladnosci.

W sortymentach umie$cil wszystkie dane, dotyczace
stali uniwersalnej i blach, mormalny sortyment rosyjski i
niemiecki, przyczem ujal zaréwno profile walcowane w
Polsce, jak tez i miewalcowane, podkreslajac, ktére naleza
do tej drugiej kategorji. Wreszcie w tej czesci podal tabli-
ce pomocnicze, dotyczace obliczania pretéw na wybocze-
nie, wymiaréw i obliczania nitéw, zestawienie katownikéw,
dla ktérych obliczono momenty statyczne i momenty bez-
wladnosci, wreszcie bardzo pomocne przy pierwszem przy-
blizonem obliczaniu jprzekrojéw mostéw kratowych, przy-
blizone promienie bezwladnosci przekrojéow zloZomych we-
dle wzoréw amerykarnskich.

Momenty statyczne i momenty bezwladnogci ulozone sa
dla blach pionowyech o grubosci 6 do 16 mm, za§ wyso-
kosci 90 do 1500 mm, dla poziomych o grubosci 8 do 17 mm,
20, 30, 40, 50 mm i odleglosci od osi od 0 do 1500 mm.
Nastepnie ujeto katowniki réwnoboczne i nierownoboczne
.dla jednego ramienia poziomego, drugiego za$§ pionowego,
zwroconego tak w gore, jakotez w dél, Z uwagi na nie-
znaczng roéznice miedzy wymiarami sortymentu niemiec-
kiego 1 rosyjskiego, tablice moga sluzyé tak dla jednego,
jalotez dla drugiego.

Wobec ogromu pracy i objetosci tablic, autor — w
przeciwienistwie do odpowiednich wydawnictw niemiec-

kich — nie podal wzoréw, dotyczacych wytrzymalosei ma-
terjatow i statyki budowli, Uwazaé¢ to malezy za dobra
inowacje, gdyz istnieje wiele podrecznikéw, podajacych te
wzory, i sa one w reku kazdego inzyniera-konstrultora,
Podawanie ich jeszcze raz byloby zatem nietylko bezcelo-
we, ale takze zwiekszyloby niepofrzebnie objetos¢ i koszt
ksiazki.

Uklad tablic jest jasny, przejrzysty i latwo dostepny.
Tablice, owoc niezmiernie zmudnej pracy, podane s dla
odstepéw znacznie gesciej branych, niz widzimy to w ta-
blicach innych, Ulatwia to niezmiénnie projektowanie i
szybkie dobranie odpowiedniego przeknoju, Granice, do
kiérych obliczono odpowiednie wielkosci, ujmuja wypadki,
zdarzajace sie w mostownictwie i budownictwie.

To tez ksiazka powitana bedzie z radoscia, tak przez
inzynieréw-konstruktoréw, jako teZz przez studentéw poli-
technils.

Wydaniem ‘tych tablic oddal autor wielka przystuge
polskiej technice konstrukcyjnej.

St. B.

Techniczny Kalendarz Samochodowy. Praca zbiorowa, bez-
imienma. Str. 4 + 655, Rysunkéw 470. Nakladem Kotla
Samochodowego przy Stowarzyszeniu Technikéw Pol-
skich. Warszawa, 1932, Cena zi, 10.

Pierwsza tego rodzaju publikacje polska powitaé wy-
pada z uznaniem, specjalng zastuge przypisujac inicjatoro-
wi i redaktorowi omawianego kalendarza, z tego chocby
wzgledu, ze jest to pierwszy w Polsce podrecznik z zakre-
su aubomobilizmu, stojacy na poziomie, nadajacym sie do
krytyki w czasopiSmie technicznem.

Poszczegolne dzialy pod wzgledem jakosci opracowanta
réznig sig od siebie znacznie. Np, dzial matematylki i fizy-
ki wydaje si¢ stanowczo zbyt pobieiny. Dzialy: két zeba-
tych, normalizacji, warsztatowy, podwozia i nadwozia, ma-
terjaléw [z wyjatkiem paliw 1 smardw), elektrotechniki i
ogolny opracowane sa maogél bez zarzutu, Tem dziwniej-
szy wydaje sig slabszy poziom dziatu o silnikach, zwlaszcza
ustep o gaznikach, ktérego niektore ustepy sa niezrozu-
miate, calo§é wyraznie wzorowana na katalogach firmy
Zenith i traktujaca wylacznie o gaZnikach tego jednego
typu.

W ustepie, dotyczacym paliw 1 smar6w, zreszta zbyt
pobieznym, wkradlo sie¢ wiele twierdzen, niezgodnych z
rzeczywisto$cia, iak mp. ze ,udzial weglowodoréw parafi-
nowych w benzynie mie przynosi korzysci”, Ze ,miska tem-
peratura spalania powoduje wysoka sprawno$é cieplng sil-
nika", ze ,spirytus dla catkowitego spalemia potrzebuje
duzo powietrza"” i wiele innych, Nie wspomniano w mim ani
stowa o zachowaniu si¢ paliw w mniskich temperaturach, o
mieszankach wielosktadnikowych, o preznosci czastkowej
par, od ktérej zalezy lotnoéé, oraz o wiskozie smaréw it. p.
Zamieszczone tabele, wybrane z podrecznika Ricardo, mie
wigza sie z tekstem i mie stanowia logicznej calosci,

Godne uznana jest zamieszczenie dzialu ,Nazw czesci
samochodowych”, bedacego préba, maogét udatna, ustale-
niz polskiej terminologii samochodowej. Szkoda tylko, Zze
terminologji tej nie przestrzegano w innych dzialach, zawie-
rajgcych miespolszezone mazwy, jak ,motory elektrycz-
ne’, gstartery”, ,dynastartery”, ,reflektory” i inx

Strona graficzna i redakcyjna omawianej ksigzki — go=-
dna pochwaly, z tem jednem =zastrzezemiem, ze korekta w
niektérych, zreszla nielicznych miejseach, jest niestaranna.

Mimo wszystkie wymienione wady, ktére, nalezy przy-
puszczaé, w mastepnych wydaniach beda usuniete, omawia-
ny Kalendarz godny jest goracego polecenis szerokim ko-
fom technikéw samochodowych, zaréwno ‘¢ wzgledu na
obfito§é materjalu w nim zawartego oraz naogét wysoki
poziom, jak réwniez ze wzgledu na przejrzysty uklad gra-
ficzny.

Szybkie,  zwlaszcza w dzisiejszych czasach, wydanie
tak obszernej ksiazki, wymagajacej ogrommego  naktadu pra-
¢y, godne jest podziwu,

Dr. Ini. B. Szczeniowski.

Wvdawca: Spétka z ogr. odp.  Przeglad Techniczny".

Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski.



