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Rozwoj zelaznych KonstruKcyj spawanych w Szwajcarji.

Napisat Stefan Bryta.

Szwajcarja nalezy nietylko do tych krajéw
europejskich, w ktérych konstrukcje spawane
przyjely sie¢ predko, ale nadto do tych nieli-
cznych panstw, w ktdrych wladze panstwowe
zdecydowaly sie na zastosowanie ich w budo-
wlach publicznych. Po Polsce, gdzie Minister-
stwo Robdt Publicznych, ogarniajac bystrem
okiem rozwéj konstrukcji zelaznych, wzniosto
most w Lowiczu, jest to drugie z rzedu parstwo,
w ktérem z jednej strony zarzad kolei federal-
nych buduje mosty prébne i budowle dworcowe
spawane, z drugiej — poszczegélne samorzady
(kantony) wznosza spawane mosty, za§ szkoly
politechniczne wykonywuja niezmiernie cenne
doswiadczenia nad konstrukcjami spawanemi.

Zrobiwszy niedawno temu wycieczke na-
ukowa do tego kraju, przedstawie poniZe| naj-
wybitniejsze z konstrukcyj spawanych, jakie tam
widzialem, wymieniajgc je chronologicznie co
do czasu wykonania.

Rys. 1.
Kladka na rzece Limmat w Zurychu.

Kladka na rzece Limmat w Zurychu.

Kladka ta jest jedna z pierwszych konstruk- I235290-7

cyj w Europie. Wpykonana jest jako tréjprze-
stowa o rozpigtosciach 18,30 m. 4+ 23,40 m.

-+ 18,30m. = 60.00 m. Belki gléwne sa dzwi- |

garami I NP. 55, ktdre rozcigto poziomo na pod-

porach i wygieto w czesci dolnej lukiem, wsta-

wiajgc w rozwarte rozciecie blache o odpowie-
dnim tréjkatowym ksztalcie. Blache te .0 gru-
bosci réwnej grubosci $cianki dzwigara, przy-
twierdzono do tejie przy pomocy spawania ele-
ktrycznego. W ten sposéb uzyskano na podpo-
rach wysoko§é 1050 mm., potrzebng dla prze-
jecia do§é znacznych momentéw podporowych
(rys. 1.).

W innych cze$ciach konstrukcji zastoso-

wano jeszcze nity, niemniej dos§wiadczenie zro-

bione ze spawaniem bylo pod kazdym wzgle-
dem bardzo dobre i zachecilo do dalszych kon-
strukcji.

Rys. 2.
Dach peronowy we Fryburgu.

Budowe wykonala jeszcze w roku 1926
firma Loehle i Kern.

Dachy peronowe kolei
szwajcarskich.

Dachy peronowe na wielu stacjach szwaj-
carskich wykonywane sa przy pomocy spawania.
Jako przyklad podaje dach we Fryburgu (rys. 2).
Jest to konstrukcja obustronnie wspornikowa,
oparta na pojedynczych slupach. Slupy i wspor-
niki sa o ksztalcie dwuteowym, zloionym ze
$cianki i dwu nakladek, Blacha $§cianki ma wy-
soko$é zmienna odpowiednio do dzialajacych sil.

Usztywnienia wykonane sa z plaskownikdw
w $rodku oraz pod platwiami (por. rys. 3).
Podpora zostala rozszerzona réwniez przy po-
mocy blach dospojenych do stupa. Szczegdl po-
grubienia nakladek por. rys. 4,

Rys. 3.

Utwierdzenie platwi dachu
peronowego we Fryburgu.

Rys. 4.
Pogrubienie nakladek.

Oszczednosé w stosunku do wykonania ni-
towego wyniosla 28,2%.
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Rozszerzenie dworca Zurychu.

Rozszerzenie dworca w Zurychu zostalo
zaprojektowane jako nakrycie o ksztalcie cze-
§ciowo latarniowo-kopulastem na rzucie pozio-
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Rys. 5.

Rzul poziomy konstrukeji dachowej dworca w Zurychu.

mym, zamknietym miedzy dwoma budynkami
stacyjnymi: pocztowym i wysylkowym.
Czesci przylegajace do budynkéw maja dach

Kostrukcja wykonana jest zasadniczo w ten
sposéb, ze blachownie ramowe utwierdzone
sa przegibnie na podpo-
rach (slupy) i w murach
budynkéw (zakotwione
rozpory poziomu), cze$é
zas podniesiona wspiera
siag na nich jako latar-
nia zalozona na szesna-
stoboku. (rys. 6.) Latar-
nia ta zostala wykona-
na jako konstrukcja spa-
wana. (Konstrukcja gld-
wna wigzaréw ramowych
jest nitowana).

Latarnia wspiera sie
na pionowych slupach
wykonanych z dwuted-
wek szerokostopowych
NP. 35, ktdre u dotu,
na koricach wspornikéw
ramownic polaczone sa 4
poziomym pierscieniem,
wykonanym rdéwniez z
dwuteéwek szerokosto-
powych NP. 26 i takim-
ze pierScieniem u gdry.

Nareza polaczern dolnych i gérnych
usztywnione przy pomocy odpowiednich

Rys. 8. Spawana
podstawa masztu.
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Rys. 6.

zalozony stosunkowo nisko. Srodkowa czesé te-
go przykrycia natomiast, oddalona w osi 0 15,30 m.

od $ciany budynku pocztowego, jest wzniesiona
o 11,70 m. ponad poziom na rzucie poziomym
kolowym o $rednicy 10,00 m. (rys. 5).

% 4

Przekro6j nakryeia.

katéw, wycietych réwniez z dwuteéwek NP. 36
Powstaje

ten sposéb zamknieta belka
bezprzekatniowa (Vieren-
deel’a) o rzucie poziomym

szesnastobocznym.

w

W przedltuzeniach sto-
pek diwigaréw usztywnia-
jacych naroza zastosowano
w slupach poziome steza-
jace zebra plaskownikdéw,
tak dolem jakotez gdra.
W gérnej czeéci wprowa-
dzono nadto od takiego
usztywniajgcego zebra bla-
che katowa, podpierajaca
plyty poziome, na ktérych
leig krokwie z dwuteéwek NP. 22, zbiegajace
sie dosrodkowo.

"~ Wszystkie polgczenia diwigara bezprze-

w Zurychu.

Rys. 7 i 7a.
Szezegoly dachu dworcowego
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katniowego latarni zostaly wykonane jako spa-
wane. Dotyczy to tak samo polaczern szeroko-
stopowych dZwigardw ze soba, jakotez i polacze-
nia do nich plaskownikéw stanowiacych rame
okien, jakie si¢ mieszcza w pionowych pla-
szczyznach latarni. Szczegdly spoin przedsta-
wione sa na rys. 7 i 7a.

Konstrukcje wykonano w Zakladach Kon-

strukcyj Mechanicznych (Ateliers des Constru-
ctions Métalliques) w Vevey w r. 1929.
Wspomne tu rdéwniez o zastosowaniu spa-
wania na bardzo szerokg skale w slupach i ma-
sztach zelaznych dla przewodéw elektrycznych
wszelkicgo rodzaju. Przykiad takiej konstrukcji

masztu podaje na rys. 8.
(dok. nasl.).

621.7914-624.9
700 stéw+7 rys.

Spoina —jaKo element KonstruKcyjny.

Napisat F. Golling, fazisha Gdrne.

Usitowanie zmierzajace do obnizenia kosz-
téw produkcji, doprowadzily jui przed laty do
wprowadzenia spoiny jako elementu konstruk-
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Rys, 1.
Poprzecznik na stupie.

cyjnego na miejsce nitéw. Ten rodzaj polacze-
nia znalazl najszybciej zastosowanie przy bu-
dowie zbiornikéw, podczas gdy w innych dzie-
dzinach panowalo nadal nitowanie. Dopiero
w miare rozwoju techniki spawania i pod na-
porem wspdlzawodnictwa przeszly duze war-
sztaty konstrukcyjne do zastosowania plomie-
nia acetylenowo tlenowego réwniez doinnychro-
bét. Poczatkowo daly sie zauwazyé niepowo-
dzenia, wynikajace 2z okolicznosci, Ze nity
i §ruby zastepowano poprostu polaczeniem spa-
wanem, nie liczac si¢ z jego wlasciwosciami.
Abstrahujac od tego —dokladne nasladownictwo
konstrukcji nitowanej nie moze przynie$é spo-
dziewanych oszczednosci materjalu i kosztow
wykonania, ktore osiggnaé mozna tylko przez
catkowita przerébke danej konstrukcji. Konstruk-
torzy musza sie przeszkolié. Ze to warte jest
zachodu, udowadniajg poniisze przyklady, wy-

kazujace znaczne oszczednoSciosiagniete przez
zastosowanie spawania.

Tak naprzykiad wykonano dla przewodow
elektrycznych o napieciu 20000 V spawane
poprzeczniki do drewnianych stupéw. Rys. 1
przedstawia zmontowany slup, rys. 2 — spa-
wany poprzecznik. Sposéb przekonstruowa-
nia wynika z rysunkéw szczegdlowych; rys. 3
przedstawia wezel na koricach poprzecz-
nika, a rys. 4 — nasade do umieszczenia
linki odgromnikowej i to w wykonaniu nitowa-
nem i spawanem. Weze! nitowany sklada sie
, trzech katéwek i jednego plaskownika, nato-

Rys. 2.
Poprzecznik po spawaniu,

miast do wykonania wezla spawanego po-
trzeba tylko dwdéch plaskownikéw i jednej
kat6wki.
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