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iluz to przejetych jest z tego powodu Zalem i gory-
czg do zawodu, otoczenia i siebie. Tacy ludzie lepszego
jutra nie zgotuja, a ta w wysokim stopniu prole-
taryzujaca spoleczenstwo rola techniki powinna byd
zmieniona,

Tak wiec podniesienie poziomu nauki, oparcie sie
w szerokich granicach na ¢wiczeniach, przyzwyczajenie
studentéw do gruntownej a samodzielnej pracy — to
sa te czynniki bez wspoéldzialania ktérych prawdziwych
inzynieréw — przodownikéw nauki i postepu — szkola
ksztalcié nie bedzie. Bez spelnienia tych warunkow,
a wlasciwie bez podniesienia wartosci zawodowej inZy-
niera, bedziemy sie musieli celem zapewnienia takie]
egzystencyi ogladaé za réznymi Srodeczkami, juk urze-

Sprawozdania z literatury technicznej.

Obliczenie plyt 2%elazno-betonowych prosto-

katnych o krzyzujacych sig pretach. Jezeli plyty
spoczywaja na czterech $cianach, to momenty sie

przez to zmmuiejszaja, mozemy wigc plyty oszczedniej
zaprojektowaé¢ przyjmujac krzyzujace sie prety  Obli-
czenie jednak plyt takich jest bardzo trudne. Pruskie
rozporzadzenie z r. 1907 przepisuje przy ciezarze
Jednostajnie rozloZonym, jezeli a =159, obliczad wedle
2
momentu 2V[=]-J-lz—)‘}. Rozporzgdzenie austryackie oblicza
moment jak przy podparciu wolnem, lecz zmniejsza go
4
mnozac nfamkiem - ,ljf—
(14+])11
te nie sa jednak dokladne. M. Manitius stara sie
obliczyé dokiadnie momenty w kazdym punkcie takiej
plyty w Beton u. Eisen (1908, str. 241), a to na pod-
stawie ugigcia plyty. Cigzar jednostkowy p rozklada on
na p, i p, ktore odpowiadaja paskom o rozpigtosci
a i b. Ugigeie paskéw w obu kierunkach musi by¢
w tym samym punkeic jednakie, na tej podstawie da
sie obliczyé p, i p,.

» przyczem b= 1'5a. Wzory

Obliczenie okazuje, Ze dla kwadratu

a=0h, mo-
menty w poszczegélnych punktach wynosza w I
Pa Pa a
M=—— g II M= y M= - /
M Tl 1 T ” I v e Y IV
Pa . Pa Pa
W = e T e . @
s Segy ¥ =T redni moment jest 199"

Dla prostokatnych plyt zmieniajg sig wyniki, Z po-
wodu wigksze] szeroko$ci paskéw w kierunku ¢ wzra-

q : s o
sta ich moment bezwladnosei o ~ , zatem zmienia sie p,
= 8 Pa

w stosunku nie czwartej lecz piatej potegi @ i 5. Dla

b=1'5a otrzymuje autor moment $redni ﬂ[,,—:_fa__,
10:45
" Pl = A Pa Pa
M= 55’ najwiekszy moment 3’ =5 11[1,‘252_2.
Widzimy wige, ze w jednym kierunku zbliza sie

juz moment pajwigkszy do momentu belki w dwu
punktach podpartej, w drugim jest bardzo maly.

— Wykres dla wyznaczenia przekroju pretéw pra-
cujacych na wyboczenie podaje Emanuel Fey!l w Zeit.
d. dsterr. Ing. w. Areh.-Vereines (1908, str. 536). Wia-
domo, “%e promien bezwladnosci da sig wyrazié wzorem
i=kVF. Warto$é k zalezna jest od ksztaltu przekroju.
w Statyce mej obliczone sa & dla rozmaitych prze-

- e l ; _
krcjow. Nazwijmy k:l 1 zastosujmy wzory Tetma-

by

. H » o ! = . ==
jera do obliczenia przekroju, mianowicie fl—

a—b( f_)

dowa ochrona tytulu inzyniera itp. Watpliwe jednak,
czy takie $rodki, jak np. ochrona tego zaszczytneg®
tytulu, stanowisko nasze w przemysle zmieni, tam bo:
wiem o dyktowaniu, jakie stanowisko ma zajmowac

| inZzynier, a jakie i nieinZynier, mowy by¢ nie moze-

Przyznanie wylacznych praw do tego tytulu moz®
mie¢ znaczenie tylko moralne, a wlasciwie pOCh]?b’
tylko naszej, ludzkiej préznosci i pozwoli nosi¢ pewien
szyldzik,

Nie, to zdaniem mojem droga do podniesienia sta-

nowiska inZyniera niewlasciwa. Dazielny, §wiadomy
swych sil inzynier urzedowego potwierdzenia SV

wartosci nie potrzebuje, i roz

strzygnie.

dzialalno§é zan powie
Iné. B. Stefanowski.
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czynnik pewnosci a S sile cisnaca. Z pierwszego Z tych
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, Jezell Xd=un.S, gdzie n oznacza spol-

gt
wzoréw otrzymuje autor r— " dot* 9’

2.2.
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Dla rozmaitych materyaléw znamy wartosci & b
i d. Chociaz obliczenie wedle tych wzoréw nie jest ™
dne, to jednak dolaczone tablice ulatwiaja je jeszez®:

Dr. M. Thullie.

by

z drugiego F= \f

— Wiate Zelazng o rozpietosei 5517 m (181 stop)
wzniesiono w Hartford (Stany Zjednoczone Am. Pé“}"
stan Connecticut)., Dlugo$é jej wynosi 8230 m (2'70)'
calkowita wysoko$é 82:92m (108'). Sciany zewngtrzn®
sa z cegly; konstrukeya zelazna spoczywa na cztere
parach lukéw kratowych trojprzegubowyeh o rozp¥;
tosci 5517 i strzalce 27-49m (90'21"). Goérna €295
Tuku ma oba pasy proste i réwnolegle, jednak ku P‘O é
porom pas dolny wygigty jest promieniem ok, 91'05,'"
(69'). Trzy platwie kratowe, silnie w calo$é dach Wi

zace 1 dziesig¢ mniejszych niosa krokwie: I'é“'ki
osmiocalowe (203 m/m), uloZone w odstepach 1'829”_
(6'). Po dwa wiezary w odstepach 1:829m (6') pold

o
czone s3 w pary oddalone od siebie 0 14:224 m — 468"
zas co drugie pole miedzy temi parami wigzarow po;
laczone sa one na krzyz pojedynczemi k‘ﬂ:té“’km?,
10276 mfm (4% 38") i T6 X 76 mjm (3 x 8") jako A
nikami w pla-
szezyznach piono-
wej 1 pochylej
pasu gornego, Na
trzech polach
srodkowych wzno-
si sie latarnia
o wysokosci 1:524
m (b'); krokwie
— 1 tu oSmio-
calowe I-6wki —
podparte sa ka-
towkami pionowe-

L“"‘“""?S/j ————— *~->‘

= om v . 5 % v —
mi 1 ukosneml, przynitowanemi do pasu gomego- ok

4 ’ - - AWes:
Pasy maja przekréj Lowy zlozony z blach i kg toW

e e . i si¢

WyZsza pochyla czedé pasu gornego “’Znofllg“)

= > = T . : A
15316 m (50'3“) na dlugosé poziomy 28:204m (9= ° 4

ma zatem pochylenie ok. 1:1'8; podzielona jes —
pola 0 poziomej rozpigtosei po 4:674m (]5‘4“)' jak
Pary wigzaréw polaczone sa tak na pasie pérnymh ,%(3'
1'dolf’1ym katéwlami 76 % 76 X 8 m/m (3X3XT‘%)-' o
to_wkl na pasie dolnym nitowane sg po tej same] btrs
nie blach wezlowyel, tak, Ze jedna prazechodai e



Irngn zo¢ ; ‘ :
g2 za$ jest przerwana w miejscu skrzyZowania, —

s w]::htle 'czqéci .witgzaréw 'byl.y par.tyami 11it.0\}'ane
UStawios a.cle,“ ukonezono zas”mto.\vanu? na miejscu.
ITQSZtoW ne zoata.ly zaplom‘oca, Zérawi uml.eszczonych na
Mjpios aniach 9 1'4 m (30') wysokich. Umieszczone .by¥y
i w w drugiem po.]u od' po.cza,tku; po ustawieniu
& P{‘L?'leg_ly.ch’ par wigzarow i przynaleznych platwi
W1 i teznikéw, przesunigto je w czwarte pole.
'-\'1onfala budowla zawiera ok 550 ton stali;
" (.Ezos.tala.w 90 dniach przy pracy érednio 20 lu-
bn lgﬂ(j‘meermg Record t. 58, Nr. 11 =z d. 12 wrze-
08).
m(); S"iezegélny system budo'wy be.tonqueh do-
| o S&Lb_toso‘va.no w Ameryc.e P.olnocne‘] w Camp Perry
e . io). Scla.ny‘ w'yk.onuje si¢ na plask na terenie,
) f:pl'ne podnosi sig je i laczy na rogach. -— Kolumny,
_r’sﬁblnol pé)yty _umieszcza sie nastegpnie, betonuja:'c Jje
R becn.le wykon’any bud)'rn-ek ma dwa, pigtra
o 4“oscx, a kilkaset stép dlugosci. Sciany o grubo-
g 1 WkaPano odra.zu na calg wysokos¢ na pozio-
‘wall‘)dalffor_mle opartej mna l.Jelka9h selaznych. — Po
ol nieniu betonu. Rodmesmno Jja do pionu zapomoca
°P61:i]J k.ODStl‘llk(Eyl.] przytrzyfnanfe w tej pozyeyi,
L nie podmesml.lo .p_odobme Sciany przyleglej.
'i0u1q»p;:w zlaa.cz.ono obie Sciany zapomoca wkladek po-
°rm;(.:h’ a_miejsce s't).'ku zalano l)etox.lem w pionowych
\"'"Qt: . R({\\:noczesme wykona.no i ustawiono we-
y ©réne czesci budynku, laczae je ze scianami i z sobg
éciarr’lodogl?ny sposéb, Co do gzymséw, pilastrow itd.
J‘!z & g 0\\;n_yc]1, to ulane ?,osta].y one osobno i zl%}-
g ze Sciang, spoczywajacy jeszcze na platformie
;;.‘\m?(‘a, wkladek o d=1"=G4mfm w odstepach
wy;}-’)‘zzm/m od 5"iebie oclda_l.onycll. — System ten
iy ﬂz7 R.\ H. Aikon w .V\ inthrop _Harbor (st. I.ll{-
.87‘\'(:!; astosowany zostal juz poprzednio w paru mmiej-
N budowlach. (Engineering News Nr. 12 z dnia
¥rzesnia 1908). '
“kie\j O;hrona pilqtéw drewnianych w wodzie mor-
G“leko ale dre\vnmpe pod'lega_).a: w wodzie morskie)
| g szybszemu zniszezenin niz na lagdzie. Najwa-
| a\.']h./‘al przyczyng tego sg Swidraki z gatunku Teredo
alis, Limnoria terebanum i L. lignorum i poczwarki
.iE:':Unlfu I?Iacerdes mel'anura, ktérych praca okolo
t IlisZel'na. ;.nlotu postqp.u‘].e bardzo s’szko. Szkodniki
Mniie?cga_ pll?t na cal.e] Jego dlugoscl. oq ok.. 30 ¢
ty gl‘aJ dna az do powierzchni wody, nie siggajac poza
breq Oﬂlcq; — owszem — nawet gina stosunkowo
. w razie zamknigcia przystepu wody morskiej
W nODIfl._ za.p’obiei'enia temu dzielu .zniszczenia- stoso-
-regnol‘ozne.a Sl‘(?dkl ochronne. — Najprostszym jest im-
tagg, wanie pilotéw kreozotem. Srodek ten bezsprze-
iy, - Wplywa na opéinienie postgpu pracy Swidra-
jﬁgo’-\ Jednakowoz w stosunku do kosztéw wplyw
Do Jest bardzo nieznaczny. Pale, chronione w ten
Ny » stawaly sig nieuZytecznymi w czasach bardzo
oy u tych samych. budowli, a to bez widocznego
awidra‘lxéktéryby spr_zy_]al moiej lub wigeej rozwojowi
nﬁ"sigc w. C.za§ zniszczenia rozciaga sig od szeSciu
Yy do pigeiu lat.

i r}“na; wielks, ni.edogf')(?noszcia, ze wzgledéw ekono-
dk“gog?h byl‘a ok‘ohcznosc. ze pale napawano na cala
to, o <i,v choé to Jes‘g z‘upelnie qiepotrzebne; a wreszcie
Ui Oin);konanyoh juz budowli w ten sposéb chronic
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Jednakowoz dawniej uzywano zwykle napawania,

! p:::gll;lby ~dolne majz?_“ $rednice .d=101‘6 m/.m 4'), | a to d_latego, %e inne sposoby zabezpieczenia, — jak
) toweg 4 }(luczowy 07'= 76:2 m/m (3"). — Platwie lkra- | obijanie paléw blacha miedziana, okazaly si¢ nieprak-
{46‘8“111:”33 wyspkosc .1'524 m ('5‘), dlugosé 14224 m ‘ tyczoymi dla wielkich kosztow — o wiele wigkszych
e 147 Pat_sy ich maja przekréj zlozony z dwu katé- | niz koszta impre-
b X 76X 8mlm (X 8X &'); krata sklada sig gnowania, — oraz |
dtéwek 76 51X 8mm (83X 2 £). ‘ dla niezupelnego
ubezpieczenia.

Mianowicie np.
Teredo weiskaly
sig czyto szpara
mi migdzy blacha-
mi, czy tez dziu-
rami na gwozdzie.
Réwniez niepra-
ktyczne okazalo
sig owijanie pa-
low w plétno, mo-
czone w mazi.

Zastosowanie
cementu, tak roz-
powszechniajace-
go sie w kazdej
dziedzinie inzy-
nieryi, nie dalo
tez odrazu zado-
walajacych wyni-
kéw. 7 poczatku
pokrywano caly
pilot warstwa ce-
mentu zapomocy
form ruchomych
zelaznych lub —
czese'ej dre-
wnianych, usta-

wianych przez

nurkow. Czescé
pala ponizej tej
warstwy ochron-
nej pozostawala
jednak trudna do

skontrolowania
i prawie nieza-
bezpieczona wobec
obnizania si¢ dna. W dodatku — w razie uszkodzenia
cementu naprawa byla niemozliwa, — a wreszcie nie
mozna bylo uniknaé znacznego oslabienia mieszaniny
przez uiycie jej pod woda.

Wreszeie uzyto rur glinianyeh i cementowych.
Jako ochrona — okazaly sig one wcale dobremi, zwlasz.
cza cementowe. To tez weszly w uZycie stosunkowo
szybko Uzyto ich np. przy moscie na Cockl Creek
koto Sydney w r, 1901. — Przestrzen miedzy rurg
a palem wypelniano cementem lub piaskiem. Sposéb
drugi okazal sig nietylko ekonomiczniejszym, ale i ko-
rzystniejszy. Przy obnizeniach dna morskiego pozwa-
Jal on bowiem na réwnoczesne obniZanie rur, a przezto
uskutecznial ciagls ochrong od szkodnikéw.

I ten jednak sposéb przedstawial jeszcze bardzo
znaczne niekorzysci. Przedewszystkiem uzyé go mozna
bylo tylko przy nowych budowlach — i to przed ulo-
Zeniem pomostu; przy istniejacych za$ trzeba bylo
caly pomost zdejmowaé 1 dopiero rury nakladaé. —
Rowniez — trudna jest naprawa w razie uszkodzenia
jakiejkolwiek czgsei rury.

Ostatnim wynalazkiem na tem polu jest ochrona
z poléwek rur cementowych, Iaczonych na zamki (lock
joint pipe). Stosugi urobione sg w formie zamka, spas
janego silnie cementem. — Polaczenie warstw nad sobg
lezacych uskutecznia sig zapomocs konierzy- Do prze-
wozu rur uzywa sig¢ odpowiednio skonstruowanych

wozkow,
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Po wloZeniu rur i zamknigeiu ich, przestrzei mieg-
dzy niemi a palem wypelnia sig piaskiem, pozwalaja-
cym na ruch pionowy rur wzgledem pala. Od gory
przykrywa sie piasek warstwa cementu, by ochronié
go od wymyeia falami.

Ochrona paldw w Everetl.

Ulozenie rur (wlasciwie poléwek rur) oraz wy-
miana ich w razie ewentualnego uszkodzenia jest bar-
dzo latwe; nie potrzeba tu bowiem zdejmowania po-
mostu. — Wymiane uskutecznia si¢ w ten sposéb, Ze
po odjeciu czesel zepsutej, obniZa sie czesé ponad nig
lezaca, a nowa zaklada sie przy samej powierzchni
wody.

System ten przedstawia jeszcze jedng korzysd.
Mianowicie teredo gina po odciecin dostepu wody,
co tu po zaloZeniu rur ma miejsce. Obserwowano zwy-
kle wygnbienie ich w przeciggu 24 —72 godzin.

Most na rzece Myakka.

Ten sposéb ochrony drewnianych pilotéw rozpo-
wszechnil sig znacznie w Stanach Zjedn. Ameryki Poin,
Uzyto go np. przy mostach Gasparilla Sound Bridge
(dlugosé 2 mile ang. = ok. 3200 m), Myakke Bridge
(% mili ang. = ok. 800 m), Coral Creck Bridge
(700 stép = ok. 210m) i w. i. Na zalaczonych foto-
grafiach przedstawione sa ochronione pale w Everett
(stan Washington) i przy moscie na rzece Myakka.

Ind. St. W. Bryta.

— Pigédziesigciolecie kolei Aussig-Cieplice zo-
stalo uwienczone pamiatkowem wydawnictwem, zlozo-
nem u U, Weigenda w Cieplicach, a opatrzonem
licznemi graficznemi zestawieniami i dodatkami, Pismo
pamiatkowe, obejmujace dzieje powstania i rozwoju
kolei, rozpoczyna sig chwilas powstania projektu ko-
lei-jubilatki w r' 185656 za inicyatyws adwokata Dr.
Stradala, — Mimo licznych trudnoéci finansowej

r

natury doprowadzono dzielo do skutkn i w I 189?:
20 maja oddano linig Aussig-Cieplice do uiytlf“ Pfll
blicznego dla przewozu oséb, a 8 lipca tegoz 1'01‘0
i dla przewozu towaréw. Pierwotnie projektowané b)']
polaczenie przedsiebiorstwa transportowego z g("r_mc,ze.l.]
w celu eksploatacyi wegla brunatnego wzdluz ]m”i
ale nastepnie musiano tego zaniecha¢ i pierwotnd nnq
zwe tow. kolejowego i gérniczego przemienion® L
¢. k. uprzyw. tow. kolei Aussig Cieplice. -
Po oméwieniu kwestyi koncesyi nastepuja OP‘?-‘
budowy linii rdzennej. przedluzenia do Cthomntow?

e Fales S jelind
odgalezienia Ducheow-Szwae, odgalezienia do B;e? i’;
budowy kolei lokalnej Cieplice-Reichenberg 1 objé

w posiadanie linii kolei panstwowej Czeska Lipa-I‘I”“eZ

W latach 1858 i 1859 wystarczalo dziennie P’
5 pociagdw w obu kierunkach tak dla ruchlllos?)oo
wego, jak 1 towarowego. W r. 1859 pl‘ze\\nezloue
149661 osob i 166700 ton towardw, a przy ObSl'udZ.
pociagéw bylo 8-miu 2z personalu maszynowego !
konduktoréw. ’

W roku 1882 bylo w ruchu przecigtnie po lov}?z_
ciagcdw osobowych i 30 towarowych w kazdym ]‘}1_
runku, do obslugi maszyn uiytec 95 ludzi, a poch;]
gow 143, Praewieziono 839430 osoh i 3870170 1
towaréw. W ciagu pierwszych 25 lat wzrés? ruch 08
bowy 51/, razy, a towavowy 23 razy.

W roku 1907 bylo w ruchu na gléwnej
Aussig-Chomutow lacznie z drogami do Bilina i
cowa przecietnie dziennie 33 pociagéw OSOb"’“’ 5
i 115 towarowych, na lolei lokalnej Cieplice-Relch?u
berg 19 osobowych i 35 towarowych. Na wszystklc
liniach bylo przeto w przecigeiu dziennie w ruchd P

]iuii
Duch'

y(}h

0

i o d -gondl
52 pociagbéw osobowych i 150 towarowych. Persol
maszynowy wzrésl do 420, a pociagowy do 560 Osg_'

1904

Liczba o0s6b przewiezionych wynosila w 1 al
t. j. pieddziesigtym od otwarcia ruchu 4497719, 27,
waréw 11928 109 ton. W stosunku do r. 1882 )
25 lat wstecz zaznacza sig przeto przeszlo 5-ci0k"°mj“
wzrost ruchu osobowego 1 przeszlo trzykrotny “’Zrobu
ruchu towarowego. W poréwnaniu do pierwszego ro'
ruchu przed pigédziesigeiu laty wzrésl ruch 0s0bO¥Y
30-krotnie, a towarowy 78-krotnie,

Przychody z ruchu osobowego wynosily w r. 1859 7
128074 X, w r. 1882 — 686462 K, w r. 1907 ~
2479 276 K.

Przychody 2z ruchu towarowego wynosily W 1‘
1859 — 233412 K, w r. 1882 — 5955269
w r, 1907 — 16857437 K.

W ciagu ubieglych 50-ciu lat zaplacono W PO;
datkach panstwowych, krajowych, stemplach i in“)YCT
taksach 39084869 K. Oprécz tego od r. 1893 do 190
wplynelo do kasy panstwowej 8229438 K.

Dzielo pamiatkowe zajmuje sie w dalszym Cmg,u
rozwojem i udoskonaleniem urzadzen kolei, budow?
pierwszej przystani kolejowej w Austryi nad Splﬂ“'uﬂf
rzeks , urzadzen do przeladowywania w przystani, bl.le
dowa stacyi przetokowych, wazrostem nawiqzujqcych .slf
do gléwnej linii toréw przemysiowych i wzrostem wie ]
kosei taboru kolejowego. Jeden rozdzial méwi o Sprft
wach taryfowych, inny o poborach personalu i insty”
tuncyach humanitarnych. .

Opis nadzwyczajnych wydarzen obejmuje WOJI:E
w r. 1866, ktéra przyniosta kolei deficyt i doplﬂf'
ze strony rzgdu w wysokosci 60000 K; katastrol?
w Brix w r. 1895 i wiele innych.

Prawdziwie trudno znaleié przedsigbiorstwo trans”
portowe, ktéreby moglo =z taka duma spogl@daé ue-
ubiegle 50-lecie swego istnienia! (Jsterr. Wochenseh! -
S d. offentl. Baudienst, tom XIV, zeszyt 82 z 8 sief
pnia 1908, str. 581),
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