thudowano na lodzie i 4 maja 1909 spuszczono na
dno, Keson Nr. 8 zbudowano w czerweu, gdy nagle
o lodowea oderwala sig goéra lodowa 8 km stamtad tak
Wielka, Ze fala nniosla keson o 5'dm w bok iol8
W d6l pomimo silnych kotew. We wrzesnin zbudowano
1ad budujgcym sie filarem calkowity budynek, Naokolo
laru znajdowal sig wa#, do ktérego dwa kotly dostar-
“Zaly pary. Wodg do betonu ogrzewano do 400C, pia-
Sek i Zwir do 85°%C, a gotowy beton sprowadzony z brzegu
Wial cieplote 20°C.

Rusztowanie do zestawienia déwigaréw Zelaznych
¥ pierwszem przgsle zaczgto 8 stycznia 1910, gdy léd
¥ 2:4m gruby. Grubosd jego wzrastala do kwietnia
0 27 m. Zapomoca pary wyzlabiano w nim dziury na
Pale, Przy zestawieniu nastgpnych przesel byly tru-
dnogci wigksze. 13 maja ruszyly lodowce i zaczely na-
Dieraé na zamarznigta jeszcze rzeke. Kra odeszla do-
Piero 28 maja. Napér wody i kry byl tak wielki, ze
Przesunal rusztowanie. Diwigar trzeba bylo przesuwaé
"8powrét na swoje miejsce. Most ten sklada sie z 4
Przgsel. Odstep osi filarbw wynosi 1282, 98, 1386
11234 .

— Nowe wzory dla ram dwuprzeslowych z prze-
Eibami u dolu i na sredniej podporze wyprowadza
Sute w Zement u. Beton (1911 str. 548),

— Rozszerzenie wiaduktu kamiennego sw. Flo-
Yana pod Issondmo opisuje Engineering News (1910;
°Ir. 430). Wiadukt by! dwutorowy. Zaszla jednak po-
zeba ulozenia trzeciego toru. W tym celu rozszerzono
Wiadukt, dodajac wsporniki zZelbetowe odpowiednio za-
Otwione,

— Most Zelazny lukowy migdzy Lao-Kay i Van-
Nav-Sew w poludniowych Chinach opisuje Eng, News
!19101 str. 460). Most o rozpigtosci 56:7m polozony
legt migdzy dwoma tunelami. Diwigar gléwny Tukowy
tl‘ﬁjprzegubowy, Kazda polowa luku jest tréjkatna kra-
Wa, w kazdej jeden slup pomostowy kratowy.

— Projekt mostu ukowego na rzece sw. Wa-
Wrzynca w Quebecu na miejsce zawalonego mostu
*Pisnje Engin. News (1910 str. 577). Most ten wedle
Pojektu Worthingthoda ma mied 5486 rozpie-
ci, Zuk ma jeden przegub w srodku. Grubosé w klu.
"M jest 61, na podporach 12-8m.

— Dokladniejsze obliczenie belki kratowej o we-
Hlach sztywnych podaje Dr, Schachenmeier
Y Der Eisenbau (1911 str. 429). Autor zwraca uwage,
_ﬁa Momenty wezlowe majg tez wplyw na sily osiowe
' Oblicza ten wplyw odrazu,

— Kra2yny kratowe drewniasne. Przy budowie
dmiennego mostu na Hallingdalu w Svenkerud w Nor-
Yegii o rozpigtosci 44, 2z powodu krétkiego lata za-
"odzila potrzeba zostawienia krazyn przez zimg a z tego
Wodn byly wykluczone pale drewniane, ktére bylyby
"rajone na zniszezenie przez 16d. Zbudowauno wiec
"Zyny kratowe lukowe ukladu Howe'a.

, — Najwyisze mosty na Swiecie. Wedle Enginee-
My News (1910r1 str. 504) podajemy zestawienia naj-
YZszyeh mostow :

Wysoko$é Diu- -
Most na?l 33'\:;; gD;.ll{.. ot\]w?::-‘cin

1. St. Giustina (Tyrol) 140-2 60 1889
2, Fades (Francya) 13866 406 1909
8. Zambesi (Pol. Afryka) 1280 198 1905
L Gurabit  (Francya) 1287 557 1884
5. Ordni (Prancya) 1158 460 1902
6. Namti (Chiny) 1067 67 1908
. Mingsten (Niemcy) 1067 484 1897
8. Rio Grandoe (Costa Rica) 103-6 244 1902
19. Loa (Boliwia) 1024 244 1888
0. Constantina (Algier) 1006 467 1910

i
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— Przemiane wiaduktu zelaznego rusztowanio-
wego ne Zelbetowy opisuje Engin. News (191011 str.
504). Dojazd do mostu na Missouri pod St. Charles
okazal sig za slabym dla ruchu obecnego. Pozostawiono
stupy filaréw zelaznych obetonowujac je tak, zZe &re-
dnica slupéw wynosi teraz 46 ¢m. Zastosowano pray-
tem owijanie. Dr. M. Thullie.

— Budowa nowego mostu na rzece sw. Wa-
wrzynea w Quebec’n przeszta po dlugich pertrakta-
cyach w nowa fazg. Oddano ja mianowicie Towarzy-
stwu , St. Laurence Bridge Co*, zawdzigezajacemu po-
wstanie swoje firmom ,Dominion Bridge Co* 2z Mon-
trealu, oraz ,Canadian Bridge Co* 2z Walkersvyille
(w Kanadzie).

Szczatki 1 gruzy zawalonego przed dwoma laty
mostu usunigto jui prawie zupelnie, przyczem natra-
fiono na ogromne trudmosci. W nowym projekcie wy-
nosi najwigksza rozpigtosé 1800 stép, t. j. okolo 600 m.
Belka wiszaca ma dlugosé 640 stép (O 210m); wy-
sokos¢ jej w srodku rozpietogei wynosi 110 stép (tj.
ok. 33m). Calkowity ciezar konstrukcyi obliczono na
96000000 funtéw angielskich, tj. o\ 50000 ton.

Koszta maja wyniesé 8650000 dolaréw (1 do-
lar =0 5 K), z ktérej to sumy musiano zlozyé jako
kaucyg 159,.

Konstrukcye Zelazne ma wykonaé firma Carnegie
Steel Co,

— Ochrona od rdzy %elaza w betonie. Kwestya ta,
niezmiernej wagi dla konstrukeyi zelazno-betonowych,
Jest tem ciskawsza dla inZyniera, Ze odnodne dogwiad-
czenia pochodzg dopiero z lat ostatnich. Niedawno
temu jednak udalo sie siggnad doswiadczeniem dalej
wstecz,

Jeden z doméw zbudowanych przez Coigneta
w r. 1852 posiadal dach Zelazno-betonowy (Iéwki 1, 8
w betonie; — mieszanina o stosunku 1°5:1:6). —
Otéz juz przed trzynastu laty w r. 1898 wywiercono
w betonie prébne otwory dla zbadania stanu zelaza
i przekonano sig, Ze niema na niem rdzy zupelnie.
W Dbiezacym roku ponowiono prébg — z tym samym
wynikiem. Swiadczy to, Ze zelazo obetonowane Jest
wolne od rdzewienia.

— Most Zelazno-betonowy na rzece Dievenow zbu-
dowano w miejsce starego mostu drewnianego, Nowy
most ma trzy przgsla o rozpietogci 8 X 36 m, wyksztal-
cone jako belki. Migdzy dwoma otworami umieszezono
zelazny most zwodzony ze wzgledu na ruch statkéw.
(Beton w. Eisen 1911, Nr, XII),

— Przyczepnosé wkladek zelaznych wyginanych
falisto lub zygzakowato. Spraws ts zajmuje sig inz,
0. Henkel ze wzgledu na czgsto pojawiajace sig
twierdzenia rozmaitych firm, ze wkladki takie sa o wiele
lepsze niz gladkie. — Oté% na podstawie prob czynio-
nych 2z plyty uzbrojona w zebrach Teéwkami az do
zlamania dowodzi, Ze rzecz ma si¢ wrecz przeciwnie,
Wkladki takie bowiem rozsadzajg niejako beton, spro-
wadzajac tem samem predsze jego zniszczenie, Autor
domaga sie od wladz policyjno-budowlanych, aby w po-
szczegblnych wypadkach dokonywaly préb az do zla-
mania dla przekonania sig, czy osiagnieto wymagany
stopien pewnosci. (Zement u. Beton 1911, Nr. 28).

— Ochrong pomostu %elaznego przed rdzs radzi
Schaper tworzyd przy zastosowaniu brokn drewnia-
nego, z warstwy izolacyjnej umieszczonej w betonie
(a nie na betonie), aby kostkom dad réwne, gladkie
podloZe betonowe. Nalezy ja ulozy¢ w spadku po-
przeécznym, odpowiednim do pochylenia brukun, a wode
odprowadza¢ w diwigarze skrajnym odpowiednio wy-
konanymi otworami. Przy brakun kamiennym, ktéry
naleZy kla$é na 8—4 centymetrowej warstwie piasku,
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powinno si¢ warstwe izolacyjng przykrywad plytami
betonowemi o rozmiarach 503X 100¢m, a grubosci
2—8¢m. Plyty takie mozna bardzo latwo zdjaé przy
naprawie. — Pod szynami nie nalezy warstwy izola-
cyjnej przerywac, ale poprowadzié ja poniZej szyny.
(Zenilbl. d. Bauverw. 1911, Nr. 61).

— Zawalenie sie wielkiego zbiornika gazowego
w Hamburgu wywolalo znaczna ilos¢ prac, dotycza-
cych powodéw tego nieszczgscia, Miedzy innymi za-
brali glos profesorowie Miiller-Breslau i Krohn,
wykazujac, Ze przyczyna bylo zastosowanie wzoru
Eulera na wyboczenie przy przyjgciu zbyt korzystnych
zalozen. Jak wiadomo wzory te dotychczas obowiazujg
w Niemeczech i nalezaloby je zastapi¢ odpowiedniej-
szymi wzorami Tetmajera. (Stahl u. Eisen 1911, Nr. 22).

St. B.

RECENZYE I KRYTYKIL

Dr. Bienkowski. ,Untersuchungen iiber Arbeitsgang
und Leistungsfihigkeit der Arbeiterschaft einer
Kabelfabrik, Drukowane w ,Schriften des Vereins
fiir Socialpolitik* 134 Tom: Auslese und Anpas-
sung der Arbeiterschaft, Lipsk 1910 45 str.
z licznemi zestawieniami statystycznemi i dia-
gramami,

Autor majac mozno$é weladnigeia w admini-
stracye oddzialu kablowego wielkiej fabryki elektro-
technicznej i robienia do$wiadczen, oglosil w powyz-
szem studyum wiele zajmujacych spostrzezen.

Poréwnywujac wydajnosé pracy robotnikéw miej-
skich 2z wiejskimi wykazuje, Ze do wigcej wykwalifi-
kowanej roboty lepiej nadaje sie robotnik miejski niz
wiejski, natomiast do roboty przy maszynach masowo
pracujacych robotnik drugiej kategoryi pracuje wyda-
tniej, lepiej tez znosi prace cigisza i w zlych warun-
kach hygienicznych wykonywana, i wiecej sig do niej
garnie, niz ludno$é miejska. Wnioski o ulepszenie ma-
szyn lub metod fabrycznych — ktére w razie ich uzy-
tecznosei fabryka premiuje, wychodza prawie wylacznie
od robotnikéw ukwalifikowanych, nigdy zas$ kobiety
ich nie stawiaja. Wydatnosé robotnika osigga maximum
migdzy 32 a 42 rokiem Zycia, poczem nagle spada;
im praca wigkszej bieglosci wymaga, tem maximum to
osiaga on weczesniej. im wigcej jest ona automatyczna
i fizyczna, tem dluzej trwa najwigksza wydatnosé. Naj-
wigksza dzienna wydatno$é objawia sig po trzeciej go-
dzinie roboczej rano, przed poludniem opada — po po-
ludniu juz po 2 godzinach pracy zmniejsza sig; praca
nocna jest okolo 3!/,9%, mniej wydatna, niz dzienna.

Dainosé do porzucania pracy i przenoszenia sie
do innej fabryki objawia si¢ w znacznie wigkszym
stopniu u robotnika miejskiego niz wiejskiego, ktéry
przyuczywszy sig pewnego rodzaju pracy, stara sig
przy niej pozosta¢. Najmniej staloéci w zachowaniu
swego stanowiska w fabryce okazuja kobiety, juzito Ze
W}fcl'lodza, za ma%, jui Ze sig przerzucajg do innych
zajg¢ i warunkéw Zycia.,

Wypadki mnozg sie w miarg przyspieszania tempa
pracy, krétki wypoczynek w czasie pauz migdzyrobo-
Cfxch. Wplywa. na zmniejszanie si¢ czestosci wypadkéw.
Najwigee] wypadkéw u meiczyzn zdarza sig w dniu
oblicz‘ama. akordow tygodniowych — co tlumaczy sig
wyteZona praca aby osiggnaé mozliwe maximum wy-
nagrodzen.ia, u kobiet w poniedzialek i w sobote, a wige
wtedy, kiedy umysl ich zajety jest wraieniami z nie-
dzieli, lub oczekiwaniem jej.

. Konsumcya alkoholu (piwa) jest najwieksza w mie-
sigeach letnich, najwigeej pija murarze i odlewacze,

& na trzeciem miejscu kowale t.j. robotnicy pracujacy

w najwigkszym kurzu i wielkiem gorgeu. Dostarczanl®
mleka w konsumach fabrycznych nie obnizylo zuzyo®
piwa u mezezyzn, tylko zmniejszylo konsumcyg WO y
sodowej i limonady, zmniejszylo je natomiast u kobiet:

Broszura zawiera wiele bardzo zajmuja:cych dat.,
ktére maja znaczenie nietylko dla badanej kategory!
fabryk, ale takie ogélne, dla stosunkéw robotniczych-

St. Anczyc-

G. Schaper. Eiserne Briicken. Ein Lehr- u. Nacb-
schlagebuch fur Studierende und Konstrukteur:
Zweite vollstindig neubearbeite Auflage. Mit 146
Abbildungen. Berlin 1911.

Pomiedzy licznymi podrecznikami z zakresu b
dowy mostéw, jakie ukazaly sig w ostatnich 1a.ta.ch,
zajmuje omawiane dzielo jedno z najpierwszych mie)s®
Najlepszym dowodem tego jest fakt, ze W prze(flaz.g‘}
dwu lat doczekalo sig drugiego wydania. Jesli Jus
pierwsze bylo cennym nabytkiem w literaturze u?ch'
nicznej, to warto$é drugiego jest jeszcze o wiele ‘f“Q]f'
sza. Wszystkie bowiem dzialy doznaly przerobienl®
i rozszerzenia, tak Ze ogélna liczba stron wzrosit
z 436 na 520.

Uklad dziela jest nastepujacy: W pierwszych roz
dzialach omawia autor czesci skladowe, elementy kon~
strukeyjne, wlasnosci materyalu, oraz natqienia' d?'
puszczalne 1 przyjmowane W obliczeniach obecigZen'®
mostéw kolejowych i drogowych. W rozdziale Siédm)";;1
omawia obrébke poszczegélnych czgsci skladowyci
wigc ciecie, zginanie blach, katowek i dZwigarow .y
bienie otworéw itd. o

W czesciach VIII—XII znajdujemy opis czqsg
konstrukeyjnych mostéw zelaznych wszystkich SQ'SFW
méw, zatem dzwigaréw gléwnych, pomostu, tQika(
pionowych i poziomych, wreszcie lozysk 1 przeg“b e
filary
most)'
Kt %€

W osobnych rozdzialach opisane sg siupy 1
Zelazne, réwnies bardzo wyczerpujgco, Oraz
w ukosie, stanowigce zawsze jeszcze slaby pun

laznych budowli mostowych. f
jest

Bardzo wazny dla inZyniera projektujgceg® s

wreszcie rozdzial ostatni (XV), traktujacy o W¥™ .
przekroju, ksztaltu diwigaréw i rozpigtosei mostOr.
zelaznych w danyeh warunkach. Rozdzial ten ?]:a.—
dzo wyczerpujacy, zawiera mnéstwo cennych W’
zowelk. ‘o

Znaczna iloé¢ rysunkéw zdobi dzielo, cZyni”lc '3),
tem wartosciowszem, ze dobrane sa one bardzo © }?iﬂ
wiednio, a forma ich zewngtrzna réwniez przedst““
sie pokaznie.

. » . . o io¢
Podrecznik uloZzony jest wogéle bardzo jasnol .,
powiednio. Czytelnik moze z niego dowiedzi€® 410"

o wszystkich postepach, jakie w ostatnich latac salet

bila budowa mostéw zelaznych, z wskazaniem 400

i wad, jakie dany system konstrukeyi posiada. ale

tez powodu dzielo powyZsze jest bardzo Ceﬂ“f1 jalo
wszystkich inZynierow, pracujacych w tym 2
inZzynieryi. St. Brytae:

ROZMAITOSCL.

]

— Nominacya. Cesarz mianowal profesora ekOH‘:/jEi,

spolecznej w Akademii rolnicze] w Dublanach DI e

gniewa Pazdre profesorem nadzwyczajnym & oo’
stracyi, prawa handlowego i wekslowego na Poli

nice lwowskiej. g9

Prof. Pazdro byl od r. 1908 docentem pr)'wﬂtll:Joﬂ
ekonomii spolecznej w Szkole politechnicznej & odr-
wykladal przedmioty prawnicze.
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