Budynck Panstw. Urzedu Patentowego w Warszawie.

Zborowskiego, Norwertha, Paprockiego i wielu innych,
ktére stoja na bardzo wysokim poziomie, dajacym chlubne
Swiadectwo polskiej sztuce architektonicznej, sa réwniez
prace, ktére nie wyrdzniaja si¢ niczym w tak bardzo je-
dnolitym charakterze wspdélczesnej architektury.

Sprawozdania Funduszu odznaczaja sie poza tym bar-
dzo picknym ukladem i doskonalym materialem ilustracyj-
nym, co ma pierwszorzedne znaczenic w ksigzkach tech-
nicznych.

W dos¢ skapej literaturze technicznej ksiazki F.K.W.
stanowia bardzo wklad i wyrézniaja sie pod
wzgledem jasno$ci i szczerosci w opisywaniu tego, czego
sie dokonalo. Spoleczenstwo, ktére daje ciezko zapraco-
wany grosz na inwestycje, ma prawo wiedzie¢, w jaki spo-
s6b tym groszem gospodaruja, a o tym mozna dowiedzieé¢
sie tylko z dokladnych i popartych bilansami sprawozdan.

Takimi sa sprawozdania Funduszu Kwaterunku Woj-
skowego.

znaczny

Z PRASY TECHNICZNEJ

OSTATNIE WYNIKI BADAN NAD PRZYCZYNAMI
STROFY MOSTU W HASSELT

KATA-

W nr 4 pisma ,Inzynicria i Budownictwo" pojawilo sie
sprawozdanie p. inz, E. O. p.t.: ,Ostatnie wyniki badan nad
przyczynami katastrofy mostu w Hasselt", ktére nie $cisle
podaje moje stanowisko w sprawie tej katastrofy.

W opinii swojej stwierdzilem pod p. 4 co nastepuje:
wDo tych czynnikéw przyczynil si¢ moment lichego wy-
konania, tak co do spawaczy, jakotez co do kolejnosci

spoin”, po czym szeroko uzasadnilem w artykule ,Kata-
strofa mostu w Hasselt" (Inzynieria i Budownictwo
Nr 2—3, r. 1938) ten punkt mojej opinii. Miedzy innymi

pisalem tam dalej: ,Sprawa projektu spawanego jest bar-
dziej skomplikowana, niz przypuszcza ktos, kto widzial
inne projekty spawane i zapoznal si¢ z zasadami obliczenia
konstrukcji spawanych... Projcktujac konstrukcje spawa-
ne, trzeba znaé¢ proces spawania, jego objawy i jego kon-
sckwencje...”.
Na koiicu tego ustepu pisz¢: ,Wykonanic mostu
w Hasselt nie bylo na odpowicdnim poziomie. Spawacze
zmieniali si¢  kilkakrotnic. Kontrola byla staba. W po-
szczegbélnych micjscach blachy laczone stykowo byly prze-
stawione wzgledem siebie nawet o 15 mm. Kolejnosé nakla-

dania spoin nie byla zupelnie rozwazana, a kolejnosé wy-
konania byla sprzeczna z zasadami i prowadzila do wy-
jatkowo wysokiego maksimum naprezen wewnetrznych.

Whnioski moje w sprawie katastrofy zreasumowalem
w kilku punktach, z ktérych p. 4 i p. 5 brzmia:

4) Projekt konstrukcyj spawanych powinien uwzgled-
nia¢ proces spawania i jego konsekwencje. W poszczegol-
nych wypadkach powinien podawaé i kolejnos¢ spawania.

5) Konstrukcja musi byé¢ wykonana su-
miennie, starannie i pod nalezytym nadzorem.

spawana

Koniec swojego sprawozdania ujmuje p. inz. E. O.
w nastepujacy sposob:

,Ogoélnymi wnioskami, jakie mozna wyciagnaé z ka-
tastrofy mostu w Hasselt jest wiec koniecznos¢ przestrze-
gania wlasciwej kolejnosci spawania i dokladnej kontroli
jego wykonania itd.". _

Por6wnanie wnioskéw: mojego (podanego w par¢ ty-
godni po katastrofic mostu w IHasselt, a opublikowanego
w ,Inzynicrii i Budownictwic" w sierpniu 1938), oraz
wniosku komisji (ogloszonego w lutym 1939), méwi wyraz-
nic samno za sicbic.

St. Bryla

Warszawa, dn. 2 maja 1939,

235



	Artykuły_Bryla - 0069

