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obszerniejsze] ksiazki lub nawet podrgeznika, Niejeden tez
odezyt w Towarzystwie Politechnicznem byl uwazany
swego czasu za pewnego rodzaju habilitacje nowego do-
centa Politechniki, lub byl epizodem staran o jakies
stanowisko. :

Zmieniajg sie powoli i nazwiska autoréw, chod jezeli
czyjes nazwigko milknie, to nie dowodzi jeszcze, 7%e dany
osobnik przestal pracowaé po literacku — gdyZ czgsto
calkowicie pochlanialo go wydawnictwo drukiem wigkszej
rzeczy, lub przenosil si¢ do innej dzielnicy kraju, lub
zmienial kierunek pracy.

I o jednej grupie pracownikéw trzeba jeszcze wspo-
mnie¢: to administratorowie ,Czasopisma®, ci, co stale
potrafili zwigzac finansowe konce, choé w ostatnich latach

czgsto pracowali w trudnych warunkach. Pierwszym byl
w roku 1896 W. Syniewski, potem krétko t. j. po roku
St. Swiezawski i B. Grzebski, dluzej M. Kuczynski i St.
Downarowicz, a za polskich czaséw A. RoZanski, R, Ja-
nuszkiewicz, St. Szybalski, obecnie St. Kozlowski.

Dumni jestedmy z ciaglosci ,,Czasopisma Techni-
cznego“, ktére niby Zywa tkanina pracy techniczno -lite-
rackiej, chod rozmaicie tkana, posuwa sig¢ niezmiennie
w czasie. Skoro sig jubileusz tej pracy obchodzi, to tym,
ktérych nazwiska znajdujg sie na jej odcinku ubieglym,
prawie pigdziesiecioletnim, tym Wspéljubilatom , Czaso-
pisma“ — Czesé! a Czcigodnej Redakeji na prayszlo§é —
Szczesé Bode!

Zaklady fabryczne Warszawskiej Spotki Akcyjnej Budowy Parowozdw.

A) Czes¢ budowlana.
Podal: Prof. Dr. Stefan Bryla.

Miejsce, na ktérem wznoszg sig¢ obecnie zaklady
warszawskiej Spolki Akcyjnej Budowy Parowozéw, sklada
sie z trzech odrebnych, stykajacych sie z soba placéw.

Pierwszy z nich zakupiony w r. 1920 przedstawia
pas o dlugosci 303 m 1 powierzchni 18.310 m2% Na nim
miesci sig obecnie gléwna czesé budynkéw fabrycznych.
Drugi, dotykajacy do poprzedniego, zakupiony w r. 1921
posiada ksztalt prawie kwadratowy, o pow. 4.425 m2
W koncu w r. 1922 nabyla Spétka trzeci plac o 1.300 m2

Ma pierwszym z tych placéw, zakupionym od firmy
Borma: i Szwede, miescil sie poprzednio jednopigtrowy
buvdyrck administracyjny, oraz dwa budynki fabryczne,
jeunakc' e, murowane, kryte Zelaznym dachem, uloZone
réwnniegle do siebie, i wreszele z tylu jeden budynek
drewniany, ktéry w r. 1921 ulegl rozbiérece.

Projekt zabudowania placu pierwszego objal przy-
srvcie tegoz nieomal w zupelnosci. Pomiedzy wspomnia-
vemi budynkami fabrycznemi przerzucono halg (pierwszy
okres budowy r. 1920), ktéra nastepnie przediuZono do
ul. Karolkowej, umieszczajac obok niej obustronnie catery
hale krétsze (drugi okres budowy r. 1921), oraz kotlownie,
silosy na wegiel i magazyny, ktére pomieszczono na
placu poludniowym. Wreszcie trzeci okres budowy (1922)
objal wykonanie dwéch galeryj (na linjach B i E), wszyst-
kich fundamentéw maszynowych i wykonczenie budowli
placu poludniowego. Waszystkie roboty budowlane wy-
koniczono w ciggu lata 1922 r. Ogdlny rklad wymienio-
nych budowli uwidoczniony jest na rysunku sytuacyjnym,
za$ szczeglly w rzucie poziomym i w przekrojach na
zalgczodej tablicy.
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Rozmieszczenie wszystkich budynkéw tuz .przy so-
bie, bez zadnych podwérz i odstepéw, spowodowane
ksztaltem nabytych terenéw, daje te wielks korzysd, Ze
zmniejsza droge przewozu materjaléw i wyrobéw, a prze-
dewszystkiem umozliwia doskonaly przeglad i dozér ca-
Yosci. Osiagnigeie tego celu bylo tes wytyczna projektu.

Odpowiednio do tego w gléwnym komplecie budynkéw |

mieszcza sig:

1. Hala montazowa, posiadajgca rozpigtosé
1765 m i skladajaca sie z dwu czedci: Plerwsza, umiesz-
czong pomigdzy staremi hudynkami fabrycznemi, wyko-
nano w ten sposéb, Ze na kazdy drugi filar okienny na-
sadzono slupy Zelbetowe, wzmacniajac odpowiednio filar
i rozszerzajac fundament. Wkladki zelazne, umieszczone
po stronie wewngtrznej, uloZzono w rowku wybitym w mu-

rze, po stronie zewnetrznej wyprowadzono filar wedle
linji wynikajace] z obliczenia, calo$é za$§ polaczono ze
soba przy pomocy strzemion przeprowadzonych przez mur
i obetonowano. Kilka slupéw, trafiajacych na mury po-
przeczne, osadzono bezposrednio na nich 1 zakotwiono
przy pomocy oddzielnych wkladek, Na slupach spoczywa
dach zelazny lukowy, wykonany ze sciggnem; dach ten
dal oszczednosé 43%; w stosunku do poprzednio projekto-
wanego 1 zazwyczaj uZywanego w takich razach wiezara
angielskiego, chociaz trzeba bylo skonstruowaé go z ceo-
wnikéw, ktére jedynie podéwczas mozna bylo nabyd
w Warszawie. Sciggno, podwieszone na trzech pretach,
wykonano réwniez z ceownikéw. Dach diwiga latarnie,
skonstruowang tak, aby cisnienie na luk bylo o ile moz-
noéci jednostajnie rozloZone.

Pod wzgledem rozlozenia i konstrukeji loZysk dach
odbiegl réwniez od typowych zespoléw tego rodzaju. Po-
niewaZ stlupy Zelbetowe znajduja sie w odstepach co
9:18 m, przeto wigzary dachowe, umieszezone w odstepie
459 m, trzeba bylo oprzeé na jakiej$ konstrukeji po-
sredniej, na ktéra nadawalo si¢ Zelazo, gdy?Z wéweczas
(w r. 1920) moZna bylo nabyd je w wojskowych skla-
dach. Odpowiednio do tego umieszczono miedzy sgsie-
dniemi filarami Zelbetowemi Zelazne dzwigary w ksztalcie
trojkata, opierajace sig¢ dolem o filary, za§ géra tworzace
podstawe pod JoZysko ruchome wigzaru dachowego. Oczy-
wiscie wynikala z tego konieczno§é uzasadnienia naprze-
mian lozyska stalego (na filarze) i ruchomego (na tréj-
katach zelaznych), zas filary zelbetowe trzeba bylo usta-
wiaé nie naprzeciw siebie, ale naprzemian, Otrzymano
przeto uklad — w przeciwienstwie do normalnego roz-
mieszczenia wigzaréw — w ktérym naprzemian prawe,
wzgl. lewe lozysko jest ruchome. Tréjkaty wykonano
z materjalu, jaki by! do dyspozycji — czesciowo z ko-
rytek. Zelazne podpory tego typu kalkulowaly sie¢ (pod-
0wezas) znacznie taniej, niz odpowiednia konstrukeja
sciany betonowej. Dla osiagnigcia osiowosei podparcia
wigzaréw na Jozyskach ruchomych zastosowano plyty lo-
zyskowe, skladajace sig z trzech znitowanych blach,
coraz wezszych ku goérze, wzglednie odpowiednio obro-
bione Zelazo prostokatne.

Pomiedzy stupami Zelbetowemi, na zewnatrz ze-
laznych tréjkatéw, umieszczono na calej szerokosci i wy-
sokosci okna, przez co hala uzyskuje bardzo jasne o§wie-
tlenie.



Pod trzy Zérawie, a to dwa o udzwigu 2x 40 tonn
i jeden o udiwigu 25 tonn, posuwajace sie wzdluz hali
montazowej, ulozono tor na silnych belkach Zelbetowych,
podpartych w calej dlugosci murem, ograniczajacym stare
budynki, dzigki czemu wymiary belek wypadly stosun-
kowo nieznaczne. Wspomniane wyZe] poszerzenie funda-
mentdw, zostalo. gléwnie spowodowane podparciem przez
filary silnie obciaZonego toru zZérawiowego.

Od czola zamknieto hal¢ montazows sSciang, wyko-
nana na zelbetowym szkielecie z wypelnieniem cegla
i szklem. Na belkach zawieszona jest brama podnoszona
w goére. Ksztalt gérny fasady, tukowy dostosowano do
zarysu wigzaréw. Niektére wspomniane szczegély kon-
strukeyjne odnalesé moZna na zalaczonej tablicy.

2. Budynki istniejace, mieszczace sig
w sgsiedztwie budynku administracyjnego,
ulegly takZe przerébkom w tym pierwszym okresie bu-
dowy i tak: rozszerzono i cze$ciowo nadbudowano budy-
nek administracyjny, wzniesiono dwupigtrowa jadalnie, zas
nad dawnym magazynem uloZono na slupach w wysokosei
4-35 m nad podlogg strop Zelbetowy, umieszczajac na nim
kreslarnig, oéwietlong $wiatlem gérnem, oraz ogniotrwaly
schowek Zelbetowy na archiwum i przeznaczajac dél na
szatnie dla czedci robotnikéw (na 500 o0séb). Obok umie-
szczono caly szereg mniejszych ubikacyj, na laboratorjum,
drukarnig i wys$wietlanie rysunkéw.

Przy murze, odgradzajacym fabryke od ulicy Kole-
jowej, zbudowano Zelbetowe zbiorniki na wegiel, ktére
pbzniej przerobiono czgsciowo na garaze. Caly te partje
rob6t wykonczono w r. 1920 — i stworzono w ten
spos6B moznosé prawie natychmiastowego podjgcia ruchu
celem naprawy parowozéw.

8. Calosdzabudowan fabrycznych, w czesei
placu poza staremi budynkami, otrzymala charakter jedno-
lity, odrebny od czgsci poprzednio oméwionej. Konstrukeja
zelbetowa pigciu hal tu pomieszczonych sklada sie tu ze
slupéw umieszczonych w odstepach 12:32 m od siebie.
Wymiar ten okre§lony byl z géry przez dlugosé podcia-
géw konstrukeji dachowej, kupionej w calosci na Wegrzech.

Na slupach Zelbetowych wspieraja sig¢ w wys. 7-:00 m
telbetowe tory zérawiowe, zas§ w wys. 10-50 m konstrukeje
dachowe, podparte slupami Zelbetowemi. Nadto dodatkowe
dwa rzedy slupéw diwigaja galerje Zelbetowe. Na poprzek
wszystkich pigciu hal przechodzi tor kolejowy, ponad
ktérym dach zelazny zostal silaie podniesiony w gére
celem uzyskania nalefytej wentylacji calosci, oraz archi-
tektonicznego uwydatnienia tak powstalej nawy poprzeczne;j.

Jak to widac¢ na zalgczonej tablicy, znajduje sig na
tej czesei placu pigé hal. Hala pierwsza (4B), druga (BC)
i pigta (EF) majg rozpigtosé po 12:0 m, hala trzecia (CD)
rozpigtosdé 160 m, zas hala czwarta (DE), stanowigca prze-
dluzenie wymienionej pod 1) hali montaZowej, rozpietosd
17:65 m. Obok hali piatej (EF) biegnie boczna przybu-
déwka, ktérej szerokosé zmienia sig odpowiednio do ksztaltu
posesji od 2:10 do 2'30 m. WzdluZ hali pierwszej ciagnie
sig dlugi dziedziniec nie przykryty dachem, przeznaczony
na sklad blach i rur.

Belki Zérawiowe stanowig w polaczeniu ze slupami
wielosprzeslows belkg ramows. Odpowiednio do tego otrzy-
maly slupy ksztalt zweZony ku dolowi, gdzie koicza sig
przegubem betonowym na fundamencie w poziomie 0-05.
Przegub ten wykonany jest jako przegub niezupelny
w ten sposéb, Ze szeroko$¢é podparcia slupa, ktéry ma
szerokos¢ 60 em, wynosi tylko 20 em. Wszystkie wkiadki
gléwne slupa odgigte sa w przegubie poziomo a nadto
miesci sig tu potrdjny ruszt z wkladek 8 mm. Slup laczy
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sig z fundamentem przy pomocy dwu specjalnie wstawio-
nych ukos$nych wkladek o sred. 22 mm.

Fundowanie slupéw nie przedstawialo na ogé! trud-
nosci. Rozszerzona odpowiednio podstawa, wykonana z be-
tonu, o grubosei 1:20— 2:00 m, oparta na suchej, zbitej
piaszczystej glinie, zapewniala naleZzycie podparcie stupéw.

Wyjatek stanowilo kilka koncowych stupéw linji
A i B, gdzie nieoczekiwanie natrafiono na powazng trudosdé
w fundowaniu.

Geologiczny uklad terenu fabrycznego wykazuje pod
pokladem suchej gliny, okolo 8 m grubym, o podstawie
pofaldowanej, bardzo gruba lawe drobnego piasku, prze-
syconego woda.

Przy kopaniu fundamentéw okazalo sig, iz kiedys
wybrano tu gling, a pozostale doly zasypano s$mieciami
i rumowiskiem. Poglg¢biane fundamenty wkroczyly w lawe
piaskowa z silnym doplywem wody. Celem uzyskania na-
lezytego podparcia silnie obciazonych stupéw zaszla po-
trzeba rozszerzenia podstawy i ustawienia filaréw na plycie
zelaznobetonowej, wspierajacej sig na pilotach drewnia-
nych 6 m dlugich, wbitych kafarem elektrycznym. Obok
trudnosei wykonania i znacznych kosztéw stanowila ta
niespodzianka dotkliwe opéZnienie w wykonczeniu tych
dwu hal.

Wymiary slupéw sa wigksze, nizby to wynikalo
z obliczenia, albowiem w mys$l zalozenia trzeba sig¢ bylo
liczyé z mozliwoscia pdézniejszego pomieszczenia dalszych
Zérawi i innych urzadzen mechanicznych. ktérych polo-
Zenia przewaznie nie mozna bylo z goéry ustalié.

Belki zZérawiowe maja wszystkie wysokosé 1.45 m
w srodku, za§ 1.70 m na podporach, aczkolwiek zZérawie,
po nich poruszajace sig, sa w hali AB i CD 25 tonnowe,
zaf w hali BC 15 tonnowe. Roéznica lezy w ilosei wkla-
dek zelaznych. Wogéle majs one na oko wymiary dosé
znaczne; albowiem chwila, w ktérej byly wykonane,
zmuszala do wielkiej oszczgdnosei stosunkowo bardzo dro-
giego zelaza kosztem wzglednie bardzo taniego betonu.
Wymagal tego réwniez po czesci sposéb wykonania,
a mianowicie trzeba bylo dla pézniejszego utwierdzenia
toréw zérawiowych wykona¢ w belkach w odstepach co
0:60—1'0 m otwory o gleb. 18 e¢m 1 wymiarze 6—8 em.

Szerokosé belek srodkowych wynosi 60 ¢m ; dla prze-
ciwdzialania ewentualnym silom poziomym sg one z sobg
polaczone wszedzie przy pomocy poprzeczek; w rzedach
nastepnych przy pomocy plyty poziomej o gruboseci 20 em.

Zewnetrzne Sciany wykonano z cegly miedzy slu-
pami ceglanemi o wymiarach 76 X 76 cm.

‘W miejscach, gdzie grunt wytrzymaly znajduje sig
glebiej, wspiera sig Sciana na sklepieniach przerzuconych
miedzy filarkami poniZej poziomu terenu. W scianie tej
znajdujg sie¢ trzy bramy, dwie o wymiarach dozwalaja-
cych na przejazd taboru kolejowego, jedna o wys. 3:00 m
a szeroko$ei 12:0 m dla poprzecznego transportu dlugich
blach. Ograniczenie tych bram wykonano jako belki ra-
mowe, podtrzymujace Sciang i dach. Pomiedzy rozporg tej
ramy a belks zérawiows jest odstep 10 em dla przepro-
wadzenia podnoszonej bramy.

Shipy rzedu B dziwigajg w wys. 3:50 m galerje
o szerokosci 4:00 m, wykonana z Zelbetu, opartg na dwu
belkach o wys. 75 em. Galerja ta nie zostala wykonana
jednak réwnoczesnie ze slupami, ale w rok pézniej (1922),
co jest rzeczg wogéle nie praktykowans z uwagi na
trudnosé¢ nalezytego wykonania. Podczas betonowania siu-
péw (1921) umieszczono tylko w betonie odpowiednie
wkladki Zelazne, a przed betonowaniem galerji zdziébano
ship na glebokodé okolo 10 cm i zalano cementem. Zauwa-
Zy¢ naleZy, ze galerja ta, obcigZona znacznie silniej, niz
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to przyjeto w obliczeniu, nie wykazala Zadnych peknied,
co najlepiej $wiadezy o dobroci wykonania, Przy filarze
B, prowadzs na galerje Zelazno-betonowe schody krecone,
ktore wykonano réwniez dopiero w r. 1922 i to jako
schody czesciowo wspornikowe.

‘W hali montazowej, w ktérej poruszajg sig zérawie
o udzwiga 80 tonn i 25 tonn, wykonano pomigdzy obu-
stronnemi slupami gléwnemi slupy podrednie, dzwigajace
wylacznie belki Zérawiowe. Uzyskano w ten sposéb znacz-
nie muiejsze wymiary belek Zérawiowyeh (80X 60) oraz
umozliwiono w przyszlosei nmocowanie na siupach Zdérawi
obrotowych. Stupy posrednie posiadaja u podstawy po-
dobnie skontruowany poélprzegub.

Stupy gléwne i posrednie rzedu E diwigaja nadto
galerje zelbetowa, ieszczaca sie w calosci w hali EF
i oparty z drugiej strony szeregiem slupéw E, ustawio-
nych w odstepie co 12-32 m tj. naprzeciw slupéw glow-
nych. Belki K, potrzymujace galere, sluzg zarazem jako
belki podtorowe Zérawia 5 tonn., posuwajacego sie wzdluz
hali EF.

Hala montaZzowa posiada trzy tory podiuine, pola-
czone miedzy soby jednym torem laczacym z dwoma roz-
Jazdami i dwoma torami poprzecznemi, jednym w srodku,
drugim w poblizu korica hali; na skrzyZowaniach z torem
§rodkowym znajdujg si¢ dwie obrotnice. Nad torem po-
przecznym przerzucono belke Zérawiows na calg rozpigtosé
12-32 m pomigdzy slupami gléwnemi z opuszczeniem slu-
poéw drugorzednych, otrzymujac w tem miejscu belke
o wysokosci 1-80 m.

Galerje KE’ wykonano w r. 1922, zas slupy K, juz
w 1. 1921. Przy wykonaniu galerji przedsigwzigto te same
grodki ostroZnosci co przy galerji B.

Konstrukcja galerji EE’ sklada sie z belek gléwnych
opartych na slupach E i e wzgl. na slupach E*, na kté-
rych spoczywajs belki poprzeczne w odstepach okolo
2:00m 1 plpty o grub. 20 em. W przesle 0—1, gdzie
trzeba bylo utrzymadé wysokosé w swietle, odpowiadajaca
skrajni toru, wykonano galerje jako plyte w grub. 25 e¢m.
W s$rodku dlugosei galerji pozostawiono otwér na schody
(zelazne). Wobec zamierzonego woéwezas i w r. 1923 rze-
czywiscie uskutecznionego rozszerzenia fabryki, wykonano
miedzy stupami rzedu 1 i x celem zabezpieczenia skrajni
przedluzonego toru poprzecznego zamiast belki poziomej
E luk o strzalce 0:60 m. Podobny luk wykonano réwniez
w przesle, zawierajacem przegub dylatacyjny.

PoloZenie slupéw F okreslone bylo rozpietoscia
(12:0 m) wiezaréw, przykrywajacych ostatnia hale; pozo-
staly pas gruntu o szerokosci 2:00 m wyzyskano dolem
na rozszerzenie hali, zas géra na boczne hali o$wietlenia.
Krawedz gérna belki F, dizwigajaca drugi tor zérawia
5 tonnowego hali EF, lezy w wys. 6:00 m. Belka F, (dzwi-
gajaca drugi tor Zérawiowy, daszek oraz Sciang i wigzar
dachu) posiada wskutek tego anormalng wysokosé 1-80 m
wykonano jg zatem z betonu stosunkowo bardzo chudego
i uzyto bardzo malej iloéci Zelaza na uzbrojenie.

Dla umozliwienia odksztalcen z powodu zmian cieploty
posiadajg wszystkie hale szczeling dylatacyjng w belkach
zorawiowych i w galerji, wykonana wogéle jako przesu-
wowy przegub dylatacyjny w sasiedztwie toru poprzecz-
nego. Wystajaca czgdé belki, wysunigta dolem, tworzy
podstawe dla belki zawieszone). Obie czedci uzbrojono
silnie przy pomocy odpowiednie wygietych wkladek gléw-
nych, dodatkowych Zelaznych strzemion i rusztéw z wkla-
dek 8 mm.

Bardzo ostra zima po upalnem lecie, przed ktérs
nie zdaZono wykonezyé przykrycia dachem hal tylnych,
wskutek czego belki Zérawiowe byly narazone bezposrednio

na silne zmiany temperatury, wykazala, Ze wszystkie
przeguby dzialajs skutecznie i Ze wykonane sa w wystar-
czajgce) ilosci.

W tylnej czesci hal, ktéra wskutek ukosnie prze-
biegajace) ulicy Karolkowe] uksztaltowala sig nieregular-
nie, umieszczono warsztaty Slusarskie i elektrotechniezne,
budujac w tym celu dwie kondygnacje Zelbetowe, wsparte
na shipach. Stropy obu kondygnacji obliczone sg na obeig-
Zenie 2000 kg/m® Konstrukcja ich tez jest charaktery-
styczna z uwagi na zmiany, jakich w okresie budowy,
stosunkowo krétkim, doznawaly konstrukecje zZelbetowe.
Dolna kondygnacja zostala mianowicie wykonana dla za-
Yozeh nieomal przedwojennych, tj. nieomal dla przedwo-
jennego stosunku ceny Zelaza do ceny betonu. Pola po-
miedzy slupami, zamknigte podciagami podzielone sa Ze-
brami drugorzednemi, lezacemi co 1:65, za$ plyta ma
grubo$é 12 em. W czasie wykonywania tej czedei budowy
wzrés! bardzo koszt robocizny i Zelaza, podczas gdy
koszt cementu wzrastal wolniej. Oplacilo sig przeto w kon-

| dygnacji gérnej opuscié¢ Zebra drugorzedne i pomigdzy

podciggami laczacemi slupy w obu kierunkach przerzucié
tylko plyty krzyzowe, uzbrojone, 27 em grube. Konstruk-
cje podobne przeszly potem jeszcze jedna metaformoze,
ktéra nwidocznila sie w budowie magazynéw (patrz nizej).
Kondygnacje Zelbetowe mieszczg sig wogdle w poziomach
+350 i 4700, tylko w przedluzenin hali montaZowej,
gdzie chodzilo o zachowanie skrajni, wprowadzono po-
ziomy +5:830 i +8:20. Dla komunikacji pomiedzy pie-
trami sluzg schody, jedne w hali AB wzgl. BC, drugie
w hali EF; a nadto diwig towarowy.

Konstrukeja dachowa hal gléwnych sklada sig z dwun
czesel, odrebnych co do konstrukeji i pochodzenia.

Hala montafowa przykryta jest b. lekkiemi wigza-
rami Iukowemi, podobnie jak czesc jej przednia. Poniewaz
jednak nie mozna bylo tu uzyskaé oswietlenia bocznego,
gdy? wazystkie dachy znajdujg sie w tej samej wysokosci,
latarnia otrzymala w tej czedei rozszerzenie i wymnosi
11:0 m. Wiezary, wykonane z ceownikéw, polaczonych
obustronnie krata, podparte sg podciagami zelaznemi
wzglednie wigzarami sasiednich hal.

Hale pozostale przykryte sa konstrukcja zelazng,
zalkupiong w calosei od firmy Markus Lajos w Budapeszcie
w r. 1920/21 za bardzo nisks ceng; dzigki temu oplacila
si¢ konstrukecja dosé cigika w poréwnaniu z lekks kon-
strukcja wiezaréw ltukowych, pomimo pewnych koniecz-
nych przerébek. Konstrukeja ta sklada sie z wigqzaréw,
opartych na podciggach Zelaznych. Dla dylatacji znajduja
sig we wszystkich podciagach po jednej stronie podiuzne
dziury na nity; takie same dziury w Zebrach, Yaczacych
podeigei z wiezarami, umozliwiajs rozszerzanie sig kon-
strukeji w kierunku poprzecznym.

4. Pomigdzy starym budynkiem (bylg tokarnig)
a halg EF wznosi sig¢ trzypigtrowy budynek admini-
stracji warsztatowej orzucie poziomym prostokat-
nym. Mury zewngtrzne wykonano z cegly, stropy zelbe-
towe oparto na slupach Zelbetowych. NajniZsza kondy-
gnacja otrzymuje swiatlo gérne przez $wietlnig uko$ng,
zalozong jednostajnie na calej diugosci budynku; wyzsze
pietra maja bardzo znaczng ilo§é okien, tak Ze wszystkie
ubikacje sa bardzo jasne. Dach jest réwniez Zelbetowy,
plaski, kryty papa, oparty na murach i siupach. Schody
Zelbetowe, obslugujace budynek, sluzg zarazem do wejscia
na galerje KE’ od strony wschodniej. Wykonano je jako
schody plytowe, co w danym momencie budowy bylo
ekonomiczniejsze od schodéw policzkowyeh (plyta oparta
na belce policzkowe]), jakie poprzednio zastosowano w war-
sztatach uczniowskich, Réwniez stropy i dach bmdynku



administracyjnego wykonano z wielkiemi odstgpami pod-
ciggéw 1 tem samem wielkiemi i stosunkowo grubemi ply-
tami. Wykonanie tej czesci budowli bylo ntrudnione, gdyz
przez caly czas dolne ubikacje byly w uzyciu.

b. Stolarnia i resorownia mieczczg sig w za-
katku pomigdzy halami AB i CD a stara kotlarnia. Cala
ta cze$é ujeta jest murami ceglanemi, za§ nad wigkszg
czescig rzutu wznosi si¢ w poziomie 5:10m strop zelbe-
towy, oparty na murach i dwu slupach. Strop ten wyko-
nano jako strop grzybkowy bezzebrowy i jedynie pod
zewnetrzng krawedzia znajduje sie podciagg, podtrzymu-
Jjacy mur ceglany oddzielajacy od stolarni szczelnie czesd
dolng (resorownig), w ktore] wytwarzajg sie niezdrowe
gazy. Calosé przykryta jest dachem Zelaznym z wigzaréw
o rozpigtosei 16:00m (te same co w hali CD). Do sto-
larni prowadza schody Zelbetowe, umieszczone na zewnatrz
te] czesel budynku w hali 4B.

Ze stolarnia, zajmujace pierwsze pigtro budynku,
polgczony jest ogniotrwaly sklad modeli o pow. 77-61m%
strop betonowy gladki, oparty jest na podciagu Zelaznym
kratowym, ktéry po oczyszczeniu obetonowano i polaczono
wraz ze slupami i podciggiem gérnym (podtrzymujacym
dach) w belke bezprzekatniowa o trzech polach. Dach
wykonano z plyt Zelbetowych przerzuconych migdzy obe-
tonowanemi diwigarami I Nr. 14. Okna dachowe przy-
kryto szklem drutowem.

Czgsé resorowni, oddzielona murami ceglanemi, obej-
muje instalacje urzgdzen dla spajania metalu zapomocs
Swietlnego luku elektrycznego, zas eze$é starej kotlarni,
przytykajaca do hali CD, zawiera urzadzenie elektryczne
do przetwarzania prgdu o wysokiem napigciu na prad
roboczy, obslugujacy maszyny.

Na drugim placu, zwanym placem poludniowym,
mieszczg sie kuznia, kotlownia wraz ze zbiornikami na
wegiel, magazyny oraz szatnia i jadalnia dla robotnikéw.

6. Kuznia, wykonana w r. 1921, sklada sie
ze slupéw zZelbetowych o wymiarach 40/50 ¢m, polaczo-
nych ze soba u géry belkami Zelbetowemi. Na stupach
tych wspiera si¢ konstrukcja zelazna dachowa o rozpie-
tosci 22-95m, zakupiona réwniesz od wymienionej wyzej
. firmy budapesztenskiej; okna umieszczono ponad belks
podluzng , Iaczaca slupy ze soba. Po obu stronach kuzni
ciggng si¢ dwie hale o szerokosci bm przykryte dachem
drewnianym, przeznaczone na pomieszczenie piecéw.

Na szczegllng uwage ze stanowiska budowlanego
zasluguje sposéb fundowania ciezkich mlotéw, odmienny
od sposobéw, dotychczas stosowanych, polegajacy na tem,
ze calo§é urzgdzenia, a wige fundament pod kowadlem
i przyczélki, diwigajace mlot wraz z instalacja, spoczy-
wajg na wspblnej, silnej plycie Zelaznobetonowej. Celem
uzyskania odpowiedniej masy fundamentu i zmniejszenia
ci¢nienia na grunt, nadano plytom fundamentowym impo-
' nujace wymiary (pod mlotem 4-tonnowym 80X 85 m),
oraz grubosé 1:80 m. Silne Zelaznobetonowe Zebra, ulozone
na krzyZ na podstawie plyty, zapewniajg utrzymanie pionu,
za$ uzbrojenie plyty stanowig dwie podwéjne warstwy
szyn kolejowych silnego typu, jedna w pobliZu dolnej,
a druga w poblizu’ gérnej krawedzi plyty. Obie te war-
stwy szyn polgczono silnemi strzemionami uko$nemi z pre-
téw Zelaznych o Srednicy 22—25 mm.

Fundament kowadla, wykonany z Zelbetu, stanowi
wraz z plyts, jedns calo§é; prazyczélki, dzwigajace miot,
wykonane z doborowej cegly na zaprawie cementowej,
ustawiono na plycie na elastycznej warstwie 8 ¢m grubej,
wykonanej z wojloku, nasyconego migkks smola. Znaczne
wymiary plyt fundamentowych i pokazna gleboko$é dna
fundamentu (okolo 7m pod terenem) nastrgczaly powazne
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trudnoéci wykonania wobec tego, Ze grunt stanowil pia-
sek, przesycony woda. Utrwalenie Scian wykopu funda-
mentowego uskuteczniono przy pomocy $cianek szczelnych,
za§ wode pompowaly silne pompy, uruchomione mecha-
nicznie. Mloty te, obecnie juz uruchomione, pracuja bez
zarzutu 1 nie wykazuja Zadnego osiadania pionowego, ani
wychylki osi z pionu, a wstrzas$nienia sa bardzo nie-
znaczne, nie przynoszace zadnej szkody otaczajacym murom.

7. Budynek magazynowy sklada sig z dwu
traktéw réwnoleglych, pomiedry ktéremi przechodzi odga-
lezienie toru dojazdowego. 'Trakty te w wyZszych pie-
trach polaczone sa na koncach ze soba i tworzg ciag
zamkniety dokola powstalego w ten sposéb podiuznego
podwérka, ktére pozostawiono w tym celu, aby zZéraw,
poruszajacy si¢ na torach, umieszczonych w wysokoseci
dachu, még! obslugiwaé wszystkie pietra.

Dlugosé traktu wschodniego wynosi 29:80m, trakt
zachodni jest nieco dluzszy (31:0Um), dochodzi bowiem
do starego budynku. Szeroko$é obu jest nieomal réwna
i wynosi w sumie 19:30m; wewnetrzna Sciana traktu
wschodniego cofa si¢ od poludnia ukosnie odpowiednio
do krzywizny toru.

W trakcie wschodnim mieszczg sie wylacznie ma-
gazyny ; pod czescig $rodkowa wykonana jest ogniotrwala
piwnica na materjaly latwopalne. Poziom parteru jest
w czesci srodkowej wzniesionej 1°10m nad gérng krawedz
szyn torowych, aby latwo bylo przeladowad materjaly
z wozéw kolejowych; czes$é skrajna, gdzie jest zachowany
poziom 0-00, przeznaczono na wydawanie materjaléw; tu
tez znajduja sig schody do piwnicy 1 schodki na poziom
1:10 m. Wreszcie czgsé trzecia przedzielona jest stropem
w wysokoSei 2:50m: u dolu miesci si¢ tu sklad koksu,
a w ubikacji gérnej pomieszczenie biurowe (dla uzyskania
dolem przejazdu).

Wyzisze pietra magazynu obliczone sg na cigzar
2000 kg na 1m? przyczem uwzgledniono mozliwoéé miej-
scowego zwigkszenia obciaZenia. W cze$ei srodkowej bu-
dynku mieszcza si¢ tez schody zelbetowe obslugujace
wszystkie czesci magazynu, winda o nosnosci 15¢, obstu-
gujaca pietra wyzsze i osobna (dla zabezpieczenia ognio-
trwalosci piwnicy) winda o nosnosei 1'5¢ prowadzgca
do piwnicy. -

Trakt zachodni posiada o jedno pigtro wiecej 1mia-
nowicie w poziomie +2:70m mieéci si¢ réwniez strop,
gdyz najnizsze kondygnacje, przeznaczone na szatnie, nie
wymagaja wigksze] wysokosci. Do szatni prowadzg schody
od strony pélnocnej i osobno od strony poludniowej. Na
trzeciem pigtrze, odpowiadajacem drugiemu pietrn traktu
wschodniego (poziom -+ 9-10), miesci si¢ jadalnia, do kto-
rej prowadzg schody osobne (na razie w tym celu prze-
dIuzZono klatke schodows starego dwupigtrowego budynkn,
ktéry obecnie przeznaczony zostal na trzeci budynek
administracyjny). Czwarte pigtro przeznaczone na magazyn
laczy sig z trzeciem pigtrem traktu wschodniego w jedng
calos¢ magazynu.

Wszystkie stropy lekkie (pod jadalnig i szatnuig)
wykonano jako plyte ciagls, oparta na podciagach lacza-
cych z soba slupy; natomiast stropy ciezkie posiadaja
w polowie szerokosei pol pomiedzy slupami belki, oparte
na podciagack gléwnych (podiuZnych); zaznaczyla sig¢ tu
przy projektowaniu trzecia faza konstruowania zelbetowego,
gdy w stosunku do drugiej (p. str. 268) cement podrozal
stosunkowo wigeej niz Zelazo.

Caly budynek przykryty jest dachem Zelbetowym,
spadajacym ku wnetrzu w dziedziniec. Wzdluz otworu
ciggng sig tory pod Zéraw, ktéry obsluguje wszystkie
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pigtra magazynu przy pomocy bram i malych wystaja-
cych podestéw.

Okna posiada magazyn od wewnatrz oraz od strony
poludniowej i pélnocnej. Jadalnia posiada zuacznie wiek-
szg (podwdjna) ilosé okien.

8. Kotlownia i sklady na wegiel mieszeza
si¢ obok kuzni,

Kotlownia ograniczona jest z trzech stron grubemi
(0:98 m) murami, z czwarte] Zelbetowym silosem (skla-
dem) na wegiel, za$ od géry przykryta wigzarami Zela-
znemi o rozpietosei 16:00 m. Mieszeza sie w niej dwa
kotly syst. Babcoek- Wilcox o lacznej pow. ogrzewalnej
560 m?.

Sklady na wegiel mieszeza sig na poludnie od
kuzni. Sam silos oparty jest na dziesieciu slupach zel-
betowych. Cztery z nich opierajs sig¢ o zbiornik wody ;
nastepne ograniczajs dolem piwnice.

Zbiornik wody o powierzehni 5:55 X 420 m dzieli
sig na zbiornik wody cieplej i wody zimnej, ktére sg
oddzielone od siebie podwéjna Scianks Zelbetowa z pu-
stemi przestrzeniami w $rodku dla lepsze] izolacji. Zbior-
nik sam posiada réwniez przegrody Zelbetowe dla utrzy-
mania wody w ruchu, Wszystkie przegrody wykonane
zostaly dla uproszezenia roboty po wykonczeniu scian
zbiornika a dla nalezytego ich zwiazania pozostawiono
w Scianach haki Zelazne, w ktore wlaczono nastepnie
wkladki Zelazne Puegrod

W pomieszczeniu obok zbiornika (az do slupéw)
stoi elewator. Dla latwiejszego wprowadzenia don wegla
wy]\onano Zelbetowy lejek z krawgdzig -zewngtrzng w po-
ziomie 110 m tj. w Wysokosm pla.tformy WagonoweJ
W czeéci ostatniej wreszcie miesei sig stacja pomp z zej-
$ciem po schodach Zelaznych, Strop ponad temi ubika-
cjami w wysokosci 320 m dzwiga cigiar woézka 4-tonno-
wego, ktéry posuwa sig na szynach poloZonych czgsciowo
na belkach Zelbetowych, czgSciowo na zelaznych (w czg-
$ci, ktéra nie mogla zostaé stale przykryta z uwagi na
umieszczenie slimacznicy).

Wszystkie te pomieszczenia zamkniete sg od strony
zewnetrznej murem oporowym, Wwykonanym czgdciowo
jako poziome sklepienie ceglane, za$ czesciowo jako mur
betonowy z wkladkami Zelaznemi.

Ponad stropem miesci sig silos o pojemmnodci lacz-
nej 160 tonn wegla; ktérego otwory dolne znajduja sig
w poziomie 8 m, za§ krawedz gérna w poziomie 16:00 m.
Silos przykryty jest od géry plyta zelbetowa. Sciany
boczne i dolne wykonano jako plyte pomiedzy slupami
i belkami, ktérej grubosé¢ zmienia sig od 15 do 25 em.
Na silos prowadza Zelbetowe schodki, wykonane czg-
éciowo jako schodki Zebrowe (z jedna belka w $rodku),
czeSciowo jako schodki utwierdzone w Scianie bocznej
silosu, Na poziom -+ 82 prowadzi¢ tez beds zewngtrzne
schody Zelbetowe.

9. Tory fabryczne polaczone sa z dworcem
towarowym zapomocg dwéch bocznic, uwidocznionych na
rysunku, Ruch materjaldw i wyrobéw przedstawiony jest
w nastepnej czeéci (maszynowej), tu wige wspomniemy
Jjeszcze o budowie toréw fabrycznych,

Z uwagi na poZadana trwalosé ukladu toréw i ogra-
niczenie potrzeby naprawek zastosowano typ nawierzchni

podluznej” dwudzielnej. Szyny spoczywaja na podluznych
Jawach Zelazno-betonowych o przekroju 2%/, cm, i zwia-
zane 33 z niemi zapomoca lapek i srub. Y.ozysko szyny
wyrobiono z zaprawy cementowe]. Wymiang szyny w ra-
zie potrzeby moZna uskutecznié latwo bez potrzeby zry-
wania bruku.

10. Podloga hal otrzymala utrwalenie czgsciowo
zapomocg klockéw drewnianych, a czgéciowo brukiem
z cegiel, ukladanych rebem, na fundamencie betonowym.

11. Celem pozadanego zwigkszenia produkeji i od-
dzielenia fabrykacji nowych parowozéw od dzialu napraw
zbudowano w roku 1923 széstag hale o imponujacych wy-
miarach, uwidoczniona na rysunku. Hala ta, usytuowana
na placu, wydzierzawionym od Elektrowni miejskiej, przy-
tyka do EF i polaczona jest z fabryka zapomoca prze-
dluZonego srodkowego toru poprzecznego i obrotnicy,
umieszczonej w srodku hali, Sciany tej hali wykonane
sg z cegly; dach jest Zelazny o rozpigtosci 22:95 m.
Oswietlenie hali stanowia okna boczne i okna dachowe.
Dwa tory podluzne, normalne — i waskie, umozliwiaja do-
woéz cigzaréw do miejsca roboty.

12. Do wymienionego w ustepie 3. dziedziiica, prze-
znaczonego na sklad blach i rur, przytyka magazyn
Zelazny, zbudowany w roku 1923. Magazyn ten otrzy-
mal Sciany murowane, z cegly i przykrycie dachem Ze-
laznym z pokryciem blachs falista, OSwietlenie magazynu
stanowi obszerna latarnia dachowa.

13. Po szkicowem przedstawieniu wykonanych do-
tychezas budowli fabrycznych wspomnieé jeszcze naleZy
o budowlach, przeznaczonych dla urzednikéw i robotni-
kéw fabrycznych.

W roku 1921 podjeto, a w r. 1922 ukonczono bu-
dowe wielkiego gmachu przy ul. Gréjeckiej, przeznaczo-
nego na mieszkania dla urzednikéw. Dom ten, trzypig-
trowy, wykonany starannie, otrzymal wyposaZenie, za-
pewniajace mieszkaiicom nietylko wygodg, ale nawet
pewien komfort. Instalacja wodociagéw, kanalizacja,
ofwietlenie elektryczne, lazienki i ogrzewanie centralne
stanowia, wyposazenie wszystkich mieszkan.

Obecnie znajduje sie w budowie drugi, cztero-pie-
trowy dom mieszkalny dla urzednikéw na gruncie, przy-
tykajacym do domm istniejacego. Wykonczenie tego domu
i oddanie do wzytku nastapi z koncem bieZzgcego roku.

Przy ul. Szczesliwickie] zakupila Spélka obszerne
tereny, przeznaczone na budowe doméw robotniczych
i obecnie znajduje sie tam w budowie jeden obszerny
dom jedno-piatrowy, jako zaczatek projektowanej kolonji
robotniczej.

14. Do czynnosci budowlanych Spéltki w roku 1923
nalezy przebudowa wymienionego w punkcie 2. budynku
administracyjnego ze znacznem powigkszeniem lokali biu-
rowych, oraz budowa budynku klubowego dla urzedni-
kéw obok istniejacego budynku, obejmujacego jadalnig
urzedniczg i sklep kooperatywy. Zachowujac sobie na
pézniej opis tych nowych budowli, Juz podjetych i innych
zamierzonych, zaznaczyc nalezy, iz sytuacja tychie uwi-
doczniona je: 1a zalaczonej tablicy.

Przy p. jektowaniu tych budowli uwzgledniono
w szerokie] mierze wymagania architektoniczne calodei.

B) Czes¢ mechaniczna.
Podal inz. Jézef Weber.

Ogélne rozplanowanie budynkéw i rozmieszczenie
w nich réinych wydzialéw warsztatowych jest dostoso-

wane do biegu robét. Fabryka jest polaczona ze stacjg
Warszawa GIéwna towarowa 2 bocznicami kolejowemi
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