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robil sie przy wijezdzie prog (podsypywaé), usuwaé mech, zatykaé otwory
i szpary, badaé stan gwozdzi, §rub. Powloke odnawia sie dopiero po wy-
konaniu tych ezynnoéei. i

Specjalna uwage nalezy zwréeié na miejsca konstrukeji, najbardzie]
narazone na zawilgocenie, zwlaszeza tam, gdzie doplyw powietrza jest
maly, wiec gléwnie od dolu, nastepnie na wszystkie wezly i styki, oraz
czebei, na ktére dziala naprzemian woda i powietrze. Ten ostatni waglad
jest u nas tem wazniejszy, Ze przewaZzna cze$¢ naszych mostéw drewnianyeh
zbudowanych w ostatnich czasach, posiada jarzma (filary) z drzewa miekkiego.

Koszta utrzymania mostéw drewnianych wynosza 2— 8%/, kosztéw budowy:
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Melan: Der Britckenbau. I. Band. ITI. wyd. Lipsk i Wiedeii 1022.
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Mosty tymczasowe.

Napisat

inz. dr. Stefan Bryla,

profesor politechniki, Lwdw,

Mosty tymezasowe (prowizoryczne) buduje sie:

a) dla celéw budowlanych (rusztowania; por. dzial: ,Rusztowanie mo
stowe®), dla robotnikéw lub dla transportu materjaléw, b) w razie przebudowy
mostu stalego, lub, o ile brak funduszéw nie pozwala chwilowo na budowé
mostu stalego, ¢) w razie zniszczenia tegok; tu naleZa wreszeie d) mosty
wojskowe. Te dziela sie na: polowe, pojazdowe, plywajace (pontonowe)
skladane.

Czas trwania od kilku czy kilkunasta dni do kilku lat. Na kolejﬂ‘{h
normalnotorowyeh i na drogach L klasy uwaza sie w zasadzie wazystk®
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Fig. 67. Fig, 68.

mosty drewniane za tymezasowe, ktére w miare moZnokei zostang przebud?
wane na stale. NapreZenia dopuszezalne por. str. 777,

Obciazenia polowych mostéw wojskowych:

1. Zwykle mosty polowe: Szereg samochoddw 3¢ (fig. 67), w o
stepach 3,6 m, za soba; obok ttum ludzi 260 kg/m* 2. Ciezkie mo8
polowe: Samochdéd 7,2 ¢ z przyprzezonym wozem 4,8 ¢ (fig. 68), obok o
ludzi 400 kg/m®. 3. Kladki dla pieszych: MozZna przyjac obciqzﬁl}':
260 kg/m*. 4. Kladkidla jezdnych: 400 kg/m® Szeroko&é jezdni mosto’
polowych 3,00 m ; kladek dla pieszych 0,5 —1,00 i ; kladek dla jezdnych 2,00 "

Mosty tymezasowe wykonane by¢ moga: «) z drzewa obrobionego P
miejsen, b) ezeSeiowo z Zelaza (zw. diwigary dwuteowe, szyny), ¢) z czebe!
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wem wykorzystaniem zdatnych do uZycia czefei zniszczonej konstrukeji
(np. zelaznej kratowej), d) z materjaléw gotowych, tj. ze skladanych czeéei
Tozbjeralnych (mosty pojazdowe, pontonowe, skladane).

Mosty polowe sa najprostszym typem. Moga one by¢: «) na kozlach,
b) na palach, ¢) dla wiekszych obciazen i rozpietoSci na stosach czyli klat-
kach 7 podkladéw lub belek.

Kozly (fig. 69) skladaja sie z nég, polaczonych oczepem (kapturem), ry-
glami i zastrzalami na zaciosy, przy najprostszych konstrukcjach nawet na
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Fig. 73. Fig. 4.

Snyry, Uzywane w wodzie do 2,6 — 8,0 m, na suchym gruncie do 8,0—5,0 m;
(d“ wiekszych wysokoSer kozly podwéjne (fig. 70). Czasem kozly z dyli
%0 3,0 m), kozly murarskie, wreszcie kozly z podkladéw i szyn.

(& arzma na palach moga byé: a) na podwalinach, uloZzonych na ziemi
llg- 71), b) wkopane: do glebokodei w —= 0,3 h, dla h < 8,0 m conajmniej
d,o m (fig. 72), ¢) na palach wbityeh 1,0—2,0 m (por. tez str. 792, fig. 60),
/.) Dasadzone, np. na palach spalonego mostu (fig. 73), &) kaszycowe (fig. 74),

) Zatopione w wode i obeiaZone kamieniami, — tylko na twardem i glad-
7‘3"1 dnie, jako skrzyniowe, lub na platformach (fig. 76). Oczep laczy sie
‘ Palami na klamry, kleszeze, trzpienie Zelazne, kolki.

POdpory na klatkach (fig. 76), (stosach) z podkladéw lub belek, ukla-
u:nych na krzyz i laczonych klamrami, sa znacznie silniejsze i dlatego
hm’i“'i}ue czesto przy prowizorjach kolejowych. Szybka robota, natomiast

Miar materjalu,
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798 Mosty tymezasowe.

Podpory skrajne: na podwalinie, ulozonej w zZwirku, na kamieniach,
przy gruncie slabym na krétkich palach, a ustalonej przy pomocy whbitych
z boku palikéw (fig. 77). Belki utwierdza sie na oczepie przy najprostszej
konstrukeji zapomoca sznuréw i krétkich beleczek, dyline na belkach gwo-
Zdziami, ewentualnie przytrzymuje sie listwa, utwierdzona gwozdziami, sznu-

Fig. 75. Fig. 76.

rami, drutem. Dla lepszego stezenia dobrze daé podeiagi o Srednicy (¥, d — d);
gdzie d jest gruboScia belek gléwnych,

Belki gléwne pojedyncze lub po:
= dwdjne, zfaczone Srubami lub klamram!
i : . ; utwierdzonemi w dwu prostopadlych do

' siebie kierunkach (str. 781, fig. 35).

Podobnie wykonywa sie prowizorjs
w razie naglej potrzeby, np. gdy we-
zbrana woda uniesie most istniejacy-

Przy wszystkich tych mostach bu-
dowa musi postepowaé mozliwie szybko;
nieraz bez wzgledu na oszezednost
materjalu i trwalo§é.

Mosty tymeczasowe, Lktére majs
trwaé¢ dluze), oraz przy budowie kto®
rych dodé czasu na leps#
wykonanie, réznia si¢ od st&"
i o I L0 @Qg"!’“’ Iych nie tyle konstruke)?:
" i ile wiekszemi naprezenian
/w’(’( dopuszezalnemi, oraz prawi
wylacznem uzyeiem okraglakéw. DO
tyczy to przewaznie np. budowany®
u nas mostéw drewnianych na droga®
I. klasy. Précz belek pojedynczych 2
\y /& ‘ siodelkach, ewentualnie z zastrzalam'
s nadaja sie tu takZze dZwigary zloZzol
(zwlaszeza klockowe), o ile budow?
nie jest nagla, oraz rozporowe, tez d4wigary Zelazne (dwuteowe), jezeli 82 de
dyspozycji; pozwalaja bowiem na latwe przykrycie znaczniejszych rozpié
tosei (fig. 78).

S 8,50 ——tm=t— {050 — > 10,50 ——=
=g s o e o3

Prowizorjum, budowane w razie zniszczenia mostu, calkowiteg
Iub ezebciowego, zalezy od konstrukeji zniszezonego mostu, oraz od rodzd)
i wielkodci uszkodzenia. Staramy sie tu zwykle o zuZytkowanie tych jes!
czesei, ktére do tego celu sie nadaja, najezelciej przez podniesienie opadii®
tych czeci przesel Zelaznych i oparcie na przyczélkach, filarach, oraz “
8 J



Prowizorja w_razie zniszczenia mostu. 799

dobudowywanych podporach drewnianych. Jest to mozliwe, jezeli rodzaj
uszkodzenia przesla pozwala na to, jezeli gleboko&é rzeki nie jest zbyt
znaczna, jezeli wysoko$é spadu nie jest zbyt wielka, wreszcie, jezeli belki,
Spadajac, nie odsunely sie zanadto od osi mostu.

Podnoszenie konstrukeji Zelaznej zazwyczaj wykonywa sie przez sto-
pniowe podnoszenie belek i ustalanie ich na filarach stosowych (klatkowych)
z podkladdw, ktére stopniowo powieksza sie, dodajac weiaz nowe rzedy pod-
kladéw (fig. 79). Stosy albo zostaja jako tymezasowa podpora, albo, po do-

e (25— Qs —

152 —————= Q57 405 ——=

Fig. 79.
= -\ 7 \ >
D e ——F.]j !
375 —— h&—- —_ —_»Hg‘/”"
b ""N" '
P e AT
v aes——>

== =0 S
D N7 AN =2 R 2 AN
/ /‘_L_ r A I
- =
;

I
H

: i% S

Fig. 80.

Prowadzeniu kounstrukeji zelaznej do ostatecznego polozenia, buduje sie zwykle

ary jarzmowe z okraglakdw, rozbierajac stosy. CzeSei brakujace mozna
Yzupelnié dzwigarami Zelaznemi o odpowiedniej wielkosci, réwniez umie-
Yczonemi na osobnych palach tychze jarzm lub konstrukeja drewniana (por.
D, prowizorjum mostowe na Gnieznie; fig. 80).

Przy mostach i przepustach betonowych i kamiennych, ktérych eczesci

Pozostaly, mozna wstawié prowizoryezng konstrukeje drewniana na kozlach,
Mosach (klatkach); tu nadaja sie tez
Wekiedy belli rozporowe (fig. 81).
. O ile sa do dyspozycji dzwigary
“tlazne, mozna umiebeié je na jarz-
Mach drewnianyeh, praykrywajac
i otwér (fig. 82).

Réwniez z drzewa wykona¢ moZna w calofei tymezasowa rekonstrukeje
Plzepugtéw zupelnie zniszezonych (fig. 83 i 84).

- é\losty pojazdowe p. w wykazie literatury : , Mosty pojazdowe, instrukeja
rskat,

Mosty plywajace. Zalety: tanioéé budowy i utrzymania, latwe dosto-
“Wanie do zmiany wysokobei wody, latwa manipulacja. Do wyladowania

Ua mostki ladownicze, oparte przegibnie na brzegu i na pontonie, Iaczacym
Ostrulceje plywajaca z brzegiem; zwykle najwiekszy spadek ich przyj-
We sie dla przejazdu 5%,.

Bryla, Podrecznik iniynierski. . 52 49



800 Moaty tymczasowe.

. Promy. Promy uzywane sa, gdy ruch jest zbyt maly, aby oplacila sie bu-
dowa mosta. Moga one byé:

@) na linie (cumie), rozpietej miedzy brzegami;

) na krazku; cuma napieta silnie nad woda, na niej wspiera sie krazek
promowy ;

¢) wahadlowe (fig. 85) na linie, zakotwiczonej w nurcie, o dlugoSei
{ = (1,5—2) b, przyczem b jest szerokoSeia rzeki; te promy poruszaja sig
pod wplywem pradu, uderzajacego skoénie, przez odpowiednie nastawienie;
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Fig. 85. Fig. 86, Fig. 87,

d) przeciagane lina z jednego brzegn na drugi, zapomoca liny przecho
dzacej przez krazki, utwierdzone na brzegach (fig. 86);

¢) holowane.

2. Mosty plywajace wladeiwe wykonywa sie na statkach (pon
tonach), rzadziej na tratwach, beczkach, eylindrach Zelaznych.

a) Mosty na statkach (pontonach), Statki drewniane maja 28
zwyczaj przekrij prostokatny, zakonezony dziébem. Sciany nalezy silni€
stezyé zebrami i rozporami. Belki mostowe wspieraja sie na rusztowaniun, r0%
dzielajacem ciezar mozliwie jednostajnie na dno (i Seiany) pray pomocy
kozléw i podwalin (fig. 87). Lepsze statki (pontony) Zelazne. Statki po”
winny byé, o ile moznofei, réwne wymiarami, szezelne (szpary wypelnié p&
kutami i osmolowad) i mozliwie latwo dostepne we wszystlkich ozqéciﬂﬂh'

UdZwig jednego statku wynosi:

P=Fzy— G=pl b,z — G (w tonnach i metrach),
gdzie ' = powierzchnin rzutu poziomego statku,
50




Mosty plywajgce. 801

Al : Al D-D-Jnm

Fig. 89. Fig. 01

ly wagl. by = dlugosé, wazgl. szerokodc statku (prostokatnego),
< = plebokos¢ zanurzenia,
== spélezynnik uwzgledninjacy zaokraglenia itd., zwylde p == 0,8—0,9,
* = cigzar staly statku z pomostem,

o O ile belki przechodza przez pare przesel, mamy do ezynienia z belkami
81emi na oporach poddajacych sie. Belki, nawet wolno podparte, opiera

82» 51



802 Mosty tymezasowe,
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Mosty plywajace. 803

Sig naprzemian, na jednym statku na jednym oeczepie, na drugim statku
na dwu oczepach,

. Poszezegdlne statki utwierdza sie na kotwicach od géry rzeki, nadto
Jeden na pare (4—5) statkéw tez od dolu rzeki. Dwa lub trzy praybrzezne
Statki, przy nieszerokich rzekach caly most, mozna przytwierdzi¢ do pali
i drzew praybrzeznyeh (fig. 89).
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Fig. 97.

Przesla przejazdowe (obwierane dla przeplywu statkéw) ‘najezeéeioj
W nureje, powinny mieé rozpietoéei wieksze, zwykle do 12 . natomiast przesta
Ysiadujace z niemi mozliwvie male (do 4 ). Statki wyjazdowe (promy)
Powinny” hyé latwo swrotne, statki sasiadujace z nimi mozliwie wiclkie
! silne,” W mostach plywajacych o charakterze bardziej stalym otwieranie
Hastopujo czesto przy pomocy sily motorycznej.

b b) Mosty na tratwach (fig. 88), uZzywane tylko na prowizoryczue
Udowy, gy najlatwiejsze do wykonania, natomiast wymagaja duZo mate-
Nalu § gilnie ulegaja pradowi i falowaniu wody. Belki w jednej lub dwu
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8014 Mosty tymczasowe,

warstwach laczy sie ze sobs prazy pomocy dyliny i belek poprzecznych na
smby, kolki, liny itd. , ukladajac je od gornej strony rzeki w ostrza o dlu-
gosei Y/, b pmd slabv) do '/y b (prad silny), gdzie b jest szerokoScia tratwy.
Pomost wzniesiony okolo 50 ¢m ponad wode.

Niech V' = objetodé jednej belki g 7 (dy*+do¥) v = Y41 d}*r =0 0,81 d*
o wagl. v, = c. gat. wody, wzgl. drzewa —d,, do 1 d, 83 to gmbném

belki na jej koricach i w polowie —
i == 8p6lez., zalezny od czasu przebywania tratwy w wodzie, dla
tratew klotkutmal)Lh p.=1, dla dluZej przebywajacych w wodzie p. = 0,8
(te cyfre nalezy llWAglCdlllL), to udZwig jednej belki, wchodzacej w sldad
tratwy (w tonnach i metrach):
P=uV(r,—1)=08.08ld2(1—0,6)=0,251d7

Tratwy ustawia sie w rzece przy pomocy kotwic.

¢) Mosty na beczkach uzywane tylko dla malej szybkofci wody
(<< 1 mfsek.) i krétkotrwalych mostéw. Beezki musza byé szczelne, z otwo-
rami, zamknietymi gdra czopem, o ile moznofci réwne wielkoseia., UdZwig
jednej beezki:

P=p Vi,=m V. 1= .V, gz

) = objetosé beczki,

p==0,6—0,8, zaleznie od stanu bheczek; dla beczek Zelaznych p. = 1.

T

Uzywane 83 tez podpory plywajace z nieprzemakalnego plétna itd.

Wyrralovame pacs
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Fig. 98,

Zelazne mosty skladane. Mosty skladane (rozbieralne) skladaja sie
z zelaznych elementéw skladowych, Iquunych ze soba przy pomocy &rub.
Elementy te musza by¢ stosunkowo niewielkie i me/,byt ciezkie z uwagi na
latwodé przewozu, a nadto mozliwie jednorodne i Iatwe do laczenia z uwagi
na moznoéé szybkiego montaiu, UZzywane sa systemy Kiffla, “Roth- -Wagnera,
Kohna i in.

W Polsce najezedciej spotykanym typem sa mosty Roth-Wagnera.
Schemat podany jest na fig. 90; podstawa jego jest czedé kraty réwnoleglej

o ; : . 1., 2

o dlugodei 8,0 7, ewentualnie w przedzialach skrajnych = 3,0 = 1,5 m. Uklady
pietrowe por. fig. 91; uklad wiatrownic (teZnikéw) i przekroje poprzeczne
por. fig. 92.

Uzywane sa nastepujace rodzaje konstrukeji:
dla rozpietodei do 45 m uklad jednopietrowy pasy podwojne

” 2 od 46,5 do 72,0 m n  dwupictrowy - s
. e od 73,5 do b-i- 0 m n ‘ n potrdjne
Elementy skladowe posiadaja 7 < 6,6 m. Sa niemi: czebei @) dZwigaréw
gléwnych, b) pomostu, ¢) teznikéw, d) lokyska, ) bruby Yaczace.

H4



Zelazne mosty skiadowe. i 805

@) Czebei dzwigaréw: Elementem
paséw jest blacha z nanitowanym
katownikiem. Dwa takie elementy
Stanowia jedna &cianke; sklada sie je
tak, ze stykiich s przesuniete (fig. 92).
Koncowe czefci paséw por. fig. 93.
Slupy i przekatnie sa dwuteowe (fig. 94).
Polaczenia w wezlach na blachy
wezlowe.

b) CzeSei pomostu: Poprzecznice
83 blachownicami, element ich (poléw-
kowy ; por. fig. 96). Podtuznice sa dwu-
teownikami (fig. 96).

¢) Tezniki (fig. 92). Eae s SRl wervry

d) Yozyska sa odlane ze stali. [

. ¢€) Sruby sa o Srednicach 35 mm
120 mom. ¥

Mosty Kohna maja za pod-
Stawe element kraty réwnoleglej wielo- ©
krotnej o dlugofci 8,0 m. wazglednie
6,0 7. Uldad jedno- i dwupietrowy
(ﬁg. 97). Uzywane jako mosty kolejowe R\
1 drogowe. J

@) Dzwigar gléwny. Elementem sa .
czeSei paséw o dlugobei 3—6 m, wy- N
konanych z 2 lub 4 ceownikéw w za- | >iw
leznogei od tego, czy belka jest jedno- //' \S i B
Czy tez dwuScienna. Styki elementéw |7 |
Pasowych sa przesuniete. Polaczenie /d/ {K
lch por. fig. 98. Slupy i przekatnie
z katownikéw. Polaczenin w wezlach
na blachy wezlowe.

b) Czelci pomostu; podtuznice i po-
Przecznice sg blachownicami.

5 ¢) Tezniki sy wykonane z katowni-
w.,

d) Yozyska sy odlane ze stali.

€) Sruby o rednicach 20, 261 35 man.

Fig. 99 przedstawia widok, oraz
Przekroj poprzeezny mostu Kohna.

_Najlepsze wykorzystanie materjalu
aja belki o rozpietoSci podporowej
18—30 m.
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