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621.7914-624.057,
740 stow -6 rys.

Drugi most spawany pod Kowiczein.

Napisat Slefan Bryta, Prof. Polit. Lwowskiej.

Lowicz jest tem jedynem dzisiaj miastem
na Swiecie, ktore moze pochlubi¢ sie dwoma
drogowemi mostami spawanemi. Jeden z nich
znany jest juz i zajal poczesne miejsce w lite-
raturze technicznej calej kuli ziemskiej, drugi
wykoriczony i oddany do uzytku zostal niedaw-

duja sie tez na calej dlugosci belek w odleglo-

Sciach 1670 mm. od siebie, przyczem zZebra le-

Z3 naprzemian w miejscach utwierdzenia po-
przecznic, oraz w $rodku pomiedzy niemi.

Styk belek gtédwnych =znajduje sie

w odleglosci 5802 mm. od teoretycznej podpory;

polaczenie wykonano tak

bezposrednio, jako tez przy

T& pomocy przykladek prosto-
i katnych o wymiarach

1500:<200:X6. Styki nakla-
dek gérnych sg przestawio-

ne o 442 mm.; wykonano

je w ten sposéb, ze na na-

kladce cieriszej nalozono
blache 380X6 mm., tak,

aby wyréwnaé ja do gru-

bosci wiekszej, przyczem
spojono 'blache te wzdluz

wszystkich bokéw. Na wy-

réwnanym w ten sposéb
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Rys. 1. Ogélny plan mostu.
no temu, dzieki inicjatywie starosty Wieckowskie-
go i inZ. drogowego Stankiewicza. Podkreslié
tu nalezy takie twdrczg inicjatywe dyr. Warsz.
Dyr. Rob. Publ., inz. W. Trylinskiego, i nacz.
oddz. mostowego — inz. Hubla.

Drugi most towicki zalozony jest réwniez
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styku nalozono przykladke
kwadratowa 27027010,
umieszczajac ja przeky-
tnie na styku, Podobnie
wykonany jest styk nakladek dolnych — z ta
réinica, ze zamiast nakladek przekatnych, dano
podluzne.

Na belkach gléwnych spoczywaja po-
przecznice w odstepach 3360 mm. od siebie.
Wykonane sa réwniez jako belki blaszane o $cia-

na rzece Studwi, w poblizu wsi Retki. nie 600X10 mm. za$ nakladkach 210<18 mm.
Rozpigtosé jego w swie-
tle wynosi 16,0 m., roz-
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kowej 18 Ml BV i Rys. 2. Konstrukeja belki gléwnej.

rozach nakladki sg g¢-

ra wygiete nieduzym lukiem o promieniu
120 mm. i przechodzga w Zebro podporowe. Na
podporze znajdujg sie jeszcze po dwa zebra
wykonane z blach 19418, wzglednie 194<12 mm.
dobne zebra jednak o grubosci 10 mm. znaj-

Utwierdzenie ich do belek gtéwnych polega tak
na szwach bezposrednich do $cianki oraz sto-
pki diwigaréw gléwnych, jako tez na utwier-
dzeniu poéredniem przy pomocy zieber. Zebra
te majg tu jednak ksztalt lamany, dolem trape-
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zowy, géra prostokatny, ze wzgledu na profil
wolnego przejazdu; wykonane za$ sa z dwu blach
spojonych ze sobg. Wszystkie posrednie poprze-
cznice zalozone sa prostopadle do belek glé-

Rys. 3.
Widok polaczenia poprzecznicy z belkg glowng.

wnych. Ukos uzyskano w ten sposéb, ze skraj-
ne poprzecznice sg ukosne. Naleiy podkreslié,
ze przy wykonaniu spawanem utwierdzenie uko-
$nych poprzecznic nie napotkalo na najmniej-
sza trudno$é.
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Rys. 4.
Konstrukeja pomostu.

Podtuznice, lezace w odstepach 1,20 m.
od siebie, sa wykonane z dwuteéwek N.P.30.,
ktére przytwierdzono do poprzecznic bezposre-
dnio spoinami bocznemi, a nadto przy pomocy

blach trapezowych nadipod podtuznica, o grubo-
§ci 10 mm. Jak wykazaly doswiadczenia Patona,
sposéb ten, zastosowany po raz pierwszy przy
budowie pierwszego mostu na Studwi pod Ko-
wiczem, daje lepsze rezultaty wytrzymalosciowe
od sposobdw innych.

Plyta pomostowa jest zelbetowa: po-
siada ona obustronnie spadek poprzeczny 2U;

Rys. 5.
Widok pomostu z dolu.

wykonana jest wszedzie o jednostajnej grubosci
140 mm., naskutek czego poprzecznice lezg
w réznych wysokosciach. Zewnetrzng podpore
plyty stanowia male katéwki 50 X 50 X 7, przy-
pawane do Scianki belek gléwnych. Siegaja one
od zebra do zebra; nadto jednak w posrodku
dlugosci sa podparte blachami trapezowemi,
siggajagcemi az do nakladki pasa dolnego.
Teiniki poziome wykonane sa z ted-
wek ustawionych w krate pozioma prostokatna.
Przytwierdzone sg one bezposrednio géra do

Rys. 6.
Szczegdl podporowy mostu.

dolnych stopek belek gléwnych, oraz do poprze-
cznic. Szwy wykonano czesciowo jako przery-
wane, czegSciowo jako ciggle. Ciagle sa szwy
majgce najwigksze znaczenie, a zatem szwy po-



158

ziome, laczace nakladki do pasdw, tak w bel-
kach gléwnych, jakotez w poprzecznicach. Réw-
niez szwy stykowe wykonano jako ciagle. Tak-
ze szwy bezposrednie, laczace podluzinice do
poprzecznic, a poprzecznice do belek gléwnych,
a nadto gérne szwy, laczace katdwke podpie-
rajaca plyte pomostowa, sa ciagle. Pozostale
szwy, a wigc m. in. szwy laczace zZebra, wyko-
nano jako szwy przerywane. Szwy maja prze-
waznie grubosé 55 mm.

Porecze skladaja sie z katdwek; zostaly
one naloZone na pas gérny dzwigaréw gltéwnych.
Stupki sa utwierdzone na szwach stykowych.

Lozyska mostu zostaly wykonane jako ze-
liwne. Waga calkowita konstrukcji — ok. 20 t.
Oszczgdnos$é na wadze w stosunku do konstrukciji
nitowanej — 17).

Konstrukcje mostowa wykonaly warsztaty
konstrukcyjne Huty Pokéj w Nowym Bytomiu.

Dn. 28 wrzesnia r. b. most zostal poddany
prébnemu obcigzeniu. Obcigzenie to

Resumé.

Les bons resultats qu’on a obtenu en appliquant
la soudure a la construction de pont route a Lowiez
(qui a été le premier pont de route soudé en Europe)
ont decidé la Direction des Travaux Publics a faire
executer un second pont également comme une con-
struction complement soudée. Ce pont, dont la vue
générale est represeniée sur la couverture du present
numero, est de 16 m. de portée et de 6 m. de longeur.
Le poids total — 20 t. environ. L’economie en poids en
comparaison avec une construction analogue rivée — 17%.
Les details de la construction sont representés par
des illustrations. Le projet du pont a été elaboré par
Mr. le prof. Stefan Bryta. La construction a été realisé
par les Aciéries ,Huta Pokéj” en Haute Silesie.

Przyrzady do spawania.

Jeieli spawanie stosuje sie do fabrykacji
serjowej, zmniejszenie czasu przygotowania
czesSci do spawania nabiera duzego znaczenia.
Ustawienie dokladne czesci laczonych i scze-
pienie ich punktami, przy przedmiotach o bardziej
skomplikowanych ksztaltach wymaga starannosci
i doktadnosci, co jest réwnoznaczne ze strata
czasu. Jezeli te roboty przygotowawcze nie sa
wykonane dokladnie, pézniejsze poprawki bywa-
ja zazwyczaj bardzo ucigzliwe, i zabieraja wie-
cej czasu niZz samo spawanie i uniemozliwiaja
wszelka racjonalng kalkulacje kosztéw wyrobu.
Przy fabrykacji serjowej nie moze byé niespo-
dzianek, kaida sztuka musi byé identyczna
z poprzednia, a to daje sie osiggnaé tylko przy
zastosowaniu przyrzadow. Réwniez sama czyn-
no$é spawania mozna skrdcié przez zastosowa-
nie przyrzadéw eliminujacych przerwy w pracy.

Nie majac odpowiedniejszego materjatu do
tego, aby w krétkim artykule zilustrowaé najro-
zmaitsze przyrzady stosowane w praktyce war-
sztatowej uwazamy za pozyteczne podaé za
Revue de la Soudure Autogene!) ogdl-
ne zasady, jakiemi powinien sie kierowaé te-

) M. Couturier. Cousiderations sur les Montages
pour Soudure Autogéne. Revue de la S. A., Juillet 1931.
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przeprowadzono walkiem parowym o ciezarze
16 ton. Pod srodkiem kazdego z dwdch gtéwnych
dZwigaréw ustawiono po jednym aparacie dzwi-
gniowym i nastepnie walek przepuszczono
srodkiem mostu,

Na obu aparatach zanotowano maksymalne
ugiecie elastyczne 1,8 mm. Po zejsciu walu
z mostu aparaty powrdcily do zera. Nastepnie
watek przepuszczono wzdluz jednego krawezni-
ka; przy tem obcigZzeniu aparat stojacy pod
diwigarem bardziej obcigZzonym wskazal 2,6 mm.
a drugi mniej obcigzony 1,2 mm. Po zejsciu
z mostu walka, aparaty znéw powrécily do zera.
Nastepnie walek przepuszczono i pozostawiono
przez 20 minut w Srodku mostu; aparaty wska-
zaly ugiecie pod jednym dzwigarem 2,2 mm.,
a pod drugim 2 mm; réznica wypadla z powodu
tego, ze waltek stal cokolwiek blizej jednego
diwigara.Po zejsciu walka z mostu, aparaty wska-
zaty 0,1 mm. Obcigzenie — jak widaé z po-
wyzszego — dalo zupeinie zadowalajace wyniki.

Zusammenfasung.

Auf Grund der guten Resultate, die ber der Kon-
struktion der geschweissten Briicke bei Lowicz (erste
geschweisste Briicke in Europa) erhalten wurden, ent-
schlos sich das Ministerium von Offentlichen Arbeiten
eine zweite Briicke ebenfalls bei Lowicz mittels Schweis-
sens zu konstruieren. Diese Briicke (s. Titelblalt d. Hef-
tes), hat eine Spannweite von 16 m. aund Breite von
6 m. Das Gewicht der Konstruktion — 20 t. Die Oeko-
nomie im Vergleich mit genieteter Konstruktion — 17%.
Die Einzelteile der Briicke sind aus den angegebenen Ii-
guren ersichtlich. Der Entwurf war von Herrn Prof. Dr.
Stefan Bryla bearbeitet. Die Konstruktion wurde von
der Firma ,Huta Pokéj” (Ober Schlesien) ansgefiihrt.

621.791.
80 s1ow+4-Srys.

chnik przy opracowywaniu przyrzadéw, ulatwia-
jacych fabrykacje przy pomocy spawania.

Rys. 1
Stor do spawania
%z podnoszonym i obro-
towym blatem.

Rys. 2.
Opaska do zezepiania
dna do bebna.

Przyrzady spawalnicze, zaleinie od prze-
znaczenia dzielg sie¢ na dwie grupy:
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