p;fiedew'szystk.iem sposobno§¢ obserwowania po drodze
bud°‘VQ nowej chinskiej kolei z Pekinu do Kalganu,
i Owanej 'wyla,cznie chinskiemi silami, by sig wye-
dnl?y’pof\'ac w tym kierunku z pod opieki ,obcych
dg:l IO‘W“. Budowya postepowala bardzo powolnie, nie-
ile edl kosztownie. Budowg doprowadzono do Nankon,
¥ dg]?’ przxszlo pok9naé trudnosei, jakich dostarczyl
llierg bzyuii'cn?gu kraj gérzysty, rozbily sie sily inzy-
o W chinskich. Nawierzchnia razem z szynami zo-
Z\vaa Sph}kana przez deszcze, tunele walily sie. We-
ano Wige do pomocy na kierownika europejezyka.
Silowania Jego wskutek niedoleztwa podwladnych na-
Wiykaly takze na liczne przeszkody, a w styczniu
o zawalil si¢ na tej kolei wskutek tego wlasnie
balstwa tunel, grzebiac pod ziemig dwustu ludzi.
sO.Séldnie schwycony jest typ chinskiego inzyniera,
Pla,c:ago pod drzewem — ktéry ma studyowad teren.
. 74 p}‘a:wdziwym zachwytem jest autor dla Syberyi,
“yszlosci tego kraju, bogactwa i drzemiacej sily
Produkeyjnej
. Autor porusza wielekro¢ sprawy kolejowe tego
alJ-u: Pragnac objechaé poludniowy cypel jeziora Baj-
skiego, wobec braku zupelnego, albo odpowiednich

Mgt
pO;tO\v na drogach kolowych, uzyskano nawet — co
ane jest w dziele ze zdziwieniem — pozwolenie

F:i:;?iowania 'au.tomokfilem plantem kolei okalajacej
iandlo.’ na ktérej wehikul podl:é'/',nik(')w w towarzystwie
IIloil"dlm'a. .ekspedyowano zupelnie regulaminowo. Wobec
e 1“’03?1 Z}lpelnego zdezolowania automobilu musiano
“,réce_c,ha? te) _]azd-y.po pOdklz.Ldach poprzecznych, za-
JeI¢ sie z drogi i przeprawic¢ lodokolem przez wody
ajkaly,
B Al.ltc_)r pisze o tym kT‘a.ju: nSadze, zZe Syberya
sig % Swiat urzedowy I_{osyx‘ zostala przesgdzong. Zna
drze.]9_,] bez wyz.yskama. lezgce bogactwa — ale nie
Zd’lpl.q(?e tam s.lly. %\Ilqsza sig Syberye weczorajsza
\v‘“sw‘]sz?ﬂ a niema swiadomodci Syberyi jutrzejszej.
jestlerdz.eme 'm‘tehgen.tn.ych Sybirakéw, ze kraj ich
’ ie; !la‘]bzu:dzw_] rozwqutfﬁ, .dzielnica, panstwa rosyj-
esth, moze w b.ardzo krétkim czasie stac sig prawda.
Htel'to kra:], zam.les.zk.aly przez ‘wygnaﬁcéw, t. J. kwiat
Prz@(;g-en(fyl rosy‘]s_kle_], wychodzeéw t. j. ludzi o duchu
in lebxor(?zym i 1.{o_zak6\\f, ludzi $mialych i odwa-
 "Iyeh. Kolej syberyjska, zbudowana dla celéw zdobyw-

i

ey : g :
y zch Jako linia wojskowa — okazala sie w kierunku
i dllOImc'/,nym o wiele korzystniejsza dla kraju, i spro-

sua'nlz?- niespodziewane. i .korzystne przeksztalcenie sto-
; 1go\v“, (L. Barrini: Pc]fz'n_r/-P(/)'is im  _Automobil
8 rysunkami i 1 kartg. Naklad F. A, Brockhausa
Ipsku. Cena egzemplarza oprawnego 10 marek).
A. W. Kriiger.

Ko\' Kola pedowe z Zelazo-betonu wykonano w Zwart
Wp.]fis w Tr?.uswaalu W tam’te‘jszym zakladzie pomp.
nchIaStQ. Z ze.laza lanego _\vsrubowano 16 rur zelaz-
i 0 ‘sredmcy 100 mm i polaczono je na koncach
8% Zelazna 8 mm gruba, tworzaca pierscien o $re-
dnicy 867 m. W odle-
glosci 340 mm od niej
umieszczono drugg, po-
Yaczona pretami Zelaz-
nymi z pierwsza. Z ty-
mi pretami zwigzano
cztery wkladki 6 mm,
poczem  wypelniono
przestrzen miedzy obu
pierscieniami betonem
o stosunku mieszaniny
e . . '1 1B 3 Cale kolo
Walg 3600 kg, i 1-91)1 20 ObX‘Ot'O\.\' na minute. Koszto-
o tak?no w danej miejscowosci o ok. 200 K. mniej
18goz kola z %elaza lanego. Naturalnie tak wiclka

mLiL..‘. _LJ‘
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oszczednosé dala sie otrzymad tylko przy szczegédlnie
trudnych warunkach misjscowych, gdzie chodzilo o to,
by nie sprowadza¢ z wielkim kosztem cigzkich sztulk
zelaza lanego. Nie wiadomo jeszcze, o ile beton odpo-
wie w tem zastosowaniu celowi, zatem trzeba si¢ wstrzy-
maé z wszystkimi uwagami o ,nowem polu® dla Zela-
zobetonu otwartem. (Zement und Beton 1908, N. 20).

— Zalamanije stropow Zelazno-betonowych nasta-
pilo przy budowie pieciopigtrowego miyna parowego
w Tomsku. Ulozone byly one na murach zewngtrznych
o grubosei 1'40 m w wysokodel pierwszego pigtra,
a 84 cm pod dachem — oraz na dwu szeregach slupéw
zelazno-betonowych o wymiarach, zmiennych z wyso-
koscia od 60/60 do 32/32 em. Niepotrzebnie, a w da-
nym przypadku wprost szkodliwie gruby mury zewne-
trzne wywolaly ogromne cisnienie na grunt przy sto-
sunkowo malem, bo 1:75 m wynoszgcem rozszerzeniu
fundamentéw. Bez uwzglednienia nawet cigzaru prze-
noszacego sie na mury przez stropy, & wigc tylko
z powodn cigzaru wlasnego muréw wynosilo cisnienie
15 kg'em®, co nawet dla bardzo dobrego gruntu za
wiele wynosi. Natomiast daleko mniejsze ci$nienie fun-
damentéw slupéw, a co za tom idzie, daleko mniejsze
ich osiadnigeie wywolalo pekniecie stropéw wzdluz

rzedu slupéw we wszystkich pigtrach. Wogdle réinica
osiadniecia wzrastala od 2bcm w najwyzszem, do
85 em w pierwszem piatrze. Poniewaz zalamanie na-
stapilo bezposrednio przed nastaniem mrozéw, sadzono,
e na wiosne przy zmigkczonym gruncie, osiadanie po-
stapi dalej, zwlaszcza, Ze W niiedzyczasie stropy obcia-
zy¢ miano maszynami. Zaniechano wiec stalego pola-
czenia, podparto tylko belke w miejscu zalamania, two-
rzac rodzaj przegubu w nastgpujacy sposéb. W slup
wp-uszczono dwie I-6wki, polaczone na wystajacych
koficach plyta Zelazng, tworzacg lozysko dla belki Ze-
lazno-betonowej. I-6wki zawieszono procz tego na sru-
bach, przechodzacych przez nieuszkodzong czesc¢ belki
i zalanych nastepnie zaprawa. Wreszcie wyréwnano
belki chudym betonem do poziomu. Sposéb tu zastoso-
wany, pomimo, Ze idealnym nazwadé go n.ie mozna,
odpowiedzial zupelnie oczekiwaniom, Mlyn Jest w ru-
chu od 14 kwietnia 1907 nieprzerwanie. Rysy Juz sig
nie powtérzyly,

Wypadek ten uczy do jakiego stopnia sg nie-
bezpiccznemi rysy w $wiezo ukoriczonych stropa’ch',
powstale przez osiadanie muréw i jak na nie uwazac
nalezy. (Zement und Beton. 1908 Nr. 18).

_ Niebezpieczenstwo piorunoéw dla budowli Ze-
lazno-betonowych jest o wiele mniejsze niz dla zela-
znych, Gdy ludziom, znajdujacym .SiQ w tych' ?stat-
nich, grozi porazenie wobec nieoslonietych cagSci me-
talowych, tutaj beton stanowi doskonala wa.rst_wq. 1'zola.-
cyjng. Préez tego piorun rozchodzi sig po sieci zelaz
i wkladek, strzemion itd. i traci bardzo wiele na sile,
(majac wogdle daznesé do rozgalgzienia sig). Doswiad-
czenia Dr. Lindecka udowodnily, Ze beton tem gor-
szym jest przewodnikiem, im jest chudszy i im wie-
cej zawiera prézni. Opor jego zmniejsza SiQ. u be-
tonu wilgotnego, natomiast wzrasta znacznlie Pprazy
ogrzaniu. Lindeck robil dos$wiadczenia, zebrzfne w_po-
nizszej tabliczce dla czterech stosunkéw mieszaniiy,
dla betonu suchego, wilgotnego i ogrzanego. Wielkosé
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1 oznacza opér 450 Ohméw na 1em? jaki okazuje
czysty cement suchy i bez przymieszki piasku:
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Piorun rozdzielony i oslabiony dochodzi nastepnie
do fundamentéw. PoZadane sa zatem okladki w fun-
damentach ulozone jak najniZej. (Eisen u. FEisenbeton
z d. 5. lipca 1908. N. 7).

— Najwiekszy komin na swiecie buduja obecnie
w Great Falls nad rzeka Missouri (Montana, Stany
Zjednoczone Am. péln.) w hutach tow. Amalgamated
Copper Co. Fundamenty maja Srednice 22:66 m (= 74
stép); wysokosé ma wynosi¢ 15428 m (tj. 506 stép),
a $rednica u samej gory 1646m (54 stép). Przewdd
laczacy komin z piecamni ma wysokosé 6:10 m (20 stép),
a szerokos¢ 1463 m (tj. 48 stép); dlugosé jego wy-
nosi ok. 650 m (1800 stép).

Dotychezas najwigksze |

rozmiary mial komin, stojacy w Halsbricker Hiitte |

kolo Freibergn w Saksonii. Ma on wysokos¢ 140 m
zatem przeszlo o 14 m mniej od komina w Great Falls.
(Engineering News 1908. Nr. 26).

Iné. St. W. B.

— Kolej elektryczna dla polgczenia kolei Fran-
ciszka Jézefa z kolejg pélnocno-zachodnig ma byé zbu-
dowans, pomiedzy Znaim a Raabs. Dlugo$é calej linii
ma wynosi¢ 637 km, spadki do 5%,, a najmniejsze
promienie lukéw 125 m. W obregbie miasta Znpaimu
beda ulozone na dlugosei 500m szyny tramwajowe,
zreszta zwyczajne szyny kolejowe (Vignoles) o wadze
26 kg/m. Najwyzsza dozwolona chyZzosé¢ wyniesie
60 km/godz., napiecie pradu jednofazowego 8000 V,
liczba okreséw 25 na sek, Wozy motorowe czteroosiowe
otrzymaja na razie dwa, pozniej wedlug zapotrzebo-
wania cztery motory po 110 HP i beda mogly ciggnad
w réowninie pociae osobowy wazacy 46¢ z chyZoseig
60 km/godz. Rowniez czteroosiowe lokomotywy o wa-
dze 25 ¢ beda ciggnely pociagi cigzarowe lub mieszane
o wadze 98¢ =z chyzoscia 10 km/godz. Energii elek-
trycznej dostarczy rzeka Thaya, ktéra bedzie zasilala
jedna turbing 1200-konna i jedna 600-konna. Dla re-
zerwy 1 pomocy beda ustawione motory ropowe, Po-
niewaz centrala ma takZze oddawaé prad dla swiatla
i sily, kazda maszyna bedzie sprzezona réwnoczesnie
7 generatorem jeduofazowym i tréjfazowym; nie zasto-
sowano wiec systemu, uzywanego w Ameryce, pobie-
rania pradu jednofazowego dla kolei z generatoréw
tréjfazowych. (Elektrotechnik .
7 czerwca 1908).

— Chyzo8¢ automobiléow w obrgbie wielu miast
jest ograniczona przez wladze do chyzZosci konia
w klusie. Podczas gdy dotychezas chyzosé tg oceniano
na 16 km/godz., doswiadczenie, dokonane za sprawa
rzgdu w Berlinie na dlugosei 500m wykazaly, ze
chyzosé dorozki jednokonne; wynosi $rednio 20-5
km[godz., najwigeej 22 kmjgods., shyio$é wozu strazy
pozarnej z pelnem obciaZeniem (Srednio 22 4 km/godz.,
najwigeej 245 kmjgodz., a chyzo$é powozu prywatnogo
nawet $rednio 28:3 kmfgodz., najwigcej 29 kmfgodz.
(Z. d. V. d. 1. z dnia 18 lipca 1908),

Iné. L. T. Eberman.

Maschinenbanw z dnia

KRYTYK A.

Concrete country residences. Second edition. Ne(;\’
York 1907. Str. 168. Nakladem Atlas Portland:
Cement Co.

Na dzielo to, a wlasciwie album budynko®
mieszkalnych amerykanskich z betonu, sklada sig st0
kilkadziesiat reprodukecyi tych budowli. :

Krétki wstep poprzedza samo dzielo, wstep kto-
rego celem jest wykazaé znaczenie betonu w budo®i™
ctwie ladowem., — Wprawdzie koszt materyalu teg?
zaleZy od warunkéw miejscowych, jednakowoz ze wzg!Q u,
na swa dlugotrwalosé, jest on w istocie niemal taiis®y
od drzewa. Pod wzgledem ogniotrwalosci przebyl prove
w ogromnych poarach miast Baltimore i San Fra¥

: (5 Y s ; i
cisco, tak, Ze wigksza cze$éé doméw przy odbudowal 4

4 : : iiaja
tych miast powstaje z betonu. — Wreszcie pomiJd 3
inne — znane powszechnie — zalety, mamy u bete

doskonale dostosowanie do wszystkich form al‘chitekt?'
nicznych. Wprawdzie (w Ameryce) jako ,concreté reS:‘
dences“ pojmuje sie bardzo czesto domy betono¥?
wzniesione w malowniczej kalifornijskiej t. zw- oM
sion architecture®, jednakowoz réwnie dobrze mog# ol
by¢ zbudowane w kazdym stylu, czego dowodzd zally
czone w albumie fotografie.

Uznajac cale znaczenie w budownictwie beton™
Jako materyalu, rzeczywiscie laczacego zasady, p.OSt-a.
wione Jeszcze przez Vitruviusa: stalosé¢, trwalosc! PI'Q'
knosé, domagaé sig jednak naleiy bezwarunkowo‘\.‘?e
dlug przyslowia: Cheap labor builds an e“596[!51‘9
house (tania praca drogi dom), aby budynki betono¥
projektowali wylacznie dobrze obznajomieni z beton®”
i Jego wlasnosciami,

. Beton zastosowad mozna w nastepujacych formach:
1. Sciany betonowe (i zelazno betonowe) pelne, — “'fto
sowane najezgsciej w fabrykach, magazynach 1tli;
2. BSciany prézne, skladajace sie z dwa stosunko*,
cienkich &cian, miejscowo laczonych pelnymi filaram¥
3. Sciany z blokéw betonowych, zwykle pl'(‘):}'“yc'
4. Jako ,stucco% na cegle, itd.

W albumie przedstawione sa budynki ‘V)’konaﬂe
wszystkimi tymi sposobami Rozpoczyna fotogl‘aﬁa /
niestety bez rzutéw — wspanialego dziesiqcio-pi‘?tro
wego hotelu Blenheim w Atlantic City, Z})Udo“'aneg,
z zelazobetonu. Do wszystkich innych fotogl‘aﬁj do %.
czone sy rzuty. Przewaznie spotykamy dworki, ”couq_
try residences®, cho¢ nie brak i innych budowli. (K‘f
plica zZelazno-betonowa w Auriesville str. 45, d.om‘)v
czynszowe i hotele str. 125 —7 domki dla robotnik?
str. 142—146, wreszcie stajnie 134—139 itd.).

. Na str. 148 —157 znajdujemy w rzutach,
krojach i widokach projekty domkéw, nagrodzon® . 1
konkursie na podmiejskie domki betonowe (Conlpetlm?.
1?'01‘ suburban houses in concrete) 1); przy kazdym i
jekeie mamy dokladny opis i kosztorys. Ceny ‘V“hﬂ‘}é
si¢ miedzy 1500 a 8985 , o R
7500—45000 K.

prz?

dolaréw, t. )

Na ostatnich stronach znajduja sig domki Ll
nowe, wykonane w Kalifornii i Anglii. |
Projekty, nagrodzone na wyzej wymieniony® koﬂ:
kursie, wydala ta sama firma w osobnej broszurce P
Concrete cottages, New York. -
Z powodu warunkdw lokalnych konstrukey® bﬁe
tonowe i Zelazno-betonowe nie rozpowszechnily sk
u nas w budownictwie ladowem tak zZnacznio;
W Stanach Zjednoczonych Ameryki Péln.; zyskuld ¢
dnak coraz wieksze zaufanie i zastosowanie. — Dollli(’,}
z materyalow tych budowane, zaczynaja po“'staw

nb
") Konkurs ten rozpisala firma: Atlas Portlzmd-Ceme
Co. New York. = < *
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