dobre wypelnienie szwow i znakomite wyréwnanie glo-
wek bruku.

Przy bruku drobnym robota jest mozliwa tylko
od nowa, albowiem oczyszczenie szwow starego bruku jest
{u niezmiernie trudne. Zresztg sam typ roboty pozostaje
{ensam co poprzednio, z tg roznica, iz czesto emulsja nie
jest nalewana do poszczegolnych szwiow lecz na cala na-
wierzchnie i szybko rozprowadzana do szwéw z pomoca
wcierania. Warunkiem zasadniczym jest to, by bruk byt
poprzednio dobrze ubity oraz by piasek, wzglednie zZwi-
rek podioza znajdowal sie w stanie dobrego zageszcze-
nia, albowiem przy luznej podsypce istnicje mozliwosé
wsigkniecia w nig emulsji, co spowoduje niepolrzebna
utrate cennego materjalu. W razie zdecydowania si¢ na
tego rodzaju zalewanie szwéw bruku drobnego, nalezy
szwy te wykonac¢ nieco szersze, anizeli normalnie. Emul-
sja powinna przedostaé¢ sie do sredniej glebokosci okoto
4 cm, jezeli niechcemy dopuscié do pdzniejszego rozluz-
nienia sie szwu.

Szczegolnie dobre rezullaty uzyskano z emulsjami
na goraco przy zalewaniu nawierzchni z grubego tlucz-
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nia (Deidesheimera). Jak wiadomo nawierzchnia ta wy-
konana z bardzo surowo obrobionych elementow ka-
miennyeh charakteryzuje sie szwami do$¢ nieregular-
nymi o przekroju klinowyin, szersza strona ku gorze.
Otoz wiasnie ta klinowa forma przekroju szwoéw wypet-
uionych podsypka z zwirku i grysu i przepojonych emul-
sja powoduje doskonate zakotwienie calosci, ktéra pod
wplywem ruchu zageszcza sig coraz silniej.

Uzycie emulsji na goraco jest o tyle ekonomiczniej-
sze od typow na zimno, iz oszczedza sie tu na kosztach
transportu, albowiem dowozi sie na budowe tylko czysty
bitum, a sama emulsje wyrabia si¢ na budowie. Z dru-
giej strony w kalkulacje trzeba réwniez wciggnaé amor-
tyzacje 1 ruch odpowiedniego urzadzenia mechanicznego.

Szerokie 1 celowe zastosowanie wypelniania
szwow w nawierzchniach brukowych i betonowych spo-
woduje niewatpliwie poprawe tych niedomagan, ktére
dzisiaj jeszcze daja sie przy tych typach zauwazyé, —
a przyczyniajgc sig¢ do zmniejszenia kosztéw utrzymania
jezdni i do przedluzenia jej okresu istnienia stanie sie
bezwarunkowo waznym czynnikiem gospodarczym.

Stefan Bryla.
Miedzynarodowe Stowarzyszenie Mostow i Konstrukcyj Inzynierskich.

Inzynierowie konstrukturowie zrzeszaja sie znacz-
nie powolniej niz inzynierowie dziatow innych. Archi-

lekci, maszynowcy, elektrownicy posiadaja oddawna
swoje organizacje. Konstruktorowie obecnie dopiero

przystepuja do niej na szerszg skale.

To samo zjawisko przejawilo sie na gruncie mie-
dzynarodowym. Na przelomie XIX wieku, gdy wspol-
praca miedzynarodowa zaczela sie przejawia¢ w formie
zrzeszen 1 kongresé6w miedzypanstwowych, powstaly
rézne analogiczne organizacje techniczne. Do takich na-
lezy np. Stowarzyszenie Kongreséw Drogowych z sie-
dziba w Paryzu, Stowarzyszenie Kongreséow Zeglugi
z siedziba, w Brukseli, i szereg innych. — Nie by}o sto-
warzyszenia konstruktorow.

Nie odczuwano bezposredniej potrzeby. Kwestje
komunikacyjne jako problem gospodarczy przekraczaja
granice, kwestje budowlane {ylko w niewielkim stopniu.
Dazenie do porozumienia moze mie¢ tu charakter wiecej
wzajemnego poznania metod pracy, wymiany pogladéw,
nieraz poznania sie osobistego, czasem dostosowania
przepiséw do postepu techniki i uzgodnienia ich w roz-
maitych krajach. Sg to wszystko sprawy, ktéremi inte-
resowaé si¢ beda najczeSciej nie tyle szerokie kota inzy-
nieréw, co inzynierowie, pragnacy oprze¢ naprawde swa
prace konstrukeyjng na podstawach naukowych. Stad
tez krag zainteresowania musi tutaj byé mniejszy. —
W konsekwencji jednak stopien tego zainteresowania
swiadczy¢é musi nietylko o jednostkach, ale takze o po-
ziomie kultury technicznej w danem panstwie.

Pierwszy zaczatek dalta Szwajcarja. W Zurychu
w r. 1926 odbyl sie pierwszy, zreszta na bardzo mala
skale jeszcze zakrojony zjazd inzynieréow konstruktordw.
Minal on prawie bez wrazZenia w Swiecie inZynierskim.
Zjazd drugi, odbyty w r. 1928 w Wiedniu, by} wlasci-
wie pierwszym, na ktérym sprawa miedzynarodowej or-
ganizacji inzynieréw - konstruktoréw zostala postawio-
na. Zjazd ten skupit juz kilkuset inzynieréw, przewaznie
z panstw centralnych, ale takze z calej Europy, miedzy
mnymi kilkunastu Polakow. Wygtoszono na nim kilka-
dziesiat referatow na rozmaite tematy z dziedziny kon-
strukcyj stalowych i zelbetowych. Najwazniejsza jednak
rzecza ze stanowiska organizacji byla uchwala, powzieta
przez delegatéw poszczegélnych panstw, aby stworzyé
slala organizacje miedzynarodowa. Ustalono przytem
siedzibe centrali w Zurychu. Prezesem Stale] Komisji
Miedzynarodowej zostal wybrany prof. Rohn, sekreta-

rzem generalnym prof. Karrer. Zjazdy uchwalono odby-
waé co 4 lala, z tem, ze nastepny odbedzie sie¢ w Paryzu
w r. 1932.

Poza normalna koleja odby! sie Zjazd konstrukcyj
stalowych 1 zelbetowych w Liége w r. 1930, ktory byt juz
uprzednio przygotowany. Nie byl on urzadzony przez
Stala Komisje, ale byl poloficjalnie przez nig uznany,
a sekretarz generalny tego Zjazdu prof. Campus wszedt
w sklad Komitetu Wykonawezego Statej Delegacii.

Dopiero jednak Kongres Paryski w r. 1932 byl
bierwszym kongresem naprawde miedzynarodowyin.
Zjazd ten przygotowywany przez Stala Komisje Zurych-
ska z jednej strony, a przez Komitet Narodowy Paryski
z drugiej, wzial za podstawe swej organizacji podziad
tematow dyskutowanych na 1) Konstrukcje stalowe (3
tematy) 2) Konstrukeje zelbetowe (3 tematy), 3) Tematy
inne (2) W /Je/dme tym byly poszczegélne panstwa re-
prezentowane juz oficjalnie. Uw&gledmono je tak przy
rozdziale referatow, jakotez przydziale miejsc w prezy-
djach poszczegélnych sekcyj. Prezesem delegacji polskiej
byt prof. Pszenicki, referentem o ptytach i stropach grzyb-
kowych prof. Huber, w prezydjach poszczegélnych sek-
¢yj zasiadali profesorowie Kunicki, Paszkowski 1 ja.
W zjezdzie wzieli nadto udzial inz. Brandt, prof. Bro-
szko, inz. Kubaszewska, inz. Nechay. Delegacja, polska,
n1ew1elka iloSciowo, posiadala jednak duzy ncigzar ga-
tunkowy** i wysunela sie¢ na wybitne niejsce w toku
obrad, jak stwierdzono to powszechnie. W kongresie
wziglo udzial ok. 600 inzynieréow. Prace kongresu wy-
dane sa w dwu tomach; jednym, wydanym w r. 1932,
a obejmujgcym wszystkie referaty i koreferaty; drugim,
wydanym obecnie, a obejmujacym wszystkie przemowie-
nia dyskusyjne.

Nastepny kongres ma sie odbyé w r. 1936 w Rzy-
mie. Przygotowania do tego kongresu juz sie roapocay—
naja obecnie.

Niezaleznie od kongreséw odbywaja sie zjazdy Sta-
tej Komisji Miedzynarodowej Mostéw i konstrukey)
inzynierskich, wsklad ktérej wchodza reprezentanci po-
szczegdlnych panstw, ktérych czlonkowie nalezg do Sto-
warzyszenia. Pierwszy taki zjazd odbyl sie dnia 29 paz-
dziernika 1929 w Zurychu; wzielo w nim udzial 14
panstw, drugi w 1930 r. w Lugano, trzeci w r. 1931
w Zurychu, czwarty i piaty w 1932 r. w Paryzu i Mo-
nachjum, szosty w 1933 r. w Montreux, siédmy w 1934
w Medjolanie. Zjazd w r. 1935 odbedzie si¢ albo w Kra-
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kowie albo w Brukseli. Zjazdy te maja na celu bezposre-
dnie kierownictwo pracami Stowarzyszenia, opracowy-
wanie programu tvch prac i koordynowanie dzialalnosei
w poszezegolnych panstwach.

Delegatami Polski sq obecnie prof. Kunicki, prof.
Pszenicki, dyr. Torun i ja.; zastepcami inz. Balicki, inz.
Nechay, inz. Plebinski 1 inz. Tylbor.

Stowarzyszenie wydaje co Dot roku Biuletyn
w trzech jezykach: francuskim, angielskim 1 niemieckim,
w ktorym podaje sie sprawozdania z prac Stowarzyvsz-

nia, przeglad najwybitniejszvech prac konstrukevinyeh
wykonanveh we wszystkich panstwach, oraz przeglad

najwazniejszych artykutéw z dziatu konstrukcyjnego.

NEKROLOG]A.

Sp. Inz. Stanistaw Alexandrowicz.

W dniu 22 lipca b. r. zgingl $miercia ofiarng na falach
Baltyku w Jastarni, niosac ratunek innym, $p. Inz. Sta-
nislaw Alexandrowicz, Dyrektor Zakladéw Wodociggowych
miasta Liwowa.

Urodzony 6 pazdziernika 1870 we Lwowie, koiczy tu
szkoly érednie oraz Politechnike i wstgpuje w r. 1893 jako
mlody inZynier do Miejskiego Urzedu Budowlanego we Liwo-
wie. Od samego zarania swej pracy zawodowe] poswigca sig
sprawie budowy wodociagéw, do czego zreszts nadarza sig
doskonala sposobno§¢ w budujacym sie wlasnie w tym
okresie wodociagu miasta Liwowa pod kierownictwem zna-
komitego hydrotekty Inz. Smerekera. Dla celéw poglebienia
studjéw w ‘tym dziale wysyla gmina m. Liwowa $p. Zmarlego
do Mannheimu, poczem w krétkim czasie, bo juz w lipeu
1900 r. mianowany zostaje kierownikiem Miejskiego Zakladu

Polska nie nalezy do panstw zbyt licznie reprezen-
towanych w Stowarzyszeniu. Czionkow Polakow jest H4.
W konsekwencji mamy prawo do dwu delegatéw i dwu
zaslepcow.

Obowiazki cztonkow nie sa za$ duze: 10 fr. szwaj-
carskich rocznie (lub 200 fr. szw. jednorazowo); za lo
cztonkowie olrzymuja bezplainie Biuletyn, oraz maja
prawo do duzveh znizek w wydawnictwach innych, oraz
podezas kongresoéw; przedewszystkiem za$ kontakt z ca-
{ym $wiatem technicznym w dziale konstrukeyj inzvnier-
skich i udziat bezpos$redni lub posredni w miedzynaro-
dowej wspolpracy na tem polu.

Wodociagowego we Lwowie, Trzydziestoletni przeszlo pla-
nowy i systematyczny rozwdj Zakladu jest $cisle zwiazany
z nazwiskiem §p. Alexandrowicza.

Pod jego fachows reka Zaklady Wodociagowe rozsze-
rzaly sie z roku na rok, nadgZajac wzrastajacym ciagle po-
trzebom miasta, a nawet wyprzedzajac te potrzeby. Wy-
starczy przypomnieé inwestycje, dokonane w ostatnich 7—10
latach, W r. 1925 nastapilo ujecie nowych zrédel i urucho-
mienie pomp w Szkle. W 1928 dyrekeja uruchomila stacje
pompowania w Karaczynowie. W tym samym roku dokonano
trzeciego zkolei ujgcia zrédel, a to pod Wielkopolem.

Wprowadzenie wodomierzy, o ktére $p. Zmarly walczy?l
przez cwieré wieku, przyczynilo sig radykalnie do ukrécenia
marnotrawstwa wody i pozwolilo na otwarcie wodociagéw
przez calg dobe bez przerwy.

W ostatnich latach przeprowadza $p. Zmarly elekry-
fikacje Zakladu i dokonuje szeregu inwestycyj we Lwowie,
celem nalesytego zaopatrzenia w wodg terenéw wyzej polo-
Zonych.

Serdeczng trosks Zmarlego bylo zaopatrzenie w wodg
przedmiesé SwieZo przylgczonych do miasta. W ostatnich
8 latach Zaklady wybudowaly na terenie gmin przylaczo-
nych okolo 60 studzien, przyczem $p. dyr. Alexandrowicz
planowal takZe powigkszenie ich ilosci, by znajdowaly sie
w odleglosci 100 m od siebie.

Patrzac w dalszg przyszlo§é i przewidujac przyszle
potrzeby Lwowa, §p. Alexandrowicz przygotowal plany bu-
dowy nowego wodociaggu kolo Kamienobrodu, Grédka i Lau-
bienia. Plany te po szczegélowych studjach, zbliZaja sig
obecnie do stadjum realizacji. Urzeczywistnienie ich zaspokoi
potrzeby Liwowa az do momentu, kiedy iloé mieszkafcow
przekroczy cyfrg 450.000 gléw.

Czlonkiem naszego Towarzystwa byl $p. Zmarly od
r. 1896, piastujac w latach 1901, 1902, 1903, 1905 i 1906
godnosé czlonka Wydzialu Gléwnego, a w r. 1909 obejmujac
zastgpstwo Prezesa Towarzystwa. Zaabsorbowany pracy za-
wodows, zigczong z rozszerzeniem powierzonego Mu Zakladu,
w ostatnich latach nie még! zajmowaé sig zbyt intenzywnie
gprawami Towarzystwa, nie mniej jednak interesowal sig
poruszanemi w Jonie tegoz zagadnieniami, a mnaleigc do
stalych uczestnikéw srodowych zebran, sluiyl! zawsze cenng
radg i wybitnem do§wiadczeniem przy omawianiu najrozmait-
szych probleméw,

W uznaniu wybitnych zaslug na zajmowanem stano-
wisku odznaczony zostal Krzyzem oficerskim orderu Polonia
Restituta.

Wiadomo$é o Jego zgonie wywarla na nas wstrzasa-
Jace wraZenie, a okolicznosei, w jakich nastapila Smierc tego
64-letniego Towarzysza i Kolegi, rzucaja jasny snop §wiatla
na Jego charakter, spowijajac czcigodna sylwete $p. Zmar-
Tego w nimb wazruszajacego bohaterstwa.

Niechaj Mu lekka bedzie ta ziemia, ktéra tak ukochal!

Czesé Jego pamieci !
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