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Autor przeszedłszy kwestyę p'erwszej lokomotywy 
Parowej i powstałej o pięćdziesiąt lat później pierwszej 
lokomotywy elektrycznej, zastanawia się nad tern, czem 
8 1 e. zaleca szczególnie trakcya elektryczna w ruchu 
*'elkoiniastowym. Budowa szczególnie podziemnych ko-

e i elektrycznych, pozwoliła centra najbardziej zabudo­
wane wielkich miast łączyć z dalszemi dzielnicami, 

a 'a bezpieczne, szybkie, tanie i dogodne nawiązanie 
°mu mieszkalnego z warstatem, sklepem, biurem itd. 

Takich wielkoświatowych miast o kolejach elek­
trycznych, założonych na wielką skalę, naliczył autor 
siedm, a mianowicie Londyn, Paryż i Berlin na starym 
*°»tynencie, a Nowy York, Boston, Chicago i Fila­
delfia w Ameryce. 

Za daleko zawiodłoby mnie streszczanie opisów 
autora, rzucę tylko kilka zestawień, które dadzą wła­
ściwy obraz rozciągłości i znaczenia dróg żelaznych 
D a d- i podziemnych w tych miastach, 
k Z początkiem r. 1908 długość sieci wspomnianych 
^olei wynosiła w Londynie 250km, w Nowym Yorku 

'0 przy 420 km torów, w Paryżu 80, a w krótkim 
? Z a s ' e 100 km, w Berlinie 42, a po wybudowaniu pro­
stowanych linii 87 km, Chicago 72, Boston 17, Fila­

sa 12 km. Przy wielkiej rozciągłości rozsiedlenia 
Wykazuje Londyn długości linii w jednym kierunku 
&°fon, Nowy York 57, Berlin 20 km. 

W celu wypośrodkowania, ile jazd wypadnie 
D a jednego mieszkańca, powtarzam następujące zesta­
wienie : 
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. W liczebniku podana jest liczba rocznych jazd 

., Bulionach', w mianowniku liczba mieszkańców w mi­
onach, w rezultacie roczna liczba jazd na jedną osobę. 

Nie należy i tego pominąć, że przedstawione re­
ek ^ dają. obraz zdobyczy technicznych. Ze stroną 

,° n°miczną ma się często rzecz przeciwnie, jak szcze-
j* Q l e w Londynie, Nowym Yorku i Chicago, gdzie 
r U c h naziemny t. j . tramwaje elektryczne i omnibusy, 
5 0 Pochłaniające mniejszy kapitał zakładowy, są bar-
. z ° niebezpiecznymi rywalami szybkich kolei nad 

Podziemnych. 
Wojskowa organizaeya kolejowa p a ń s t w euro-

. ejskieh. Pułkownik W i t z l e b e n z Kolonii podaje 
^u teresująCy pogląd urządzeń . i organizacyi zarządów 

żelaznych w celach wojskowych, jakie zaprowa-
.̂ ono vv Austryi, Niemczech, Włoszech, Francyi 

ossyi( po pamiętnej kampanii w r. 1870 — 71. 
W państwie n i e m i e c k i e m istnieje w czasie 

k', °ju brygada kolejowa, składająca się z trzech puł-
• w> z których każdy ma po dwa bataliony, obejmu-
n , P° cztery kompanie. A us t r y a posiada w czasie 

C°JU jeden pułk kolejowy i jeden telegraficzny, które 
ezasie wojennym rozsypują się na dwanaście koinpa-

j ^ ^olejowych, szereg fortecznych polnych oddziałów 
^° ejowych i batalion uzupełniający. W ł o c h y posia-
• aJ^ W czasie pokoju jeden batalion kolejowy, obejmu-
^cy dwie kompanie dla ruchu i cztery kompanie dla 

budowy. Ross} ' a w czasie pokoju posiada w Europie 
cztery bataliony kolejowe razem z dwudziestoma kom­
paniami, w Azyi środkowej 13 kompanii kolejowych, 
w Azyi wschodniej dwa bataliony Ursuri, liczące po 
cztery kompani, cztery zaamurskie bataliony po 6 koni-
panij i dwie samodzielne kompanie. Rossya rozporządza 
zatem w czasie pokoju 67 kompaniami kolejowemi. 
W czasie wojny będzie dziesięć batalionów kolejowych 
i cztery bataliony rezerwowe, nadto jest przewidziane 
ustawienie brygady jeszcze jednej o trzech kompaniach 
i jeszcze piątego batalionu rezerwowego. We F r a n ­
c y i w czasie pokoju istnieje jeden pułk o czterech 
batalionach, z których jeden jest telegraficzny. Każdy 
batalion liczy po cztery kompanie. W czasie wojny 
będą przydzielone każdej z operujących armii po jednej 
z dwunastu kompani kolejowych. Do tego przybywa 
jeszcze terytoryaîny batalion kolejowy i jedna kompa­
nia terytoryalna. Sześć wielkich zarządów kolejowych 
tworzy sześć sekcyi kolejowych, w skład których 
wchodzą urzędnicy i robotnicy tych kolei prywatnych. 
(Schweizerische Monatschrift für Offiziere i Petermanns 
Mitteilungen). A. W. Krüger. 

— Most ż e l a z n y na rzece Mississippi w St. Louis 
jest obecnie w toku roboty. Dźwigary kratowe, skon­
struowane jako belki w dwu punktach podparte, mają 
rozpiętości 204»«, 206»« i 204»»; są to rozpiętości 
największe z pomiędzy użytych dotychczas dla belek 
prostych. Fundamenty filarów spoczywają w głębokości 
42 m pod poziomem wielkiej wody na skale. 

Do wykonania konstrukcyi żelaznej przedstawiono 
dwa projekty. Wedle jednego z nich mają być wszyst­
kie części głównych dźwigarów wykonane ze stali ni­
klowej ; — wedle projektu drugiego ma się użyć 
jej tylko do części ciągnionych. 

Most ma mieć ok. ]0*5»i szerokości; ma być dwu-
piątrowy ; dołem mają być umieszczone dwa tory kole­
jowe ; górny pomost służy dla ruchu drogowego, przy­
czem chodniki mają leżeć na wspornikach. Pas górny 
jest zakrzywiony w kształcie łuku kołowego, kratę 
zastosowano z pół przekątniami. 

Pręty górne połączone będą przegibnie, pręty 
drugorzędne przynitowane. Oba główne dźwigary połą­
czą pomosty górny i dolny, układ tężników poziomych 
w płaszczyźnie pasu górnego, oraz krzyże ukośnie 
w płaszczyznach słupów. 

Sworznie przegubów mają być wykonane ze stali 
niklowej; wielkość ich wynosić będzie 270— 410m\m. 
Zawartość niklu nie może przekraczać 3-5°/0 . — Natę­
żenia dopuszczalne są dla tej stali większe o 50°/0 

od natężeń dla żelaza zlewnego. — Całkowity ciężar 
wszystkich trzech przęseł wynosi dla projektu pierw­
szego (stal niklowa) 13 800*, — dla projektu dru­
giego 1G 300 t. (Engineering Record). Br. St. B. 

ROZMAITOŚCI. 
— Rektorem Politechniki na rok 1910/11 wy­

brany został radca dworu prof. Dr. Maksymilian 
Th u l i ie, zaś dziekanami: 

a) inżynieryi : prof. Dr. Maksymilian H u ber ; 
h) budownictwa lądowego: prof. Dr. Jan Bo­

g u c k i ; 
c) budowy maszyn: prof. Zygmunt S o c h a c k i ; 
d) chemii technicznej: prof. Dr. Adam M a u r i z i o . 

— Konkurs ogłasza Gal. tow. kredytowe ziemskie 
we Lwowie za pośrednictwem Koła architektów pol­
skich na szkice domów czynszowych, a mianowicie: 
na jeden dom trzypiętrowy i na jeden dom cztero­
piętrowy przy ul. Kopernika i przy ul. Szajno-
chy. Nagrody trzy: I-sza 1800 K , 11-ga 1200 K , 
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