
Les ponts en acier de faible portée 
par St. Bxyla, 

Professeur à l 'Ecole Po lytechnique de Varsov ie 

Par raison d'économie, c'est au bois que l 'on a eu généralement recours pour la reconstruc­
tion des ponts-routes de faible portée en Pologne, après la guerre. Actuel lement on remplace 
graduellement ces ponts en bois par des ouvrages permanents soit en acier, soit en béton armé. 

O n réalisera le max imum d'économie dans la construction des ponts en acier : 
1° En développant de plus en plus l 'emploi de la soudure, dont les applications ne devront pas 

être restreintes aux assemblages faits en atelier, mais devront être étendues aux assemblages de 
montage effectués sur le chantier , 

2" En révisant les prescriptions officielles, notamment en ce qu i concerne les tensions admis­
sibles, qu i sont beaucoup trop faibles pour l 'acier comparativement à celles admises pour le béton 
armé ( 

3" En étudiant les types de construction les mieux appropriés à chaque cas d 'appl icat ion : 
poutres soudées, poutrelles ou poutres enrobées, ponts en arc, ponts suspendus ; 

4" En standardisant les types de ponts métalliques et notamment les types de ponts soudés. 

STEEL BRIDGES O F S M A L L S P A N 
b y St. Bryla, Professor at the Po lytechnica l School of Warsaw 

By reason of economy most of the bridges of small span wh i ch have been rebuilt in Po land 
after the war are of wooden construction. These wooden bridges are now gradual ly be ing 
replaced b y permanent constructions either in steel or in concrete. 

M a x i m u m economy in steel bridges w i l l be attained : 
1" By deve lop ing the use of we ld ing not o n l y for shop joints but also for erection joints to 

be made in the field ,• 
2° By revis ing the existing official regulations, part icular ly regarding the al lowable stresses, 

wh ich are much too conservative for steel as compared with the stresses a l lowed in reinforced 
concrete / 

3° By t ry ing to find out in each particular case the most appropriate type of construction : 
we lded plate-girders, joists or beams encased in concrete, arch bridges, suspension bridges ; 

4" By standardizing the types of steel bridges, especial ly the types of we lded bridges. 

STAHLBRÜCKEN KLEINER STÜTZWEITEN 
v o n St. Bryla, Professor an der Technischen Hochschule in Warschau 

Nach dem Weltkr iege wurden in Polen aus wirtschaftlichen Gründen die Strassenbrücken 
kleinerer Stützweiten gewöhnl ich aus Holz wiederaufgebaut. Heute werden diese Holzbrücken 
allmählig durch ständige Stahl- oder Eisenhetonbauten ersetzt. 

Die höchste Wirtschaftl ichkeit im Stahlbrückenbau erreicht man : 
1° Du rch den stetig wachsenden Gebrauch des Schweissverfahrens, dessen A n w e n d u n g nicht 

nur den Ve rb indungen in der Werkstatt, sondern ebenfalls den Anschlüssen auf der Baustelle 
selbst angepasst werden muss 

2° Durch die Neugestaltung der amtlichen Vorschri ften, unter ganz besonderer Berücksichtigung 
der zulässigen Spannungen, die, im Verg l e i ch zum Eisenbeton v ie l zu schwach angeset7t sind ; 

3° Durch das Studium der sich in jegl ichem Falle am besten e ignenden Ausführung : 
geschweisste Träger, einbetonierte Walzträger, Bogenbrücken, Hängebrücken ; 

4° Durch die No rmung der Stahlbrückenbauweise und im besondern der geschweissten Stahl­
brücken. 

Le développement économique des d i ve rs pays 
n su i v i el c o n l i m i e à su i v re différentes d i r e c t i ons . 
I l est faci le de le consta ter dans tous les d o m a i n e s 
de la t e chn ique , y c o m p r i s dans la c o n s t r u c t i o n 
des ponts . Considérons le cas p a r l i c u l i e r des pon ts 

de fa ible portée. Cette dénomination se rappor te 
avant tout à la portée des ponts , ma is auss i , jus ­
qu'à u n c e r t a in degré, au genre el à la méthode 
île c o n s t r u c t i o n , l.a porlée des pou l s que nous 
p r enons i c i en considération est de 30 à 50 mètres 
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Dans la c o n s t r u c t i o n clos pou I s, on poi 11 se 

serv i r de d ivers matériaux don i le cho i x dépend 
de l ' o r i e n t a t i o n d u développement économique 
de chaque pays. E n F r a n c e , en I ta l ie cl der­
nièrement auss i en Ang le te r re , nous voyons 
se répandre l ' e m p l o i d u béton a r m é ; en Mie-
magne , c'est l ' a c i e r q u i d o m i n e ; ma i s , dans au ­
c u n de ces pays, nous ne voyons presque f i gure r 
le bois c o m m e matériau de c o n s t r u c t i o n . L a po­
s i t i on de l a Po logne était très différente. Dans 
l a pa r t i e de la Po logne q u i se t r ouva i t avant la 
guerre sous la d o m i n a t i o n de la Russ ie , les voies 
( l e c o m m u n i c a t i o n , c l n o t a m m e n t les r ou l e s et 
les ponts , étaient systématiquement m a i n t e n u s 
flans l'état le p l u s p r i m i t i f ; pu i s ce fut la guer re 
q u i ravagea à p l u s i e u r s reprises le pays, semant 
partout la d e s t ruc t i on c l appauvr i ssant encore 
u n pays, q u i n'était déjà pas r i che . I l n'est donc 
pas étonnant que , sur tout au cours des premières 
années q u i su i v i r en t la guerre , on dut se serv i r 
p o u r l 'œuvre de r e c o n s t r u c t i o n des moyens les 
P l u s économiques. C'est la ra i son p o u r l aque l l e 
' a ma jeure par t i e de nos ponts , et n o t a m m e n t les 
ponts - routes , fu ren t c o n s t r u i t s en bois . Seuls les 
ponts jetés s u r des fleuves p l u s i m p o r t a n t s , ayant 
donc, u n e p l u s g rande portée, furent c o n s t r u i t s , 
à t i t re définitif, soit en acier, soit en béton armé. 
Dans la su i te , sur tout pendant la période de 
p le ine prospérité économique, l ' o n se m i t à re­
c o n s t r u i r e en matériaux durab l e s les ponts a faible 
Portée. Ac tue l l emen t , la cr ise économique a ra­
l en t i le r y t h m e de ces t ravaux, ma is on n 'a pas 
cessé cependant de r emp la c e r les ponts en bois 
Par des pon ts p e r m a i i e n t s . 

C o m m e on le voit , le problème de la cons t ruc ­
t i on des ponts de faible portée se présente en 
Po logne sous u n aspect différent de son aspect 
dans les autres pays de l ' E u r o p e Occ identa l e . 
T a n d i s que dans ces de rn i e r s , c'est une ques t i on 
" 0 cho i x ent re l ' a c i e r et le béton armé, en Polo­
gne, c'est u n e ques t i on de cho i x entre u n p o n t en 
l>ois ou u n pon t p e r m a n e n t et ce n'est q u ' e n s u i t e 
l u e l ' o n a à décider d u cho i x entre le béton cl 
l ' ac ier . 

l o u t le m o n d e se r end par fa i t ement compte de 
1 infériorité que présentent, sous Ions les rappor ts , 
'es ponts en bois ; ma i s les frais de c o n s t r u c t i o n . 
P lus i eu r s fois m o i n s élevés que ceux des poo l s 
en acier , j ouent u n rôle très i m p o r t a n t . A l i n de 
favoriser le développement des ponts p e r m a n e n t s , 
' ' faut donc avant t ou l abaisser l e u r p r i x de cons­
t r u c t i o n . Notons d ' au t r e pa r t que les pon ts en 
beton armé demanden t très peu de dépenses d ' en ­

t re t i en . Il faut donc en out re que le p r i x des 
ponts en acier soit m o i n d r e que ce lu i des pon ts 
en béton. 

Dans notre pays, le c i m e n t est c ompara t i v emen t 
b o n marché, t and i s que l ' a c i e r est plutôt cher . 
Dans ces c o n d i t i o n s , les pon ts de pet i te portée 
ne se font d ' h a b i t u d e pas en acier . I l faut donc 
a r r i v e r à ce que la c o n s t r u c t i o n en acier soit p l u s 
légère qu ' e l l e ne l ' est a c tue l l emen t et ce la dans 
une assez large p r o p o r t i o n . E n effet, dans nos 
c o n d i t i o n s économiques, c 'est le po ids de l ' a c i e r 
q u i i n f lue s u r le p r i x de la c o n s t r u c t i o n , plutôt 
que l ' i m p o r t a n c e de la main-d'œuvre. 

O n réalisera u n e i m p o r t a n t e réduction de po ids 
en emp loyan t l a s oudure , en a u g m e n t a n t les ten­
sions admiss ib l e s et en faisant cho i x d ' u n sys­
tème de c o n s t r u c t i o n approprié. 

Le p r i x u n i t a i r e des c ons t ruc t i ons soudées dif­
fère, i l esl v ra i , dans les différents pays ; i l est 
parfois p l u s bas, par fo is p l u s élevé que ce lu i des 
c ons t ruc t i ons rivées. Cependant , grâce à la s i m ­
plicité de l e u r exécution, les c o n s t r u c t i o n s sou­
dées pa r v i end ron t tôt ou ta rd à l ' e m p o r t e r par­
tout su r les c o n s t r u c t i o n s rivées. Cette tendance 
apparaît ne t t ement , et le p r i x u n i t a i r e des cons­
t ruc t i ons soudées p o u r r a deven i r p l u s faible ou 
tou l au p l u s égal, dans ce r ta ins cas spéciaux, à 
c e lu i des c ons t ruc t i ons rivées. E n out re le poids 
des c ons t ruc t i ons soudées est tou jours inférieur à 
ce lu i des c o n s t r u c t i o n s rivées : la différence est 
de 15 à 25 %. A c t u e l l e m e n t , en Po logne , les cons­
t ruc t i ons soudées sont p l u s économiques que les 
c ons t ruc t i ons rivées, m a i s la différence de p r i x 
n 'est pas auss i sens ib le , m a i s elle augmen t e cha ­
que année. La p ropaga t i on de la soudure à la 
place d u r ivetage cons t i tue l ' u n e des premières 
c o n d i t i o n s de l ' e m p l o i de l ' ac i e r dans la cons­
t r u c t i o n des ponts de fa ible portée. 

le désire faire r e m a r q u e r également que l ' e m ­
ploi de la s oudure à l ' a t e l i e r et d u rivetage s u r le 

chan t i e r , pour des ra isons d'économie m a l c o m p r i ­
ses, ne peut pas d o n n e r de bons résultats. L ' a v a n ­
tage de la soudure ne se réduit pas u n i q u e m e n t 
à u n e économie réalisée su r les assemblages et 
les sect ions des barres rivées : la s oudure crée 
en outre une possibilité d ' encas t rement ou de 
continuité des poutres c l une possibilité fie eoo-' 
pération fie tous les éléments d u pont . S i même 
les frais de main-d'œuvre des t ravaux de r ivetage 
soul m o i n s élevés, u n ca l cu l r a t i o n n e l d u pont , 
tenant compte de tous les facteurs précités, m o n t r e 
q u ' e n définitive, le r ivetage au c h a n t i e r ne fait 
q u ' a u g m e n t e r le p r i x de la c o n s t r u c t i o n . C'est 
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là une règle générale ol seuls Ics assemblages des 
con t r even t ements t ransversaux y font except ion ; 
i ls uè jouent d ' a i l l e u r s a u c u n iòle au moment de 
l ' a c t i on d ' u n e charge u t i l e . 

D ' au t r e part , i l est c e r ta in qu 'avec le perfec­
t i onnemen t des méthodes dont on dispose au­
j o u r d ' h u i , les assemblages soudés peuvent être 
exécutés s u r ( h a n t i e r tout auss i b i e n q u e ceux 
réalisés à l ' a te l i e r . 

Le second facteur jouant u n rôle i m p o r t a n t 
dans le développement des pon ts en ac ier est la 
révision nécessaire des p resc r ip t i ons l i m i t a n t les 
tens ions m a x i m a admiss ib l e s . Les tens ions admises 
pour le béton sont c o m p a r a t i v e m e n t p lus g randes 
que celles q u i sont prescr i tes p o u r l ' ac ier . S i l ' o n 
admet p o u r le béton une tens ion s'élevanl au 
tiers de sa résistance de r u p t u r e , les tens ions 
pour l ' ac ier devraient être augmentées pa r rap­
port à cel les q u i sont ac tue l l ement ob l i ga to i res 
et q u i co r r espondent , el les auss i , au tiers de la 
résistance de l ' ac i e r . E n effet, grâce à la méthode 
de sa f ab r i ca t i on , l ' ac i e r est u n matériau beau­
coup p lus u n i f o r m e et d ' u n e ( i na l i l i ' p lus cer­
ta ine que le béton. Le coef f ic ient de sécurité do i t 
donc être diminué. O n devrait également, en p r i n ­
c ipe, s oumet t r e a u n e révision la règle q u i c on ­
siste à faire dépendre les t ens ions de l a des t ina ­
t i on de la c o n s t r u c t i o n , et i n t r o d u i r e plutôt dans 
le ca l cu l u n coeff icient d y n a m i q u e . E n soumet tan t 
à une révision ces p r esc r i p t i ons , on ne doit pas 
négliger la possibilité de baser le c a l cu l s u r les 
qualités de ductilité d u matériau. Dans cer ta ins 
systèmes de c o n s t r u c t i o n , pa r exemp le dans les 
pout res c o n t i n u e s , o n peut réaliser, grâce à la 
ductilité, une g rande économie. Les dernières ex­
périences de Paton à K i r f f o n t f ou rn i de précieuses 
i n f o r m a t i o n s à cet égard. 

La q u e s t i o n d u c ho i x d u système de cons t ruc ­
t i on j o u r tou jours u n iòle i m p o r t a n t , m o i n s i m -
p o r l a n l cependant l o r s q u ' i l s 'ag i t de ponts de 
faible portée où les so lu t i ons possibles son i l i m i ­
tées, d ' h a b i t u d e , à la poutre l i b r emen t appuyée 
o u à la pout re c o n t i n u e . L a pou t r e l i b r e m e n t 
appuyée est la m o i n s économique ma i s la p lus 
facile à ca l cu l e r , aussi l ' emp lo i e - t - on le p l u s 
vo lon t i e rs d a n s la c o n s t r u c t i o n des ponts de fai­
b le portée. C 'est el le pou r t an t q u i suppor t e le 
m o i n s b i e n la concur r ence avec d ' au t res maté­
r i a u x , c o m m e par exemp l e le béton armi' ' , (les 
poutres peuvent être enrobées ou non de béton. 

La c o n s t r u c t i o n de p o i d s de faible portée ouvre 
de larges perspect ives d ' e m p l o i aux poutre l l es en ­
robées. L e u r résistance est beaucoup p l u s g rande 

que celles des poutre l l es non enrobées, car le 
béton les preserv i 1 contre le f l a i n b e m e n l h o r i z o n ­
tal de l ' a i l e comprimée et contre u n écrasement 
loca l au point d ' a c t i on d ' u n e charge concentrée : 
p o u r u n même coeff icient de sécurité, la résis­
tance des poutre l l es enrobées est considérable­
ment augmentée. Nous basant s u r les expériences 
de Raes, dont les c o n c l u s i o n s ont été publiées 
dans L'Ossallire Méltilliquc eu 1933 ( M , nous pou­
vons adme t t r e que la t ens ion admi s e p o u r les 
pout re l l es enrobées peut être de 33 % supérieure 
à cel le adm i s e p o u r les poutre l l es non enrobées. 
Les c o n s t r u c t i o n s en poutre l l es enrobées présen­
tent encore u n autre avantage, c'est de ne pas 
exifirrr les mêmes so ins d ' en t r e t i en q u r 1rs p o u ­
trel les n o n enrobées ; e n f i n , lot is les contrevente­
ments t ransversaux peuven l être beaucoup p l u s 
pe t i t s . C o n t r a i r e m e n t aux ouvrages r n béton 
armé, oc genre de c o n s t r u c t i o n ne r equ i e r t pres­
que pas d'échafaudage, ce u n i d i m i n u e considé­
rab l emen t le temps nécessaire pour l 'exécution. 
O n peut auss i emp l oye r de la même façon des 
ra i l s de c h e m i n de fer pour des portées p lus 
faibles ; dans ce cas, on t rouvera généralement 
q u ' i l est p l u s avantageux de c o n s t i t u e r l ' enrobage 
sous fo rme d ' u n e da l l e p l e ine plutôt n u e sous 
fo rme d ' u n e da l l e nervurée : i l en esl également 
a i n s i p o u r les poutre l l es jusqu'à u n e cer ta ine 
portée. 

Les poutre l l es non enrobées sont m o i n s avan­
tageuses ; l ' e m n l o i de la s oudure fac i l i t e ra néan­
m o i n s l e u r u t i l i s a t i o n dans b i en des cas, n o t a m ­
ment par l ' a d d i t i o n de semel les aux ai les, ce q u i 
était imposs i b l e à o b t e n i r ou t rop coêileux au 
m o y e n d u r i v e l a w , ou b i e n encore pa r la pose 
de ra id i sseurs d'âme soudés, ou en f in en aug­
m e n t a n t l a h a u t e u r des poutre l l es en les coupant 
el en in te rca lan t u n étémenl de tôle. (Oc m o y r n 
peut êlrr pratirmé sur tout avec les pout res con­
t inues si la ( l u c i d i l e de l ' a c i e r n 'a pas été p r i s e 
en considération dans le calcul.) 

Les pout res composées a âmes p l e ines son t e m -
plovérs dans le ras des grandes portées. Dans le 
cas de c o n s t r u c t i o n s de fa i l l ie h a u t e u r , elles sont 
m o i n s avantageuses q u e les pout re l l e s renforcées 
par des semel les . P o u r les g randes portées, 1rs 
pou 1res à âmr p l r i n r sont peu rsthéliuurs. sur ­
tout dans l r ras d ' u n e travée u n i q u e . Seules 1rs 
poutres c on t i nues ont une apparence esthétique : 
el les sont même emolovées, sur t ou t en A l l e m a g n e , 
p o u r des portées dépassant (10 mètres. Ici la sou­
d u r e ne d o n n e pas l i eu à une économie aussi 

(l) Ponti-Pile» mi''lnlli"i'P« cnroWm, par I.oiiisIUlis. l.'Ossti 
ture Métallique, n" I, 1933, pp. 1-16. 
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i m p o r t a n t e que dans les c o n s t r u c t i o n s en t r e i l l i s . 
O n ne gagne q u ' e n v i r o n 10 à 12 % su r le poids ; 
par cont re le t rava i l esl 1res simplifié. Ce système 
fie c o n s t r u c t i o n sera économique en emp loyan t 
fies poutres transversales appropriées q u i permet ­
tront une co l l abora t i on de toutes les maîtresses-
pou 1res, l o rsque le n o m i n e de celles-ci est supé­
r i eu r .'i deux . Il serait u t i l e de consacrer ' p lus 
d ' a t t e n t i o n à ce type de c o n s t r u c t i o n . 

< )n peut auss i avo i r affaire à des c o n s t r u c t i o n s 
où le tab l i e r en béton armé esl fixé aux mat-
I resses-poul res de telle façon que cel les-ci peuvent 
être considérées connue so l ida i res les unes des 
a u t r e s : le tab l i e r t rava i l l e en c ompre s s i on , la 
poutre en acier en t rac t ion (exactement c o m m e 
des poutres en béton armées en t rac t i on , réunies 
par une dal le comprimée) . Cependan t , u n pont 
fie ce type que j ' a va i s projeté pour la \ i l l e de 
K o w n o n ' a pas donné l 'économie espérée. 

Dans cet exposé succ inc t , je ne décrirai po int les 
ponts en t r e i l l i s et ne les c ompare ra i pas aux 
ponts à âmes p le ines . 11 y aura cependant souvent 
l i e u de faire e m p l o i de ces systèmes de cons t ruc ­
t ion pour de petites portées, sur tout en cons­
t r u c t i o n soudée. Les poutres en t re i l l i s ont le 
même caractère s ta t ique que les poutres compo­
sées et la ques t i on d u cho ix entre u n type ou 
l ' au t r e dépendra en p r em i e r l i eu d u p r i x du ma­
tériau et des frais de main-d'œuvre. 

P a r contre , i l faut consacrer p l u s d ' a t t en t i on 
a u x ponts en arcs et aux pou l s s u s p e n d u s . O n 
ne les emp lo i e pas en général dans des ponts de 
faible portée, néanmoins l eu r usage peut c o n t r i ­
buer p u i s s a m m e n t à développer l 'usage de l ' a c i e r 
pour la c o n s t r u c t i o n de ces ponts . Les ponts en 
arcs sont s u r t o u l avantageux dans les régions 
mon tagneuses , là où le t e r ra in peut résister pa r 
lui-même à des poussées hor i zon ta l es . Au jour ­
d ' h u i , dans de pare i l l es c ond i t i ons , on cons t ru i t 
p resque exc lus i vement des p o u l s en béton ou en 
béton armé, q u i ex igent des échafaudages très 
coûteux. Les arcs en acier enrobés ou non enrobés 
ne demanden t souvent a u c u n échafaudage e l l e u r 
c o n s t r u c t i o n s'effectue d ' u n e manière très s i m ­
ple. Dans le cas de faibles portées, on peut se 
serv i r s i m p l e m e n t de pout re l l es encastrées dans 
le béton de f onda t i on . Ici , i l y a l i eu auss i de 
r e m a r q u e r les avantages que présentent, p o u r la 
c o n s t r u c t i o n de ce type de ponts , l ' a p p l i c a t i o n de 
la s oudure , q u i pe rme i de passer su r b i en des 
pet i tes inexac t i tudes de l ' assemblage . De même, 
les arcs en b o w - s t r i n g peuvent d o n n e r de très 
bons résidtats. J ' a i fait l 'étude, i l y a peu de 

temps, d ' u n e passerel le en acier, d ' i portée 
de d e u x fois 22 mètres, et l ' a p p l i c a t i o n de ce 
système a p e r m i s de réaliser u n e économie i m ­
por tante ( la c o n s t r u c t i o n rivée, composée de p o u ­
tres parallèles en t re i l l i s l i b r e m e n t encastrées, 
étudiée ultérieurement, pesait 30 tonnes , tand is 
que la c o n s t r u c t i o n de ce pont en arc, avec app l i ­
ca t i on de la soudure , n 'ava i t q u ' u n po ids d ' e n v i ­
r o n 10 tonnes , c'est-à-dire d o n n a i t l i e u à u n e 
économie d ' e n v i r o n 50 %). 

P o u r des portées u n peu p l u s g randes , l ' e m p l o i 
d ' u n pont s u s p e n d u est souvent indiqué ; i l assure 
u n e exécution s i m p l e e l rap ide , en même temps 
q u ' i l pe rme i d ' o b t e n i r une économie souvent i n ­
téressante. E n 19.Ì2, j ' a i étudié u n pont de I I I e 

classe p o u r P r o c i s n a . Le projet d ' u n pont en acier 
fut opposé au projet d ' u n pon i en bois su r p i l i e rs 
en béton, antérieurement prévu. Le projet d u 
pont s u s p e n d u prévoyait une travée de 50 mètres 
à l a place des t ro i s travées en bo is , d ' e n v i r o n 16 
mètres chacune . Avec une l a r g e u r légèrement ré­
d u i t e , le pont en acier donna i t u n e économie 
d ' e n v i r o n 15 % compara t i v emen t au pont en bois , 
dans le cas d ' e m p l o i d ' u n e poutre de rigidité en 
t r e i l l i s en bo is . S i le même t r e i l l i s était fait en 
acier soudé, l 'économie aura i t été u n peu m o i n ­
d re , m a i s el le aura i t tou jours existé. O n peut 
c onc lu r e de cet exemple que, b i en souvent , une 
c o n s t r u c t i o n en acier r a t i o n n e l l e m e n t projetée 
peut r i va l i se r v i c t o r i eusement , non seu lement 
avec u n e c o n s t r u c t i o n en béton armé, ma i s même 
avec u n e c o n s t r u c t i o n en bois . 

A f i n de p r o m o u v o i r su r u n e g rande échelle la 
c o n s t r u c t i o n de ponts de fa ible portée d ' u n cer­
ta in type, i l est i nd i spensab l e de les s tandard i se r . 
Cette tâche i n c o m b e a u x i n s t i t u t i o n s q u i ont p o u r 
but de développer l ' e m p l o i de ces types de cons­
t r u c t i o n s . Les ponts en béton armé sont déjà 
classés en types dans d ivers pays, entre autres en 
Po logne . Les ponts en acier ne le sont pas chez 
n o u s et s ' i l s 'agit de ponts soudés, c'est-à-dire 
de ceux q u i sont a u j o u r d ' h u i les p lus i m p o r t a n t s , 
t ou l est encore à faire dans ce d o m a i n e de l a 
s t andard i sa t i on des types. 

G o m m e c o n c l u s i o n , je vois les moyens s u i v a n t s 
p o u r favoriser le développement des ponts en acier 
à faible portée : l ' a p p l i c a t i o n le p lus l a r g e m e n t 
possible de la soudure ; la révision des presc r ip ­
t ions, particulièrement de cel les q u i sont re lat ives 
aux tens ions adm i s s i b l e s ; l a m i s e en usage des 
systèmes variés de c o n s t r u c t i o n c o n d u i s a n t à une 
économie de po ids ; e n f i n , l 'étude de types s tan­
dard de ces ponts . 
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