ma prawi P 1 f 5
4 prawie pola pracy technicznej, na ktorem nie

SpotykalibySmy technikéw polskich, jako wspol-
Pracownikdw.

dukcogz};wft% jest_ rzecza, '{:6 pewne rodzaje pro-
l'unkgm echniczne], OdeVVlﬂll.a.,]ch naszym wa-
528 ene 1}§'>_ljzyrodzony1p, uprawiane sg unas z w1qlf-
A 1"‘51& 1 samodzielnoscia, jak np. cukrowni-
-"Pot)’r]}-il JQVHJ_\YSI n‘%f@owy,. przemysl iel‘m@ntacy.]n,y,
: 1‘1‘}‘m) ,]’ednak'l na innych polach technikow
pgs?p\()w’ BF01‘zy biora Zywy udz_lal w pracy okolo
o] Ell wiedzy. 'W _nai]mlod.sze.] dz_ledz.lme‘ wy-

azkow, w lotnictwie. tak Zywo zajmujace) caly

|
l
i
|

Viat cywilizowany, Polacy wystepuja samodziel-

:i\ﬁ‘;ata .rnaoczn’ym dow_odem tego jest wrvlstnw%b

s yezna, ktora bedziemy mieli sposobnosé ogla-
¢ podczas zjazdu.

Mozemy zatem z pelna otucha patrzeé¢ w przy-

52106 techniki polskiej. Jak badacz dziejéw ojezy- |

Stye ; .
teZ}C]h‘“m wzrok zwrécony ku przeszlosel, tak oko
nika niech zwraca sie ku przyszlodci, ktéra

Ma przynie$é rzetelny postep na kazdem polu. |

(‘ZOQC/A nie chodmy luzem, odosobnieni i nie wie-
. ‘;}" Je(}nl o drugich, laczmy racze] sily swoje,
T VSpglnym' v\"ysﬂklem tem pewnie] cel nprag-
gk A ‘(iSI@gn,avc.. To Izestrzelenm st w_J'edno ogni-
; On;])eh'_ wiasnie _glownym celem zjazdow naszych

'/mech quzze haslem Zjazdu dzisiejszego.
éwiejalgorazcem Zyeczeniem, aby to hzrms_lo przy-
Nikyy 10 pracy naszej, otwieram piaty Zjazd tech-

polskich.
Nastepnie przedstawil przewodniczacy komi-

ﬁstg}l?/l::déa]duego Z] azd provf. L. Syr "cl).cz'y 115 ki
si )oh t'r:]ﬁ prapmoyia w.yt}jczne mysli, jakieml
Pro Ir. Wyzszy komitet kler'uwal przy ustalamu
\'vSkgarﬂrmyl Zjazdu, a zakoucz;’l_ SWg przemowe
3 dal/:dmem na to, ze (.)beuny (JJ.a:Zd jest jednym
‘#‘Zeﬁq:@rch 0'(110\}’0610_“'] z)f\.\’otal()§c:1P11]aszego 1 spple-
i oo zdobyli sobie stanowisko ¥ Swiecie po
tal '(ilrl:)’m 1 sta,l} s1¢ przedmurzem .L'.hl zescl) :Lnatx’vﬂ.,
nym Alf‘_ Vpl‘acg 1 w1edzal.utrzy}nu]_emy S1¢ Na row-
S‘uegnz imnymi narodamil poziomie kult,ur)f 1 je-
B stalym protestem przeciw brutalnej prze-
})igg(}:(’) Zap,rzecza‘ja‘cej historycznym prawom poc
"’ll‘(;bd Pa-rnSt\f’a, l‘przy_rp(%z.onyl.n prawom %ywego
inadu]. L uczucia milosei Ojezyzuy czerplemy
gllje'la ochote i sily do pracy 1 nauki, 1 zszexe-
opd ny sig pod haslem, ktore u wszyﬂtklch ko-
80w znajduje oddzwiek: ,do pracy“.

pr I\.l‘()tkaﬁ , lecz zato przepigkna przemowsa
}ll‘AY)\’ltzll Zjazd J. Tksc. Marszalelk kraju, St.
I Badeni. Powiedzial w niej przy koneu,

Ze " 75 - N :
nZjazdy takie, jak obecny, maja W naszych

Sprawozdania z literatury technicznej.

1956 I‘\yi&?ﬁ b_otono‘vya{ -opisuje. 1?;'1511:711'1';~i){g ]M’o;:d
: tr'/’e ] r. 28. 1’)111gosc jel Wynosi 'b.:)'()m; sklada sig
$oi 2‘401. na.\v; érodkowej o szerol,;o.sm ~141)I'- a \\T)'sol('o:
6‘6,,1 ‘):n 1 bocz_ny(-,h 0 szero}(omn 6:Dm 1 wysokosm
Zary J .Lﬂ w'iysoklch'slupach zelaznyc.h oparte sg Wig-
istynn(,lwy S'I'Odl.(o“'t.‘.l], kl"atowe' o pasie dolnym polko-
‘ ) wspieraja sig tez na nich dachy hal bocznych.
Willsg- sa chwycone .Sciqgnem Z,'Ze.a]azn oqugle:g.o, mnie]
c"-n‘e J \\-' dwu trzecich \vlys.okosm." :!)achyj i $ciany bo-
miqt;)o_l\l‘ytc sg blacha falista. Sciana frontowa zn‘n;-
kac, . Jest d\\'usln'zy.dlow:g. I)ranmu.'/.as}n\"a]na; na rol-
sig D;ld-‘ otwarta, opiera sig 0 dwie wieZe, \anoys.xl'/litl_(‘le
Praey 'ha.la'ml bocznemi, przejmujacemi parcie wiatrd
% tezniki,

| miillera z Krakowa.
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warunkach inne jeszeze znaczenie, niz u innych
szezedliwszych narodéw. Ma on byé zadokumento-
waniem na zewnatrz naszej jednosci narodowej,
ma wytworzyé to cieplo wspélnej lacznoscei, ktore
rodzi potege. Niechze to cieplo stanie sig motorem
do wytworzenia najpotezniejszego pierwiastku
w zZyciu narodu, jakim jest praca®.

Po przeméwieniach Jego Magnificencyi Rektora
Szkoly politechnicznej, prof. Br. Pawlewskie-
go, oraz Jego Magnificencyi Rektora Uniwersy-
tetu prot. Dra St. Glabinskiego, ktory prze-
mawial tak w imieniu uniwersytetu, jak 1 Kola

olskiego, a w koncu inzyniera Obrebowicza

z Warszawy lmieniem SStowarzyszenia Technikow
w Warszawieé przystapiono do wlasciwych prac
Zjazdu.

Na wniosek komitetu wykonawczego wybrano
przez aklamacye nastepujace prezydyum:

Na rzeczywistych prezesow wybrano pp. K.
Obrebowicza z Warszawy, Kkielskiego
z Krakowa, Gosiewskiego z Przeworska, Ski-
binskiego ze Liwowa.

Na wiceprezesow pp. wiceprezydenta Kplera
ze Lwowa, Rzasnickiego z Kijowa 1 Stadt-

Sekretarzem generalnym zostal.prof. Anczye.

Prezesami honorowymi obrano pp.: arch.
Dziekonskiego z Warszawy, dyr. Kedziora
ze Liwowa, rekt. Pawlews kiego ze Lwowa, dyr.
kol. Rybickiego ze Lwowa, inz. J. Janow-
skiego ze Lwowa i b. dyr. kol. L. Wierzbic-
kiego ze Lwowa, T. Sikors kiego prof. z Kra-
kowa i Edm. Zieleniewskiego % Krakowa
i Horoszkiewicza z Krakowa.

Sekretarzem honorowym M. Powidzk
z Poznania.

Podsekretarzami pp.: Ciec hanowskiego
Zyem., Minkiewicza W. i Nadolskiego.

Teraz zabral glos Radea Dworn inz. R. In-
o publicznych bu-
zad

iego

garden i wyglosil rzecz ,
dowlach, przeprowadZonych przez r
w Galicyi®.

Po odezycie, ktérym zakonczono uroczyste
osiedzenie, przewodniczacy zaprosil Zjazd do
zwiedzenia wystaw ,prac sluchaczéw tec_hniki“
1 ,prac technikéw polskich® 1 ,awiatyczne]*, roz-
mieszezonych po salach 1 podworzach gmachu

‘ l)olitee]uliki.

Vebrani z marszalkiem hr. Badenim 1 pre-
sesem Kola Drem Glabinskim na czele udali
sie na wystawy, gdzie komitety wystawowe udzie-
laly wskazdwek. (Dok. n.).

— Nowa wiata fabryki turbin towarzystwa All-
gemeine Elektrizitits-Gesellschaft w Berlinie. Nawa
glowna ma szerokosé 25'60m, nawa boczna dwupia-
trowa 12:50m. Dlugosc obu wynosi 207 m. Wigzary
$rodkowe sa zbudowane jako luki tréjprzegubowe ze
nﬁa ktore przenosi sie parcie poziome, Prze.
guby dolne leia po stronie Sciany zewnetrznej na co-
kolach betonowych w wysokosci 100 m ponad podloga,
po stronie drugiei wigzary opieraja si¢ na konstrukeyi
hali bocznej. Czgsc dolna wiezara ma Scianke pelna,
cze$6é gorna jest wyksatalcona jako kratownica. W ha-’
lach boeznych jest koustrukeya ramowa, W srodkowej
czgsel hal umieszoezone 5a §wietlnie dachowe. — Sciana
zewnetrzna wiaty wigkszej jest cala oszklona; réwniez
w Scianach szezytowyeh betonowych sa wielkie okna.
W nawie gléwnej umiessczone sa dwa zurawie o udzwi-

sciegnem,
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gu po HO¢;
rodloga. W nawie bocznej znajduja sie dwa zZérawie,
Jeden w piatrze nizszem o udZzwigu 40 ¢, drugi —
W wyZszem uniesé moze 10 f. Strop obliczono na obcig-
zenie 2000 kg/m? strop piwnicy na 10000 kglm® Cie-
zar calkowity konstrukcyi zelaznej wynosi okolo 2000 7.
Robota trwala 5 miesigcy. Projekt wykonano w biurze
konstrukeyjnem Karola Bernharda z pomoca prof
Behrensa, ktéry opracowal czesé architektonicznai
budowli. (Zentralblatt der Banverwaltung Nr, D).

— Beton owijany. W marecn 1910 oglosil Ty -
bot, jeden z najoorliwszych pracownikéw na polu ze-
lazo-betonu, wyniki dogwiadezen z betonem owijanym
i doszedl w nich do zaprzeczenia wartosci praktycznej.
Przeciw wywodom tym wystapil Co nsidére, wyka-
zujac, Ze Talbot badal slupy owijane, ale bez wila-
dek podluznych, a takie 83 0 wiele mniej wytrzymale.
Komisya francuska po wykonaniu swych do$wiadczen,
wyraznie zaznaczyla, Ze w stupach owijanych powinno
byé conajmniej 6 pretéw podluznych i ze przekréj ich
powinien wynosi¢ wiecej niz trzecia czesé przekroju
wkiadki spiralnej i wigcej niZz jedna dwusetna, betonu,
(Beton u. Fisen 1910, Nr, 6).

— Most drogowy éelazno-betonowy na stacyi Kie-
ritzsch opisuje inz. Haimovici, Most ten sluzy do
przeprowadzenia®nad koleja drogi panstwowej, skiada-
Jacej si¢ z drogi Jjezdnej o szerokosci 8m i obustron-
nych chodnikéw po 2. Zbudowany jest jako belka
ciagla o dwu przeslach po 16:60m. Podparcie usgkn-
teczniono na koncach zapomocy foysk Zelaznych, na
filarze $rodkowym zapomoca, odpowiednich przegubéw
zelazno-betonowych. Dla obliczenia przyjeto: plug pa-
rowy 30-tonowy i walec parowy 23-tonowy; précz tego
obciaZenie tlumem Iundzi 560 kglm®. (Beton w. Eisen
1910, Nr. 8).

— Most drogowy ﬁelazno-betonowy w Kalten-
thal (Palatynat gérny) skonstruowano Jako most lu-
kowy bezprzegubowy z zawieszonym pomostem. F.uki
(dwa) maja rozpietosé 45 m. Pomost przerwano w sa-
mym $rodka dla Jasniejszego dzialania sil. Szerokosé
drogi wynosi 4'3, préca tego dwa chodniki zewnetrzne
po 0-76m. Odleglodé stupow wiszaeych wynosi 8:00 .
Obliczono most dla przyjetego dopuszczalnego cisnienia
w betonie 50 kg/'cm?, Jako obciazenie przyjeto: walec
parowy 13-tonowy i tlum ludzi 360 kg/m? (péltora-
krotnie) oraz $nieg 100 kg'm* na drodze, a 50 kglm?
na chodnikach. Obliczenie wykonano dla zmian cie-
ploty +15° Kosxt budowy wlasciwej wynosil 100 K/m?.
(Deutsche Bauzeitung 1910, Nr. 11).

— Najwiekszy most lukowy éelazno-betonowy
trojprzegubowy oddano w kwietniu b, r. do uzytku
publicznégo w Nowej Zeelandyi. Rozpigtosd tukéw wy-
nosi 97-5m. Sasiednie przgsla skonstruowano Jako
belki réwnolegle o kracie czworokatnej, o rozpigtoseiach
od 23 do 25m. Pomost spoczywa w czedei Srodkowej
bezposrednio na luku, w czgsciach skrajnych na gpy-
pach. Szerokodé drogi jezdnej wynosi 7-8m, szerokogc
chodnikéw po 1:8m. (The Engineer 1910, sur, 614),

— Podniesienie dachu Zelaznego. W warstatach
kilonskich #rzeba bylo dla braku miejsca podniesd
jeden z budynkéw o jedno pigtro. Aby médz uzyé
tego zamego dachu, wazgcego w calosei 85000 kg, po-
stanowiono podniesé g0 0 6m 1 umiedcié na wymuro-
wanem w migdzyczasie piatrze. W tym celu przy Jo.
zyskach wigzaréw i przy murach szezytowych ugta.
wiono silue maszty, do ktérych przytwierdzono fanen-
chy o udiwigu po 5 ¢, Ponizej ukladu wigzaréw umiegy.
czono konstrukeye dizwigajaca,.

Po wykonaniu wszystkich wstepnych robot x0zpo-
czgto podnoszenie dachu po 2em. Dla uzyskania jedno-

tor ich leZy w wysokosci 1531 m nad |

stajnosci ruchu na masztach utwierdzone byly odpd-
wiednie podzialki. Dach podniesiono najpierw o 2:50m
i podparto, wyprowadzajac mury, stropy i slupy. N_a-
stepnie dokonczono poduoszenia — wszystko bez .]ﬂ:
kiegokolwiek uszkodzenia pokrycia dachowego. Roboty
wykonala fabryka Gollnow i Sp. (Der Eisenbau 1910,
Nr. 4).

— Wielki budynek fabryczny firmy Jones and
Langhlin Steel & Co. opisuje Engineering Record (1910,
Nr. 5). Budynek wzuosi sig na rzucie 79 x 161
1 sklada sig z wiaty podluinej o szerokosei 30 m,
a diugosei 161m i z trzech naw poprzecznych, kﬂzd,“
o szerokosci 44m, a dlugosci 49m. W halach znaj:
dujg sie Zérawie dziesigcio- i pietnasto-tonowe o torze
podpartym czescia na slupach Zelaznych, czgscia 78
wieszonym na wiezarach o rozpigtosci 44 m,

— Przesunigeie poprzeczne mostu Zelaznego k’_o-
lejowego opisuje Engineering Record (1910, Nr. )
Most dwutorowy o rozpigtosci 45m zestawiono o 1'3’"
od poloZenia definitywnego i wsunigto z boku, UZyto
w tym celu siedmiu silnych szyn o dlugosci 201
umieszczonych na rusztowaniu drewnianem., Przesunig
cia dokonano na walkach zelaznych o $rednicy 75 {n./m,
1:20m dlugich, ktére w miar¢ wysuwania si¢ w ciag!
pszesuwania umieszczano znéw po przedniej stronie.

— Wplyw dziur okraglych i szpar podluénth
w os8i obojgtnej belek zginanych ns wyt:rzymal'osé
tychze badal inZz. Dr. C. Pfleiderer. Wedle Jeg?
wywoddw teoretycznych, popartych do$wiadczeniaml
zaloZenia zwykle czynione nie sa tu odpowiednie, 2 1'30
dlatego, Ze obie czesei diwigara dzialaja niezaleZnie
od siebie. Pfleiderer dochodzi do nastepujacych wynl
kéw: Dziury i szpary w belkach zginanych wpiywald
bardzo ujemnie na ich wytrzymalodé. Zwykle uzywany
sposéb rachowania, w ktérym odejmuje sie¢ od momentt
bezwladnosei przekroju zginanegco moment bezwl. daiury
Jjest za korzystny, a to tem wigeej, im dluzsza Je’Sf
dziura (szpara). Poczynajac od pewnej jej dIugos?!
mniej szkodliwa jest ona w warstwach skrajuych, ni?
w warstwie obojetnej. Wzmoenienja brzegu dziury zn8-
cznie zmniejszaja jej ujemny wplyw. (Zeitschrift dé
Vereines deutscher Ingenieure 1910, Nr. 9).

—— Doswiadezenia dotyczgce wytrzymalosc!
U-6wek opisuje C. Bach. Doswiadezalnie stwierdzonds
Ze poniZej granicy sprezystosci dla szerokostopowych
diwigaréw I odpowiednie jest uzywanie ogélnie przy-
Jjetych wzoréw na nateZenia przy zginaniu.

Do innych wynikéw doszedl Bach z dzwigd
rami U powstalymi przez scigeie polowy stopki szé
rokostopowych I-6wek Grey’a. Okazalo sie, %o tu —
przy przekroju niesymetrycznym — Wy"
trzymalosé ze wzrastajaca szerokoscia stopki stosun-
kowo maleje. Wynika to stad, Ze przy pionowen
obcigZeniu U-6wki wyginaja sig takZe w kierunku po-
ziomym; jednakowos stopka gérna inaczej niz dolnd:
wskutek czego sScianka przybiera ksztalt S. Doswiad
czenia okazaly, Ze najwieksze natezenia U-6wek byly
nawet do 509, wieksze od obliczanych w zwykly spo-
séb. Okazalo sig tes, Ze kazda U-6wka ma najwieksz
wytrzymalosé przy pewnej, okreslonej szerokosei stopki-
(Zeitschrift d. Vereines deutscher Ingeuieure 1910, Nr. 9)-

— Podniesienie mostu na Odrze pod Zakerick
opisuje Lauer. Most ten zbudowany w r. 1892 na
linii kolejowej Berlin-Wriezen-Jadickendorf skladal sié
z trzech przesel po 628, i trzynastu po 355 -
Przy wysokim stanie wody jednak przeszkadzal zeglu-
dze. Podniesiono go wiec zapomocy czterech pras hy-
draulicznych o udZwigu 100 ton kazda o najw, wyso
kos¢ 143 m. (Zentralblatt ey Bauverwaltung 1910,
Nr. 29).




¥ Qu Projekt mostu na rzece &w. Wawrzynca
8bec’u, jakiby mial stana¢ w miejsce zawalonego,

Oplsyy 2 -
&mua Engineering News (1910, Nr. 20). Pragslo
Fedn & ma gig skladad z czterech Ilukéw stalowych

B g):z\a\:gllht)‘?v.th]o 1'ozpi(§t0$c:i' 590 . G:ruL{oSd w klu-
Luk; mia};n;)mc b'b’éi m, grubo$é na podporach 13"‘_’.8 m.
Cleman gy, )"’{)l byc. sko’nstruownne 7 Ij)oszczegolnych
lifice mos:' 'ach i l.(qtowek, skla.dany‘ch z soba, jak
najs by %Ow skleplon).fc.h. Obol\: glownego przgsla

¢ 3 wzgl. 4 wniejsze na filarach murowanych.

— Uzycie stali niklowanej w budowie mostow

Przedg = i
Stawiajace wiele korzysei, ma takze i ujemne

Str,

Wony, 5 to nastepuiace: 7 :

tzymay astgpujace: Zupelne wykorzystanie wy-
“Ymalogei mat ; . o1

. 0sci materyalu jest niemozliwe w pretach, nara-

20ny

pr:;(’g’?i'fz.\.\"yboczgnie; \\:’yd]uienia wogole rosna, gdyz

1 Sp1~¢nz‘]b:4y(?.h- przekrojach mamy ten sam spoIczyn-

; “gigci;-beéscfy A w dalsze:) : konsekwencyi rosna

¢ Outego i Wresucie stosunek cigzarn \\'lqsnego ‘ do ro-

1910 .]eSt_o wiele korzystniejszy. (Der Lisenban
» Str, 247),

OZQOhI:)I(fgwszy most zeﬁstali niklowanej .W”Niem-
S ano do ruchu 28 czerwea b. r. na linii Ol.)er-
fako belkorsten. Most o pomo'sme'df)l'em zbudowany _]e'sF
4 . (}? '_tr:'lpezowa o I'OZpth(')sgl l—il'f)m, wysokosci
Pada 50.26;‘&3.1 call;ow.lty wynosi 58:6 ¢, z Cuego pray-
(ehOdnik' 3 nra stal niklowana, 5"21,‘ na zelazo zle.wne
byl \3) 1 5'2¢ na stz’a.l lana (Yozyska). Procent nikln
r‘[opuszc;alrunkach okresl.(,)ny na 2—2'50/.0. Natezenie
1 1 0(;1;‘161 12400 kglem= b.ez .uwzglgdmeniu wiatru,
d°PDszCr I»g/cm z uwzglednieniem wiatru. Natgienie
L?a't(:ienia ne cuzgsci jsk'lado.wych pomostl.l 1200 kglem*.
dop, = e" n1tow na scinanie 909, tych liczb. Cisnienie
dop, n; §C_1unkfg dziury dwa razy wigksze od natezenia
Scinanie. (Der Kisenba).

We dluli:&ndel Zelazem Niemiec w latach 1908 i 1909.
(1910 © Zestawienia podanego w pismie Der Iisenban

Ost’ t-“t_l‘. 127) handel Zelazem ll)mlstwa. ni.emieckiego

atnich latach przedstawia sie nastgpujaco:

Wywoéz (w tonach).

Ba. . 1908 1909
‘W'lgary I1U 271513 301570
na.towki . 62709 61267
lne- przekroje 63118 93403

Blachy jzr 207 615 294 986

acha falista itp 20454 22713

s Przywéz (w tonach).

“wigary IU 787 62
towki |, 2875 7806
ne przekroje 3396 3085
Bii’tchy P —— Y 417
acha falista itp. . . 93 17

Nan\ Most %elazny dla kolei jednotorowej w Jun-
do\vana rzece Nam-Ti opisuje G. Rodin. Most, zbu-
N 1y jako Iukowy tréjprzegubowy, laczy dwa tunele
lacmeardZO glgboka, bo stumetrowa przepascia, Obie
s, “2tywne luku majg ksztalt tréjkata, w ten spo-
klu;:z:e pas ich dolny laczy w linii prostej przegub
\vsWe‘f'y z Podporowym; pas g(’)rn.y natomiast jest
0 Dol-J pOI'OWle zsllal.nauy. Pomost jest podparty na
W 4 a?h i w kazdej czwarte] czesei dlugosct mostu,
W Os?ly mostu sg niewielkie stosunkowo: rozpigtosé
by 1 85 m, strzalka 1560 ; natomiast ustawienie jego
{tia,. *rdzo utrudnione ze wzgledu na teren. Obie
Oly; v Przepasci wznoszg sig bowiem prawie pionowo.
,qub(.)“?zflﬁci Tukéw btldowano wiee, poczynajac od prze-
lge, 1_Dlonowo w. gérg — jak wieZe; nastgpnie zapo-
Stg, - M utwierdzonych wysoko w gérze ponad mo-
toygy, & chwytajagcych konstrukeye w przegubie szczy-

)y opuszczono je, obracajac okolo przegubdéw pod-
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porowych, az sig zetkngly w kluczu. Pomost zbudo-

wano w tunelach 1 wsunigto nastepnie w miejsce

wlasciwe. Dr. St. B.
KRY'TYKA.

Die Ermittlung der Nebenspannungen eiserner

Fachwerkbriicken und das praktische Rech-
nungsverfahren nach Mohr von W. Gehler
hierzn Anhang mit Rechnungsbeispie-
len von J. Karig. 8% 131. Mit 151 Textabbil-
dungen. Berlin 1910.

Niewielu inzynieréw zajmowalo sig dotychezas
ciekawa kwestya natezen drugorzednych, powstajacych
w kazdej kratownicy przez przyobleczenie kraty teore-
tycznej (o wezlach przegibnych) materyalem konstruk-

cyjnym. Raz — dlatego, ze obawiano sie rachunkéw
bardzo Zmudnyech i dlugich, powtére — dlatego, Ze

sa one zgodne
ze nie bylo Za-

nie wiedziano zupelnie, czy i o ile
z rzeczywistoseia ; wreszcie dlatego,
dnego dziela, omawiajacego szczegélowo fe natezenia.
Prace odpowiednie byly rozprészone po licznych czaso-
pismach technieznych lub znajdowaly kacik, zwykle
niewielki, w ogélnych dzielach technicznych.

Ksiazka omawiana ma brak ten wypelnic. Zada-
nie swoje spelnia dobrze, Nie mamy wprawdzie dokla-
dnego opisu wszystkich metod, sluzacych do wyznacze-
nia momentéw pretowych; Gehler opisuje tylko w krot-

kich slowach drogi, jakiemi postgpowali — dokladnie :
Manderla, Ritter, Miller-Breslau — W przyblizeniu

Engesser i Landsberg. Natomiast szczegdlowo opisuje
metodg, podana przez Mohra w r. 1892 jako najpre-
dzej prowadzaca do celu. Omawia wreszcie odpowie-
dnie spostrzezenia, jakie poczynil przy obciazenin Ze-
laznego mostu kolejowego na Czarne] Llsterze obok
stacyi Elsterwerda, wykazujac, o ile zgodna jest teo-
rya z rzeczywistoscia.

Nie na tem jednak koniec dzielka: W dodatku,
réwnie prawie obszernym, jak czgsé wlasciwa, podaje
J. Karig szczegélowy tok postepowania wedle zbliza-
jacej ') metody Mohra, a nastepnie pigé¢ przykiadéw
rachunkowych., Wyznacza mianowicie natezenia w Imo-
soie w Elsterwerda, a potem w belce rownoleglej, obeia-
Jonej symetrycznie, w belce ciagle] trojprzgslowej
o éredniej podporze obniZone], w wigzarze dachowym
wielokrotnym, a wreszcie w wigzarze prostym angielskim.

Znajomos$é sil wewngtrznych kratownicy, zrozu-
mienie, o ile obliczone teoretycznie sily wewngtrzne
réinia sie od rzeczywistych, jest rzecza wagi pierwszo-
rzednej. Inzynier projektujacy powinien czud, rozumiec
swoje dzielo; inaczej dobrym konstruktorem nigdy nie
bedzie.
I z tego powodu ksiazka niniejsza, wskazujac
droge , wskazujac, %e przeciez obliczenie natezen, powsta-
jacych wskutek sztywnych polaczen pretéw, nie jest
rzecza tak trudna, jak sadzono dotychczas, oddad¢ moze
inzynierom wielkie uslugi.

Max Foerster. Die Eisenkonstruktionen der Inge-
nieur-Hochbauten. Ein Lehrbuch zum Gebrauch
an technischen Hochschulen und in der Praxis.
Vierte, verbesserte und stark vermehrte Auflags,
Zwei Binde Lex. 8% XIV, 1040 mit tiber 1400
Textabbildungen und 37 Tafeln.

Z pomiedzy wielu ostatnich niemieckich wy-
dawnictw na polu budownictwa Zelaznego zwraca glow-
1) Metoda zblizajaca rézni sig od przyblizone]
tem, ze uwzglednia odrazu wszystkie wplywy dzialajace,
postepujac tylko — jak szeregi matematyczne — od war-
tosei grubszych do coraz dokladniejszych, osiagajac wreszcie
zadana dokladnoéd. Metoda przyblizona natomiast opuszeza
wplyw mniej waznych przyczyn.
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