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kiej czgici przez obszar niezamieszkaly, pozbawiony zupelnie
drog a nadto, co najwazniejsze pokonuje zpaczne réznice
wysokodal, gdyZz dostosowany jest Scisle do bardzo urozma-
iconej rzezby terenu. JuZz zatem z tego powodu, nawet przy
posiadaniu odpowiednich $rodkéw materjalnych byloby nie-
mozliwem przeprowadzenie jego wierzchem drogi samo-
chodowej,

Z punktu widzenia handlowo-ruchowego trasa muru
zupelnie nie nadaje sie¢ dla celéw komunikacyjnych. Cala
jego czgéé pélnocna graniczy z pustynia Gobi a tylko pewna
partja na poélnoc od Pekinu przedstawia pewien interes
handlowy. Jedynie wazna arterja handlowa idaca z wscho-
dniej Syberji do Mandzurji nie moZe si¢ w zupelnosci po-
slugiwad trasa muru. Jak z powyiszego widaé, pogloski te
nie mogg mied Zadnej realnej podstawy, gdyz trudnoby bylo
znalezé kapital dla podobnie nierentownego przedsigwzigcia.

— Stosunek sieci drogowej przystosowanej do ruchu
samochodowego, do sieci kolejowe] w poszczegdlnych pan-
stwach przedstawia sie nastepujaco:

8zwajcarja . 2:5:1
Wegry 2:5:1
Belgja . 3:1
Niemcy 5:1
Austrja 6:1
Holandja 66:1
Anglja . 8:1
Norwegja . 8:1
‘Wilochy 85:1
Polska 95:1
Danja . . . 9Bl
Francja . . . . 10:1
Stany Zjedn. Am, PIn. 12:1
Irlandja 13'5:1
Rosja . DI 16:5:1
(Die Belonstrasse nr. 3—4 1933). E. B.

Mosty.

— Pierwszy most spawany w Jugostawji. Rozwéj kon-
strukey] spawanych postepuje pomimo kryzysu coraz bardziej
naprzéd. Ostatnio zbudowano blaszany most spawany nad
rzeks (rza, na drodze panstwowej Paracin-Zajecar w Jugo-
stawji, w ktérym to kraju po raz pierwszy zostalo zasto-
sawane spawanie. Most ten ma byé w najbliZzszym czasie
oddany do uiytku publicznego. Most spoczywa na przyczél-
kach wykonanych z kamienia closowego, ktére sluzyly po-
przednio do podtrzymywania tymeczasowego mostu drewnia-
nego. Po usunigeiu prowizorjum uskuteczniono na przyczél-
kach tylko bardzo male naprawki, celem przystosowania
tychze do obecnej konstrukeji mostowej. Rozpigtosé mostu
wynosi 24,72 m w Swietle, a odstep belek gléwnych, wyko-
nanycl jako belki blaszane spawane o wysokosci Scianki
h=2,48m — wynosi 5,40m. Poprzecznice sa umieszczone
w odstepie 4,12 m, wykonane sg réwniez jako belki blaszane
o wysokosei $cianki 0,716 m. Polaczenie poprzecznic z belka
gléwng wykonane jest podobnie jak przy moscie spawanym
blaszanym na Sludwi pod Retkami. PodluZnic niema, a otwory
pomiedzy poprzecznicami przesklepiono plyts Zelaznobetonowa.
Jalkowity cigzar konstrukeji wynosi 82 ton, a cena jedno-
stkowa wynosi okolo 8.00 dynaréw (092 zl.) za jeden ky.
Calkowity koszt mostu wraz z naprawsg przyezétkéw, wyko-
naniem ramp dojazdowych, zZelazna konstrukcja oraz wyko-
naniem bruku pa jezdni z mozaiki wynosi 875.000 dynaréw
(34.000 zl.). St. B.

— Most sw. Jana w Portland ma. W. Willamette (Oregon)
wiszacy opisuje Dr. Steinman w Eng. News Rec. (1930, L
str, 278). Most jest linwowy, rozpigtosé przesla gléwnego
371 m. Pomost znajduje sig w wysokosci 76.2 m nad woda
Zeglowna,

— Krazyny zelazne mostu na Raritanie w Nowym Brun-
szwiku opisuje Goodking w Enrg. News. Rec. (1930, I. str.
307). Sklepienia Zelbetowe mialy /=616 m. Jako kraiyn

uzyty lukéw kratowych tréjprzegubowych. Kazds poldwke
Tuku zrobiono osobno, podniesiono i polaczono je w kluczu.

- Przy wiadukcie w parku Woodway pod Edmons (Eng.
News. Rec. 1930 L., str. 827) uiyto napreZen niezwykle
wielkich, Dla betonu o wytrzymalosei 211 kg/cm? napreze-
nie na zginanie wynosi 81 kg/cm?, na Scinanie 15 kg/cm?
Stupy 16-7m wysokie nie sg ze sobg polaczono. Z poczatku
zamierzano wykonad wiadukt drewniany, potem zgodzono
sig na Zelbetowy, o ileby koszt nie przenosil 25.000 §. InZ.
Way wypracowal taki projekt, ktéry tez wykonano.

— Wiadukt Hyperion w Los Angeles omawiajg Buttler
i Enger w Eng, News. Rec. (1930, I. str. 476). Diwigary
gléwne s3 to luki ciagle o rozp. 41'1 m. Obliczono je ana-
litycznie i zapomoca modeli sposobem Beygsa, Wyniki co do
wielkosci parcia poziomego i oddzialywania pionowego sa
zgodne, mniejsza zgodno§é¢ spostrzezono dla momentdw.

— Most tukowy betonowy Lorraine na Aarze w Bernie
opisuje inZz. Maillaxt w Schw. Bauztg. (1981 I, str. 17).
Rozpigtosé mostu w Swietle wyuosi 82m, strzalka 31 m.
Tk jest eliptyczny. TUzyto tu blokéw betonowych. Naj-
wigksze ciénienie w sklepieniu wynosi 50 kg/em? Na skle-
pieniu betonowem wypelnienie pachwin jest Zelbetowe. Rusz-
towania byly wachlarzowate. Stwierdzono, Ze mury pachwi-
nowe tu bardzo wysokie, znacznie odciazajg sklepienie,
w kluczu odciaZenie dochodzi do 80%,. Koszt mostu wy-
nosi 2'/, miljona frankéw.

— Siodmy most na Labie w Dreznie omawia Schweir.
Bauzeit. (1931 1, str. 96). Pomost jest wglebiony, 3 belki
gléwne ciagle majg 4 przesta 65, 115, 66 i 40 m i sa bla-
szane, wysoko$é ich zmienia si¢ od 4'6 do 556 m w Srodku
rozpietosci najwiekszej, do 7'4 m na Srednich podporach. Wy-
konano je ze stali wyborowej S¢52. Przeslo o rozpigtosci
116 m wykonano bez rusztowan ze wzgledu na Zegluge.
Szeroko$é miedzy porgezami wynosi 17 m, jezdnia ma 11 m,
chodniki po 3 m.

— Most w Grosmehring pod Ingolstadtem na Dunaju
opisuje Dr. Nakonz w Centralbl. d. Bauwesens (1931, str. 123),
Jest to most Zelbetowy belkowy, tréjprzgslowy, przegubo-
wo. Srodkowe przeslo z 2 przegubami ma 615 m rozpigtosei.
Belka wiszaca ma 24'5 m rozpietosci i jest 2:70 m wysoka.
Belka w przeslach bocznych jest 199 m wysoka, a na pod-
porach srednich 5:85 m. Najwigksza je) szeroko$é nad fila-
rami wynosi 1:30 m i zmniejsza si¢ do 0-70 m.

Dr. M. Thullie.

Zelazo - heton.

— Doswiadczenia na zginanie belek zelbetowych oma-
wia Dumas w Ann. d. pont el chaus. (1931 V, str. 189
i VI, str. 437). Do$wiadczenia mialy na celu zbadanie strza-
fek ugigcia rzeczywistych, réZniacych si¢ od obliczonych.
Strzalki tylko dla malych obciaZen zgadzajs sig¢ ze strzal-
kami obliczonemi dla fazy pierwszej, potem wazrastaja pre-
dzej i zbliZzaja sig¢ do obliczonych dla fazy drugiej. Po zdje-
ciu obciaZenia strzalka nie znika zupelnie, lecz cze$é strzalki
pozostaje na trwale. I naprg¢Zenia nie sg wtedy réwne zeru,
lecz pozostaja pewne ciagnienia i pewne cidnienia, ktéro sig
rébwnowazg. Autor zapatruje si¢ pesymistycznie no sposéb
obliczania belek Zelbetowych z powodu, Ze zaloZenia, ktére
przytem robiono, nie sprawdzajs sie. To jednak zdarza sig
i przy obliczeniu belek drewnianych i Zelaznych, wogéle
wyniki obliczen mechaniki teoretycznej nie moga sig zga-
dzaé z rzeczywisto$ciag, bo uproszczone zaloZenia sa rdézZne
od rzeczywistych., Wiedzgc o tem, moZemy jednak uiZywad
$mialo dotychczasowych sposohéw obliczen, chociaz wyniki
obliczefi nie beda zupelnie dokladne.

Jezeli obciazenie belek Zelbetowych jest zmienne i wraca
do zera, musimy rozréiniaé¢ odksztalcenia stale sprezystych.
Ugiecie po obciaZenin ma daZno$é zwigkszenia sig i po dlnz-
szym dopiero czasie nastepuje réwnowaga.

Dr. M. Thullie.
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