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Spawanie o gospodarka narodowa”

u

yjemy w czasach bardzo réinych od okresu
Z przedwojennego. Zubozenie spoteczerstw, spo-

wodowane nie tylko przez samq wojng, ale takze
przez szereg czynnikéw innych, ktérych nie ma celu tu
wyliczaé, zeszto sig z silnie zwigkszonymi potrzebami
i wymaganiami, a réznice migdzy moznoiciomi o po-
trzebami wzrosty do kategorii duzych dysproporcyj,
a nawet anomalij. Jezeli uwzglednimy i jedno i drugie,
to dojdziemy do wniosku, ze nawet najoszczedniejsze
okresy przedwojenne byly jeszcze w stosunku do dzi-
siaj co najmniej hojne.

W znacznie wyzszym stopniu niz gdzieindzie] prze-
jawito sie to u nas. Z jednej strony zaznaczyé sie mu-
siata i silnie zaznacza sig dgznoéé do zréwnania z za-
granicg, ale z drugiej sianQ{o nasze ubosiwo, pOszor-
pane na domiar przez wojng wigcej niz w ktérymkol-
wiek innym panstwie. Aczkolwiek nie zawsze celowo,
nie zawsze skoordynowanie i nie zawsze najlepiej, nie
mniej pracowali§my i pracujemy nieraz moze nawet
wigcej niz kiokolwiek inny. Ale potrzeb mamy jeszcze
wiecej | pomimo nasz wysitek i naszg prace dalecy je-
stedmy nie tylko od doscignigcia innych, ale w niekts-
rych dziedzinach nawet od wejscia na poziom nisko
europejski, a dystans miedzy zachodem a nami w nie-
ktérych dziedzinach moze nawet sig powigkszaé. Méwi
sig nieraz, ze dla tego ze brak nam $rodkéw.

Ten powdd nie moze jednok nas skianiaé do za-
niechania czegokolwiek, a tylko do tym wyrazniejsze-
go i mocniejszego postawienia zasady zreszig ogélnie
znanej i uznanej: racjonalnej organizacji  pracy,
maximum rezultatu przy minimum naktadu, Przy mini-
mum naktadu pracy, $rodkéw, materiatu, importu i cza-
su. Na to baczyé musimy przede wszystkim. To mini-
mum pracy nie oznacza bynajmniej lenistwa. Ono ozna-
cza celowo$é i wydajnoié tej pracy. Praca jest btogo-
stawieristwem jako taka, ale jest tylko §rodkiem
do cely; b’fogos%owensiwem jest wlasciwie dopiero pra-
ca uwieficzona rezultatami. Nie tylko bowiem dla in-
" Zzyniera miarodajny jest rezultat, a nie filozofowanie;
rezultat miarodajny jest dla catego zycia spotecznego.

To jok najracjonalniejsze  zorganizowanie pracy
i przez to osiggnigcie tego maximum rezultatéw przy
minimum naktadu -pracy, Srodkow, mm‘eric’fu, importu

*) Referat wygloszony na inauguracji | Polsklego ZJg«zdpquu—
walniczego w auli Politechniki Warszawskiej dn. 21 k\mefnlc 19394
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i czasu jest celem, do kiérego dgzy uporczywie kaz-
da gospodarka narodowa.

Nie na prézno Niemcy poszli podczas wojny na na-
miastki, a dzisiaj na jok najwiekszg oszczednoié ma-
teriatéw, ktérych' majg nie za wiele, migdzy innymi
stali. U nas syluacja pod tym wzgledem jest czg$ciowo
inna, czesciowo podobna. Mamy bowiem inne warun-
ki niz Niemcy. Jezeli nawet cel, do kiérego zmierzajq,
oszczednosci np. stali, przejawia sig i u nas, to przejo-
wia sie jednak inaczej. Diatego slepe nasladownictwo
Niemcoéw pod tym wzg|e;dem bytoby nonsensem, na
k’rory mogqg fapaé sig ci tylko, ktérzy widzg pozory,

-nie chwytajgc istotnego sensu sprawy. U nas, gdzie kon-

sumcja zelaza jest na niezmiernie niskim poziomie, pro-
dukcja jego musi byé podtrzymywana i zwiekszana,
a w zadnym wypadku ograniczana. Natomiast musimy
dazyé do tego, azeby nasze zelazo, czy stal jok naj-
bardziej, jok najlepiej wykorzystaé. Musimy dqzyé do
tego, zeby zaoszczedzié mozliwie maximum, nie na fo,
by mniej wyprodukowaé i mnie] wprowadzi¢ w gospo-
dorke narodowq, ale na to, by, wrecz przeciwnie, za-
oszczedzong ilo§é¢ wbudowaé, wprowadzié w kraj, by
nig nasyci¢ niezaspokojone potrzeby w innym miejscu,
— a przeciez tych niezaspokojonych potrzeb mamy tak
bardzo wielel Bo mamy tak ogromne, tak szaloné za-
legtoéci, ze nie jest obojetne, co z pewnej ilosci mate-
riatu zrobimy.

Wezme przyktad z dziedziny sobie najblizszej: bu-
downictwa i mostownictwa i powiem: nie jest obojgtne,
czy z pewnej i tej samej ilodci stali zrobimy 50 czy 60
mostéw takich samych. Jezeli to tylko jest mozliwe,
obowigzkiem naszym jest zbudowaé 60.i 65 mosiow,
Tak samo nie jest obojeine, czy stary most wzmocni-
my, czy tez zdemontujemy i zbudujemy nowy. Jezeli
to jest tylko mozliwe, obowigzkiem naszym jest most.
wzmochni¢, a z zaoszczedzonego materiatu zrobi¢ most
inny.

| tu wlaénie lezy znaczenie spawania. Samo spawa-
nie, jakiz to drobny szczegét stosunkowo w obrebie
technikil Szczegét, ktéry w dodatku nie jest celem dzie-
ta technicznego, a tylko metodq, tylko drogg do celul
A jednakowoz mato ktéry wynalazek tak wptyngt na
catoksztatt techniki, jak wtasnie ta metoda, jok wta-
énie ten szczegot. Gdziekolwiek mamy bowiem do czy-
nienia z tgczeniem metali, w jakimkolwiek celu to
sie odbywa, wszedzie staje sig spawanie podstawowgq
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metodg wykonania. Wobec tego nabiera wyrazistosci
dziwny foki, ze Nostradamus w swych wizjach przysz-
fosci spawanie jak méwi swym jgzykiem ,fgczenie me-
tali btyskawicg w ksztalcie tuku' — czyni charak-
terystykg naszej epoki. Nie ma dzisiaj nieomal nie tyl-
ko gatezi techniki, ale nieomal nie ma dzieta techniki,
w ktérym by spawanie nie odgrywato wybitnej roli. Co-
kolwiek wezmiemy pod uwage: czotg, czy samochdd,
konstrukecje budowlang, czy samolot, turbing, czy krate
ozdobng czy szyne hkomwajowg, most czy maszyny
okretowe, czy sam okret — jakikolwiek metal: stal,
miedz czy glin — wszedzie weszta technika spawalni-
cza, a cztowiek obawiajgcy sie spawania — o ile zda-
rzy sie jeszcze taki — nie mégtby wyjs¢ krokiem z do-
mu, gdyby zdat sobie sprawe, ze wszedzie czyha nan
spawanie w jednej czy drugiej formie.

Sprawa postepu techniki, fo jednak jeszcze nie spra-
wa gospodarki narodowej, to tylko jeden ze szczego-
tow tejze. W obreb gospodarki narodowej wchodzi
mnodstwo czynnikdw, w pierwszym rzedzie czynniki,
o ktérym wspomnialem wyzej: maximum rezultatéw
przy minimum naktadu pracy, $rodkow, importu, mate-
riau, czasu. Znaczenie spawania lezy wtasnie w tym, ze
daje oszczednoéé i pracy i srodkéw i materiatu i im-
pottu i czasu przy co najmniej tym samym a najczgsciej

o wiele lepszym efektywnym rezultacie, a w dodatku

rozszerza ogromnie mozliwosci.

Weimy pod uwage mosty; mam pod rekg dane
| Polskiego Kongresu Inzynierdw. Na podstawie danych
inz. Gajkowicza dochodzimy do wniosku, ze w ciggu 10
lat mostéw jedynie drogowych powinnidémy zbudowadé
26 000 mb, w konstrukcji stalowe] nitowanej. Mozna
przyjqc érednio, ze wyjdzie na to 80000 ton stali. Je-
zeli zamiast nitowania zastosujemy spawanie, to za-
oszczedzimy na tym ok. 15000 ton stali, albo wykona-
my o 20% wigcej mb. konstrukcji. Jezeli nawet koszt
tqaczny tych mostéw w wykonaniu nitowanym i w wy-
konaniu spawanym bylby ten sam, to bytaby to i tak
duza korzy$é dla gospodarki narodowej, bo trzeba by
sprowadzié¢ z zagranicy mniej rudy czy ztomu, o wiele
metréw zbudowanych mostéw bytaby taka sama. —
Ale w rzeczywistosci w dodatku zyskujemy jeszcze na
koszcie -ogélnym, bo nawet przy wyzszej cenie jed-
nostkowej konstrukcji spawanej, powiedzmy o 50 zt
na tonie, jeszcze i fok zaoszezedzi sie na konstrukeji
tych mostéw ok 10000 000. | to jest juz druga ko-
rzy$¢ dla gospodarki narodowej -wieksza od pierw-
szej. — Ale musimy poj$é jeszcze dalej i widzge, co
jest wigksze od pierwszej — przewidzieé, co nastgpi.
Warunki rozpowszechnienia spawania, wobec malego
zelekiryfikowania kraju, sq u nas dzisiaj niekorzyst-
ne — mowig w tej chwili tylko o spawaniu tukowym,
stosowanym w mostach — zmieniajq sie one jednak
z roku na rok na lepsze. Poza tym sama przez
sie metoda spawania elekirycznego w miare amor-

tyzocji  urzqdzen dawnych i kolejnego wprowa-
dzania znacznie tanszych nowych musi byé tez
coraz tansza, W stosunku do nitowania spad-

ta ona od 10 lat o 15 — 20% i spadaé bedzie
nadal. W Ameryce robocizna od tony kosztuje mniej
wigcej to samo w konstrukcji spawanej, co w nitowane;j,
(12—25 dolaréw od tony, dane R. Hale), a w takim ra-
zie konstrukcja lzejsza o 20% bedzie zarazem tansza
o 20%, a wiedy oszczednoié bedzie ok. 15 000 000 zt.
Nastgpi to juz w najblizszym czasie, a nawet w isfocie
rzeczy koszt jednakowy (1 tony) konstrukcji spawane;j
zrownat sie juz z kosztem konstrukeji nitowanej, chociaz

sie to jeszcze nie bardzo uzewnetrznito. | to jest trze-
cia korzyé¢ dla gospodarki narodowej. — Whkrétce
za$ potym réznica kosziu robocizny, liczona od 1 to-
ny, musi przewazy¢ sig na strong spawania i bedziemy
mieli dalsze oszczednosci, kidre pdjdg w gdre jeszcze
wyzej niz podane cyfry. Dodajmy do tego jeszcze,
ze konstrukcja spawana wymaga mniejszej robocizny
fachowej, ktérej nam w ogdle brak i jest szybsza w
wykonaniu, oraz, ze dla montazu wigkszej ilosci mo-
stéw z tej samej ilosci materiatu, potrzeba wigkszej ro-
bocizny niefachowej. | tak okazuje sie, ze w mostach
wprowadzenie spawania spetnia wszystkie wyzej zacy-
fowane postulatly: zmniejszenie nakfadu pracy, srod-
kéw importu, materiatu, czasu, dajge te same lub lep-
sze rezultaty, a w dodatku zmniejszenie bezrobocia.

Chodszi o 1o, by rezultaty byly te same lub lepsze. Ze
tak jest, lub byé moze, $wiadczg wykonane prace,
choéby znakomity konstruktor mostéw  niemieckich
Schaper, ktéry wyraznie stwierdza, ze tak jest.

W stalowych konstrukcjach budowlanych, kiére prze-
ksztatcity sie w przeciwienstwie do mostéw catkowicie
na spawane, zaoszczedzili§my realnie w roku 1936 ok.
2 500 ton, w r. 1937 ok. 4 000 fon.

Przejde w dziedziny inne. Powotam sig zndéw na da-
ne referatu | Polskiego Kongresu Inzynieréw. Tym razem
na dane dyr. Bracha (Zagadnienie zakladow przetwér-
czych w hutach zelaza). W r. 1936 wyprodukowalismy
10 000 ton odlewdw stalowych i prawie 30 000 fon od-
lewdw zeliwnych. Zamieniajgc je na konstrukcje spa-
wane i przyjmujqqgc, ze na braki odlewéw stalowych
idzie 25%, oirzymaliby$my oszczedno$é w pierwszej
pozycji ok 2500 fon, w drugiej, gdzie w gre wcho-
dzi | oszczednosé materiatu, do 5000 ton. Bo prze-
ciez zastgpowanie odlewdw przez czeéci wycina-
ne palnikiem z blach i ksztattéwek i spawane da-
je oszczednosci na wadze do 50% w stosunku do ze-
liwa. Nie podkreslam 1tu specjalnie innych korzysci,
jok umozliwienie jednostkowe] produkcji, fatwos¢ zmian
wykonywane|j czeici, bezpieczenstwo i tanio$é tran-
sportu, wyeliminowanie brakéw, unikniecie ewentual-
nych dziur i por, skrécenie czasu fabrykacji i, last but
not least, mate inwestycje i zmniejszenie potrzebnego
miejsca pod produkcje (bo przeciez spawalnia zajmu-
je tyle miejsca co modelarnia, a odpada sama odlew-
nia i skfady na modele). Te dane i te cyfry majg swojg
wymowe.

Ale i w stosunku do tychze, eliminowanych coraz
bardziej przez spawanie, odlewéw zeliwnych, spawanie
jest jedynym sposobem naprawy peknigtego odlewu,
co daje oszczedno$é frudng do ujecia statystycznego,
ale siegajgcq w miliony ztotych rocznie.

Tak samo napowanie czeéci maszyn i narzedzi,
na korozje i farcie przedtuza ich zywot 10 i 20 i nieraz
nawet 50-krotnie. Dotyczy to narzgdzi wiertniczych, ko-
paczek, pogtebiarek, matryc do ttoczenia metali i no-
zyc, szczgk maszyn kruszgeych, szyn kolejowych, zwia-
szcza krzyzownic, prowadnic maszyn i — tudno wyli-
czy¢ jakich jeszcze urzgdzen.

To samo dotyczy wielokilometrowych rurociggéw dla
gazéw, nafty i t. d., ktére w wykonaniu spawanym sq
szczelne, nie pofrzebujg konserwacji, a przez wyelimi-
nowanie kielichéw, dajg réwniez wielkie oszczedno-
éci na wadze.

Zwtaszcza we wszelkiego rodzaju $rodkach trans-
portowych, gdzie lekkos¢, mate wymiary i wytrzyma-
tos¢ odgrywajq pierwszq role, spawanie musiato sig

- sta¢ metodq dominujgcq. Dotyczy to samochodéw, sa-'
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molotéw, torped, wagonéw motorowych, wagondw
zwyktych, fodzi, statkéw, okretow.

Klaasen s’rwxerdzc: ze stocznia okretowa Blom i Voss
zaoszczedzita dzieki spawaniu 5 000 ton w ciqgu 10 lat.
Na ostatnim 25 tonowym statku dla Kraft durch Freude
zaoszczedzono 14 % stali. Te dwie ostatnie luino po-
dane cyfry — danych podobnych mozna dos’rorczyc
bardzo duzo — majq tez swojg wymowe.

Inng kategorig sq korzysci, wynikajgce posrednio
z zastosowania spawania, korzysci, ktérych nawet oce-
ni¢ sig nie da w cyfrach. Spawanie szyn zaoszczedza
tabor kolejowy, gwarantujgc mu wiekszg trwatos¢. Na-
pawanie zwigkszyé moze kilkakrotnie, nawet kilkuna-
stokrotnie trwalosé urzgdzen. Dzigki gtadkim powierz-
chniom wptywy korozji malejg przy spawaniu wybitnie.
Dzigki spawaniu uzyskujemy lekkosé konstrukeji, kté-
rej znaczenie, zwlaszcza w $rodkach transportowych,
daje sie najwigcej odczuwaé. Zastosowanie spawania
w lotnictwie wloskim pozwolito posidwu: je na tak wy-
sokim poziomie i wyprzedzi¢ inne wigksze i bogate
kraje, ktére budowaty w tymze czasie duraluminiowe
nitowane samoloty.

Z tych wszystkich powoddw ptynie tez z kolei osz-
czednosé na transportach w kazdej dziedzinie.

Wreszcie sprawa inwestycyj, tak waznych przy no-
szym dzisiejszym szybkim postgpie w kierunku uprze-
myslowienia. Przeciez inwestycje spawalnicze .sq nie-
-zmiernie proste i tanie w stosunku do innych: odpadajg
tu wiertarki, odpada caly szereg urzgdzen drogich
i skomplikowanych. '

Ale gospodarka narodowa ma dzisiaj jeszcze inne
oblicze, a jest inna sprawa obronnosci panstwa, | w te
dziedzing spawanie wkroczyto poteznie, Juz wspom-
niatem o korzysciach spawania w konstrukeji srodkow

- transportfowych; tu przypomne, ze przeciez w przewaz-
nej czeici sprzet wojskowy polega na ruchomoici. Ar-
maty, samochody pancerne, czolgi, pociagi pancerne,
pontony, mosty ruchome — wszedzie tu zalezy na lek-
kosci, zwinriosci, prostocie potqczen, a zarazem mozli-
wie najwigkszej wytrzymalosci, co wszystko jest wazniej-
sze niz koszt — a to wszystko daje spawanie. Pozwala
ono wykonaé ten wszystek sprzet i taniej i szybciej
ilepiej.

Stynny pancernik niemiecki z serii o ograniczonej trak-
fatowo wypornosci 10 000 ton (r. 1930) okazat sie,
dzigki zastosowaniu spawania, znacznie mocniejszy bo-
jowo, niz wigksze jednostki panstw innych, co uprzy-
tomnilo technice wojskowej wielkie znaczenie spawa-
nia. Ramy silnikéw Diesela dla todzi podwodnych wy-

konywa “sie dzisiaj jako catkowicie spawane, dzigki

czemu uzyskuje sig zmniejszenie cigzaru do cyfr mini-
malnych. Prom 40 tonowy, zbudowany jeszcze przed
8 laty na Renie, miat cigzar mniejszy o 37% od nito-
wanego. Mosty sktadane spawane mogq byé lzejsze
o 20/o od m’rowcmych a wncdomo dobrze, co takie
zmniejszenie wagi znaczy.

Tu tez wymienié nclezy niezmierng fatwo$é naprawy.
Naprawa przez zdgrzanie pclmknem i wyprostowanie
czesci poglq’rych oraz spojenie czgici pekniete] czy
przerwanej, czy toza dziata, czy rekonstrukcje wysa-
dzonego mostu, moze sig odbywaé bezpoirednio na
froncie w czasie niezmiernie szybkim przy pomocy pro-
stej i fatwej instalacji, ktérg dla spawania cce’ryleno—
wego transportuje dwdch ludzi, a do spawania tuko-
wego poétcigzarowy samochdd lub nawet zwykty woz.

Dopiero po tym przeglqdzie mozna zdac sobie spra-
we, skqd ten fakt, o ktérym wspomnidgtem na poczgtky,

fakt, ze spawanie — ten szczegdt, ten srodek do celu —
tak niezmiernie giqboko wmknq’fo w caloksztatt techniki
i wplynefo na nig tak ogromnie. | zda¢ sobie sprawe,
jdkle znaczenie ma nalezyte wprowqdzeme i uwzgled-
nienie spawania w technice dla naszej gospodarki na-
rodowej.

Oczywisicie pieczone qofqbkl nie wpadan same do

ggbki. Trzeba mysleé¢ i trzeba pracowac. Ale jezeli
Marszatek Pitsudski stwierdzat, ze idq czasy, k1orych
znamieniem bedzie wyscig pracy, to nigdzie chyba nie
przejawia sig prawdziwosé tych stéw tak mocnag, tak
stanowczo, jak w technice. | wlasnie myslenia i te]
pracy wymaga spawanie. Kazdy postep, kazda nowa
metoda jest wrogiem leniwej mysli. . Wygodne jest po-
zostawanie na starych nawykach i mite jest dolce far
niente. Ale technika, bedgca w stuzbie gospodarki na-
rodowe], musi wykazywaé inicjatywe i przenikliwoié,
zwlaszeza w dzisiejszej dobie. Na to, by uzyskaé¢ ma-
ximum rezultatu, musi sie szukaé drég nowych, a nie
tkwié ciggle w samych przestarzatych formach, nawet,
jezeli poszukiwaniu drég nowych bedzie towarzyszy¢é
jokie$ nieudanie, choé¢by katastrofa mostu w Hasselt
w Belgii, kiéra data tylko impuls do dalszego postepu
w tej dziedzinie, podobnie jok katastrofa mostu na
Firth of Tay w poczgtkach mos’réw'ni’rowanych potozy-
ta podwaliny pod racjonalng ich kohstrukeje, i podaob-
nie, jok katostrofy Io’rmcze nauczyiy nas budowuc ae-
roplany.
. Dziwna rzecz, ze spcwanle U nas w mek1orych
dziedzinach rozwineto sie tok niezwykle, o w in-
nych napotykato na takie niestychane przeszkody, jak
nieréwnomierny i niesystematyczny rozwdj ten naste-
powal, jak niespodziewanie i zafazem niejednakowo
wzrastal i wzrasta zastep zwolennikéw spawania, dle
jak réwnoczeénie ma ono zawzigtych przeciwnikéw,
chyba przez upér lub przez, ze tak ‘powiem, nieswia-
domosé.

Przeciez w budownictwie spawanie rozwineto sie jak
moze nigdzie na $wiecie i spawa sig u nas 90% kon-
strukey] stalowych budowlanych. Przeciez w dziedzinie
lotnictwa spawanie zajmuje godne siebie miejsce, tak
samo w budowie sprzetu kolejowego. Sq u nas resor-
ty, ktérych zastugg jest to, ze przewidziaty znaoczenie
spawaniq, sq huty i warsziaty, kidre réwniez szybko
zrozumialy jego walory, ale z drugiej strony sq i inne
dziedziny techniki, gdzie postep nasz jest nie wielki,
chociazby w dziedzinie mostéw, kottéw i obrabiarek.

A przeciez na tle tego, co spawanie wnies¢ moze
w gospodarke narodowgq, co jej daé, co oszczedzié
moze, obowigzkiem naszym, w naszym biednym nad
wyraz spo’feczens’rWIe, jest wykorzys’rdc te walory spa-
wania w-pewnej rozciggfosci, i wykazaé na zrozumie-
niu sprawy, na doswiadczeniu opartqg Smiatos¢ i od-
wage.

Widzq fo zreszig doskonale nasi sgsiedzi i potrafig
oceni¢ tak nasz postep i odwage, czego dowody wi-
dzieliémy i-widzimy — jak i nasze niedociggnigcia. Na
dowdd czego przytocze ustep z artykufu Goelzera v
Ossature Métallique 1937,

WW Polsce widzimy fenomen do$¢ dziwny. Pomimo
pionierskiej roli Palski {most spawany w towiczu) kon-
strukcja mostdéw spawanych nie rozwingta sie. Zaczgta’
ona postepawaé dopiero pod wptywem rozwoju mo-
stéw spawanych za granicg. W dziale budownictwa
przeciwnie, Polska zdaje si¢ by¢ krajem, w ktérym naj-
wiece] opracowuije sie kwestia spawania i gdzie sig sta-
ra o wyciggniecie maximum korzy$ci ze spawania, nie
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ograniczajqc sie, jok w Niemczech, do jednego jedy-
nego typu konstrukcji spawanej".

Ta cechujgca nas nieréwnomierno$¢ i niesystema-
tycznosé, ta trwozliwoéé w jednych dziedzinach przy
smiatoséci i sukcesach w dziedzinach drugich, przeszka-
dza wybitnie wyciggnigciu u nas ze spawania w petni
tych wszystkich korzysici, jokich nasza gospodarka naro-
dowa wymaga. A przeciez, podobnie jak inni, musimy
wychodzié¢ z jedynie stusznego zatozenia, ze technika
musi probowaé drég nowych, a nie tkwi¢ zawsze w
tych samych formach, z petng $wiadomoscig, ze tym
drogom nowym moze i musi towarzyszyé niekiedy ja-
kies nieudanie. A u nas nawet tego nieudania nie
byto. Ale ci, ktérzy nawet, popetniajgc btedy w tech-
nice, idg naprzéd, poprawiajgc i udoskonalajge jg
stale, sg tymi, ktérzy tworzg technike i jej postep.

Stanowisko negatywne przynosi natomiast ogromny
-uszczerbek nie tylko poziomowi naszej techniki, ale
zwtaszcza w gospodarce panstwowe] i obronie narodo-
wej. A takze, co za tym idzie w parze, samodzielnosci
i honorowi polskiego inzyniera. Wszystkie narody dumne
sq ze swoich wyczyndw, ze swojego postepu, ze swoje-
go pionierstwa. Ze swoich pigciuset mostéw spawanych
chlubiqg sig Niemcy — zresztq stusznie, gdyz oni wzieli
w reke inicjatywe w tym kierunku i przodujg Europie.
Schaper méwi z dumg: ,,Dzieki wykonaniu tylu mostow
spawanych, spawanie zrobito duzy krok naprzéd.
W wielu wypadkach, zwlaszeza, jezeli chadzi o spawa-
nie na budowie, wykonalismy prace pionierskqg”.

Ma racje. Samo nasladownictwo dobre jest dia tego,
ktory jest zerem. Inzynier musi by¢ tworczy, musi two-
rzyé dzieta nowe, nowe formy. Nie moze by¢ niewol-
nikiem cudzych mysli, tym bardziej, ze nie zawsze sq
one najlepsze, ale musi sam tworzyé wartoéci nowe.

Nie tfrzeba uwazaé, ze wszyscy obey sq geniuszami.
Wecale tak nie jest. Nasi najblizsi sgsiedzi na przyktad
sq jedynie szalenie pilni, systematyczni i konsekwen-
tni w swej pracy, w stuzbie swojej idei, bez wzgledu na
fo, gdzie ona sie przejawia. Ale i my powinnismy stu-
2y¢ idei noszej. W naszym zo§ zawodzie powinnismy
technikg polskg tak prowadzi¢, by stuzyta ona jak naj-
korzystniej naszemu panstwu, naszej gospodarce naro-
dowej. | tak, by ona promieniowata z siebie, z wysitku

Prof. inz. 5. TURCZYNOWICZ, ini. W. BRZEZINSKI

Tort joko paliwo zastepcze
1. Wstep.

westia wzrostu transportéw podczas wojny zaj-
K muje oddawna umysty oséb, odpowiedzialnych za
sprawnosé przewozdw. W krajach z rozwinigig
siecig drég wodnych i bitych kwestia ta odgrywa je-
szcze mniejszq stosunkowo role, ale w panstwach, kié-
re sq zmuszone do liczenia gtéwnie na transporty kole-
jowe sprawa ta nalezy do najwazniejszych, a od jej
rozstrzygniecia moze zalezy¢ - wygranie nie bitwy —
lecz wojny.

Transportéw podczas wojny przybywa, a $rodkow
fransportowych ubywa na skutek obrécenia czesci ich
do specjalnych celéw, szybszego zuzywania sie przy
niemoznosci uskuteczniania napraw i t. p. Nie dziw
wiec, ze i tak potrzebny do wszelkich przemyslowych
i przewozowych celéw wegiel moze nie dojs¢ do wszyst-
kich miejsc zapotrzebowania, a zasoby jego mogq byé
zuzyte zanim nowe fransporty nadejdq.

naszej mysli, a nie, by zyta, jak ksiezyc, anemicznym,
skqdingd pozyczonym blaskiem.

Jezeli o tym wspomnieé musze, to na szczeicie jedy-
nie w stosunku do niektérych dziedzin techniki. Bo w tej
nieréwnomiernosci naszej mamy bez poréwnania wie-
cej abjawéw zdrowego i $miatego postepu, Smialej my-
éli. Mamy mnéstwo resortéw, kidre znaczenie spawania
ocenily od razu i od dawna stosujq spawanie, czasem
jedynie spawanie, oszczedzajge tym samym miliony dla
siebie i dla panstwa. Mamy przepisy, ktdre byty wzo-
rem dla panstw innych. Mamy huly i zaktady przemy-
stowe, ktére w przeciwienstwie od wielu zaktadéw za-
granicznych nawet, umiaty szybko odwréci¢ gtowe od
przesztosci przemystu i spojrze¢ w przysztosc. Mamy
materiaty spawalnicze, nalezgce do najlepszych w $wie-
cie. Towarzystwo dla Rozwoju Spawania i Cigcia Me-
tali w Polsce pracuje nad wykszialceniem spawaczy,
ktorych mamy kilkanascie tysigcy — wspomng, ze je-
zeli przemyst nasz wypelni zadanie swoje i rozwinie
sig w ciggu lat pigciu w dwdjnaséb, to spawaczy, przy
petnym nasyceniu bedzie potrzeba 60000, do tego
okoto 5 000 technikéw i majstréw, do tego okoto 3 000
inzynieréw specjalistéw. 1 dla tego, wspominajqc o na-
szych brakach, tym mocniej nalezy pamigtaé o naszych
sukcesach i naszych mozliwosciach. Chodzi o to tylko,
by zaniedbane dziedziny dociqgngé¢ do poziomu tych
innych i by nasza technika w pelni potrafita spetnié¢
swq stuzbe dla panstwa.

| dlatego Polski Zjazd Spawalniczy ma duze znacze-
nie nie tylko dla kregu specjalistéw. Celem jego jest
zdanie sobie sprawy, gdzie, jak pracujemy w spawal-
nictwie, gdzie sq nasze braki, gdzie musimy zdopin-
gowaé naszq technike i wyrazne stwierdzenie, ze moz-
liwosci techniczne muszq by¢ najmocniej, najracjonal-
niej, najpetniej wyzyskane dla gospodarki narodowe;j,
dla obronnoici panstwa. | uwazam to bez wzgledu
na wszelkie trudnodci i przeszkody, za obowigzek ca-
tego polskiego $wiata inzynierskiego, ‘jezeli spetnié
on ma swe zadanie wobec panstwa

Nie walpie, ze doréwna chwili dzisiejszej i zadanie
swe spetni w catosci.

662. 64|

dla P. K P.

Przyktady brakéw takich mozna byto zaobserwowaéd

~w wielu panstwach podczas ostatniej wielkiej wojny

europejskiej, i panstwa te, jak np. Szwecja, Rosja mu-
siaty sig zwrdci¢ do uzytkowania opatu, znajdujgcego
sig na miejscu — do drewna i torfu, a poniewaz byly
juz doswiadczenia spalania torfu na kolejach | przed
wojng, przeto w niektérych wypadkach korzystano z do-
Swiadczen tych bezposrednio, w innych starano sie wy-
niki spalania ulepszyé (np. przez spalanie sproszko-
wanego — system Ekelunda — torfu) — i tym spo-

sobem zapobiezono zamarciu zycia gospodarzego
w kraju.

2. Torf jako paliwo.

Charakterystykg forfu jako materiatu opatowego jest
dos¢ trudno podag, poniewaz na wlasciwosci t -fu jo-
ko paliwa ma wptyw caty szereg czynnikéw:

a) pochodzenie torfu,



