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lecie z rur stalowych. Samolol otrzymuje naped od 6-ciu sil-
nikéw Asso Isotta-Fraschini chlodzonych wodgq (18 cyl. w
ukladzie W, 1000 KM, 1700 obr./min, 800 kg ciezaru), Po
dwa silniki miesci sie jeden za drugim na dolnym placie,
lezacym na kadltubie, i wyposazone sg w $migla o przeciw-
nym zwrocie sily ciagu, Trzecia para silnikéw ustawiona jest
pomiedzy platami na wysokiej podstawie i ujgta w oslong
w ksztalcie gondoli. W przedniej i tylnej czeéci kadluba oraz
w $rodku goérnego platu mieszcza sie kulomioty. Obciaze-
nie uzytkowe plalowca wynosi 22 t, ciezar wlasny 15 t,

ciezar max. w locie 45 t, promien dzialania 2000 km, pred- -

kosé¢ lotu max. 210 km'h, predkosé ladowania 90 km/h.

(Flight, 9 stycznia r. b. str. 27).

OBROBKA METALL
Postepy w r. 1930.

W dorocznej kronice posigpu, podawanej przez cza-
sopismo VDI (zesz. 1 z 1. b)), wymienia aulor dokonane w
Niemczech badania nad skrawaniem. Wobec ukoriczenia w
pewnej mierze badania foczenia, wysuwa sie obecnie na
pierwszy plan badanie frezowania, przyczem zastosowanie
nowej aparalury pomiarowej, przy uzyciu dynamometréw
interesuja-

i oscylograiéw, pozwolilo na uzyskanie wielu

cych wynikéw badan poréwnawczych, dokonanych
réznych wytwoérniach.
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jako materjalu narzedziowego, uczynilo duzz postepy; za-

aQ rozszerzeniu na

zaznacza iz zastosowanie
lety tego tworzywa polegaja na wigkszej predkosci skrawa-
nia i dluzszej pracy bez zataczania, co ma szczegdlne zna-
czenie w zastosowaniu do automatéw. Z metod obrébki zy-
skuja na coraz wigkszem rozpowszechnieniu sz!lifowanie
zgrubne i przecigganie.

W zakresie normalizacji zastuguje na wzmianke znor-
malizowanie pilnikéow,

Co sie tyczy przyrzadéw obrébkowych, to zazmacza sie
przedewszysthkiem duzy wplyw dodatni coraz wiekszego sto-
sowania spawania, a nadlo normalizacji ich elementéw, po-
taniajgcej ich wyréb.

W dziedzinie budowy obrabiarek zaznacza sie¢ wplyw
wzrastajacej szybkosci skrawania, wymagajacej wickszej
liczby obrotéw; spowodowalo to potrzebe nowych konstruk-
cyj glowic o mozliwie prostym napedzie. Gl6wng wage przy-
wigzuje sie do sztywnosci ustrojéow. W Niemczech powstaty
specjalne obrabiarki do pracy djamentem.

Wydajno$¢ maszyn wzrosla, dzieki wprowadzeniu urzg-
dzen, pozwalajacych na obsiuge kilku obrabiarek przez jed-
nego robotnika. Zastosowanie napedu hydraulicznego po-
czynilo dalsze postepy; szczegdlng uwage zwraca autor na
taki naped stolu strugarki, gdyz tu umozliwil ten naped
kierunku

Sprezone powietrze i olej znajdywaly coraz wicksze

#naczne obnizenie sil sterowania podczas zmian
ruchu,
rozpowszechnienie w zastosowaniu do uchwytéw i zaciskéw.

Rozwdj sztancowania i spawania spowodowal znaczne

rozpowszechnienie maszyn do obrébki blachy. Ilosé tych
maszyn stanowi w Ameryce juz ok. 40% ogélnej liczby obra-
biarek, w Niemczech za§ — ok. 8%. Powstalo tez sporo no-

wych konstrukeyj szczegoléw pras da sztancowania. Udo-

*) For. Przegl Techn. t. 69 (1930), sir. 725, 751.

Wvdawc;: Spétka z o. o&pjw ,,Prz-egiqd 'fe—ch'ni(;z—nv".
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skonalono maszyny do cigcia acelylenowego, tak ze mozna
niemi dzi§ ciaé tak czysto, ze dodatkowa obrébka po’ prze-
cieciu jest rzadko polrzebna. Kadtuby obrabiarek wykony-
wano nieraz tez z blach spawanych, przez co oszczedzano
duzo na wadze, co przy wywozie (fracht, cto) ma szczegol-

nie duze znaczenie.

ZEGLUGA.
Ostrzeganie ckretéw w czasie mgly.

Czasopismo Enginéer (16 stycznia r. b., str. 65) donosi,
iz podczas préb sygnalizacji okretowej w czasie mgty na la-
{arni morskiej w Clyde dobre wyniki dalo polaczenie sygna-
lizacji zapomoca, telegrafu bez drutu i zapomoca fal ultra-
diwiekowych ') przy pewnym ustalonym odstepie czasu po-
miedzy jednym a drugim rodzajem sygnatow.

Odleglosé okretu od punktu sygnalizujacego
la sie bezposrednio sygnalow w
s6b nastepujacy. Po wysfaniu sygnalu dzwiekowego, zlozo-
nego z 3-ch krétkich dZwiekow, stacja radjofoniczna brzegowa
nadaje jedna =za druga, czestoscia, szereg
liczb: jeden, dwa i t. d. Liczba, ktéra slyszy odbiorca réwno-
czesnie z trzecim sygnalem dzwickowym, daje szukang odle-
gloé¢ w milach morskich. Latarnia morska Clyde wysyla sy-
gnaly co 70 sek na fali 1044 m; moc slacji nadaweczej wynosi
ok. 40 W w antenie.
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Bibljografja.
Wzory obliczed mostéw drewnianych pod redakecja dr. An-

drzeja Pszenickiego opracowali Z. i R. Dowgir-
dowie, 222 str., 150 rysunkéw. Warszawa, 1930 r.

Ksiazka omawiana podaje szczegdlowo przyklady obli-
czeh mostéw drewnianych, przyczem uwzgledniorfo tak mo-
sty drogowe (4 przykladyl, jak i kolejowe (réwm‘ei 4 przy-
klady). Znajdujemy w niej mianowicie: most kolfajowy leza-
jowy o razp. 2 > 5 m, most kolejowy trojkatno-jednostrzat-
kowy o rozp. 690 m; most drogowy trapezowo-zastrzalowy
o rozp. 7,40 m; most drogowy tréjkatowo-wieszarowy o rozp.
12,5 m, most kolejowy Howe'a o rozp. 22 m, most kolejowy
Rychtera o rozp. 22 m, most drogowy Lembkego o rozp. 26 m
i most Pinlowskiego o rozp. 20 m. Jak widaé z tego zesta-
wienia, uwzgledniono nieomal wszystkie najwazniejsze sy-
stemy. )
Za podstawe obliczer przyjgto: w obcigzeniach przepisy
Ministerstwa Robét Publicznych, wzgl. Ministerstwa Komuni-
kacji, za§ w naprezeniach dopuszczalnych — przepisy M. R, P
gdyz Ministerstwo Komunikacji — jak podkreslono siusznie
w przedmowie — nie wydalo dotychczas zadnych wskazé-
wek, odnoszacych si¢ do naprezen mostow drewnianych.

Obliczenie kazdego mostu obeimuje wszystkie szczegoly
konstrukeji mostu, ilustrowane rysunkami tak obliczenio-
wemi, jakotez konstrukcyjnemi. Biore np. obliczenie mostu
Howe'a (str. 92—124). Podane s w niem: 1. Czed¢ ogblna,
w ktérej okreslono naprezenia dopuszczalne i ogélny uklad
mostu. 2. Obliczenie czesci przejazdowej. 3, Ustréj dzwiga-
réw. 4. Obcigzenie diwigaréw. 5, Obliczenie dzwigarow ({oba
pasy, styki tychze, krzyzulce, poduszki weziowe). 6. Obli-
czenie teznikéw poziomych i .7. pionowych. 8. Obliczenie ra-
my podporowej. 9. podpory i 10. Statecznos¢ budowy wierzch-
niej. Jak z tego zestawienia wida¢, jest to najzupelniej kom-
pletny przykiad obliczenia; w tenZe sam sposéb ujete sa
przyktady pozostale.

Tem samem za$ ksigzka ma ogromna warto$é dla kaz-
dego, kto styka si¢ z obliczeniem i projektowaniem mostéw
drewnianych, i szczerze poleci¢ ja mozna tak inzynierom,
praktykom, jakotez studentom politechniki.
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