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szenie w dziennikach 1 zapomoca tablicy uniieszezone] na
miejscu, przez szereg lat nie znajduja nabyweow z po-
wodu rzekomo wygdrowanej ceny, a moze lez z braku za-
interesowania. Dopicro gdy jakis przypadkowy osobnik
zakupi jedna dziatke 1 na niej dom zbuduje, grunly te
zoslaja w lot wykupione po cenie niezmniejszonej, a bodaj
C¢ZY Nie czasem 1 wyzszej niz pierwotna.

Tak wiee w przewazajace] ilosei wypadkow regula-

Wiadomos$ci z literatury techniczne;.
Drogi.

— Program budowy drég samochodowych. W dniach
18 —20 kwietnia b. r. odby! sig IT Miedzynarodowy Kongres
Drég Samochodowych w Medjolanie przy wspéludziale okolo
200 uczestnikéw.

G16wnym tematem obrad byl wniosek, zmarlego w mig-
dzyczasie kierownika migdzynarodowego urzedu pracy, Al-
berta Thomasa, budowy w okresie lat pieciu (19383 —1937)
14000 km drég samochodowych w Iuropie, gléwnie celem
zajecia bezrobotnych. Koszt budowy tej sieci komunikacyj-
cyjnej, ktéra przecina¢ ma najbardziej zaludnione tereny
Xuropy obliczono na 4,2 miljardy frankéw zl. (oo 7,6 mil-
jarda zl.). przyczem program budowy, uloZony w pewnej
progresji, przewiduje zajecie w pierwszym roku 180.000 ro-
botnikéw, w drugim 468.000, trzecim 560.000, w czwartym
655.000, piatym za$ 750.000.

Sfinansowanie budowy pomy$lane jest z pomoca jedno-
razowych $wiadezenn przy nabywaniu samochodu oraz przez
wprowadzenie dodatkowych oplat do benzyny. Jak statystyka
wykazuje dotychczasowe roczne zuzycie benzyny w Kuropie wy-
nosi 10 miljardéw I, tak, iz juz doplata do 11 w wysokosei 1
centima odrzuci w rezultacie rocznie 100 miljonéw fr. zi. Przy
ustaleniu tej doplaty w wysokosei 3 do 4 centiméw od [
uzyska sig mozZno§é amortyzacji calego przedsigwzigeia w 15
do 20 latach przy zaloZeniu, iZ grunta potrzebne pod bu-
dowe zostang przez odnosne panstwa dostarczone bezplatnie.

Kongres uchwalil zaloZenie migdzynarodowego urzgdu
dla drég samochodowych w Genewie (Office international
des Autoroutes O. I. A. R.), na ktérego czele stanie Dr.
Marceli Nyffeler z Berna szwajc., ktéry to urzad ma sie
zajaé urzeczywistnieniem projektu Thomasa. L. B.

Mosty.

— Most Poniatowskiego na Wisle w Warszawie oma-
wia in%. Plebinski w Bel. w. Lis. (1980 str. 145). Zostal
on, jak wiadomo w r. 1915 wysadzony w powietrze przez
cofajacych sig Rosjan. Odbudowano go w latach 1923 do
1927 za 21/, miljona m. Dr. M. Thullie.

Zelazo - heton.

— Wozmocnienie Zelaznych belek kratowych Zelbetem
przy pomocy spawania opisuje Emperger w Bet. u. Lis.
(1930 str. 802). Wazmocnienie dodaniem pretéw Zelaznych,
polaczonych spawaniem jest drogie i natrafia nieraz na
znaczne trudnosci. Wzmocnienie Zelbetem przedstawia wiel-
kie korzysci, a migdzy innemi mozliwos¢ Ilatwego rozsze-
rzenia pomostu lub przeniesienia chodnikéw na zewnatrz.
Jedyng trudnos$é przedstawiaja prety ciggnione, dlatego cia-
gnione prety mnalezy wzmocnié Zelazem okraglym, polaczo-
nem spawaniem. Most podpiera sig i wzmacnia o tyle, zZe
ciagnione prety jeszcze sig nie obetonowuje. Po usunigciu
podparcia wystepujg ciggnienia w pretach z powodu cigzaru
wlasnego, a potem dopiero obetonowuje sie prety ciagnione.

— Doswiadczenia z belkami Zzelbetowemi i uzbrojeniem
spawanem opisuje Saliger w Bef. w. FKis. (1930 str. 305).
W serji A do$wiadczen badano uzycie blachy dziurkowanej
jako deskowanie, w serji B badano belki Zelbetowe z uzbro-
jeniem spawanem. Stwierdzono, Ze deskowanie z blachy
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Redaktor naczelny i odpowiedziainy Prof. Ini. Emil Bratro.

torem ceny eruntdw bedzie nic rzeczowa rachuba, lecz
przypadek. zrecznosé sprzedawcey, albo cena dokonane]
dwiezo w poblizu tranzakeji gruntowej. Nie wynika stad,
aby kalkulacjo wartoSci przez to stafa sie abatraktem;
przeciwnie dla fachowego rellektanta bedzie ona pod-
stawn oceny i ewentualnej decyzji co do nabycia gruntu
wzglednie wstrzyvimania si¢ od kupna.
(Dok. nast.).

dziurkowanej dziala przy obcigZeniu az blisko zlamania jako
uzbrojenie na ciggnienie 1 $cinanie., Wkladki podtuzne spa-
wane nie wykazywaly zmniejszenie no$nosci z wyjatkiem
wkladek 20 mm grubych. Dr. M. Thullie.

Miernictwo.

— Nowy samoredukujacy tachymetr firmy Butenschén
z Hamburga. (Zeitschrift fiir Instrumentenkunde, 1931, Nr. 11).
7 poéréd réznych konstrukeji tachymetréw samoredukujacych
najbardziej znang jest konstrukecja podana przez Hammera,
a wykorzystana przez znana fabryke Fennela w Kassel.
Zamiast nitelk wprowadza Hammer djagram zloZony z dwéch
krzywych, wyryty na plytce szklanej umieszczonej z boku
lunety. Krzywe te sg widoczne w jednej polowie pola wi-
dzenia lunety przy pomocy odpowiedniego systemu pryzma-
téw. Wady tego tachymetru sa nastgpujace:

1. widoezna jest tylko polowa pola widzenia lunety,
co utrudnia w znacznem stopniu nastawianie na cel,

9. trzeba ustawicznie regulowaé odwietlenie diagramu,
co utrudnia prace instrumentem, wreszcie

8. ucigzliwa rektyfikacja.

Nowy tachymetr firmy Butenschéna nie posiada tych
wszystkich wad, a to wskutek umieszczenia diagramu krzy-
wych Hammera bezposrednio w plaszezyinie krzyza nitko-
wego. MoZna tez wylaczad urzadzenie samoredukujace przez
proste przestawienie sztyfeciku. Luneta nowego instrumentu
jest do przekladania. f.ata tachymetryczna posiada urzadze-
nie pozwalajace na pionowe przesuwanie podzialu tak, e
mozna wprost odezytywad réznice wysokosei.
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L. Santarella i E. Miozzi. ,Ponti italiani in cemento
armato¥. Medjolan 1932. Wydanie IL

Zmakomite dzielo opisujace mosty wloskie Zelbetowe
ukazuje sig w drugiem wydaniu w przeciggu os$miu lat. Juz
to $wiadezy o powodzeniu i o wielkiej wartosci tej pracy.
Tem ciekawsze, ze Italja nalezy do tych krajéow, ktére nie
cofaja sig przed budowaniem mostéw, nawet b. duzych z betonu.

Dzielo obejmuje opis 57 konstrukeyj mostowych zelbe-
towyeh o typach bardzo rozmaitych. Widzimy pomigdzy nimi
belki wolno podparte, jak np. most na Starej Piawie w Cava-
zuccherina, w ktérym do przgsla gléwnego stalowego pro-
wadzi szereg Dbelek wolno podpartyeh Zelbetowych, umiesz-
czonych na filarach Zelbetowych, albo most na Torrente
Mugnone we Florencji o rozpigtosei 20,35 m. Widzimy bellki
ciggle. Widzimy wreszcie wiele interesujacych mostéw luko-
wych. NaleZy tu np. most lukowy ze $ciegien kolejowy o roz-
pietodci 74 m w Swietle, a strzalce 15,10 m, albo most dla
autostrady Medjolan - Bergamo o rozpietosci 80 m. Most ten
ostatni, podobnie, jak i inne, posiada bardzo interesujace
przesla boczne kratowe Zelbetowe.

Dzielo sklada sig z dwu czesdei 1 tekstu, obejmujacego
opis i zasady obliczenia mostu, oraz atlasu, ktéry na 69 ta-
blicach podaje wyczerpujace rysunki, dotyczace konstrukeji,
oraz wykonanie mostéw. Ksiazka jest bardzo wartosciowa,
tak pod wzgledem tresei, jakoteZ i formy. Pokazuje ona wielki
rozwo6d Zelbetnictwa we Wloszech, ktére nawet w budowie
mostéw kolejowych odwaznie idg na wielkie i pigkne budo-
wle. Polecié jg moZna goraco inZynierom naszym. St. B.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Pierwsza Zwiazkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 1. 4.
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