— Bardzo prosty sposob wyznaczenia wymiarow
dla przekrojéw zelbetowych mimosrodkowo obeiazonych
podaje Wuczkowski (niestety Niemiec z polskiem
nazwiskiem) w Beton w. Kisen (1911 str. 202). Spro-
wadza on rachunek do wyznaczenia wymiaréw belki
zginanej i tylko zamienia potem wkladke ciagniona
w bardzo latwy sposéb.

— Beton wzmocniony gwozdziami i drutami Ze-
laznymi przedstawia znaczna wytrzymalo§é na cisnie-
nie, jak to wykazuja doswiadczenia wykonane przez
Moisewa (Ing. Record 1909y str. 65). Wytrzyma-
Jogé kostek o boku 152 mm wynosila

po 7 dniu 1 2 3 8 12 15 miesigcach
srednio 218 400 455 812 1080 775 1200 kgjem?.

— Wpykredlne wyznaczenie sil zewnetrznych
w ramach tegich podaje Engedi w Zement u. Beton
(1911 str. 202). Sposéb ten pozwala tez na uwagle-
dnienie zmiany przekroju w pretach.

— Mosty Zelbetowe kolei Lwow-Podhajce opisuje
inz, Malinowski w Przeglqdzie Technicznym (1911
str. 224). Ministerstwo zezwalajac wreszcie na budowe
zelbetowych mostéw kolejowych dopuscilo dla zelaza
natezenie 450 kg/em®, a dla betonu 20 ky'em?. Daziwié
sig nalezy, Ze przy tak malych natezeniach mosty Zel-
betowe jeszcze sig oplacily. Najwigkszy most jest nad
ul. Kapielna we Lwowie skladajacy sie z trzech przg-
sel po 7-5m, 29-6m szeroki, ukosny. Nie zastosowano
tu belek cigglych, coby sie dalo uzasadnid chyba nie-
pewnoscia gruntu,

— Nowy sposob wykredlny wyznaczenia nateZen
w przekrojach zelbetowych mimogrodkowo obcigZonych
podaje Ramisch w Zeiisch. S Klektrotechnik u. Ma-
schinenban (1911 str. 180). Niewygodnem jest tylko to,
ze do wykreslenia odno$nej krzywej potrzeba wyzna-
czania powierzchini miedzy liniami krzywemi.

— Doswiadczenia w celu wyznaczenia odksztal-
cen wskutek zmiany cieploty betonu i innych ma-
teryaléw opisuje Rudeloff w Armierter Belon (1911
str. 207). Otrzymuje on spélczynnik rozszerzalnosci
betonu $rednio @=0-0000108, ale zwraca on uwage
na to, ze podniesienie cieploty betonu sSwiezego spra-
wia Jego wysuszenie i $ciaganie sig,

— Doswiadezenia z ksztaltowkami I prof, Mar-
burga w Ameryce zaniepokoily Swiat techniezny,
Jjak to donosi Ling. Record (19091 str. 449). Przy wyz-
szych przekrojach znalazl on bowiem granice sprezy-
stosei juz pray 778, 1250 i 1195 kglem®, podczas gdy
W Ameryce przyjmujg nat¢zenie dopuszezalne 1125
kglem?, Okazuje sig konieczna potrzeba dalszych do-
Swiadczen w tej sprawie, aby rozstrzygnaé, czy wy-
niki prof. Marburga byly wyjatkowe, czy tez naleiy
znizyd natezenie dopuszczalne.

— Most o belkach Towna i rozpigtosci okolo 30 m
kolejowy zbudowano na kolei Boston-Maine, jak donosi
Ling. Record (1909 str. 456). Krata jest bardzo gesta,

— O wplywie nieuwzgledniania sily podluZnej
przy obliezeniu tukéw bezprzegubowych znajdujemy
rozprawke Dr. Bindera w Allg. Bauzeitung (1910
str. 21). Wplyw sil poprzecznych na linie cisnienia
Jest  zawsze bardzo waly i da sig zawsze opusecid
nacze) rzecz si¢ ma z wplywem sily podluznej. Autor
prazelicza 12 przykladéw i dochodzi do wniosku, Ze
w_plyw 'ten Jest w wielu wypadkach tak znaczny, ze
L16 MOZna go opuszczad a zwlaszeza tam, gdzie wy-
niki dokladnego obliczenia sg niekorzystniejsze. Z tego

powodu zaleca autor dla stosunkow mniejszych niz

1/, zawsze uwzgledniad silg

Dla Iuk’éwnplaskich da sig zato zastosowad Az o
{ne'toda. pl-zyl)llzona. dla zaloienia osi parabolicznej
i $redniego przekroju stalego. Metoda ta dg sie niyé

podluina,.

i Mk s ¥ &
dla stosunkéw { mniejszych niz ! zwlaszcza dl

wyznaczenia parcia poziomego. Przy wyznaczaniu 8%
mentéw zachodzg juiz wigksze réinice tak, #e P&
wigkszych budowlach zawsze lepiej liczy¢ wedle W&
row dokladnych. .
Dla lukéw dwuprzegubowych sa réinice migdz!
dokladng a przybliZona metoda znaczuie mniejsze.

moznaby dla stosunkéw wigkszych niz !f;

uwzgledniaé sily podluzuej. -

— Most przewozowy w Osten na Oste opisi
Deutsche Bauzeitung (1909y; str. 665). Most ma rozp¥
tosci BOm. belka gléwna réwnolegla o kracie 1'6“’”0;
bocznej. Gondolg obliczono na 18 ¢ walek parowy i
12¢ wéz wraz z tlumem ludzi. Jest ona stale pOI";:
czona z wozkiem poruszajacym sig po belce, aby ““tls
knaé za wielkich wahan gondoli przy wietrze, Ko
wyniosly 180000 m. y

+ Ernest Hiiseler profesor Politechniki w Bro¥
szwiku zmar! 8 kwietnia b. r. w 67 roku Zycia. Z"a"];‘_
on jest przedewszystkiem jako autor dziela , Der B’Z
ckenbau®, ktérego tylko czgsé, omawiajgca mosty ‘
lazne, dotychczas wyszla. Znakomite to dzielo zapis®
Jego imie zaszczytnie w literaturze technicznej.

— O wzmacnianiu mostéw Zelaznych cuy!8
uwagi godny artykul Bleicha w Der EKisenbau (1
str. 285), Jezeli przy wzmocnieniu nie podeprz.e”‘]i
belki gléwnej rusztowaniem, to wzmoenienie odnos! bsi'
tylko do eciezaru ruchemego. Przy podparcin zaz“’)_’c:z}
rosztowania budujemy takie, aby tylko niosly 01@‘;
staly, ruchomy musi belka sama niesé. Podparcie'ﬂioel
by¢ dwojakie albo rusztowaniem stalem albo zawies®
niem wa lancuchach lub linwach. Pray rusztO‘f"‘f’1
stalem moZna helke odeigZyé albo zapomocs kll,noﬂé
albo zapomoca diwigni. Artykul omawia szczegd O"ﬂ'
rozmaite sposoby wzmacniania belek gléwnych 1/_,}
wiera tyle ciekawych szczegdléw, Ze przeczytanie je&
poleci¢ mozna goraco zawodowcom, r'

— Pozar budynku Zelazno-betonowego Kl‘_’ste‘.z
hof w Hamburgu. Budynek ten 34m wysoki '_-:]_
wedle Probsta (Armierter Beton 1911 str, 265) P}“_
wie gotowy, rusztowania jednak drewniane jeszeze by A
na miejscu, gdy wybuchl pozar. Strop najwyzsze‘;‘
pietra zbudowany przed 3 dniami nie zawalil sig, ¢
ciaZ opierzenie calkiem zweglalo, Uszkodzeniu Ul‘?gz.
tylko czesci klatki schodowej, a takze inaj\\"yz'q g
strop musi byé wymieniony, bo materyal stal sig t};‘“
rowatym i malo wytrzymalym. Chociaz wige v
wzmocniony jest ogniotrwalym, to jednak naleZy s
chowaé pewne ostrozno$ei dla unikniecia poZaru, do}ll\lr"
drewniane rusztowania znajduja si¢ na budowie. ii¥
gistrat wiedenski wydal w tym celu niedawno ok?
nakazujacy zachowanie pewnych ostroznosci.

Dr. M. Thullie

my

— Zmniejszanie sie zapotrzebowania Smg.o.:;
% zelaza lanego. W Nr. 17 czasopisma Stahl u- ]"‘l‘?[u
z r. 1911 dowodzi H. Barth, Ze przed kilkus®
laty wznoszono w Berlinie okolo 4000t slupéw 121'7‘3"
laza lanego. Obecnie cyfra ta spadla do 500 ¢. :
czyna tego jest prawdopodobnie stopmiowe zwi‘iks) s
natezenia dopuszczalnego dla Zelaza walcowaneg? }ed"'
rownoczesnem obostrzeniu przepiséw dla zelaza ]'an E‘Z’e
Wplynglo to tak znacznie na stosunek l{oszto“;)(,“‘
obecnie stupy z ksztaltowek sg drozsze od 5 ohi®
lanych o 25Y%,, gdy przed r. 1894 byly od &
o 25%, tansuze, ort®

— Zakotwienie sklepien kojciola Sw. Lﬂmbuﬂj'
w Monasterze. Slynny ten budynek, pochodzacy ;kou'

pigkniejszej epoki gotyku byl silnie zagrozony-

zan
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;:ZtOW?.no silne.rysy w sklepieniach, rozszerzajace sie
s‘ciay s-llnych' wichrach, oraz rozsunigcie zewnetrznych
N i filaréw wynoszace u gory 22em. Wykonanie
8trukcyi ochronnej powierzono prof. Robertowi
ltzeno_wi'z Hanoweru. Doszed! on do wniosku, Ze
1Y dzialajace jak slupy wahadlowe nie mogly prze-
.ilqo IoZnicy paré poziomych sklepien naw Srodkowej
mo;:ZDyCh'. oraz, ze silny “.zicher, na da'c}_l dzialajacy,
5 Pl‘Zer.nesc sig cz}lkowime na _]edna{ sclane, odwré-
llataziOd- klf?l‘unkll wichru, co wywoluje zl?yt wielkie
0'mfitenla. clggnace w murze i za wielkie cisnienie na
;astn' Obl('a te wady budowli usunagl prof. Otzen przez
ados?\vame odpowiedniego zakotwi.enia ponad filarami.
niename bylo'l')owiem.o tyle trudniejsze, ie_ zagtrzezono
Zeraruszalnosc Slfleplel'l ze Wzng(.lu na ich wyglad.
i} l]:g.kotw, zlozonych z wsteg i prqté\y iela:znych,
speln}Vlerdzonych' na 1¥1u1'ach nad filarami sto_].a‘.cych.,
b ;a to zadanie. Gjrlowna kotwa nad murami tymi
°Znec lodzz‘),ca' do muréw zewnetrznych, otrzyxlnala sztu-
g na.te,zen'le. Prety okragle zaopat'rzono za$ w zamki,
eni%gmete _]e.dnak tak _tylko, aby nie zmniejszy¢ nate-
-4 'a_VY kotwie gléwnej. Opis konstrukeyi i wszelkie
wa"fffnl.enia z rysunkami i fotografiami podaje Otzen
PlSmie Der Wisenbaw 2911, VI, str. 254.
zlni\a Ogrze.walnie z uwzglednieniem prayszlej
Wag ny kol.el' parowej na elektrycgng _za..czqto budo-
Wi W Berlinie na stacyach kolei miejskiej i obwodo-
Zw};lﬂ\"Vskutek tego otrzymujs one inne ksztalty niz
Wini 8 ogrzewalnie. Na nowym dworcu w Grunewaldzie
€siono ogrzewalnie na prostokatnym rzucie pozio-
doyl:: % pigeiu torami w odleglosciach 540 m od osi
o rsl-_W przyszlosci mozna bedzie ja wige zamienié
y emizg kolei elektrycznej. Wzniesiono jg z drzewa
 slupach 18x 18¢m, stojacych w odstepach 5-25m
_Or;zgdach u'mieszczonych pomiedzy V\_rszystkimi
g 121- Ulatwia to znacznie i czyni lzejsza konstruk-
achowa, a nie stanowi Zadnej przeszkody.
kog- Naprawa sklepionych ceglanych przejazdow
B J°Wyc}:1 zapomocy wtlaczania cementu. W Ham-
"rogu wzniesiono w r. 1902 dwa ceglane sklepienia
pOka,Zp. ]5:46 m. _Jednakowoi wkrétce po lilkor"xczeniu
%szaly sig w nich rysy, ktére wzrosly gléwnie pod-
by, ostrej zimy r. 1908/9. Pierwszg ich przyczyng
. prawdopodobnie poddanie i przesunigcie fundamen-
“’l; — Po zbadaniu rys przekonano si¢, Ze stosugi
t Ardzo wielu miejscach byly wreez prézne. — Aby
W 'ak usunaé, postapiono w sposéb nastgpujacy :
W sk_lepieniu wywiercono dziury w odstgpach mniej
:‘“d%e') metrowyeh od siebie. Nie przeprowadzono ich
przez cale sklepienie, ale skonczono w niem
Mg W tem lety gléwna rézuica od dotychezas uzy-
) c-;);c}l sPosol)é\\'. (Przy grubosci sklepienia w kluczu
W mialy dziury dlugosé 65 em). Po ukonczeniu
@i-ngob?ty wyplukano poszczegélne dziury woda pod
i ee:me-m zrazu dwu, potem pigciu atmosfer, tak, Ze
ki&ui)lenle zostalo dokladnie woda przepojone. Po ta-
g Przygotowaniu 25— 30 m? sklepienia zaczgto wtl:et-
r“°iliw- nie w ten. sam sposéb cement, dla uzyskania
D&niwm dokladnej roboty bez dodatku piasku. Wy-
gtaw.‘VSZy. w ten spos6b cala wywiercons dziurg, pozo-
g lano ja parge minut pod ci$nieniem, a nastq.pn.le
ZHiikano klinem drewnianym. Na 1m3 sklepienia
‘“in{. 0 przecigtnie okolo 25 ky cementu. — Skute.k za-
:“;.Zony osiagnigto w zupelnosci, gdy# rysy nie po-
e iy si¢ pomimo bardzo silnego rnchu. (Zentralblatt
Quverwaltung). St. B.

+dng,
"leno.

RECENZYE I KRYTYKL
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lk_- Szkicowanie, (Skizzieren von Maschinenteilen
In Pergpektive, 1II wyd. 87 str. Springer. Berlin).
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Mate to dzielko przedstawia znaczng wartosd
dla tych, ktérzy zapoznaé si¢ pragna z ulubiong dzi§
metoda szkicowania w perspektywie réwno-
leglej, oddajacej w praktyce doskonale uslugi przy
objasnianiu w sposéb krotki trudniejszych szczegélow
konstrukeyjnych. Tego rodzaju szkicowanie dJwiczy
i rozwija dar wyobrazni przestrzennej, wielce potrze-
bnej dla kazdego technika.

Volk przedstawia najpierw podstawy tego sposobu
rysowania, nastgpnie metode wyszukiwania krzywych,
przenikania i zastosowanie szkicéw widokowych luh
przekrojowych do projektowania konstrukeyi.

Autor radzi przytem, aby przy rysowaniu spro-
wadzié¢ sobie w wyobrazni przedmiot dany do naj-
prostszych ksztaltéw geometrycznych, jak
np. bryl graniastych, walcéw, stozkéw, kul itp., kiére
sie najpierw lekko naznacza, poczem nadaje sig ksztalty
wlasciwe odkrawujac niejako czesci zbyteczne w spo-
s6b podobny, jak to robi rzezbiarz modelujacy przedmiot
dany w glinie, albo np. modelarz, ktéry sklada naj-
pierw kilka kawaldéw drzewa ze sobg, a potem z nich
przedmiot Zadany stopniowo wykrawa.

Przy tej sposobnosei polecié tez mozna inne dzielko
podobnej tresci: Krause, Technisches Zeich-
nen (61 str. wyd. Springer, Berlin).

Prof. E. Hauswald.

W. Aulich. Logarytmiczny suwak rachunkowy.
Lwéw 1911, Nakladem Komisyi wydawnicze]
Bibl. politechn.

Witamy z radoscia pojawienie sig polskiego
podreeznika nzycia suwaka rachunkowego. Brak takiego
podrecznika dawal sig dotkliwie uczawaé i utrudnial
wielce rozpowszechnienie sig suwaka migdzy mlodzieza
politechniczna, ktéra pomimo goracego uznania jego
zalet, tylko z trudem sobie suwak przyswaja.

Podrecznik ten odznacza sig wielka przejrzysto-
$cia, zwigzloscia i nie posiada niepotrzebnego balastu
przykladowego. Poczytalbym jednak autorowi za nie-
zrgeznosé umieszczenie dosyé obszernego ustgpu o szu-
kanin trzeciej potggi i trzeciego pierwiastka na suwaku
posiadajacym podzialki tylko dla pierwiastka i potegi
drugiej a to z uwagi na to, ze dzi§ suwaki z podzial-
kami trzecich poteg sa dosyd rozpowszechnione i tanie,
a godne poparcia ze wzglgdu na ogromng prostote
i wygode uzycia, mojem zdaniem wigc powinny znalezé
pierwsze i zasadnicze umieszczenie tak w tekscie jak
i w tablicy podrecznika, aZeby tem samem silniej pod-
kresli¢ ich znaczenie praktyczne.

Autor poleca w wypadku, gdy jezyk ciezko cho-
dzi, smarowaé rowki lekko oliwg kosciang., Wedlug
mego doswiadczenia o wiele lepiej jest cokolwiek prze-
trze¢ rowki delikatnym szmirglem i dobrze wyczyscié
czysty wata.

Wydaje mi si¢ réwniez, ze wprowadzenie nazwy
,warga® zamiast lineal, byloby odpowiedniejsze ze
wzgledu na budowg suwaka.

KsiaZeczka jest wydana nadzwyeczaj starannie
i zasluguje na rozpowszechnienie. W. Easinski.

ROZMAITOSCI.

—— Nowe elektrownie w Galicyi, W chwili obecnej
zoajduja sig w budowie nastgpujgce elektrownie
miejskie :

Elektrownia w Rzeszowie. — 2 motory
Diesla z Leobersdorf po 125 SK, 90 obr/min, sprag-
sone z 2 generatorami dwupradowymi, dajacymi po
85 KW pradu stalego przy 500 ¥V, albo po 65 AW
pradu tréjfazowego przy ok. 300 ¥ i 25 okr. Te gene-
ratory zbudowane sa jak przetwornice jednotwornilzowe.
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