Sensul’)OJZLr;nc;V l;};(;]udgvdanaedkzzﬁroz'in;e _co(fi'niqcila kon-

Wadzgce, Tak, jak d ty}l) b Oiasie o e,

Eotne k, jak dotychczas — w razie niebezpie-

ooy z: mozna bedzie zadaé od sasiednich gmin po-
stosownem wynagrodzeniem,

Rozdzial IV.

Y Wywlaszezeniu i prawach przymusowych.

Rzng(l:dZIaI ten rozpoczyna siq. nowym przepisem, ze
T porozumieniu  z Wydzialem krajowym mozZe
e ¢zyé wody prywatne na cfale dobra publicznego,
e '3'1 lnteresowan_yc%l ZI.nusn‘E w drodze admini-
GZeuiyJ 1 do przyczynienia sig do kosztéw wywlasz-
4, Jezeli jest to polaczone z ich pozytkiem.
uStav;],)ale'] pomieszczono tuta] przepisy §. 27 obecnej
2 niejy Io'vyy.wlas'zczalnosm wody prywatnej, jezeli
iy Wykc?v asclc}el nie ko?zysta, na rzecz tych, ktorzy
i dlarzystac' zamierzajg, ('iale_] o wywlaszezeniu grun-
e \yolc(lom%goizv,, kanahza'cyx, nawodnienia i odwo-
Wodng: .]ad rowniez zakladow dla wyzyskania sily
A tJa a dodano prawo wylwlaszczenia, jezeli chodzi
St¢p do wody publiczne;j.
yloby wskazane wyrazne wymienienie zbiorni-
Stauweiher). :
W 6Inlenior-1? .nie'co ograniczenia wywlaszczenia bu-
W, obejécia i ogrodéw.

kv (

WlasZBudynki’ obejscia i ogrody nie moga byé wy-
prZGdc.ZOD'e celem uzyskania dostepu do wody; dla
Sigbiorstw za$§ wodociagowych, kanalizacyi, na-
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wodnienia i odwodnienia i dla zakladéw do wyzyska-
nia sily wodnej, tylko w razie koniecznej potrzeby,
i gdy chodzi o przedsigbiorstwo panstwa, kraju, po-
wiatu lub gminy, albo gdy przedsigbiorstwo przez po-
wolana wladze po wysluchaniu Wydzialu krajowego
uznane zostanie za przedsigbiorstwo o znaczeniu pu-
blicznem,

Ustawa wprowadza moznosé wywlaszczenia zakla-
déw motorycznych na rzecz nowego zakladu, jesli mu
wladza przyzna wyzsze ekonomiczne znaczenie, niz je
ma zaklad wywlaszczony. g

Uchylié sie moze od tej nieprzyjemnosci wlasci-
ciel wywlaszezyé sie majacego zakladu, jesli sig zobo-
wiaze w Scisle oznaczonym terminie przerobié odpo-
wiednio istniejacy zaklad. Dotknigty wywlaszczeniem
wladciciel zakladu wodnego moze zadad, aby mu nowy
przedsigbiorca zamiast odszkodowania pienigznego od-
dal taka ilogé sily wodnej, jaka mial dotychezas, o ile
to nie jest polaczone z istotng szkoda, nowego zakladu.

Prawo wywlaszezenia wody dla czlonkéw gminy
do celéw gospodarezych i do picia, przyslugujace gmi-
nom (§. 86 obecnej ustawy), pozostaje niezmienione.

Uzupelniono je tylko przepisem regulujacym pier-
wszenstwo kilku gmin do jednego terenu wodonosnego.
Gimina mieé bedzie prawo zajecia terenu wodono$nego
w pierwszym rzedzie w swoim obrebie, a dopiero w ra-
zie braku takiego moze zajaé teren poloZony W innej
gminie, o ile tamta gmina nie zechce z niego korzystac.

(Dok. n.).

Sprawozdania z literatury technicznej.

Waﬁl NéDWy warsztat fabryki maszyn Humboldta
rokoéén.h a.lk opisuje De?' Eisenbaw (1911 Nr. 1). Sze-
N ali warsztatowe] wynosi w Swietle 40 00 m,
= ¢ 130 m, \’w,ysokos'c az do pasu dolnego 11:60m.
B cala dosc' znaczng szerokos¢ przerzucone sg
20noy bez slupéw pf)s’:rednich Uklad ten wprowa-
Stomge Zt tﬁgo powodu, zZe przy dawniej uzywanym sy-
s lle.I'Ol]nawowym utr.‘u.dmony byl wielce transport
tyke nJ nawy do drugiej. Obecnie transport nie napo-
Owag 3’:6prze.szkody w sl}l;?ach. Aby jednak nie budo-
ich Uk; rawi o .rozplqtosm 40 m wprowadzono inny
J e a(?: zawieszono mianowicie tor na wiezarach.
pchizaS z 76rawi skt?ns'truowano jako wspornikowy
Tay; s metrowem ramieniu wystajacem. Wogéle 20-
Jést 4, kazdy o odleglosci podpér 18:50 m.
% éci‘:nany podluine o wysokosei 11 80m sa ceglane,
Wiggt S szezytowa jedna ._]est réwniez ceglana, nato-
pelnieniruga, wytworzo'nc_y Jafko ryglowa zelazna, z wy-
A ém cegla. W Scianie tej jest brama na zéraw,
80 tor przedluzono o 70m poza hale.
Wis; Jezary gléwne leia w odstepach 15m; na nich
% ZWl.gar podtorowy zérawia, ktéry stanowi zara-
dy epodcwg dla lezacych co bm dzwigaréw drugorzg-
0 rozp. 20m. Wigzary gléwne wyksztalcono
dwéjne o odleglosci obu czgsci od siebie 600 mm.
u;]eSt mansardowy, kryty w czesciach stromych
Papg, o z Wklzu.ilkaJ druciana, w lagodniej pochylonych
Cogto abdl‘ev.vmanem opierzeniu., Pokrycia betonem, tak
n iwo'fécme uZywanym, zaniechano ze wzglgdu na
Japs. TOS¢ wystepowania rys podczas zmiennego obcia-
Poruszajacymi sie zérawiami.
taj sieWthrzne belki podtorowe Zérawi I 1. 38 wspie-
WsDOmE- na slupach murowanych. Wewngtrzne, jak juz
iQZara;Zlem’ utwiezrdzone sa do belki, wiszacej na
B o Wysoko§é belki tej wynosi 2:480m. Do
ZU‘éw Eego przymocowane sa krétkie poprzecznice
€k ], 20, a na nich spoczywa tor Zérawia.

Jako
i e
Rzkle

O$wietlenie wiata otrzymuje przez dwa rzedy
wielkich okien w obu $cianach, przez dwie szerokie
éwietlnie w mansardach dachu, oraz przéz $wietlnie
szczytowa. Jedna strona latarni, dzwigajace] te gwietl-
nie, sluzy tez do wentylacyi.

" Zelazno betonows wiesq wodna O objetosci
2500 m® wzniesiono niedawno temu w Westerly na
Rhode Island. Zbiornik ma $rednicg wewngtrzng
12:2m, zewnetrzna 13:4m u dolu, a wysokoéé 21:3 m.
Grubosé podlogi wynosi 30°5 cm. Wzmocniona jest ona
pretami okraglymi o Srednicy 6:3bmm (1], cala), ulo-
zonymi w odstepach 15°2 cm. Soiana, u dolu gruba,
zmniejsza sie ku goérze i w wysokosei 1'Dm Wyu08§
tylko 356 ¢m. Wazmocniona jest dwunastu pionowemi
rurami zZelaznemi o $rednicy 38 mm (11),“), ktore 1a-
czg poziome prety okragle. (Engineering Record).

— Wielki magazyn Tietza W Brukseli opisuje Le
Ciment armé. Wazniesiony jest z Zelazobetonu ma Tzl-
cie poziomym ok. 5500 m? z wewnetrzng hala, przy-
kryta $wietlnia, o pow. 500 m?. TFundamenty oparte
sa na palach systemu Compressol. Na nich spo-
czywaja podciagi selazno-betonowe wystajace, a na
podeiggach mury zewngtrzne. Wskutek zastosowania
belek wystajacych, pale nie przytykaja bezposrednio
do budynkéw sasiednich, tak, Ze i robota byla latwa
i budynkéw tych nie naruszono. Pale porozmieszezano
grupami po 2—5 sztuk. Stropy obliczono na obciaze-
nie ruchome p==600 kg/m? Przy obciazeniu proébnem
jednak uzyskano 1500 kg/m?. Mimo jednak 21/,-krotnego
zwiekszenia ciezaru ugigcie wynosilo tylko 15, rOZ-
pietosci. Wynik osiagnigty byl zatem bardzo korzystny.

— Kanal Zelazno-betonowy o dlugosei O 20 km
w Stanie Washington opisuje Cement Age 1910, Nr. 11.
Kanal jest otwarty i gérg dla usztywnienia laczony
poprzeczkami selazno-betonowemi. Sciany maja gru-
boéé 10 ¢m; wykonywano je nie na miejseu budowy
w dlugosciach (\060 ¢m i nastepnie zestawiano.

— Rozporzadzenie dotyczace natezen dopuszczal-
nyeh na cisnienie w betonie ubijanym wydalo nie-
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dawno temu pruskie ministeryum robét publicznych.
Najwigksze ci$nienie dla cigzaru stalego (spoczywaja-
cego) nie moze przekraczaé po 28 dniach !f. wytray-
malo$ci na ciénienie. Przy slupach nalezy ten stosu-

nek zmniejszyé. P Azl osi o J dl is
: mni 5, Przy —= nosi on — =
ejszyé e A dlad B
s 2 1 ; k1.0 MG
zmniejsza sie do 1o’ 78 przy o= prayjmuje war-

210 Warto$ci posrednie nalezy wstawia¢c wedle
linii prostej. (Beton u. Eisen).

— Zelazo-beton na wystawie brukselskiej byl
reprezentowany przez dwa mosty, z ktérych jeden
o rozpietosci 14:62m, a szerokosci 14:80m przedsta-
wial typowy przyklad budownictwa zZel.-bet., nastepnie
przez komin zel-bet. systemu ,Monnoyer & Fils“, ma-
Jacy przy S$rednicy 3'5m, wysokos¢ 70m, oraz wieze
wodna o wys. 45bm, zbudowana wedle tegoz systemu:
wreszcie przy budowie jedynego stalego budynku wy-
stawowego uzyto paléw Zelazno-betonowych systemu
Frankignoul. (Beton u. Fisen 1911, I),

— Przy budowie nowego gmachu wszechnicy
fryburskiej znalazl Zelazo-beton szerokie zastosowanie.
Précz mniejszych konstrukeyi zrobiono z tego . mate-
ryalu strop najwigkszej sali wykladowej, stanowiacy
zarazem podloge auli. Razut poziomy jest eliptyczny,
przyczem wymiary osi gldwnych wynosza 23:6m
i 17'6 m. Skonstruowano go, jako strop kasetowy o gru-
bosci plyty 14 em, a wysokosci belek 90 cm. Réwniez
z Zelazo betonu zrobiono strop nad westybulem. Wy-
miary wyunosza tu 40m i 16:4m. W $rodku podparty
jest on dwoma rzedami slupéw, stojacych w odstepie
(poprzecznym) od siebie 10:2m, za$§ od gcian po 3:1 m.
(Deutsche Bauzeitung 1911),

— Most na rzece Charles River opisuje FKEnginee-
ring Record. Dlugosé jego wynosi 850m. Szladaja sie
na nia zelazno-betonowe podwéjne tuki dwuprzegubowe
o rozpietosciach od 31 do 89m, a strzalce 5'9m. Pod-
pieraja one chodniki 1:2m szerokie. Pomost (dwu to-
réw kolejowych) spoczywa na silnych teowych belkach
zel.-bet. wspierajacych sig na slupach lub tez bezpo-
srednio na lukach. Do poprzecznic tych przytwierdzone
sa po cztery I-6wki obetonowane, pomiedzy niemi
przerzucone sa plyty zel.-bet. Przeguby sg ze stali
lanej. Do budowy uzyto betonu o stosunku 1:2:4.
St. B.

tosé

— Most lukowy Zelazno-betonowy na Werrze
w Heringen w Turyngii opisuje Christiani w" Be-
ton u. Fisen (1911 str. 173). Jest to most kolejowy
dla kolei dojazdowej Gerstungen Wacha o rozpigtosci
w Swietle 53 m. Dotychczas malo wykonano wigkszych
mostéw kolejowych; w Ameryce dwa mosty kolei Nowy
York Buffalo na Pauliuskill (1=80'5) i na Delawarze
pod Stateford (1=45'7m). W Niemczech zbudowano
w 1906 Iuk tréjprzegubowy nad ulica ksiecia Regenta
w Wilmersdorf pod Berlinem (1=24-4m). W Turyngii
wy.kfmano wigcej mostow kolejowych. Z tych najla-
dniejszy most na Neckarze pod Tybinga, 2 Iuki po
28m. W Szwajcaryi istnieja mosty kolejowe juz od
lat 20-tu, najwigkszy z nich most pod Chippis na Ro-
danie (2=59m). W Austryi przy budowie kolei alpej-
skich zaczgto tez budowac mosty zelazno-betonowe. Na
kolei Agonitz-Klaus zbudowano 4 mosty, dwa belkowe
po 17m i dwa luki po 28 i 40m. Nareszcie zbudo-
wan0 w Turyngii w 1910 most na Werrze, ktoéry
autor obszernie opisuje. Dwa luki niosa zapomoca Ze-
laznych slupéw wiszacych pomost Zelazno betonowy.
Luki te lacza n géry rozpory w ksztalcie T. Pomost
Jest w dwu miejscach przerwany, w tem miejscu sa
dwa slupy wiszace jeden obok drugiego. Pomost

sklada si¢ z plyty 12 do 14em grubej, ktora SP
czywa na dwu podluznicach pod szynami i dwu skra)
nych, wszystkie oparte na poprzecznicach leiaﬁyco
w odstepie 4'15m. Na plycie spoczywa swiréwks %
do 40 ¢m gruba. Natezenia dopuszczalne byly nasteps®’
beton na cidnienie 86 kg/em? bez uwzglednienia zmith
cieploty, 45 z uwzglednieniem zmian cieploty (20%
na ciagnienie 20 kg'em? zelazo 1000 kg/em?.

— Kostki czy beleczki probne? Przed 8 laty #
proponowal Dr. Emperger zaprowadzenie pr(’)bnyd’l be
leczek zelazno-betonowych, silnie uzbrojonych, ktory‘l"
zlamanie nastepuje wskutek przezwycigzenia wy iz
malosei na cisnienie betonu. Rozporzadzenie duns?
wprowadzilo takie prébne beleczki do praktyki, & Enl:
perger obmyslil bardzo prosty i tani przyrzad do W/
konywania préb na zlamanie na miejscu budoWYB'
Powstala tedy kwestya czy wprowadzi¢ do zbad*‘“!a
dostatecznej wytrzymalosci betonu w danej budow!
beleczki probne czy badaé wytrzymalo§é betonu J
dotad zapomoca kostek. Foerster w Armierter Be :
(1911 zeszyt 4) oswiadcza sig przeciw beleczkom.
dakcya tego pisma zaprosila wiele oséb pracuj%cya,a
w tej dziedzinie nauki do wyraZenia swego Zd{‘“;'
i w zeszycie b-tym czasopisma Armierter Beton zn8)
jemy zdania 28 iniynieréw i profesoréw wydrukows®
Najbardziej stanowczo przeciw beleczkom prébnym "ﬂh
powiadaja si¢ Martens, Elwitz, Engesser, Friedl'l,"wl
Gary, Guidi, Herndl, Loser, Maillard, Postuvans.ch’,:
Za wprowadzeniem belek kontrolnych, przyna,]mmo
obok kostek wypowiadaja si¢ najbardziej stanOW"’f
Ostenfeld, Suenson, Thullie, Tedesco, Becher, Ber’f;
bard, Saliger, Scharf. Za uzywaniem graniastosiop’
(h=26) przemawiajg Ostenfeld i Thullie. W

— Most na Langenzug w Hamburgu zelazn®
tonowy sklepiony opisuje Foerster w Armierte
ton (1911 str. 183). Wysoko$é rozporzadzalna ustdy
byla bardzo mala, wskutek tego zbudowano ™.
o trzech przeslach sklepionych o rozpigtosciach w 5 :
tle 8m, 18m i 8m. Dwa skrajne przesla wykos®
jako ramy, laczac plyts zelazno betonows przyc?
z filarem. Ciekawe bardzo jest obliczenie dzwig"
jedenastokrotnie statycznie niewyznaczalnego.

— Pomost nieprzemakalny zastosowano przy it
dowie mostu kolejowego na Junction Avenue w Detf:io
(Eng. Record 1909 str, 77). Uzyto tu jako poprzec’ﬂ .
ijowek w odstepach 50°8 ¢m, migdzy ktéremi sg P
zelazno-betonowe. Na nich umieszczono Zwiréwke.

— kRuk Zelazno-betonowy na Rocky River p'go
Cleveland ma mieé¢ 91:87m rozpigtosci, bedzie ,‘fﬂon
jednym z najwiekszych mostéw sklepionych. Nies *
ma droge 12:2m szeroka i dwa chodniki po 2‘44r0'
Pomost spoczywa na dwu lukach, w wezglowin szf{oh
kich 6'7m, wysokich 3:85m, w kluczu szeff’klci,
549 m, wysokich 1-88m. O$ Iluku wpada na lini€
$nienia dla cigzaru wlasnego. Xiuk nie jest wi
cniony Zelazem, bo niema w nim wecale ciggnien. o

— Wiadukt des Fades opisuje Virard W ol
des ponts et chaussées (1910 str. 20). Jest to wi of
wiadukt kolejowy jednotorowy i sklada sig z Jed“',
przesta o belkach réwnoleglych, o rozpigtosci 274
z trzech przgsel belki ciaglej o rozpigtosciach
144 i 1152m. Wspomnialem, 7e wszystkie bel j
réwnolegle, krata przytem jest w belkach mniejs”
réwnoramienna czterokrotna, w wigkszych sze$01”” 4
tna. Dziwié sig nalezy, Ze tego rodzaju kraty lliyw;ﬂ
jeszcze obecnie we Francyi a jeszcze wigeej, 'e]aﬂ.
oglaszaja w tak powaZnem pismie technicznem. ¥ 9
murowane sa bardzo wysokie, bo nad fundamenb,;.
92:33 m, szeroko$é filaru tego wynosi u goéry © gy
dlugo$é 11m, nad fundamentem szerokoscé 11:64 o
gos$é 21:96 m. Wysokosé belek ciaglych wynosi 1
odstep ich 678 m.
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