320

CZASOPISMO TECHNICZNE — 1938

Nr 21

ujemnym czynnikiem, wplywajacym na koszta utrzy-
mania jest zly stan drég.

Kauczuk syntetyczny. W Niemczech, gdzie wy-
wozono 100 milionéw marek za surowiec kauczu-
kowy, zwrdcono sie do materialu zastepczego, wy-
rabianego w kraju i wynaleziono kauczuk synte-
tyczny ,buna® i ,perbunan“. Kauczuk sztuczny
wykazuje wicle zalet korzystniejszych od kaunczuku
naturalnego. ,Buna* moze by¢ uzywany jako uszczel-
niacz przy przewodach parowych do temperatury
120° i w zastepstwiec asbestu. ,Perbunan“ zaste-
puje doskonale skorg 1 da sig uzywac jako uszczel-
niacz w obecnosci smaréw do temperatury 1000 C.
Wazing role w oponach odgrywa przewodnictwo
ciepla przy duzych szybkosciach jazdy; korzystniej-
sze sa tu buna i1 perbunan od kauczuku natural-
nego. Takze korzysci ich wystepuja wskutek wlas-
nosei elektrycznych co do oporu, strat i stalych war-
tosel przewodnictwa elektrycznego. Buna nasiaka
woda o 35 %, mniej niZz kauczuk naturalny. Tak
bona jak i perbunan daja si¢ obrabia¢ mechanicznie
i powolniej starzeja sie od kauczuku naturalnego.
(Zeitschrift des Vereins deulscher Ingenicure 6/1938).

Gléwng jednak zaleta kauczukun syntetycznego
jest to, zZe daje sig wyrabiaé z produktdw krajo-
wych, przez co dane panstwo staje sie niezaleznym
od surowcow zagranicznych. Produkeja kauczuku
sztucznego jest jednak znacznie drozsza od natn-
ralnego. W Niemczech dopiero w b. r. kosztuje ky
buny 4 marki, gdy gumy naturalnej 1-15 marek.
Mimo tego w r. 1937 powstal pierwszy zaklad
przemyslowy buny, mianowicie w Schkopau kolo
Lipska, ktérego produkeja roczna wynosi 20 do
25.000 ton. Jest to dopiero czwarta czesé zapotrze-
bowania. Wkrétce ma powstaé drugi zaklad. Rzad
niemiecki podniésl juz clo od gumy mnaturalnej
o 1009, , przeznaczajac uzyskane z tego fundusze
na zalkladanie nowych fabryk kauczuku syntetycz-
nego.

Ferdynand Zweig o automobilizmie. F. Zweig
w dziele ,Zmierzch c¢zy odrodzenie liberalizmu*
(Ksiaznica - Atlas, Liwow - Warszawa, str.169), méwi
jak nastgpuje: Zapewne, jednym z gléwnych zrodel
upadku liberalizmu jest rozwd] techniki przemysto-
wej, idacy po jednostronnym torze koncentracji
wielkiego kapitalu. Widzimy jednak i dzi$ juz
w nowoczesnej technice pewien zadatek dla zmiany
tendencji, t. j. dla postepu dekoncentracyjnego, po-
stgpu w kiernnku relatywnego zmniejszenia kapi-
talu stalego.

Postep dekoncentracyjny wystepuje juz wyraznie
w ostatniej dobie. Radiotelegraf jest wynalazkiem
tego ostatniego typn, bo idzie w kierunku zmniej-
szenia kapitalu stalego w stosunku do telegrafu
kablowego, tak samo automobil w stosunku do kolei
zelaznej. Jest to wazny przypadek postgpu dekon-
centracyjnego. InZ. A. W. Kriiger.

Recenzje i krytyki

Kurs budowy mostéow. Czgsé ogdlna. ,,Podpory
kamienne i mosty drewniane’ mnap. Dr Andrzej
Pszenicki. Warszawa 1938.

W przedmowie autor zaznacza, #e oglasza dru-
kiem ten kurs dla swych studentéw Politechniki
warszawslkiej. Autor twierdzi, ze kurs taki nie po-

winien byé za obszerny i odpowiadaé wykladom
profesora. Jednak wedlug mego zdania autor tak
szczegbdlowo wyklada sw6j przedmiot w tym dziele,
ze bezwglednie nie mozliwym jest, aby w tym zakresie
wykladal swym studentom. Zreszta niektére dzialy
naleza z nafury rzeczy do budownictwa wodnego
jak obliczenie otworu mostéw, albo do budownictwa
naziemnego jak polaczenia belek drewnianych.

Dzielo jest ozdobione wielu rysunkami, wyklad
jasny i zrozumialy. Nie trzeba zapewniaé, Ze stoi
na wysokosei nauki, osoba autora to gwarantuje.
Nie zwniejszy to wielkiej wartosei dziela, jesli
oméwie tu pare punktéw, co do ktérych réznilbym
si¢ nieco w zdaniu I tak na str. 11 czytamy akwe-
dukty — mosty przeznaczone do przeprowadzenia
kanaléw. Sadze, Ze akwedukty czyli mosty wodo-
clagowe sluza do przeprowadzania wodociaggéw,
a mogty kanalowe do przeprowadzenia kanaléw. Przy
klasyfikacji mostéw pominigto mnosty wojenne i mosty
Iyzwowe. Zapewne w dalszych tomach bedzie o nich
mowa.

Autor uzywa wyrazu ,mosty stalobetonowe.
Utarly sie juz wyrazy zelbet, Zelbetowy, ktére
moglyby pozostaé. JeZeli koniecznie chcemy uwzgle-
dni¢ uzycie stali, to naleZaloby pisaé ,stalbet®,
stalbetowy. Okreslenie mostéw Jukowych nie jest,
wedle mego zdania, $cisle. Jezeli ci$nienia na pod-
pory sa ukosne, to most moze bycé albo rozporo-
wym jezeli dzwigary staraja sie rozsunaé podpory
albo wiszgcym, jeiell staraja sie je zblizyd. Jezeli
dzwigary mostu rozporowego maja ksztalt luku, to
sg to mosty lukowe.

Wiyraz belki rozcigte nie wydaje mi sig szczesli-
wym. Waszak nikt belek nie rozcina, lepiej nazwad
je jednoprzestowymi. Obszerny rozdzial poswiegca
autor materialom, uzywanym do budowy mostéw.
Jednak te materialy uZywane sa tez wogéle w bu-
downictwie 1 tamn zapewne sg szczegdlowo omawiane.

Méwige o obeiazeniu mostéw cigZzarem rnchomym
przytacza autor tylko przepisy ministerialne polskie
bez stowa krytyki. Jabym mogl przy tej sposobnosei
zrobi¢ niejedna uwage.

Przy wigkszych wiaduktach jest wskazanym przy
obliczeniu grubosci filaréw uwzglednié takie wy-
padek, gdy sig jedno przgsto zawali i1 cisnienie
ukosne dziala tylko z jednej strony. Autor pomija
te kwestje.

Wypelnienie szczelin przy belkach zazgbionych
zaprawa cementows nie wydaje mi sie odpowiednim.
Przy wstrzasnieniach cienka warstwa zaprawy moze
sig wykruszyé. Wogéle nie nwazam laczenie betonu
z drzewem w jednym ustroju wedle Rechniewskiego
jako szezesliwe rozwigzanie trudnosci.

Tych kilka uwag nie zmniejszaja wartosci zna-
komitego dziela, ktére jest ozdoba naszej literatury
technicznej. Dr M. Thullie.

Stanistaw Kozierski: ,Estetyka nowoczesnych
mostow*. Warszawa 1938.

Estetyka mostéw 1 wogéle konstrukey) inZzynier-
skich, to pojecie, ktére coraz bardziej zapuszcza
korzenie w umystowosci inZzyniera konstruktora. Lat
temu kilkadziesiat jeszcze uwazano mosty za kon-
strukcje par excellence uzytkowe, ktére moga byé
ladne — i owszem — ale nie musza byé Iadne.
Jedynie w poszczegélnych wypadkach zwracano na
to uwage. Jezeli wezmiemy choéby most Srednicowy
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w Warszawie, to nikt nie begdzie twierdzil, Ze jest
on ladny, a jednak stanal! on w stolicy panstwa
"1 szpetote swoja pokazuje wszystkim dobitnie. Na-
wet w najladniejszym 2z mostéw warszawskich,
w moscie Poniatowskiego, wymogi estetyki uwzgled-
niono w pewnym sfopniu, ale nie we wszystkim
i dlatego posiada on ze stanowiska estetyki szereg
mankamentiw. Dodatki architektoniczne
wia poza tym jeszcze o pigknie mostu.

Zagranica jednakowoz juz oddawna na to za-
gadnienie patrzyla inaczej. Dowodem tego sachocby
mosty paryskie, choéby nawet konkursy na naj-
piekniejsze mosty w Ameryce, choéby szereg prac
niemieckich o estetyce mostéw, poczynajac od ksiazki
Hartmanna.

I poglad ten jest najzupelniej stuszny. Dlaczego
bowiem mosty, dziela inZynierii, ktére sta¢ maja
przez wieki, mialyby byé gorsze od palacéw lub
innych monumentéw architektury? I na nie patrzeé
beda miliony oczu i odeczuwad pigkno lub go nie
odczuwad.

Dla tego bardzo szczesliwg my$l podjal nasz
znany inZzynier mostowiec, St. Kozierski, wydajac
pracg o estetyce mostéw. Przedstawia w niej sze-
reg przykladéw i szereg typéw mostéw w nawia-
zaniu do ,polskiej rzeczywistosci®. Przyklady te
wzigte sy przewaznie z zagranicy, ale takze i z Polski,
poczynajac od malego, lecz pigknego cacka, mostu
kréla Sobieskiego w TLazienkach.

nie stano-

Praca nawiagzuje sie wyraznie do mostow war-
szawskich. Konknrs na most dal pewne rozwiaza-
nie, ale w zasadzie nie udal sig, prace nagrodzone
przewaznie albo sg dobre z punktu widzenia urba-
nistycznego, a liche z inZynierskiego, albo naodwrot.
W przyszlodci regulaminy konkurséw musza byé
inne. Dlatego teZ powstalo specjalne biuro dla opra-
cowania mostu, ktére zupelnie stusznie wziglo za
podstawg rozwigzanie Iukowe, podane w projekcie
zgloszonym ,hors concours*, ktéry zresszta z tego
powodu nie byl rozpatrywany.

Niemnie] sluszna zasada mimo tych formalnosei
biurokratycznych zwycieiyla w projekcie defini-
tywnym — i slusznie. Jak bowiem wielokrotnie
w rozmaitych miejscach wspominalem mosty fukowe
sg w zasadzie najladniejszym typem mostéw.

Jezeli most nowy powstanie jako taki most lu-
kowy, to Warszawa wzbogaci sie o pickne monu-
mentalne dzielo sztuki inZynierskiej. Wtedy razié
bedzie jeszcze wiecej niefortunny most $rednicowy.
Wylaniaja sie projekty, by przy budowie nowyeh
mostéw przez Wisle usunad ten stan. Da to sig zvo-
bi¢ w ten sposéb, Ze przesla mostu $rednicowego
przeniesie si¢ na jakis nowo budowany most, gdzie
kwestje estetyczne heds odgrywaly mniejszg role,
a na most srednicowy przyjda przesla nowe, zapro-
Jektowane zgodnie z nowoczesnymi pogladami o este-
tyce mostéw. Wytyczne w tym kierunku podaje
wlasnie inZz. Koziersgki.

Dlatego praca jego o estetyce wspélezesnych
mostéw jest bardzo cenna i bardzo aktualna.

St. B.

Nekrologia

Dnia 29. wrzesnia zmarl we Lwowie $p. Inz. Karol
Gerstinger, emer. starszy radca budownictwa, auto-
ryzowany inzynier cywilny i rzqd. upowainiony geo-

metra. Zmarly byl czlonkiem Polskiego Towarzystwa
Politechnicznego od lat 89.

Q. p. Inz. K. Gerstinger urodzil si¢ we Wiedniun
w r. 1866, szkolg Srednia ukonezyl we Lwowie, po czym
studiowal na wydziale inzynierii Politechniki Lwowskiej.
Juz jako absolwent wstapil do sluzby patistwowej a po
uzyskaniu dyplomn inzyniera w r. 1895 pracowal w sta-
rostwach: w Brzezanach, Stryjn, Bochni, Z6lkwi a wresz-
cie w Samborze. W r. 1916 zostal przeniesiony do Na-
miestnictwa we Lwowie.

23, 1V, 1866. + 20, 1X. 1038.

S. p. lui. KAROL GERSTINGER.

W latach od 1918 do 1921 zajinuje rézne kierowni-
cze stanowiska przy odbudowie kraju. W r. 1924 prze-
chodzi w stan spoczynku jako starszy radca Dyrekeji
Okregowej Robdt Publicznyeh we Lwowie. Po przejicin
na emeryture prowadzi we Liwowie w charakterze inzy-
niera cywilnego i geometry wlasna kancelarie, w ktérej
pracuje do ostatnich chwil zycia. S, p. Inz. K. Gorstin-
ger w ciagu swego wyjatkowo pracowitego zycia zyskal
sobie nie tylko uznanie za prace w sluzbie panstwowej,
leecz rédwniez w Zyciu spoleeznym i kulturalnym.

Czesé Jego pamiegei!

Kronika techniczna

Pylica krzemowa tematem konferencji ekspertéw leka-
rzy Migdzynarodowego Biura Pracy w Genewie. W dniach od
29 sierpnia do 9 wrzesnia rh. obradowala, zwolana przez
Rade Administracyjng M. B. P. kouferencja ckspertow le-
karzy w sprawie pylicy krzemowej. Wazieli w niej udzial
przedstawiciele dziesiceiu panstw.

Pylica krzewowa jest choroby  plue, spowodowana
wdychaniem pytu, lub innych materialow, zawierajacvch
zwinzki krzemowe. Na {e¢ groing chorobe narazone sg
liczne kategorie robolnikéw, a przede wszystkim: gérnicy,
robotnicy zatrudnieni w kamieniolomach, przy budowie
tuneli, schronéw podziemnych, w przemysle ceramieznym,
szklanym, metalurgicznyin itd.

Migdzynarodowe Biuro Pracy, od poezgtkn niemal
swego istnienia, zajelo sic badaniem, szukaniem &rodkow
zapobiegawezyeh 1 ustalaniem nalezyvtyeh  odszkodowan
dla robotnikéw, dotknietyeh ty choroby. Swiadectwem tej
aktywnosei jest cala seria ankiet i studiéw oraz Miedzyna-
rodowa Konferencja w r. 1930 w Johannesburgn. W r. 1934
Miedzynarodowa Konferencja Pracy wpisala pylice krze-
mowy na liste choroh zawodowych, ktére, na mocy kon-
weneii z 1. 1925, powinny dawaé robotnikowi prawo do
odszkodowania. Nastepnie w 1936 1. Miedzynarodowa Kon-
ferencja Pracy pravjela uchiwate, nawolujaca do poddania
zagadnienia pyllicy krzemowej mowym badaniom lekar-
skim 1 lechnicznym w $&wietle danych i wiadomogei, zdo-
bylych w tej dziedzinie w ciggu oslatnich lat.

Obecna konferencja ekspertow uezynita zadoSé po-
wyZszemu zadanin, uchwaliwszy szereg wnioskow, ktore
zostang przedlozone Radzie Adminislracyjnej M. B. P.

Whnioski te dotycza przede wzsystkim zagadnien czy-
sto lekarskich, zwigzanych z definicja pylicy, diagnoza tej
choroby itd.

Poza tym eksperci sformulowali rézne projekty me-
tod charakteryzowania pyléw w lokalach pracy i badan
mocy chorobotwoérczej tych pvléw. J
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