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Zyjemy w czasach bardzo roznych od okresu
przedwojennego. Zubozenie spoleczenstw spowodowa-
ne nie tylko przez samg wojne, ale takze przez szereg
czynnikéw innych. ktérych nie ma na celu tu wyli-
cza¢, zeszlo sie z silnie zwigkszonymi potrzebami i wy-
maganiami, a réznice migdzy moznosciami a potrze-
bami wzrosly do kategorii duzych dysproporcyj, a na-
wet anomalij. Jezeli uwzglednimy i jedno i drugie,
to dojdziemy do wniosku, Ze nawet najoszezedniejsze
okresy przedwojenne byly jeszeze w stosunku do dzi-
siaj conaimniej hojne.

W znacznie wyzszym stopniu niz gdzieindziej
przejawilo si¢ to u nas. Z jednej strony zaznaczyé
sie musiala i silnic zaznacza sie dazno$é do zréwnania
z zagranica, ale z drugiej stanc¢lo nasze ubéstwo, po-
szarpane nadomiar przez wojne wiecej niz w ktérym-
kolwiek innym panstwie. Aczkolwiek nie zawsze ce-
lowo, nie zawsze skoordynowanie i nie zawsze najle-
piej, nie mniej pracowaliSmy i pracujemy nieraz mo-
ze nawet wigeej niz ktokolwiek inny. Ale potrzeb
mamy Jeszcze wiecej i pomimo nasz wysilek i nasza
pracg dalecy jestesmy nie tylko od doscigniecia in-
nych, ale w nicktérych dziedzinach nawet od wejscia
na poziom nisko europejski, a dystans miedzy zacho-
dem a nami moze nawet si¢ powieksza. Méwi sie nie-
raz, ze dla tego, ze brak nam s$rodkéw.

Ten powdd nie moze jednak nas sklaniaé do za-
niechania czegokolwick, a tylko do tym wyrazniej-
$zego 1 moceniejszego postawienia zasady zreszta ogél-
nie znanej i uznanej: racjonalnej organizacji pracy:
przy minimum nakladu. Pr

maximum rezultatu 3
minimum nakladu pracy, frodkéw. materialu, impor-
tu i czasu. Na to baczy¢ musimy przede wszystkim.
To minimum pracy nie oznacza bynajmniej lenistwa.
Ono oznacza celowosé i wydajnosé tej praey. Praca
jest blogostawienistwem jako taka, ale jest tvlko srod-
kiem do celu; blogoslawicenstwem jest wlasciwie do-
piero praca uwienczona reznltatami. Nie tylko bo-
wiem dla inZyniera miarodajny jest rezultat, a nie fi-
lozofowanie; rezultat miarodajny jest dla calego 7y-
cia spolecznego.

Przetlumaczone na jezyk mniej inzynierski ozna-
cza to komieczno$é¢ jaknajracjonalniejszego zorgani-
zowania pracy, 1 przez to osiagniecie tego maximum
rezultatéw przy minimum nakladu pra srodkow,
materialu i czasu. Jest to celem, do ktérego dazy
uporczywie kazda gospodarka narodowa

Nie naprézno Niemey przeszli podczas wojny na
namiastki, a dzisiaj, kontynunjac to, wprowadzili
oszezedno$é tych materialéw, ktérych maja nie za
wiele, mi¢dzy innymi stali. U nas sytuacja pod tym
wzgledem jest czeSciowe inna, czeSciowo podobna.
Mamy bowiem inne warunki niz Niemecy. Jezeli nawel
cel, do ktérego zmierzaja oszczednosei np. na stali,
przejawia si¢ 1 u nas, to przejawia sie jednak inaczej.
Dlatego $lepe nasladownictwo Niemeéw pod tym
wzgledem byloby nonsensem, na ktéry moga lapaé
si¢ ci tylko, ktorzy widza pozory, nie chwytajac istot-
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nego sensu sprawy. U nas, gdzie kousumcja zclaza
jest na niezmiernie niskim poziomie, produkeja jego
musi by¢ podtrzymywana i zwiekszana, a w zadnym
wypadku ograniczona. Natomiast musimy dazyé do
tego, azeby nasze zelazo. czy stal jak najbardziej, jal
najlepiej wykorzystaé. Musimy dazyé do tego, zehy
zaoszezedzié mozliwie maximum, nie na to, by mniej
wyprodukewaé 1 muiej wprowadzié w gospodarke
narodowa, ale na to, by, wreez przeciwnie, zaoszcze-
dzong iloéé wbudowaé, wprowadzié w kraj, by nia na-
syci¢ niezaspokojone potrzeby w innym miejscu,
a przeciez tych niezaspokojonych potrzeb mamy tak
bardzo wiele. Bo mamy tak ogromne, tak szalone za-
leglo$ci, ze nie jest obojetne, co z pewnej ilosei ma-
terialn zrobimy.

Wezme przyklad z dziedziny sobie najblizszej:
budownictwa i mostownictwa i powiem: nie jest obo-
jetne, ezy z pewnej i tej samej iloéci stali zrobimy
50 czy 60 mostéw takich samych. Jezeli to tylko jest
mozliwe, obowiazkiem naszym jest zrobié¢ 60 i 65 mo-
stow. Tak samo nie jest obojetne, czy stary most
wzmocnimy, czy tez zdemontujemy i zbndujemy nowy.
Jezeli to jest tylko mozliwe, ohowiazkiem naszym jest
most wzmoenié, a z zaoszczedzonego materialu zro-
bié¢ most inny.

I tu wlasnie lezy znaczenie spawania. Samo spa-
wanie. jakiz to drobmy szezegél stosunkowo w ohre-
bie techniki. Szezegél, ktéry w dodatku nie jest ce-
lem dziela technicznego, a tylko metoda, tylko droga
do celu! A jednakowoz malo ktéry wynalazek tak
wplynal na caloksztalt techniki, jak wlasnie ta meto-
da, jak wlasnie ten szczegol. Gdziekolwiek mamy bo-
wiem do czynienia z polaczeniem metali, w jakim-
kolwiek celu to si¢ odbywa, wszedzie staje sie spawa-
nie podstawowa metoda wykonania. Wobee tego na-

biera wyrazistoseci dziwny fakt, ze Nostradamus
w swyeh wizjach przyszloSei spawanie jak méwi
swym jezykiem — (,lgezenie metali blyskawica
w ksztalcie tuku®) — eczyni charakterystyka naszej

epoki. Nie ma dzisiaj nieomal nietylko galezi tech-
niki, ale nicomal nic ma dziela techniki, w ktérym
by spawanie nie odgrywalo wybitnej roli. Cokolwick
wezmiemy pod uwage: czolg, czy samochéd. kon-
strukcje budowlana czy samolot, turbing. czy krate
ozdobna czy szyne¢ tramwajowa, most ezy maszyny

okrgtowe, czy sam okret —— jakikolwiek metal: stal.
miedz czy glin — wszedzie weszla technika spawalni-
cza, a czlowiek obawiajacy si¢ spawania — o ile zda-

rzy sie jeszeze taki — nie moéglby wyjié krokiem
z domu, gdyby zdal sobie sprawe, ze wszedzie czyha
nan spawanie w jednej czy drugiej formie.

Sprawa postepu techniki, to jednak jeszeze nie
sprawa gospodarki narodowej, to tylko jeden ze
szezegolow tejze. W ohreb gospodarki marodowej
wechodzi mnéstwo czynnikéw, w pierwszym rzedzie
czynnik, o ktérym wspomnialem wyZej; maximum
rezultatow przy minimum nakladu pracy, srodkéw,
importu, materialu, czasu. Znaczenie spawania lezy
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wlasnic w tym, z¢ daje oszezednoéé i pracy i srod-
kéow 1 materialu i 1m|)01tu 1 czasu conajmnie] przy
tym samym a najezescic] lepszym efektywnym re-
zultacie, a w dodatku rozszerza ogromnic mozliwosei.

Weimy pod uwage mosty; mam pod reka dane
I Polskiego I{Ol]{__l("bll Inzynieréw. Na podstawm da-
nych inz. Gajkowicza dochodzimy do wniosku, ze
w ciagu 19 lat mostéow jedynie drogowych powin-
niémy zbudowaé 26 000 mb. konstrukeji stalowej
nitowanej. Mozna przyjaé Srednio, Ze wyjdzie na to
80 000 ton stali. Jezeli zamiast nilowania zastosnje-
my spawanie, to zaoszczedzimy na tym ok. 15 000 ton
stali, albo wykonamy o 20%s wi¢ce] mb. koustrukeji.
Jezeli nawet koszt laczny tych mostéw w wykonanin
nitowanym i w wykonaniu spawanym bylby ten sam
to bylaby to i tak duza korzy$¢ dla gospodarki na-
rodowej, bo trzebaby sprowadzié z zagranicy mmiej
rudy czy zlomu, o wiele mniej, a nickiedy poza tym
nic na tym nie stracié¢, bo ogélna ilosé kilometréw
zbudowanych mostéw bylaby taka sama. Ale w rze-
czywistosci w dodatku zyskujemy jeszcze na koszeie
ogélnym, bo nawet przy wyzszej cenie jednostkowe]
konstrukeji spawanej powiedzmy o 50 zl na tonie,
jeszcze 1 tak zaoszezedzi sie na konstrukeji tych mo-
stow ok. 10 000 000 z! i to jest jnz druga korzysé
dla gospodarki narodowej. Ale musimy péjéé jeszcze
dalej 1 widzae, co jest, przowidyieé, co nastgpi. Wa-
runki rozpowszechnienia spawania wobec malego
zelektryfikowania kraju, sa u nas dzisiaj mvl\nr7yﬂ-
ne — moéwie w tej chwili t.yll\o o spawaniu Inkowym,
stosowanym w mostach, ieniaja sie one jednak
z roku na rok na lepsze.

Poza tym sama przez sie metoda spawania elek-
tryeznego w miare amortyzacji urzgdzen dawnyeh
1 kolejnego wprowadzenia znacznie tanszych nowych
musi byé tez coraz tansza. W stosunku do nitowania
spadia ona od 10 lat o 15-—20%0 (przyjmujac koszt
nitowania niezmienny) i spadaé¢ bedzie nadal.
W Ameryce robocizna od tony kosztuje mniej wigcej
to samo w konstrukeji spawanej, co w nitowanej
(12—25 dolaréw od tony dane R. C. Hale), a w ta-
kim razie konstrukeja lzejsza o 20%0 bedzie tez tad-
sza o 20%, a wtedy oszczednosci I)Q(lzm okolo
15000 000 zI. Nastapi to juz w najblizszym czasie.
I to juz trzecia l\olzys( dla gospodarki narodowej.
Wkrétce za§ potym réznica kosztu robocizny, nawel
1 tony, musi prze ‘w(u_\c sie na strene bpnw(mm 1 ])Q
(lyiemy mieli dalsze oszczednosei. ktore péj(lu w gore
|vauv wyze]. Dodajmy do tego jeszeze, ze konqllul\-
cja spawana wymaga nun(']qn] robocizny fachowej,
ktérej nam wogéle brak i jest szybsza w wykonanin
oraz, ze dla montazn wicksze] iloSci mostéow z tej sa-
same]j ilo§ci materialu, potrzeba wiekszej robocizny
niefachowej. I tak okazuje si¢, ze w mostach wprowa-
dzenie Spd\\dlll(l Qpelnm wszelkie wyzej zacylowane
postnlaty: zmniejszenie nakladu pracy, srodkéw 1m-
portu, materialn, ezasu, dajac te same lub 1(‘1)5/0 re-
zultaty. Wogéle w konstrukejach stalowych i kotlach,
ktérych produkc a wyniosla w 1936 r. w Polsce 13 000
ton zaoszczedzilibySmy od 2 000 do 3 000 ton.

Chodzi o to, by rezultaty byly te samme lub lepsze.
Ze tak jest, lub l)yc moze, §wiadeza wykonane prace,
choéby referat I.llcll\()r)lll(‘"() konstruktora mostéw nie-
mieckich Schapera, l\tory wyraznie stwierdza, Ze tak
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jest: referat jego wygloszony bedzie dzisiaj popo-
tudniu.

Przejde w dziedziny inne. Powolam si¢ znéw na
dane referatu I Polskiego Kongresu Inzynieréw. Tym
razem na dane dyr. Bracha (Zagadnienie zakladéw
przetwérczych w hutach zelaza). W r. 1936 wypro-
dukowalismy 10 000 ton odlewéw stalowych i prawie
30 000 ton odlewéw zeliwnych. Zamieniajac je na
konstrukecje spawane i przyjmujac, ze na braki odle-
woéw stalowych idzie 25%0, otrzymaliSmy oszczednosé

pierwszej pozycji ok. 2500 ton, w drugiej, gdzie
w gr¢ wchodzi i oszezedno$é materialu do 5000 ton.

Bo przeciez zastgpowanie odlewéw przez czeSci
wycinane palnikiem z blach i ksztaltéwek i spawane
daje oszczednosei na wadze do 50%0 w stosunku do
zeliwa. Nie podkreslam juz specjalnie innych korzysci,
jak umozliwienie jednostkowej produkeji, latwosé
zmian wykonanej juz czesci, bezpieczenstwo 1 tanio§c
przewozu, usunigeie brakéw, unikniecie ewentual-
nych dziur i por, skrécenie czasu fabrykacji, i, last
but not least male inwestycje i zmniejszenie po-
trzebnego micjsca pod produkeje, bo przeciei spa-
walnia zajmuje tyle miejsca co modelarnia, a odpada
sama odlewnia i sklady na modele. Te dane 1 te
cyfry maja swoja wymowe.

Ale i w stosunku do tychze eliminowanych co-
raz bardzie] przez spawanie odlewéw zeliwnych,
spawanie jest jedynym sposobem maprawy peknig-
tego odlewu, co daje oszcz¢dno$é trudna do ujecia
statystycznego, ale siegajaca w miliony zlotych
rocznie.

Tak samo napawanie cz¢Sel maszyn i narzedzi,
narazonych na korozje i tarcie przedluza ich zywot

10. i 20. i nieraz nawet 50. krotnie. Dotyezy to
narzedzi wiertniczych, kopaczek, poglebiarek, ma-

trye do tloczenia metali 1 nozye, szczek maszyn kru-
szacvch, szyn kolejowych, zwlaszeza krzyZzownie, pro-
wadnic maszyn i — trudno wyliczyé
urzadzen.

To samo dotyczy
gow dla gazdw,
wanym sa

jakich jeszcze

wielokilometrowyeh rurocia-
nafty itd., ktére w wykonaniu spa-
nieszczelne, nie potrzebuja konserwacji,

a przez wyeliminowanie kielichéw, daja rowniez
wielkie oszczednoéci na wadze.
Zwlaszeza we  wszelkiego  rodzaju Srodkach

transportowych, — gdzie lekkosé, mate wymiary i wy-
trzymalo§¢ odgrywaja pierwsza role,
sialo si¢ sta¢ metoda dominujaca. Dotyezy to samo-
chodéw, samolotéw, torped, wagonéw motorowych,
wagonow zwyklyeh, lodzi, statkéw i okretow.

spawunic mu-

Klaasen stwierdza, Ze stocznia okretowa Blom
i Voss zaoszezedzila dzigki spawaniu 5000 ton
w ciagu 7 lat. Na ostatnim 25 000 tonowym statku
dla Kraft durch Freude zaoszczedzono 14% stali. Te

dwie ostatnie luzno podane eyfry — danych podob-
nych mozna dostarczyé bardzo duzo — maja tez swoja
Wymowe.

Inna kategoria sa korzySei wynikajace posred-
nio z zastosowania spawania, korzySei, ktérych na-
wet ocenié sie¢ nie da w cyfrach. Spawanie szyn za-
oszezedza tabor kolejowy, gwarantujac mu wieksza
trwalo$¢é. Napawanie zwickszy¢ moze kilkakrotnie,
nawet kilkunastokrotnie trwalo§é urzadzen. Dazieki
gtadkim powierzchniom wplywy korozji maleja prazy
spawaniu  wybitnie. Dzi¢ki spawaniu uzyskujemy




lekko§é konstrukeji  ktérej znaczenie zwlaszcza
w $rodkach transportowych, daje si¢ najwiecej od-
czuwaé. Zastosowanie spawania w lotnictwic wlo-
skim pozwolilo postawié je na tak wysokim poziomie
i wyprzedzié inne wigksze i bogate kraje, ktére bu-
dowaly duraluminiowe nitowane samoloty.

Z tych wszystkich powodow plynie tez z kolei
oszczednoéé na transportach w kazdej dziedzinie.

Wreszme sprawa inwestycyj, tak waznych pray
naszym dzisiejJszym postepie w kierunku uprzemy-
slowienia. Przeciez inwestycje spawalnicze sa nie-
zmiernie proste i tanie w stosunku do innych, od-
pada caly szercg urzadzen drogich i skompliko-
wanych.

Ale gospodarka narodowa ma dzisiaj jeszcze
inne oblicze, a jest inna sprawa obronnoéci panstwa.
I w te dziedzing spawania wkroczylo potezne. Juz
wspomnialem o korzyéeiach spawania w konstrukecji
srodkéw transportowych; tu przypomne, ze przeciez
w przewaznej czeéci sprzet wojskowy polega na ru-
chomoéci. Armaty, samochody pancerne, czolgi, po-
ciagi pancerne, pontony, mosty ruchome — wszqdzie
tu zalezy na lekko$ci, zwinno§eci, prostocie polgczen,
a zarazem mozliwie najwieksze] wytrzymaloSei, co
wszystko jest wazniejsze szystko
daje spawanio Pozwala ono wykonaé ten wszystek
sprzet i taniej i szybciej 1 lepw Slynny pancernik
niemiecki z serii o ograniczonej traktatowo wypor-
nosci 10 000 ton (r. 1930) okazal sie dzieki zasto-
sowaniu spawania, znaczunie mocniejszy bojowo, niz
wigksze jednostki pahstw innych, — co uprzytomnilo
technice wojskowej wielkie znaczenie spawania. Ramy
silnikéw Diesla dla lodzi podwodnych wykonywa sie
dzisiaj jako calkowicie spawane dzieki czemu uzyskuje
si¢ zmniejszenie ciezaru do cyfr minimalnych. Prom
40 tonnowy, zbudowany przed 8 laty na Renie, mial
ciezar mniejszy o 37% od nitowanego. Mosty skla-
dane spawane moga by¢é lzejsze o 20%0 od nitowa-
nych, a wiadomo dobrze co takiec zmnicjszenie wagi
znaczy.

Tu tez wymienié¢ nalezy niezmierna latwo$é na-
prawy. Naprawa przez zagrzanie palnikiem i wypro-
stowanie czesci pogietych, oraz spojenie czeéci pek-
nietej czy przerwanej, czy to loze dziala, czy rekon-
strukcja wysadzenego mostu, moze si¢ odbywaé bez-
posrednio na froncie w czasie niezmiernie szybkim
przy pomocy proste] 1 latwe] instalacji, ktorg dla
spawania acetylenowego transportuje dwu ludzi, a do
spawania lukowvgo polciezarowy samochéd lub nawet
zwykly woz.

Dopiero po tym przegladzie mozna zdaé sobie
sprawe, skad ten fakt o kté6rym wspomnialem na po-
czatku, fakt, Ze spawanie, ten szczegoél, ten érodek do
celu, tak niezmiernie gleboko wniknal w caloksztalt
techniki i wplynal na nia tak ogromnie. I zda¢ sobie
sprawe, jakie znaczenie ma nalezyte wprowadzenie
i uwzglednienie spawania w technice dla naszej
gospodarki narodowej.

Oeczywidcie pieczone golabki nie wpadaja same do
gabki. Trzeba mysleé 1 trzeba pracowaé. Ale jezeli
Marszalek Pilsudski stwierdzal, ze ida czasy. ktérych
znamieniem bedzie wyScig pracy. to nigdzie chyba
nic przejawia sie prawdziwoéé tych stow tak moeno,
tak stanowczo jak w technice. I wlaénie tego mysle-
nia i tej pracy wymaga spawanie. Kazdy postep,

kazda nowa metoda jest wrogiem leniwej] myéli. Wy-
godne jest pozostawanie na starych nawykach i mile
jest dolce far niente. Ale technika bedaca w sluzbie
gospodarki narodowej, musi wykazywaé inicjatywe
i przenikliwesé, zwlaszcza w dzisiejszej dobie. Na to,
by uzyskaé¢ maksimum rezultatu musi sie szukaé
drég nowych, a nie tkwié ciagle w tych samych prze-
starzalych formach, nawet ,,jezeli poszukiwaniu drég
nowyeh bedzie towarzyszyé jakie§ nieudanie choéby
katastrofa mostu w Hasselt w Belgii, ktéra dala tylko
impuls do dalszego postepu w tej dziedzinie, po-
dobnie jak katastrofa mostu na Firth of Tay w po-
czatkach mostéw nitowanych polozyla podwaliny
pod racjonalng ich konstrukeje, i podobnie, jak ka-
tastrofy lotnicze nauczyly nas budowaé platowee.

Dziwna rzecz, dlaczego spawanie u nas w nie-
ktérych dziedzinach rozwinglo sie¢ tak niezwykle,
a w innych napotykalo na takie nieslychane prze-
szkody, jak nieréwnomiernie i niesystematycznie
rozwéj ten nastepowal.

Przeciez w budownictwie spawanie rozwinelo
si¢ jak moze nigdzie na §wieccie 1 spawa si¢ u nas
90%» konstrukeji stalowych budowlanych. Przeciez
w dziedziniec lotnictwa spawanie zajmuje godne
siebie miejsce, tak samo w budowie sprzetu kolejo-
wego. Sa u nas resorty, ktoérych zasluga jest to, ze
przewidzialy znaczenie spawania, sa huty i warsztaty,
ktére réwniez szybko zrozumialy jego walory, ale

drugiej strony sa 1 inne dziedziny techniki, gdzie
postep ten jest nie wielki, chociazby w dziedzinie
mostéw, kotléw 1 obrabiarek.

A przeciez na tle tego, co spawanie umiescié
moze w gospodarke¢ narodowa, co jej daé, co oszcze-
dzi¢ moze, obowiazkiem naszym w naszym biednym
nad wyraz spolcczenbtww. jest wykorzystac te wa-
lory spawania w pelnej rozciaglosei, i wylmzac na
zrozumieniu sprawy, na do$wiadezeniu oparta Smia-
lo$é i odwage.

Widza to zreszta doskonale nasi sgsiedzi i po-
trafia ocenié tak nasz postep i odwage, czego do-
wody widzieliSmy 1 widzimy, jak i1 nasze niedo-
ciggniecia. Na dowéd czego przytocze ustgp z arty-
kulu Goeltzera w Ossature Métallique 1937.

.W Polsce widzimy fenomen doéé dziwny. Pomimo pio-
Polski

spawanych nie

nierskiej roli (most spawany w LEowiczu) kon-

strukcja mostow rozwinela sie. Zaczela
ona postgpowaé dopiero pod wplywem rozwoju mostéw
spawanych zagranica. W dziale budownictwa przeciwnie,
Polska zdaje s¢ byé¢ krajem, w ktérym najwigcej opra-
cowuje sie kwestie spawania i gdzie si¢ stara o wy-
ciggnigcie maksimum korzyéci ze spawania,
czajge sie, jak w Niemeczech, do jednego typn konstrukeji

nie ograni-

spawanej’.

Ta cechujaca nas nier6wno$é i niesystematycz-
noéé. ta trwozliwosé w jednych dziedzinach przy
émialosei i sukcesach w dziedzinie drugich, prze-
szkadza wybitnie wyciagnieciu u nas ze spawania
w pelni tych wszystkich korzyéci, jakie nasza gospo-

darka narodowa wymaga. Podohm(‘, jak inni, mu-
simy wychodzi¢ z jedynie slusznego zalozenia ze
tym drogom nowym moze i musi towarzyszyé uie-

kiedy jakie$ niendanie. A u nas nawet tego nieudania
nie b\'l(). Ale ci, ktérzy nawet ])()p(‘llnd]lc bledy
w technice, ida naprzod, poprawiajac i udoskonala-
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Jac Ja stale sa tymi, ktérzy tworza technike i jej
postep.

Stanowisko  negatywne
ogromny uszezerbek nic
techniki, ale zwlaszcza
i obronie narodowej.

przynosi  natomiast
tylko poziomowi naszej
gospodarce panstwowej

. A takze, co za tym idzie w parze, samodzielnosei
i honorowi polskiego tcchnika. Wszystkie narody
dumne s3 ze swoich wyczynéw ze swojego postepu,
ze swojego pionierstwa. Ze swoich pieciuset mostéow
spawanych chlubia si¢ Niemecy, — zreszta slusznie,
gd}'i oni wzigli w rcke inicjatywe w tym kierunku
1 przodujg w Eurepie. Schaper méwi z duma: ,,Dzieki
wykonaniu tyla mostéw spawanych, spawanie zro-
bilo duzy krok wnaprzéd. W wieln wypadkach,
zwlaszeza, jezeli chodzi o spawanie na budowie, wy-
konaliSmy prace pionierska®. Ma racje. Samo na-
sladownictwo dobre jest dlatego, ktéry jest zerem.
Inzynier musi byé twérezy, musi tworzyé dziela no-
\]\’c, nowe formy. Nie moze byé niewolnikiem cu-
dzy

h myéli, tym bardziej, ze nie zawsze sa one naj-
lepsze, ale musi sam tworzyé warto$ei nowe.

Nie trzeba uwazaé, ze wszysey obey sa geniu-
szami. Weale tak nie jest. Nasi najblizsi sasiedzi na-
przyklad sa jedynie szalenic pilni, systematyczni
i konsekwentni w swej pracy, w sluzbie swojej idei,
hez wzgledu na to, gdzie ona sie przejawia. Ale i my
powinnismy shuzyé idei naszej. W naszym zas zawo-
dzie powinnismy technike polska tak prowadzié, by
stuzyla ona jaknajkorzystniej naszemu panstwu, na-
szej gospodarce narodowej. 1 tak, by ona promienio-
wala z siebie, z wysilku naszej my$li, a nie, by zyla,
jak ksig¢zye, anemicznym, skad inad pozyezonym
blaskiem.

Jezeli o tym wspomnieé musz¢ to na szczescie
jedynie w stosunku do niektérych dziedzin techniki.
Bo w tej nieréwno$ci naszej mamy bezporéwnania

Inz. metalurg. WEADYSEAW KUCZEWSKI.

wiecej objawow zdrowego i $mialego postepu, $mia-
lej mysli. Mamy mnéstwo resortéw, ktore znaczenie
spawania ocenily odrazu i oddawna stosuja spawa-
nie, czasem jedynie spawanie, oszczedzajac tym sa-
mym miliony dla siebie i dla paiistwa. Mamy przepi-
sy, ktore byly wzorem dla panstw innych. Mamy huty
i zaklady przemystowe, ktére w przeciwienstwie do
wielu zakladéw zagranicznych nawet, umialy szybko
odwrécié glowe od przeszlosei przemysin i spojrzeé
w przyszloéé. Mamy materialy spawalnicze, nalezgce
do najlepszych w $wiecie. Towarzystwo dla Komisji
spawania metali pracuje nad wyksztaleeniem spawa-
czy, ktorych mamy kilkanaSecie tysigey — wspomneg,
ze jezeli przemys! nasz wypelni zadanie swoje i roz-
winie sie w ciagu lat pieciu w dwdjnaséb, to spawa-
czy przy pelnym masyceniu bedzie potrzeba 60 000,
do tego okolo 5000 technikéw i majsirow, do tego
okolo 3 000 inzynierow specjalistow. I dlatego wspo-
minajac o naszych brakach, tym mocniej nalezy pa-
mietaé¢ o naszych sukcesach 1 naszych mozliwosciach.
Chodzi o to tylko, by zaniedbane dziedziny dociagnaé
do poziomu tych innych i by nasza technika w pelni
potrafila spelnié¢ swa sluzbe dla panstwa.

I dla tego Zjazd dzisiejszy ma duze znaczenie
nie tylko dla kregu specjalistow. Celem jego bylo
zdanie sobie sprawy, gdzie, jak pracujemy w spawal-
nictwie, gdzie sa nasze braki, gdzie musimy zdopin-
gowaé nasza technike i wyrazne stwierdzenie Zze mo-
zliwosci techniki musza byé nmajmocniej, najracjonal-
niej, najpelniej wyzyskane dla gospodarki narodowej,
dla obronnosei panstwa. I uwazamy to bez wzgledu
na wszelkie trudnoéei i przeszkody, za obowiazek ca-
lego polskiego Swiata inzynierskiego, jezeli spelnié
on ma swe zadanie wobec panstwa.

Nie watpimy, ze doréwna chwili dzisiejszej 1 za-
danie swe spelni w calosei.

Podstawy gospodarezo wytworeze

hutnictiwa polskiego”

Podzial débr gospodarczych na dobra spozyweze

1 wyltwéreze ma na celu podkreslenie — miedzy inny-
mi — ich hierarchji ze stanowiska zaspakajania po-

trzeb ludzkich: podezas gdy dobra spozyweze stuia
zaspokajanin potrzeb bezposrednich, dobra wytwér-
cze zaspokajaja potrzeby posrednie — stuzgee do wy-
twarzania débr spozycia bezposredniego.

O ile dobra spoizyweze nabywamy najezeScicj
z tak zwanych $rodkéw biezacyeh, budzetéw osobi-
stych, komunalnych, panstwowych itp. o tyle dobra
wylwéreze sa nabywane najczesciej ze érodkéw nad-
zwyczajnych, asygnowanych ze specjalnych fundu-
sz0w na rozszerzenie Inb usprawnienie zdolnofci wy-
tworeze] zakladow pracy, na tzw. inwestycje.

Hutnictwo obsluguje zaréwno potrzeby bezpo
srednie, jak posrednie, przy czym do potrzeb bezpo-
srednich zaliczyé mozna tylko zelazo na potrzeby bie-
zace wsi (np na kucie koni, naprawy narzedz rol-
niczych i wozéw) i naprawy miejskie (dla drobnych
warsztatow naprawezych).
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Ogromna cze$é¢ wytworéw walcownianych jest
uzywana na cele inwestyeyjne; dlatego tez losy hut-
nictwa lacza sie zawsze §ci$le z ruchem inwestyeyj-
nym, czyli z wysokoScia kapitalizacji i iloSeia wolnego
kapitalu inwestycyjnego w kraju. .

Jak wiadomo, zasoby kapitalowe Polski nie moga
zaspokoié je] potrzeb inwestyeyjnych w zakresie cho-
ciazby tylko komunikacji 1 przemyslu. Stad tez po-
wstaja trudnosci zaréwno w nnowocze$nianin naszych
hut zelaznych, jak w rozwoju zbytu wytworéw hutni-
czych w krajn. Stwierdzenie powyzsze jest rzecza naj-
bardziej istotna dla nalezytego rozumienia dotych:
czasowe] linii rozwojowej wylwérezosei hutnieze]
w Polsce 1 dla wytyczenia jej przebiegu w przyszlo-
éci najblizszej, szezegélnie pod kalem widzenia zra-
stania si¢ przylaczonych niedawno hut zaolzianskich
z organizmem gospodarczym polskim, czyli hnt. kté-
rych urzadzenia wytworeze powstaly pod wplywem
i w warunkach gospodarczyeh dawnej Czechoslowacji.

Za wskaznik potrzeb gospodarczyeh panstwa




