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Palniki o jednakowej wydajnosci 1800 litr/godz.
powinne byé prowadzone dokladnie jeden prze-
ciw drugiego. Warstwy dodawanego materjalu

nalezy uklada¢ od dotu do géry. Przed nagrze-

waniem nalezy pokryé krawedzie blach i doda-
wany drut pasta, jak i w poprzednio opisanym

czeniu jednego odcinka spawa sie nastepny odci-
nek i t. d. Spawana w ten sposéb Sciane sito-
wa lub drzwiczkowa wyrzaza sie do koloru
ciemno-czerwonego na koksowem ognisku, na
ktérem zazwyczaj w kotlarniach nagrzewa sie
zelazne blachy kotlowe, podlegajace zginaniu.

wypadku. Réwniez po wykonaniu odcinka spoiny Wyzarzong w ten sposéb §ciane sitowa lub
okoto 15 cm.rozpoczyna sie przekuwanie spoiny drzwiczkowa zanurza sie szybko do wanny
recznemi mlotkami, a potem pneumatycznemi, 2z woda lub wprost oblewa sie obficie woda

jak wskazano na rys 5. Przytem przekuwanie 2z weza.
odbywa sie najpierw z jednej strony, a z drugiej
strony spoine podtrzymuje si¢ plaska strona
mlotka. Poczem wkrétce rola sie zmienia
i przekuwa sie przeciwng strone, a poprzednio

przekuwanag podtrzymuje sie miotkiem. Po ukori-

Oprécz spawania falban na Scianach bocz-
nych, ktére najczesciej sie zdarzaja, trafiaja sie
i innego rodzaju naprawy, ktére schematycznie

przedstawiono na rys. 6 i 7.
(doh. nasl.)

721.94-624.91
1450 stéw 406 rys.

Rozwoj zelaznych KonstruKcyj spawanych w Szwajcarji”)

Napisat Stefan Bryia.

pieto§é teoretyczna wynosi 36,90 m. zatem wie-
cej niz mostu fowickiego, wysoko§é¢ w Srodku
4,50 m, Ksztalt jest dolnoparaboliczny o bel-
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Most na Rodanie w la Souste.

Most na Rodanie w la Souste (fig. 9) jest
drugim z rzedu (po moscie na Sludwi w Lo-
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Rys. 9.

Most na Rodanie w La Souste.

wiczu) wiekszym mostem kratowym w Europie,

kach niezbieinych (wysoko$é podporowa wyno-
wykonanym przy pomocy spawania. Jego roz-

si 3,10 m). Szerokos$é¢ jezdni wynosi 5,00 m.

*) Dokoticzenic art. z Nr. 7 r. b, z obustronnymi kraweznikami po 0,30 m. kazdy
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Most przeznaczony jest dla drogi Il kl. ma za-
tem obciazenie rachunkowe mniejsze niz most
towicki, to tez calkowita waga konstrukcji zZe-
laznej wynosi tylko 42 t. wobec 55 t. mostu
w Lowiczu.

Rys. 10.

Szezegot mostu na Rodanie w La Souste.

Pomost spoczywa na plycie Zelbetonowej,
ktéra wspiera sie na podiuznicach, wyksztalco-
nych jako dwuteéwki NP. 26 i utwierdzona jest
do nich za pomocag krétkich diwigaréw I NP. 20.
Poprzecznice kratowe sa zarazem teZnikami
poprzecznymi; pasy ich skladajg sie z dwu ko-
rytek NP. 20, pomiedzy ktére wchodza blachy
wezlowe. Pas dolny podwieszony jest na pod-
wieszce ($ciegnie) z Zelaza okraglego Srednicy
20 mm.

Belki gléwne sa o kracie trdjkatowej. Pas
gorny tworzy dwutedwka szerokostopowa NP. 28
w czesci Srodkowej. zas NP. 26 w czesciach
skrajnych; pas dolny teowy, wykonany zostal
z polowy teéwki szerokostopowej NP. 42!/
wzgl. NP. 40.

Styk pasa gérnego przedstawiony jest na
tabl. 9; wykonano go w ten sposdb, ze 1 NP. 28

1931

nego wykonano przy pomocy przykladek i na-
kladki. Blachy wezlowe przytwierdzone sa do
paséw przy pomocy szwéw bocznych $cinanych
na pasie gérnym, za$ bezposrednich na dolnym.
Stupy sktadajg sie kazdy 2 dwu katéwek, prze-
katnie z dwu cedwek; przyczem wzajemny od-
step tych profili zwigksza sie ku srodkowi. To
samo wykonano réwniez w przekgtniach tezni-
kéw poprzecznych (poprzecznic). Wiatrownice
poziome znajduja sie na obu pasach (dolnym
i gérnym).Most ten mial zastgpi¢ dawniejszy most
kratowy o belkach réwnoleglych, ktéry wobec
wzmagajgcego sie coraz bardziej ruchu byl juz
za slaby. Belki gléwne nowego mostu (o rozsta-
wie 4,50 m. od osi do osi) okejmuja nie tylko
most stary, ktérego szeroko$é wynosila 3,00 m.
Na podporach wspierajg sie na tym samym po-
ziomie, co stary most; jednakowoZ oden juz na
podporach wyisze, nadto zas zwiekszajg i do-
lem swa wysokos$é ku srodkowi przez zastoso-
wanie ksztaltu parabolicznego. Celem utrzyma-
nia nieprzerwanego ruchu na moscie podczas
montazu podniesiono na starym moscie drew-
niany pomost o 85 cm. na drewnianych bel-
kach poprzecznych, t. j. tak wysoko, ze pod
nim mozZna bylo wykonaé caly pomost (wraz
z plyta i Zwiréwka) nowego mostu.

Przy wykonywaniu montazu uzyto rowniez
starej konstrukcji mostowej jako rusztowania,
przyczem wzmocniono jg w ten sposdéb Ze dru-
gie i trzecie od podpory slupy podparto za-
strzalami i stupami zelaznymi, tworzac w ten
sposSéb wigzanie rozporowe, za§ na pasie dol-
nym starego mostu podwieszono pomost mon-
tazowy. Zdraw drewniany bramiasty o diwigu
1.5 ton na koltach przenoszony odp. czesci kon-
strukcji poruszal sie na wyZej wspomnianym
prowizorycznym pomoscie drewnianym, przej-
mujgcym caly ruch kolowy podczas wykonywa-
nia konstrukcji.

Konstrukcje zaprojetowala i wykonala fir-
ma Bracia Giovanola w Monthey. Wykonanie
nastgpilo w zimie 1929/30.
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Rys. 11.

przecigto przez jednag stopke i $cianke, pozo-
stawiajagc druga stopke wysunigta na dlugosé
200 mm. Dosuniety profil 1 NP. 26 przytwier-
dzony przy pomocy bezposrednich szwoéw,
jakotez nakladek i przykladek pasa dol-

Przekrdj poprzeczny mostu na rzece Drance z Martigny.

Most na rzece Drance w Martigny.

W podobny sposéb wykonany zostal most
na rzece Drance dla kolei zebatej w Martigny
kolo Orsieres (rys. 11). Most ten ma rozpie-
pigtos¢ 19,260 mtr, Belki gléwne sg réwnolegle
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o kracie tréjkatowej z zakonczeniem dolno-
trapezowem. Wysokos¢ ich wynosi 1,60 metr.
odstep 1,50 metr. Most zalozony jest w spad-
ku 1:19. Ustréj tego mostu jest ogromnie zbli-
zony do ustroju mostu na Rodanie w La Sou-
ste. Pas gorny stanowia dwuteowniki, szercko-
stopowe Nr.14. Pas dolny wykonany jest z po-
16wek dwuteownikéw Nr. 26 Tezniki na moscie
s3 poprzeczne oraz poziome na pasie gdornym.
Rozpory poziome wykonane sg z cedwele Nr. 12
czesSciowo zas z teéwek 60. 60. 7; przekatnie
wiatrownic sg z katdwek.

Przekatnie sg katéwek podwdjnych, slupy
z teéwek.

Belka wykonana zostalg zupelnie syme-
trycznie t. j. bez uwzglednienia spadku, po
ulozeniu zatem na miejscu slupy nie sa piono-
we, ale nie sa pochyle. Uproscilo to w wyso-
kim stopniu wykonanie konstrukcji w warszta-
cie.

Do mentazu uzyto prowizorycznych nitdw,
obliczonych wylacznie na ciezar wlasnej kon-
strukcji, po zmontowaniu wykonano szwy. Po-
lgczenia na pasie gornym wykonano na blachy
dospojone, na pasie dolnym na szwy boczne
i czolowe.

Konstrukcje wykonala réwniez firma: Bra-
cia Giovanola w Monthey.

Most prébny kolejowy na

Bienne-Souceboz.

linji

Szwajcarskie Koleje Zwigzkowe, pragnac
wyprébowaé mozliwo$é zastosowania zelaznych
konstrukcji spawanych w budowie mostéw kole-
jowych, wykonaly 2z inicjatywy inz. Buhlera,
szefa sekcji mostowej kolei szwajcarskich, most
probny na linji Bienne- Souceboz. (Szczegsly
mostu na rys. 12). Most ten jest wlasciwie ra-
czej elementem wielkiego mostu kratowego,
odpowiednio zaprojektowanym, tak, aby o ile
moznoéci wyprébowaé konstrukcje spavang
w najwazniejszych szczegdlach, jakie moga po-
jawi¢ sie w mostach.

Podklady lezg bezposrednio na pseudo
podluznicach o teor. dlugosci 520 m. Podiuz-
nice te wykonane jako blachownice spawane,
opieraja sie jednym koricem na lozysku, lezg-
cym na murze przyczStkowym, drugim za$ na
na poprzecznicy. Poprzecznica jest réwniez
blachownica, spoczywajaca na specjalnych pod-
porach stanowigcych do pewnego stopnia ele-
menty mozliwych belek gtéwnych. Jeden z tych
elementéw jest kratowy i wyglada jak tréjkat.

Blachownice belek podiuznych wykonane
sag z blachy 70010 mm. oraz nakladek
250520 mm. wzgl. 180 <20 mm. (dolem). Roz-
szerzenie na pasie gérnym zostalo wykonane
celem utwierdzenia na nim podkladéw drew-
nianych przy pomocy $rub.

Belki te sa stezone, sa prostopadlymi do
osi mostu poprzecznymi, ktére wykonane sa
z pojedyriczych katéwelk stezonych na podporach
i w §rodku blachami przyspojonemi do tychze
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katowek. Jako stezeri poprzecznych ukosnych
(przekatni kratownic poziomych) uiyto tedwek,
umieszczonych na pasie gérnym, a czgSciowo
i dolnym podluznic. Niezaleznie od tych tezni-
kéw blachownice usztywnione sg plaskownikami
obustronnymi w odstepach co 575 mm.

Poprzecznica jest réwniez blachownica,
skladajacg sie z blachy pionowej 86012 mm.
i z nakladek poziomych 25025 mm. wykonang
podobnie jak podluznice.

Drewniane podkiady spoczywaja na podluz-
nicach i sg utwierdzone przy pomocy $rub do
rozszerzonych na zewnatrz nakladek gérnych.

Obie podpory, z ktérych jedna tréjkatowa,
za$ druga bezposrednia, wykonane sg réwniez
wylacznie z blach i plaskownikéw.

Inne szczegdly por. rys. 12.

W obliczeniu przyjeto, Ze spojenia bezpo-
grednie na styk s3 wytrzymaloSciowo réwno-
warte materjalowi konstrukcyjnemu, za$ szwy
narazone na ci$nienie maja '/, tej wytrzyma-
tosci.

C. Wolf i S-ka

Budowe wykonala firma:
w Nidau w r. 1929.

Most w Neufchétell.

Przejazd nad koleja w Neufchatel zostal
wykonany w dwuteownikéw N.P. 70 i 90 szero-
kostopowych, przyczem na obie stopki zostaly
nasadzone przyktadki dochodne N 30 mm. gru-
bosci (30 = 2X15 mm.) (rys. 13). Przepro-
wadzenie z wysokos$ci wiekszej w mniejsza zro-
biono w ten sposéb, ze wycieto ze S$cianki
diwigara wyzszego tréjkat o wysokosci 90 —20=

70 cm., i odp. dlugosci, a potem rozcigte
czesci §cianki spojono (rys. 12). Cala konstruk-
cja mostowa jest belka ciggla o wymiarach
2X25,60+2 17,20 + 16,00 m.

Most w Laufen.

Wspomnieé tez wreszcie nalezy o moscie
zelbetowym systemu Meiana w Laufen. Jest
to most tukowy o rozpieto$ci 30,00 m. i strzalce
3,75 m. za$ szerokosci 9,00 m. Uzbrojenie jest
sztywne i stanowia je Juki bezprzegubowe
w ogélnej ilosci 13 w odstepach 6,90 od sie-
bie. Pasy tych lukéw skladaja sie z katowek
75<75X8 rozsunietych na szerokos¢ 72 mm..
w ktérym to odstepie mieszczg sie stupki wy-
konane z ptaskownikéw 706 oraz przekatnie
z tedwek 70735, przyspojone do paséw od we-
wnatrz. kuki tak wykonane bylyby oczywiscie
zbyt malo sztywne same w sobie, jednak maja
znaczenie prowizoryczne, po wykonaniu beto-
wanja poczynajg za§ dzialaé jako wuzbrojenie
betonu. NiezaleZznie od tego powiagzano je ze
soba kratowemi zlaczeniami poprzecznemi, po-
laczonemi na miejscu budowy na $ruby do
niewielkich kwadratowych blach dospojonych
do kratowych lukéw. Dolem, pod lukami, w kil-
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kumetrowym odstepie, utwierdzono do nich
prowizoryczng cedwki NP. 6 do podtrzymania
deskowania. Usunieto je po wykonaniu betonu

ratorjach politechnik, tak w Zurychu jak w Lo-
zannie, jak i w innych miastach szwajcarskich.
Z krétkiego opisu widaé jednak, Ze spawanie

wszystkie polaczenia warsztatowe wykonano w konstrukcjach zelaznych w Szwajcarji zaczy-
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Rys. 12. Most probny kolejowy na linji Bienne-Souceboz.

przy pomocy spawania, pofgczenia na montazu
§rub.

Ograniczam sie do opisania samych kon-
strukcji, nie wspominajac zupelnie o doswiad-
czeniach, jakie wciaz wykonywane sa w labo-

na odgrywaé role bardzo wybitng i coraz wy-
bitniejsza.

Wielka zasfuge ma tu Szwajcarskie Mini-
sterstwo Kolei, specjalnie szef biura mostowe-
go, inz Biihler, ktéry nie wahal si¢ zastosowaé
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pierwszy w Europie — spawania do budowy
prébnego mostu kolejowego. a nadto wprowa-

Rys. 18. Rys. 13a.
Nakladki i sposob zwezania belek, stosowane pray
budowie mostn w Nefchatel.

dzil je do wielu konstrukcji ladowych w zakre-
sie swego dzialania.

Resumé.
L’aunteur passe en revue les differentes consiru-
ctions soudées, effectuées en Suisse en indigquant

leurs caracteristiques. C’est un compte-rendu de voyage
d’étude de I'auteur.

Stosowanie plomienia

Za jego przykladem poszly juz w ub. ro-
ku koleje niemieckie, ktére nawet po pewnej
prébie roku zeszlego majg w biezacym roku

wykonaé most spawany o rozpietosci 40
metrow.
Réwniez koleje austrjackie posiadaja

mosty spawane, za$ we Francji zastosowano
je na szeroka skale do rdinych konstrukcyj
mostéw kolejowych.

Byloby rzecza wielce pozadana, aby i na-
sze Ministerstwo Komunikacji nie obawialo sie
nowych wprawdzie, ale opartych juz na wielu
doswiadczeniach nowych metod budowy i zde-
cydowalo sie¢ na zastosowanie u siebie spawa-

nia, jal to, uprzedzajac reszte Europy, uczy-

nito z korzyscig i chwala dla siebie Polskie

Ministerstwo Robdt Publicznych.
Zusammenfassung.

Der Verfasser beschreibt einige geschweisste
Konslruktionen in dev Schweiz. Dieser Artikel ist ein Be-
richt des Verfassers iiber seine Reise nach der
Schweiz,

621.791.5 : 621.365
450 stow + 5 rys.

acetylenowo-tlenowego

przy budowie aKumulatorow.

Japisal inz. G. Jonscher, Katowice.

Do niedawna jeszcze przy robotach olo-
wianych, a w szczegdélnosci przy cienkich blachach
stosowano prawie wylacznie plomien wodorowo-
tlenowy. Ma to zapewne i dobre swoje strony,
poniewaz, pracujac tym plomieniem, daje sie

Rys. 1.

Metode te jednakie wyparljuz dzi§ prawie
wszedzie plomiern acetylenowo-tlenowy. Okazal
on si¢ bowiem duzo oszczedniejszym w pracy,
oszczednos$¢ siega ok. 40% czasu roboczego
i ok. 30% kosztéw gazdw.

Rys. 2.

Montaz akumulatorow do stacji radjowych.

normalnie nadmiar wodoru, przez co plomien
staje si¢ redukujacym, zapobiega utlenieniu po-
wierzchni spawanej, a nawet odtlenia egzystu-
jace juz tlenki olowiu na powierzchni spawanej.

Zalety plomienia wodorowego, o ktérych
wspomnieliSmy wyzej, osigga sie i w tym wy-
padku przez prawidlowo uregulowany plomien,
a tlenki olowiu z powierzchni spawalnej usuwa
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