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zamknigcia 14-tu warstatéw parowozowych. Koszta ruchu na
parowozo-kilometer spadly w mniektérych przypadkach o 3GY/,
§rednio zas o 10%,. W stosunkn do 1 godziny-pociagu wyko-
nywal parowoz w r. 1921 $rednio 26.500 thm., zas w r. 1928
42.000 tkm. NajdluZszy odcinek przebywany bez zmiany paro-
wozu wynosi dzi§ 750 km z St. Paul do Winnipeg, przedtem
za$ jazda ta wymagala dwukrotnej zmiany parowozu. Sredni
przebieg parowozu pospiesznego wynosi obecnie 460 km, gdy
przedtem wynosil 230 km, parowozu towarowego 495 km. (Rail-
way Gazetie 18/4 1930).

— Pare stéw o pociaggach pancernych. Pod tym tytulem
zamieszcza inZz. Korlakowski artykul w Przeglgdzie wojsko-
wym lechnicznym (sierpien 1930, str. 229).

Pierwsze pociggi pancerne byly uZzyte w latach 1899/1900
przez Anglikéw w wojnie z Boerami w Transwalu, Podezas
wojny rosyjsko-japonskiej stosowano pociagi pancerne w Man-
dzurji. W czasie wojny $wiatowe] kaZda armja posiadala swoje
pociaggi pancerne.

Literatura na ten temat jest bardzo skromna, niema ni-
gdzie danych konstrukcyjnych i wlagciwie kazdy konstruktor
zdany jest na swoja pomystowosé.

Autor artykulu podaje przeglad historyczny w swoim
opisie, nastepnie méwi o typach i organizacji pociaggéw pan-
cernych, o lekkich i cigzkich pociggach pancernych i o zna-
czeniu ich w wojnie ruchomej i pozycyjne;j.

— Budowa stalowych wagonow osobowych w Niemczech.
W celu podniesienia bezpieczenstwa podréznych w razie nie-
szezgsliwego wypadku przy pociggach, zwrécono sig w Niem-
czech do budowy wagonéw stalowych, gdy przed wojng uzy-
wano do tego celu powszechnie drzewa.

Wszystkie czesci skladowe wagondéw, naraZone w razie
wypadku na dzialanie sil zewngtrznych, wykonuje sie ze stali,
a czesci skladowe wagonu sa wiazane ze sobg nitami. Podwo-
zie, $ciany i dach tworzg tu jedna konstrukeje. W razie przy-
padku uszkodzenie odczuwa si¢ tylko na $cianach czolowych,
gdy przy wagonach z drzewa czgsto zachodzily szufladkowe
zbijania sig wozéw.

Co do wewnetrznych czgsci konstrukeyjnych, jak pokrycia
$cian, podlég i t. 4. utrzymuje sie nadal drewno, jako mate-
rjal do tego celu doskonalszy. (Die Reichsbaln, Organ f. d.
Fortschritte des Eisenbahnwesens 16/1930).

— Tory z potowy ubiegtego stulecia. Migdzy Detroit a Ka-
lamaroo odkopano kawalek torn kolejowego, ktéry mial byé
ulozony okolo roku 1846, a cala linja liczyla 200 km. Sklada
sie on calkowicie z drzewa, ktérego tez nie szczedzono. Szyna
drewniana jest na krawegdziach jezdnych wuzbrojona zelazem,
ktére stanowilo tylko oslong przeciw zuzyciu. Podstawg torn
stanowisg dwa podklady podluzne, uloZone prostopadle pod szyna
28 x 30 em, ktére sa obrobione siekiers tylko na gérnej i dolnej
powierzehni. Styki tych podluznic sa laczone 8 X 30 ¢m dylami
15 m dlugodel na wzér tubkéw. Na tych podiuZnicach spoezy-
wajg w odleglosci 1:06 m podklady poprzeczne o przekroju tra-
pezowym. U spodu posiadaja szerokosé 20 em, u géry 10 cm,
wysokosé 20 cm, a dlugosé 2-45m. W nie sa wpuszczane
156 x 18 ¢em podluznice do glebokosci 13 em. (Der Bahnbau 31
sierpnia 1930).

— Linja kolejowa Morze Kaspijskie - Zatoka Perska, ktorej
budowe swojego czasu przerwano wskutek nieporozumienia
rzadu perskiego z budujgcem ja konsorcjum amerykansko -nie-
mieckiem, w krotkim czasie bedzie dalej budowans,.

— Stulecie kolei zZelaznej Liverpool - Manchester. Pierw-
gzg kolejs Swiata byla kolej Stockton-Darligton, otwarta 27
wrzednia 1825, Uroczysty obchéd stulecia jej odby! sie przed
pieciu laty. Ale dopiero 15 wrzesnia 1930 uplynelo 100 lat
od otwarcia prawidlowego ruchu osobowego i towarowego na
linji Tdverpool-Manchester parowozem Stephensona ,Rocket.
DlIugosé linji tej wynosita 50 km, a wyniki - eksploatacji byly
tak korzystne, Ze konsorcjum budowy tej linji w r. 1832 otrzy-
malo koncesje na budowe linji z Londynu do Birmingham,
w r. 1838 z Birmingham do Liverpoolu, w r. 1834 z Londynu
do Southampton, & w r. 1835 z Londynu do Bristolu.

Pochéd trjumtalny ko]ejni.ctwa, ktére objelo caly glob
ziemski, ma wlasciwie poczatek w drodze zelaznej Liverpool-
Manchester.

Jedno z czterech wielkich konsorcjéw Anglji ,,London—
Midland and Skottish®, do ktérego obecnie ta linja nalezy,
obchodzilo uroczyscie stulecie tej drogi macierzystej. Uroczys-
tosci trwaly od 13 do 20 sierpnia 1930, Précz wystawy ko-
lejowej odbywaly sie codziennie w Liverpoolu pochody, przed-

stawiajace rozwéj kolejnictwa w ciagu ubieglego stulecia.
Punkt kulminacyjny tych pochoddéw stanowilo odtworzenie

etjopskiego transportu z czaséw Kleopatry. Wielblady, slonie,
zaprzegi pséw, pojazdy wszelkiego rodzaju z 3.500 osobami
odtworzyly ten obraz. (Organ f. d. Fortschritte d. Eisenbalnwe-
sens 15/10 1930 1 Die Lokomotive zeszyt 10 za pazdziernik 1930),

— Drogi Zelazne i automobilizm w Stanach Zjednoczo-
nych P. A. Prawie przez 20 lat patrzyly Zarzady kolejowe
S. Z. P. A. bezczynnie na rozrost automobilizmu. Automobile
i omnibusy rozszerzaly z kazdym rokiem swojg sie¢, porywajac
si¢ na najwicksze odleglosci, a koleje mogly za nimi podazad,
Sciesniajgc sig coraz bardziej w kosztach 1 redukujgc personal.

Ocean Spokojny z Atlantykiem, San Irancisko 1 Nowy
Jork, Detroit i Nowy Orlean sa dzisiaj wprost polagczone omni-
busami, pracujac na niekorzysé kolei. Nie widzi si¢ w tem nic
dziwnego, gdyz autobus pracuje o 609, taniej od kolei. Po-
tworzyly sie wielkie konsorcja automobilowe, ktére postawily
sobie za zadanie polaczenie wszystkich miast w Stanach tak
na pélnocy i poludniu, jak i na wschodzie i zachodzie bez
wzgledu na to, czy ich odleglosé wynosi 100, 1000 Iub 3000
mil, (1 ang. mila=1-609 km).

Obecnie posiadaja Stany sie¢ omnibusowas,
800.000 mil. :

Poréwnajmy niektére ceny jazdy: za droge z Lios Ange-
los do Nowego Jorku placi sig autobusem 70 dolaréw, koleja
110. Z Nowego Jorku do Waszyngtonu 5'6 dol. autobusem,
koleja 9 dol. Z Nowego Jorku do Chicago 20'5 dol. autobu-
sem, kolejg 45 dol.

Koszta przecigtne wynosza przy omnibusach 2 do 2:75
centiméw za milg, zas na kolejach 36 do 4:56 cent.

Naj$wiezsza nowoseia wozéw automobilowych sg sypialnie,
gdzie sig doplaca 15 dolara za noc.

New Jork City posiada cztery dworce automobilowe
w centrum miasta,

Wprawdzie w automobilach niepodaje si¢ jedzenia, jak
w wagonach kolejowych, ale na poszezegélnych punktach we-
zfowych potworzone sg stacje odpoczynkowe, gdzie sig auto-
busy przeczyszcza i zmienia szoferéw. Tam sa potworzone
dobre bufety dla podréznych.

Jeden z wielkich dworcéw autobusowych w New Jork City
moze pomiescié na raz 400 automobili, 1500 wozéw wjeidza
naft i wyjezdza dziennie, 5 do 10.000 podréinych z bagazem
po 60 funtéw wyjezdza stamtad dziennie. Obecnie posiadaja
S.Z. P. A, 81.000 omnibuséw, rocznie przewozi sig 2 miljardy
podréznych i ujezdza 19 miljardéw mil.

Taki stan rzeczy zmusil zarzady kolejowe do wystapienia
do walki konkurencyjnej juzto przez zakladanie wlasnych linji
automobilowych, juitez przez wykupywanie istniejacych.

78 wielkich zarzadéw kolejowych posiada obecnie 2389
wlasnych omnibuséw. Na kolej Pensylvanska przypada z tego
705, na Southern Pacific 223, na Great Northern 175, na
Missouri Pacific 151. Kolej Pensylvanska objela ostatnio naj-
wigksze konsorcjum autobusowe Greyhoung, ktérego sieé ogar-
nia cale Stany.

Tak powolnie dochodzi sie do zlania kolei Zelaznych
z automobilizmem — a w prayszlodci moze przylaczy sie do
tego i lotnictwo. (Der Bahnbau 37/1930).

Ing. 4. W.

obejmujacy,

Kriiger.

RECENZJE I KRYTYKL

Inz. Stanistaw Bac: ,,Osiedla na torfowiskach®.
dawnictwo Min. Reform Rolnych. Warszawa 1930.

Wy-
Sklad



glowny Ksiggarnia Gebethnera
3-20 zi.

Z uwagi na realizujaca sie powoli sprawe melioracji i za-
gospodarowania Polesia, zajal sie autor zagadnieniem budowy
osiedla na torfowiskach, wyechodzac ze slusznego zaloZenia, iz
przez umieszczenie budynkéw na torfowisku, zostaje osadnik
scisle z niem zwigzany 1 zmuszony do bezustannego opiekowa-
nia sie urzgdzeniami meljoracyjnemi.

Autor opierajac sie na literaturze zagranicznej, prze-
waZnie niemieckiej, oraz na do$wiadczeniu, zwlaszcza zebra-
nem w czasie wycieczki naukowej, opracowal calo$é sumiennie
1 z pozytkiem dla kolonistéw.

‘W osobnym rozdziale traktuje o budowie drég i mostéw
na torfowiskach, ktérych dobre zaloZenie i trzymanie warun-
kuje mozno$é transportu produktéw rolnych, oraz ich zbytu.

i Wolffa w Warszawie. Cena

»Wzory obliczen mostow drewnianych® pod redakeja
prof. Dr. Andrzeja Pszenickiego opracowali Z. i R. Dow-
girdowie. Warszawa. 1930. 222 str., 150 rysunkéw.

Ksiazka omawiana podaje szczegélowe przyklady obliczen
mostéw drewnianych, przyczem uwzgledniono tak mosty dro-
gowe (4 przyklady), jak i kolejowe (réwniez 4 prayklady).
Znajdujemy w niej mianowicie: most kolejowy linjowy o rozp.
2 X 5 m, most kolejowy tréjkatno-jednozastrzalowy o rozp 6:90 m;
most drogowy trapezowo -zastrzalowy o rozp. 740 m; most
drogowy trojkatowo -wieszarowy o rozp. 12:5m, most kolejowy
Howe’a o rozp. 22 m, most kolejowy Rychtera o rozp. 22 m,
most drogowy Lembkego o rozp. 26 m i most Pintowskiego
o rozp. 20 m. Jak widaé z tego zestawienia, uwzgledniono
nieomal wszystkie najwazniejsze systemy.

Za podstawe obliczen przyjeto: W obciazeniach przepisy
Ministerstwa Robét Publ., wzgl. Min, Komunikacji, za§ w na-
prezeniach dopuszezalnych, przepisy M. R. P., gdyz Min. Ko-
munikacji — jak podkreslono slasznie w przedmowie — uie
wydalo dotychezas Zadnych wskazéwek, odnoszagcych sie do
papreZen mostéw drewnianych.

Obliczenie kazdego mostu obejmuje wszystkie szczegély
konstrukeji mostu, ilustrowane rysunkami tak obliczeniowymi,
Jjakotez szczegélami konstrukeyjnymi, przyczem wszedzie
uwzgledniono tez obliczenie wszystkich szczegéléw polaczen,
tak Ze sa to najzupelniej kompletne przyklady obliczen.

Ktokolwiek projektowaé bedzie most drewniany znajdzie
tam ogromne bogactwo. Temsamem zad ksigzka wydana pod
tak wytrawna redakcja ma ogromna wartosé dla kazdego, kto
styka si¢ z obliczeniem i projektowaniem mostéw drewnianych
i szczerze poleci¢ ja mozna tak inZynierom praktykom, jakotez
stndentom Politechniki. St. Br.

»Prawo budowlane i zabudowanie osiedli“. Zbiér prze-
piséw do r. 1931. Naklad ,Pzzegladu Mierniczego® (Warszawa,
Ziota 29, m. 6). Rok 1931. Stron 815. Cena 10 zI. Pod po-
wyZszym tytulem ukazal sig zbiér przepiséw, traktujacych
o tworzeniu i zabudowaniu osiedli oraz o sprawach budo-
wlanych.

Wydawnictwo to zawiera: dekret Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej o prawie budowlanem i zabudowaniu osiedli, wszyst-
kie rozporzadzenia wykonawcze, oraz wszystkie te przepisy
uzupelniajace (ustawy, dekrety i rozporzadzenia), ktére maja
bezposredni zwigzek 2 dziedzina prac budowlanych i zabudo-
waniem osiedli.

Rzecz niezmiernie wskazana dla wszystkich, interesuja-
cych sie spraws rozbudowy, a wprost nieodzowna dla Zarzadéw
miast i miasteczek, oraz Zwierzchno$ci gminnych, ktérym ze-
branie calo$ci przedmiotowego materjalu odda prawdziwsg usluge.

»Polesie‘’. Jerzy Niezbrzycki. Wojskowy Instytut Nau-
kowo-Wydawniczy. Cena 22 2z1. W oprawie 23 zl.

Polesie, wielki obszar na wschodzie Polski, stanowiacy
/s kraju, jest stosunkowo malo znany przez szeroki ogél. To
tez Zrédlowo i wyczerpujaco napisana praca przez Jerzego
Niezbrzyckiego p. t. ,Polesie“ odpowiada palacym potrzebom,
jako dajgca calkowity jego obraz i jednoczeénie stanowigca
cenny dorobek w naszej literaturze naukowe;j.
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W pracy tej autor poza strona gospodarcza, ktérej duzo
poswigeil miejsca, rozpatruje ,Polesie z punktu zastosowania
go do potrzeb wojny ze specjalnem uwzgleduieniem terenu tak
w granicach Polski jak i po stronie rosyjskiej. Na szczegélna
uwage zasluguje dokladnie podana charakterystyka i klasy-
fikacja bagien, co w odniesieniu do zagadniefi wojenno-opera-
cyjnych stanowi wielka warto$¢ i pierwszg tego rodzaju prébe
w wojskowe] literaturze swiatowej. Autor jednoczesnie obala
poglad, Ze przez meljoracje kraj ten stanie sie mniej obron-
nym i twierdzi przeciwnie, ze wowczas da sie latwiej dosto-
sowa¢ do potrzeb obrony. W poszezegélnych rozdzialach swego
obszernego dziela omawia przeszkody ruchowe, komunikacje,
lacznosé, ludnosé, zaopatrzenie, zakwaterowanie itd.

Autor przeprowadza poglad o koniecznosci meljoracji,
ktéra przez uregulowanie rzek, kanaléw i osuszanie bagien,
Jest w stanie przyczynié sig do zwigkszenia ogélnej kultury
przez wzmozenie wywozu bogactw naturalnych, gléwnie lasu
1 przez racjonalng kolonizacje elementem bardziej ideowym dla
Panstwa.

Praca ta, uwszgledniajaca wszystkie dotychczas w tej
materji znane drédla i literaturg, jest jednoczesnie owocem
bezposredniego badania tego kraju przez autora.

Jasny i wyczerpujacy wyklad wyréZnia te prace bardzo
poZyteczng,.

»Cegta cementowa, jej wyréb i uzycie* Warszawa 1930.
Nakladem Zwigzku Polskich Fabryk Portland-Cementu wyszla
Jako zeszyt 5 rzeczonego wydawnictwa, wymieniona broszura,
obejmujgca wyréb cegly betonowej, oraz sposoby jej uzycia.

Cegla betonowa moZe znaleié wszedzie szerokie uastoso-
wanie, szczegdlnie jednak w wypadkach znaczniejszych odle-
glosci budowy od istniejacych cegielni, wzglednie wéwezas,
gdy wladciciel budowy z uwagi na oszczednosé w wydatkach
pragnie sobie sam potrzebny materjal przygotowad.

Na wstepie oméwiono w krétkoéci poszczegélne skfadniki
betonu, zatem cement, kruszywo oraz wode, w dalszej czesei
zarobienie betonu i to tak w sposéb reczny, jak réwniei me-
chaniczny, przyczem jednak, z uwagi na cel rozpatrzono li tylko
betoniarki wyrabiane w kraju z napgdem recznym o pojemnosci
75 1. "W koncu otrzymuje czytelnik dokladny opis przebiogu
wyrobu cegly cementowej z niezmiernie bogatym dzialem ilu-
stracyjnym. Do$¢ powiedzied, iz dzial ten obejmuje 228 ilu-
stracyj bardzo starannie i celowo wykonanych.

Broszura ta wprowadza w ukladzie swoim pewna inowacje,
z uwagi na cel, do jakiego jest przeznaczong, tz. populary-
zacjg uZycia cegly betonowej bardzo szczesliwa. Mianowicie
pod kazdym rysunkiem bardzo czysto i przejrzyscie wykona-
nym badz to w rzutach prostokatnych, badz tez w aksono-
metrji lub perspektywie, znajduje si¢ dluiszy opis tredci ry-
sunku lub tez calego przebiegu pracy ilustrowanej danym ry-
sunkiem. Znajduja tu swéj wykladnik naczynia murarskie,
praktyczne sposoby odtyczenia poszczegélnych warstw, typy
ukladania cegly, sposoby wiazania, murowania fundamentéw,
wigzania w narozach i na skrzyZowaniach, osadzenie w murach
belek, stropy, instalacje, sklepienie, I¢ki, kominy, najrozmaitsze
urzadzenie dodatkowe itp. tak, iz nawet fachowiec przeglada
Ja z prawdziwem zainteresowaniem.

W koncowe] czesci opisang jest budowa écian z pustemi
przestrzeniami tak w budynkach mieszkalnych jakotez gospo-
darczych. Calosé koliczy szereg fotografij budynkéw wykonanych
z cegly cementowej tak w kraju jakoteZ za granica.

Zaznajomienie sig z omawiang broszurg przyniesie kaz-
demu rzetelna korzysé, dlatego teZ nalezy wydawcom zZyczyé
jak najszerszego jej rozpowszeclhnienia, E. B

» ¥ abele krzywizn* przez Sarrazin- Oberbeck - Hofera wy-
szly w r. 1929 w 44 wydaniu nakladem Juljusza Springera
w Berlinie.

Ogélnie znany ten podrecznik w jezyku niemieckim wy-
szedl w nowem opracowaniu Hofera z Altony, przyczem po-
minigto rzeczy, przedstawiajace drugorzedns warto$é dla iniy-
niera, przez co pomniejszyla sig objgtodd ksigzki o 1/,.

Int, A. W. Kriiger.



	bryla_art3 - 0323
	bryla_art3 - 0324

