Ly "Austryaokie kolejki w r. 1906. Sumaryczna
* M808C kolei trzeciorzednych Austryi wynosila z kor-

“t)n . 1906 okraglo 569 km, wszystkie one sa wla-
"y prywatna i zostajs pod zarzadem prywatnym

;lrv"’)‘JB,tkiem galicyjskiej kolejki Fupkéw-Cisna, ktors
“dza panstwo. _
-ua\-yed-]?» rodzaju trakeyi rozpada sig sumaryczna
-ze:;)bc ‘0'69 km na 4;1-86 m o trakeyi elektrycznej, do
lle:d Wllf:ZODO takZze 2'3 km dlugg kolej linowa na
i el.; 67 km na ruch parowy, a 14 km na konny.
.,’901‘0\\’nauiu z r. 1905 wazrosla diugosé kolei elek-
;,:,J)HCHZHYCh 0 14:345 km, linowych o 0:836 km. Xolei
i, )’;:h ubylo 0°838 km. Z caloj sieci byly 249°3 k=
*ﬁlng Yo dwutorowe, 8499 km=61'46%, posiadlo nor-
| ’y- a 2194 km=238-64%, wazki rostaw szyn. Ko-
:lro“?bnlcowo-elektrycznych bylo O 8 km, a zgbunicowo-
“OWych 14°2 o,
o Kapital zakladowy Ikolejek
906 — 23313 wilionsw K.
_vtTabor skiadal sig w calosei z 28 lokomotyw,
1™ 5 elektrycznych, 1635 wozéw motorowych,
T wozbw osobowych, a 160 towarowych.

wynosil z koncem

500‘3“? ciggu r. 1906 przewieziono po tych lolejach
:(. O milionéw oséh, a to 296:39 na kolejach clek-
;:0']&_2’“)’011, 0:62 mil, na kolejach parowych, 0°89 na
"nlﬂdCh linowych, a 4:45 mil. na konnych. W sto-

U do roku poprzedniego zaznacza sig tu przyrost
.;Zl._lG milionéw o0séb = 11-49% . — W towarach
I.,,_a“'leziono 398 000 fon, t. j.
U poprzedniego.
~iiIiOP,PZyChOdy kolejek wynosily w r. 1906 — 42:33
h kHO\V K (na ruch elektryczny (41:04 milionéw K).
b dlugosei przypada 78907 K. W stosunku do
1'7_“ Poprzedniego wuzrosly przychody o 10:410/. —
3y dochéd wynosil 1687 milionéw K, w tem

wilionéw przy ruchu elektrycznym,

. Liczba zatrudnionych przy kolejkach funkecyona-
;\_}jly wynosila z koncem roku sprawozdawczego 9431
‘“ik(", Da pensye dla nich jak 1 wynagrodzenia robo-
o ¥ dziennych wydano w r. 1906: 14-27 milio-
.'S!wz.w];v t. j. o 871% wigcej jak w . 1005. (Die
i ik der Gst. Bisenbahnen fiir Jahr 1906, II czedc).
! A

W. Kriiger.
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’ "dbuch fiir Eisenbetonbau. Vierter Band. Bau.

| *usfithrungen aus dem Hochbau. I Theil,
Lieferung z 749 ilustracyami. Berlin 1908,

str. 300,

ii"‘"ws. \\.‘7(:‘ wrzesunin ukazal sig pierwszy zeszyt qz'Qs'ci
.'f"'lba:e'] tLOll}u (':zwartego dmela' I_Iamlbzwh Siir isen-
.J"llict",-o ejmujacy zastosowame zelazobfstonu w bu-
.l-ald\vme ladowem. Zeszyt ten sklada sie z czterech

ElliDZiaI pierwszy ,Sicherheit gegen Feuer,
ht & 1..1l}d Ros t¥, opracowany przez R, Saligera,
.fllni::-lnle'] udalym od'inuych czgsel tego dazieln. —
r"“.l'a‘l igudalym“, gdyz’ a.utor zL.lpeInie niepotrzebnie
_.;.:jmnie.'st}-on, mogac smialo dwie trzecie opuscié bez
fy  S)szej szkody dla swej pracy. Np. zbytecznym
e 0[)18 kilkunastu doswiadezen, umieszczenie wiel-
q.o'lczby rycin, przedstawiajacych zachowanie sie
A 4lnaitszych materyaléw w ogniu, wreszcie rysunki
Mgy \,v %rzet.istawia_jqr;y ('irogi, kt(')re'mi szedl wie]k;
Iy o alnm.ore. Wogdle a'utor \v'cuygna:l do dziela
), e \V.sz:ystlne przyklady i doswiadczenia z Beton
® 1 innych pokrewnych czasopism, Daleko kro-

319

ciej opracowany jest dzial o bezpieczenstwie zelazo-
betonu od piorunéw i rdzewienia wkladek. :

Czgs¢ drugg ,Der innere Ausbau*
wal W. Kuapp; dzaly ostatnie ,Treppen® prze
G. Thurnherra i ,Kragbauten® przez R.
Heima sa stanoweczo najlepsze, cho¢ i do nich po
czgsei mozna odnie§é ten sam zarzut, co do rozdzialu

opraco-

pierwszego,

W kazdym razie jednak zeszyt ten — jak i po-
przednie — jest bardzo eennym podrgeznikiem i w reku
projektujacego inZyniera odda ogromne uslugi. —
Odnosi sig to zwlaszcza do obu czgsei ostatnich (schody,
wsporniki), ktérych tak wyczerpujaco uikt jeszeze do-
tychczas nie opracowal.

Beton-Kalender 1909. Taschenbuch fir den Beton- u.
Eisenbetonban. IV Jahrgang. Berlin 1908 z 1039
ilustr. i 1 tablica, stron 333+4-490,

Cazwarty rocznik kalendarza Beton-Kalender uka-
zal sig zndw przerobiony 1 rozszerzony. Précz dro-
bniejszych zmian w kazdym prawie rozdziale zwracaja
uwage pPo raz pierwszy opracowane: rozdzial, traktu-
Jjacy o wlasnosciach materyaléw, dodawanych do za-
prawy (piasek, Zwir, szuter, zuzel itd. t. zw. ,Zu-
schlagstoffe“), oraz rozdzial o mostach kolejowych, —
i znacznie rozszerzone o zel.-bet. mostach belkowych
i budowie silo, (dodana tu zostala teorya rozkladu sil
w silo) oraz o mieszarkach betonowych. — Réwniez
umieszczono nowe austryackie przepisy o Zelazno-be-
tonowych konstrukcyach,

Kalendarz, zawierajacy przeszlo 1000 rysunkéw

w tekscie, jest cennym podrecznikiem z dzialu tego,
o wartosci tem wiekszej, Ze w wigkszoscei dzialéw po-
dany jest stosunek konstrukcyi betonowych i zelazno-
betonowyeh do innyeh (np. kamiennych, drewnianycl
zelaznych itd, dotychczas uzywanych. Zasluguje tez
na uwage inzynieréw, interesujacych sig¢ tym dazialemn
konstrukeyi. In¢. St. W. Bryta.
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— Opalanie ropg okretu Lusitania. Angielskie
czasopismo Eugeneering podaje ciekawe zestawienie liczb,
co do opalu ropg okretu Lusitania w stosunku do opalu
weglem. I tak: Do popedn tego statku potrzeba sily
68000 HP; aby ja wytworzyé znajduje sig¢ w ruchu
stale 192 palenisk kotlowych, do obslugi ktérych
potrzeba 310 ladzi, a to 192 palaczy i 120 dowoza-
cych wegisl i wywozacych zuzel i popidl.

Gdyby na statku Lusitania wprowadzono opal
ropa, wystarczyloby do obslugi kotléw 27 ludzi. Na
miejsce tedy palaczy i postugaczy kotlowych, moznaby
przewiez¢ z Anglii do Ameryki tam i z powrotem po
900 pasazerdw. Ropa, jako materyal o wyZszej warto-
$ci opalowej, zajmuje mniej miejsca na okrgcie niz
wegiel, przezco uzyska sig wolnej przestrzeni na prze-
wiezienie 2000 ton towaréw; tam i z powrotem okret
przewiezie wige 4000 ton wigcej, niz przy opale weglem.

Przy opale weglem vpotrzeba kotly czyscié co
4 godz, a strata, jaka wskuntek tego powstanie, wy-
niesie do 10000 HP.

Poniewaz dalej, do opalu weglem, nie wszyscy
palacze sa jednakowo ukwalifizowauni, ropa zas doply-
wajac do palowiska automatycznie, kwalifikacyi palacza
nie wymaga, przeto i tu oszczedno$é na materyale —
po wprowadzeniu ropy do opalu okrgtu — wyniesie
do 109,.

Przy ladowaniu wegla w portach, 85 ludzi jest
w stanie naladowaé w 2!, godz. 80 ton, podczas gdy
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