350

nowe. Plyt takich uzyto przy moscie na Prucie w Czer-
niowcach (6 przgsel po 37:6m). Podluznice sa w od-
stepie 1:05>m, na nich spoczywa plyta Moniera 19 cm
gruba, na niej warstwa 8m betonu chudego jako pod-
loza dla bruku drewnianego. Przy modcie na potoku
Gosan pod Gosanmiihl lezy 17¢m plyta Moniera na
podiuZnicach w odstgpie 12 . Na plytach spoczywa
warstwa asfaltu 1 gruba, Co do grubodci warstwy
Zwira nad plyta Moniera, to nie nalezy w Zadnym
razie schodzi¢ ponizej 20 ¢m, a wige grubosc jest wigk-
sza, niz przy pomoscie zelaznym, Przy moscie na po-
toku Possinte uzyto plyty Zelazno-betonowej pokryte]
asfaltem dla chodnikow. Dr. M. Tludlie.

— Kierunek ubijania betonu.
dokladnych przepiséw praskich pod tym wzgle-
dem przedsiewzial J. Urbach odpowiednie priby
w Zakladzie doSwiadezalnym wmechaniczno-technicznym
w Dreznie. Do dodwiadezen uzyto kostek o dlugosci
boku 30 ¢m; poddanych probom w 28 dni po wykona-
niu, Wieksza wytrzymalosé betonu w kierunku prosto-
padlym do ubijania wystepuje dobitnie we wszystkich
doswiadczeniach; wyniki koncowe

Wobec niezupelnie

zestawione sa po-

Natezenia najwisksze betonu wynosza 454 kg/('ml:
Zelaza nie uwzgledniono w obliczenin dla wigksz€)
pewnosei.

Opisane projekty swiadeza najdobitniej o corad
wiekszem zaufaniu, jakie zdobywa sobie Zelazobeton
w kolach inZynicrskich. St. Bryta.

— Projektowane drogi Zelazne w Rosyi oqum
urzedowy Wiestnile Putej Soobszczenja, a za nim Oster’
Wochenschrift f. d. iffentl. Baudienst (zeszyt 2 z r. 1908).

1. Klektrycezna kolej Petershu rg-Oraniel
Laum-Krasnaja gérka niedaleko finlandzkie) %
toki, okraglo 64 km dluga. Przedsigbiorstwo przedlo:
zylo dwa projekty na tg kolej. Punktem wyjscia pierV:
szego projektu jest plac obok kazanskiej katedry —
stad linia; dwutorowa w obregbie miasta, przekrocsy
mostami Jekaterynski i Krukowo, oraz rzeczke Tard
kanowska 1 poprowadzi traktem Nerwanskim, laczal
sie pod Tiugowem z koleja Orienbanmsks. 7 Emgow?
do Oranienbauma przeksztalei sie kolej Oranienbaum
ska na linig o trakeyi elektrycznej, a z Oranienbaum?
do Krasnej gorki zostanie wybudowana nowa trasé:
Chyzosé jazdy w obrebie miasta wyniesie 53 km, & %2

nizej: miastem 75 do 85 km mna godzing; ceny jazdy beda
w1 2 ‘ 3 4 ' 5 g Pt e | 5§ W
| Liczba | : : . : Kierunek { Wytrzymalosé Srednia Dla 7) = 100
prob Beton I Mieszanina Uderzenia BT T e kegem? Z ;i daje 6)
8 | fubijany 1:6:8 |fLiczba: 243 | réwnolegle 107 } 116 93
3 (wilgotny) 088 wody [\ Wys.nad 25¢m prostopadle 123 107
5 | miekki !l1:2'5 12D [Liczba: 108 réwnolegle 232 iz 49 96 |
5 | \(plastyczny) ‘,10'45 wody (|Wys. 10em | prostopadle 253 [ 10t \
| : 3
5 | S i EF A Liczba: 216 réwnolegle 123 ; 95 |
5 {‘n]@“l‘l !{O'TJ wody {Wys, 26 em prostopa?ilc 186 } H0 105
| | |
(Zement und Beton Nr. 31, 1908). | nastepujace: 1 klasa 2/, kopiejki, druga 11/, trzeci®

— Projekty zelazno-betonowego mostu we Fry-
burgu opisane sa w Belon u, Fisen z 20 listopada
1908. Miedzy nagrodzonymi projektami mostéw Zela-
znych i sklepionych znajduja sig mianowicie trzy, przy

ktérych gléwnym lub wylaczuym materyalem jest
Zelazobeton,

Projekt pierwszy zawiera trzy Zel.-bet. przesla
fukowe, tréjprzegnbowe o rozpigtosei 95 m od osi do osi
filarn, oraz dwa mnmiejsze o rozp. 85m i 70m. Filary,
réwniez Zelazno-betonowe, majg wysokosé prawie 100 m
od fundamentu.

Projekt drugi, wykonal prof. Melan 2z Pragi.
Most przekracza doling czterema przeslami po 70 m od
osi do osi i siedmiu po 15 m. Sklepienia sa wyksztal-
cone wedlug linii ci$nienia, cigZar przenosi si¢ na nie
przez sklepienia pachwinowe i stupy. Skladaja sie one
z trzech lukéw o przekroju prostokatnym, polaczonych
z soba w wezglowiach, kluczu i paru innyeh przekro-
Jach, Grubosé ich wzrasta od 0-55m do 2:20 m. Uzbro-
jenie stanowia cxutery katéwki 100x 150 x 13, pola-
czone kratg.

Najciekawszym jest projekt trzeci, podany przez
firm¢ Maillart & Co. w Zurychu. Azeby nie wstawiaé
filaru w Jozysko rzeki, zaprojektowano gléwne przgslo
0 rozpigtosci 140m, a strzalce 70m. Ten sam stosunek
i
l
Pomost stanowi plyta ciagla, wsparta na drugorzednych
poprzeczuych Scianach pachwinowych; $ciany te prze-
nosza obcigZzenie na sklepienie pachwinowe pierwszo-
rzgdne o [=13m. — Luki gléwne maja przekréj pro-
stokata, wewnatrz préZnego, o Scianach, polaczonych
z soba, co pewien odstep, Sciankami poprzecznemi.

=1

+ zachowano réwnieZ w bocznych sklepieniach. —

1 kopiejke za wiorste, czyli 608, 38:54 i 2:36 haler
rzy za km. )
Punktem wyjscia drugiego projektu mialby by°
plac niedaleko polaczenia Newskiej i Mikolajskiej ulicy
kierunek gosciniec peterhofski z pominigciem Peterhoft:

Koszta budowy obliczono na 6 milionéw rubli.

2. Kolej Altajska z praystanku MoszkoW?
kolei Syberyjskiej do kopalni wegla w Kolzuginsk?
i Barata, w okregu Kurnenskim w Altaju, z odgﬂx'q'
zieniem do hut Gurjewa. Kopalnie Kolzuginskie ]ezaf
43 km na pélnoc od kopalni Barata nad rzeka In#’
wegiel tamtejszy ma byé jakosciowo bardzo dobry
Huty Gurjewa sa najstarsze w Altaju, poczatek ich
siega roku 1726. Sumaryczna dlugosd linii z odgal®’
zieniami bedzie wynosila 307 km, koszta budowy obl
czaja na 20 milionéw rubli, Koleja bedzie mozna 4%
starcza¢ wegla drodze syberyjskiej, a ta dowozi¢ 8°
az do Uralu,

3. Kolej dowozowa Namangan-Kokand’
przeznaczona dla wywo:u bawelny z okregu Namabl’
gan w rossyjskim Turkiestanie. Linia polaczy miasto
Namangan ze stacya ILokand, hedzie 90 o dlugh
musi przekraczad liczne kanaly, nawodniajace i 340’,”
szeroka w tem miejscu Syr-Darje, Koszta budowy obl
czono na 6047000 rabli,

4. Kolej Tawdinska, Iaczyé majaca alapaje®
skie odgalezienie kolei permskiej z okregiem lasowy?
nad Tawda, doplywem Tobolu, w celu zaopatrzeni®
hut péluocnego i $rodkowego Uralu w opal i przy$pl
szenia zasiedlenia obszaréw w dorzeczu Tawdy. Lim?
ma byé 222 L dluga,

5. Polarna kolej Uralska, o ktérej juz sW
Jego czasu wspomnialem w sprawozdaniach Czasopis’”a'
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