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Wieszaki ze stalowych lin drucianych.

Belki (kratownice) sztywnosci i zlaczona z nie-
mi jezdnia zawieszone sg na dwoch glownych li-
nach zapomoca wieszakow, skfadajacych sig z czte-
rech lin stalowych kazdy, o érednicy.5,65 em; prze-
chodza one przez dwa rowki, w ktore zaopatrzone
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Stal uzyta na druty wieszakéw jest tego sa-
mego gatunku, co gléwnych lin wiszacych. Kazda
lina wieszakéw musi wytrzymaé obciazenie rozcia-
gajace 181 #; fa sama lina zgieta okolo mufki o
$rednicy 81,3 em musi wytrzymadé obciazenie roz-
ciggajace 172 £

Wewnetrzna powierzchnia mufki stalowej jest

Rys. 19. Normalne mufki stalowe do laczenia wieszakéw z linami gléwnemi.
Widok i przekroje A — B i C— D oraz szczeg6l polaczenia poléwek mufki.

s stalowe mufki, o $rednicy 81,3 ecm. Mufki te
skladaja sie z dwoch poléwek, nakiadanych na wi-
szaca line i ze$rubowywanych (rys. 19).

*) Ciag dalszy do str. 628 Nr. 30—31 r. b,

chropowata i, przy polaczeniu dwéch czeéei mufki
$rubami ze stali wysokowartosciowej, mocno na-
ciska na powierzchnie liny wiszacej.

Na rys. 20 wskazano rozszerzenie dolnego kon-
ca wieszakow, zalane roztopionym cynkiem, za$§ na
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rys. 21 — widok polaczenia wieszakow z gtowna
linag wiszaca.

Wysokosé belek (kratowniﬁ) sztywnosci wy-
nosi 854 m miedzy osiami paséw tych belek, co

stanowi okolo rozpieto-

62
éci przesta $rodkowego
mostu, Osie lin i belek
kratowych sa rozstawione
w planie na odleglos¢
27,15 m jedna od drugiej.
Przekroje paséw i stupkéw
belek sztywnosci sa uwi-
docznione na rys. 22.

Do stupkéw belek sztyw-

no§ci sa przymocowane

poprzeczne belki jezdni,

[ ktérych  pelna  dlugose,

| | \ razem z wystajgcemi po-

J 2 za belki  wspornikami,

-—?wus | & stanowi 37,25 m. Belki po-

I N przeczne jezdni sg roz-

N T stawione co 625 m w

‘%::::~ T przesle $rodkowem mostu

+ ico 630 m w przeslach
ﬁ‘-;_;;;——i shrajuyoli

Rys. 30, Uksztalto- Do belek poprzecznych

wanie dolnego konca RUEIEL S wAlC >4 w0

wieszaka. 1,17 m belki podluzne o

wysokosm 0,475 m, na kto-
tych w srodkowa1 czgéci przekroju mostu, na sze-
rokoéci 17,37 m, utozona jest jezdnia zelazobeto-
nowa dla szeéciu rzedéw wozoéw. Po bokach tej
jezdni, lecz miedzy belkami (kratownicami) sztyw-

Rys. 21.

‘Widok potaczenia wieszakéw z linami-
glownemi.

noéci, znajduja sie pojedyncze tory tramwajowe.
Na wspornikach, z zewnatrz belek (kratownic)
sztywnosci, utozono po jednym torze dla miejskiej
kolei elektrycznej (metro).

Jezdnia sktada sie z plyt zelazobetono-
wych o grubo$ci 153 c¢m, rozcigtych na cze-
éci, odpowiadajace dwu polom miedzy bel-
kami poprzecznmi, i majgcych w miejscach roz-
ciecia odpowiednie szwy dylatacyjne. Uzl)rOJeme
zelazne tej plyty zelazobetonowej sklada sie z ma-
tych kratownic zelaznych, postawionych wpoprzek
jezdni w odleglosciach co 153 em i majacych wy-
soko$¢ 11,4 em, oraz z podiuznych okraglych pre-
tow zelaznych, Na plycie zelazobetonowej polozo-
na jest warstwa asfaltu o grubosci 6,4 cm (rys. 23
i 24). Chodniki za$ sa wykonane z plyt zelazobe-
tonowych o grubosci 7,6 cm. Sa one polozone na
wspornikach zewnetrznych na wysokosci gornego
pasa belek kratowych usztywniajacych i maja sze-
roko$é 3,05 m. Wysoko§é belek poprzecznych jest
2,44 m.

Przekr6j poprzeczny mostu w wiekszej skali
jest podany na rys. 25,

Tezniki mostu.

Réwnolegle do powierzchni jezdni wykonano
trzy rodzaje teznikow (rys. 26). Pierwsza rama
(wiatrowa) poltozona jest u dotu belek poprzecznych
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Rys. 22. Przekroje paséw, slupkéw
i skosow belek sztywnosci.

i wykonana z teznikéw ze stali krzemowej, osob-
nych dla kazdego przesta. Tezniki te maja rucho-
me w kierunku podluznym potaczenia ze $rodko-
wemi wiezami (rys. 27, 28 i 29).

Sztywne poélramowe polaczenia kazdego we-
zla pasa gornego z belks poprzeczng przeciwdzia:
taja wyboczeniu sie tego pasa (rys. 25). Dodatko-
we naprezenia, wywolane w gérnym pasie belki
sztywnoéci przez to sztywne polaczenie, nie prze
kraczaja 210 kg.cm® a zasadnicze dopuszczalne
naprezenie w gérnym pasie belki sztywnosci zo-
stato o te wartos¢ zmniejszone przy obliczeniu.

Pod kazdym z czterech toréw kolejowych u-
rzgdzone sa, dla usztywnienia jezdni, potaczenia
teznikowe (rys. 26), ktore stanowia druga katego-
rje teznikéw poziomych.

Wreszcie skosy poziome pod chodnikami sta-
nowiq trzecia kategorje teznikéw, stuzaca jedno-
cze$nie do usztywnienia przeciwko wyboczeniu w
plaszczyzme poziome;j gornego pasa belki sztyw-
nodci.
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15,3 em) jezdni na pod-
porach wzdluznych (h =
= 45,7 cm} w przekroju
E—F. 2 — przekroj
G — H jezdni, za Lklo-
rym widaé belk¢ poprze-

czng, zwiazang z kratow-

nicami sztywnosei.
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Rys. 23. Zelazobetonowa jezdnia mostu Filadelfijskiego. Przekrdj poprzeczny polowy szerokosci.

Wieze stalowe na filarach:

Wieze stalowe na filarach (rys. 27, 28, 30.
33), skladajace sie z dwéch stupdw metalowych
wewnatrz pustych (w postaci wiec rur o przekroju

Rys. 24. Uzbrojenje zelazne plyty Zelbetowej jezdni.

prostokatnym), majacych w planie ksztalt
krzyza, utworzone sa z pelnych blach sta-
lowych oraz z katéwek i maja wysokosé
106 m nad filarami kamiennemi. Wieze te
sg przymocowane do filaréw zapomoca 20
pretéw fundamentowych zakotwienia o diu-
goéci do 7 m i o érednicy 76 mm. Stalowa
lina przechodzi przez wierzchotki tych
wiez, za§ w bocznych przestach obniza sie
ku przyczétkom (rys. 8 i 16), w ktorych
jest zakotwiona.

W celu zmniejszenia objetosci przyczotkow,
lina stalowa jest odchylona pod katem rozwartym

D=

od linji SS do prostej SA4, t. j. prawie pod katem
45" do pionu, opierajac si¢ w punkcie odchylenia na
pochylej wiezy SB, grajacej role odchylacza liny,
czyli ramienia odchylajacego.

Liny opieraja si¢ zarowno na wierzchotkach
glownych wiez, jak i na stupach odchylajacych
(wiezach pochyltych) bez zadnych tozysk rucho
mych, a tylko zapomoca siodetek.

Wskutek tego obciazenie mostu moze wply-
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Rys. 25. Przekroj mostu. Na prawo u gory polaczenie wieszakow.

olwir w belce poprzecznej do umieszczenia przewodow, U — podstawa szyny;
g — poziom chodnika.

waé na do$é znaczne odksztalcenia wiez, co jest
w zupelnosci uwzglednione w obliczeniach mostu.
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Jest to jedna z charakterystycznych cech, od-
rézniajacych Filadelfijski most od innych mostéw
wiszacych,

Kratownica usztywniajaca jest rozcieta na trzy

hacze, laczace ja z wiezami metalowemi podpér
srodkowych (rys. 29). Co sie za$§ tyczy skrajnych
kratownic usztywniajacych, to te sg zamocowanc
na przyczétkach, mianowicie na pochylym stupku-
odchylaczu lin, za$ drugi ich koniec, polaczony za-

czeéci; érodkowa — pod przeslem srodkowem —
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Rys 26. Plan wiatrownic i belek jezdni.
i dwie skrajne — pod przestami bocznemi, W celu
swobodnego odksztalcania sie pod dzialaniem ob-
ciazenia i pod wplywem zmian temperatury, pod-
pory tych kratownic wykonane sa jak pokazano na
rys. 34, przedstawiajacym schemat zawieszenia kra-
townic. Srodkowa kratownica usztywniajaca moze
by¢ praktycznie uwazana za zamocowana w $rod-
ku i mogaca swobodnie sie rozszerzaé w obie stro-
ny, gdyz w koficach jej umieszczone sa prety-wa-
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Rys. 28. Elewacja i rzut boczny wiezy metalowe] na filarze,

Rys. 27. Szczegdl polaczenia
. ruchomego wiatrownic z wieza,

niajaca moze - sie
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pomoca preta wa-
hacza z wieig
metalowa, moze
swobodnie sie prze-
suwad, czyli kra-
townica usztyw-

swobodnie rozsze-
rza¢ przy zmia- o

Rys. 29, Szczeg6l zawieszenlia
belek sztywnosci.

Rys. 30. Montowanie wiez metalowych,
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nie temperatury, lub przesuwaé
ceniu. Gl

Na rys. 27, 28 i 29 pokazane sg polgczenia wa-
iaczy kratownic sztywnoséci z wiezami w punktach
(€) oraz wiatrownic z wiezami w punktach (J).

e
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Rys.31. Montaz wiezy zapomoca 26rawia przesuwnego.

Szczegél polaczenia ruchomego (J) wiatrownic
z wiezami (za poérednictwem owalnego otworn
1 sworznia) pokazany jest na rys. 27.

przy odksztal-
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Kamienne filary pod wiezami gléwnemi.

Filary kamienne pod glownemi wiezami ($rod-
kowemi) mostu sa ufundowane na stalowych ke-
sonach z drewnianem obiciem i nadbudows o wy-
miarach 43,615X20,945 m (rys. 35). Nad komora,
robocza tych kesonéw, jak widaé z rys. 36, urza-
dzona jest w betonie specjalna komora do skia-
dania wydobywanego gruntu, oraz jako schronisko
dla robotnikéw w czasie wysadzania skaly minami.
Kesony te wykonano w calo$ci w stoczni, na-
stepnie przyholowano na miejsce robét, zanurzo-
no i wreszcie opuszczono przy uzyciu sprezonego
powietrza. Glebokos¢ posadowienia kesonéw, po
przejéciu mutu i piasku, stanowita 17,70 m poni-
zej poziomu wysokiej wody od strony Filadelfji
i 25,10 m od strony Camden'u. Najwicksze cisnie-
nie powietrza wynosifo 1,96 i 2,38 kg'cm® Odnos-
ne kubatury muru stanowily 20 600 m* i 24 200 m",
wlaczajac licowanie granitem. Korona masywu fi-
larow ma kote (+ 8,46). W ciagu jednego dnia n-
puszczano keson na 17 do 38 cm. Koszt | m* muru

1

----- S

Rys. 33.

licowanego granitem wynosit srednio 37 dol. Ogol-
ny koszt podpér pod wiezami wyniost 1 641 879 do-
laréw.

Przekro6j wiezy w $rodku jej wysokosci.

Przyczotki.

Przyczélki (rys. 16) zbudowano
kazdy na dziesieciu studniach zelazo-
betonowych, opuszczonych do grun-
tu skalistego. Mianowicie od strony
rzeki opuszczone sa po dwie stud-
nie duze prostokatne o wymiarach
38,12mX12,19m (przyczodlek Fila-

delfijski) 1 42,70 m X 12,19 m (przy-
czotek od strony Camden'u). Glebo-
ko&¢ posadowienia duzych studzien
stanowi dla pierwszego przyczétka
18,60 m, dla drugiego —31,10 m. Po-

zatem w kazdym przyczéthu mamy
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Rys, 32. Szczegdl podstawy wiezy.

OO

po osiem malych okragtych studzien
zelbetowych.

Na duze studnie dziala ci$nienie
pochylych wiez odchylajgcychi par-
cie poziome lin, na mate za§ — o
2l srednicy zewnetrznej 6,06 m — cie~
zar czeSci przyezdlka, w ktérej jest
urzadzone zakotwienie lin stalowych
mostu. Studnie byly zbudowane na
miejscu w odkrytym wykopie i opu-
Szczome zapomocs wypompowania
wody i wyjecia gruntu kopaczkami
az do twardej skaly; po opuszczeniuy,
studnie byly zapelnione betonem.

(d.c. n)




