N

kregu Ruhr'y zabezpieczaja motorniczego od natloku
publicznoéci przy wychodzeniu, jak réwniez od reflek-
sow $wietlnych w porze wieczornej, utrudniajacych
mu jazde na gorzej oswietlonych ulicach. Rys. 29 po-
kazuje stanowisko motorniczege, oddzielonego od pu-
blicznosci écianka =z niebieskiem szklem a obok —
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zawrécimy ku dawnym wzorom? Sadze, ze odpowiedz
na te pytania wymaga prob samodzielnych, gdyz cze-
sto bardzo miejscowe warunki o tem decyduja. Rezul-
taty osiagane gdzieindziej zachecaja do takich préb.
Dlatego tez uwazam je za pozadane. Prébami temi
jednak powinny zainteresowaé sig¢ nasze fabryki wa-

Rys,. 29 Zabezpieczenie

dwoma zaluzjowemi écianami. Jedna z tych zaluzji
podniesiona jest na 1 m od podlogi w gore — druga
za$ na 1,4 m i umozliwia obserwacje wysiadajacej
publicznosci.

Z tego pobieznego przegladu usilowan konstruk-
toréw, zmierzajacych do coraz dalej idacych udosko-
nalen w dziedzinie budowy wozéw tramwajowych, wi-
dzielismy, ze kazda wazniejsza zmiana w jednej
czeéci wagonu pociggata za sobg inne zmiany. Osta-
tecznym za$ celem jest otrzymanie wozu najodpo-
w'edniejszego z punktu widzenia gospodarczo - tech-
nicznego.

Praca mysli ludzkiej po wojnie i na tem polu
techniki byla nadzwyczaj zywa. Bez przesady powie-
dzie¢ mozna, ze zar6wno budowa wozbéw tramwajo-
wych, jak i silnikéw wagonowych przechodzi przez
punkt zwrotny,

Czy stosowane obecnie nowe konstrukcje, tak
bardzo odbiegajace od dawnych, po dluzszych jeszcze
prébach potwierdza pokladane w nich nadzieje, czy

motorniczego przed naporem publicznosci.

Cysimagg
gonowe 1 silnikéw elektrycznych. Do nich tez apeluje,
aby nie dali przescignaé sig zagranicy i wspélnie
z przedsiebiorstwami tramwajowemi trzymali reke na
pulsie rozwoju techniki budowy wagon6éw i silnikow
tramwajowych,

Hongres Miedzynarodowej Romisi Elektrotechnicznej
we Wioszech, we wrzesniu 1921 1.

(Sprawozdanie delegatow P. K. E.)

(Ciqg dalszy).
3. Komitet silnikéw napedowych cieplnych,

Tegoroczny zjazd w Bellagio zastal dotychcza-
sowe prace nad ulozeniem norm odbiorczych dla
turbin parowych w nastepujacem stadjum.

Posiedzenia zeszloroczne w Nowym Jorku osiag-
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nely znaczne rezultaty, szczegélnie przez przedy-
skutowanie = projektéw  Szwajcarji, (materjaty
Nr. 4/27) *) oraz Francji (mat. Nr, 4/25) i przez przy-
jecie prawie catkowicie tych projektéw. Rezultaty
tych prac byly zebrane i ogloszone w mat. Nr. 4/S.
Nastepnie przedyskutowano projekt Anglji i uchwa-
lono oddzielnie opracowaé ,handlowe normy odbior-
cze'' (Commercial code) od norm o .,wylacznie tech-
nicznym charakterze”. Pierwsze normy, t. j. handlowe,
mialy opieraé¢ sie¢ na szkielecie, zaproponowanym
przez Anglje, w mat. Nr. 4/14, natomiast normy
techniczne mialy byé opracowane wedlug wytycz-
nych A, S. M. E. (Amerykanskie Stowarzyszenie
Inzynier6w Mechanikéw), z pewnem rozszerzeniem
przez dodanie opisu metod i przyboréw, uzywanych
przez rézne kraje.

Komitet angielski C. E. 1. opracowal na tego-
roczny zjazd projekt dotyczacy ,handlowych norm",
odnoszacych sie tylko do turbin parowych z wlotowa
preznosciag pary, poczawszy od 10,5 at. abs. (turbin
nieco dziwnie nazwanych przez anglikéw ,High —
Pressure', t. j. wysokopreznych) 1 pracujacych ze
skraplaniem. Projekt ten jest zawarty w mat. Nr. 4/7

Projekt norm technicznych opracowal komitet
amerykanski w ten spos6b, ze przedstawil w mat. se-
kretarjatu Nr. 4/3, te czesci swego tymczasowe-
go projektu ,Power test Code for Steam turbines",
znajdujacego sie jeszcze w opracowaniu, ktére odno-
sza sie do tych siedmiu punktéw wytycznych, uchwa-
lonych na zeszlorocznym zjezdzie
ktérych miaty byé zbudowane ogélne normy, a ktére
zostaly ujete w mat. sekret. Nr. 4/1, Oprécz tych
wspomnianych dokumentéw na przedyskutowanie
w czasie zjazdu w Bellagio oczekiwaly sprawy naste-
pujace:

francuski wniosek w sprawie systemu
stek metr — gram — sekunda (mat. Nr. 4/12),

materjaly zawarte w normach odbiorczych An-
glji (mat. Nr, 4/14),

materjaly zawarte w normach odbiorczych Sta-
néw Zjednoczonych (mat. Nr. 4/15),

memorjal p. A, Orroka (Ameryka) w sprawie ko-
nieczno$ci miedzynarodowych norm odbiorczych dla
maszyn parowych i spalinowych, napedzajacych ge-
neratory elektryczne,

memorjal p. M. Karrera (Szwajcarja) w sprawie
korzysci miedzynarodowej normalizacji norm od-
biorczych maszyn napedzajacych generatory elek-
tryczne,

memorjal p. J. Robinsona (Anglja) w tejze samej
sprawie.

Podkomitet przepatrzyl materjat zawarty w doku.
mentach Nr. 4/1, 4/3, 4/7 i 4/9, razem z niektéremi cze-
sciami materjaléow, zawartych w normach Anglji
i Stanéw Zjednoczonych. Do spraw, uchwalonych w
ubieglym roku w Ameryce, t. j. do projektéw Franciji
i Szwajcarji, odniesiono sie z pewnem lekcewazeniem,
wyrazajac opinje, ze jednakze beda odpowiedniejsze
projekty angielskie i amerykanskie, zawarte w doku-

jedno-

*) Materjaly, podane tutaj, zostana przetlomaczone
i umieszczone w sprawozdaniach Polsk, Komitetu Energetycz-
nego (w Przegl. Techn.). Podane cyfry oznaczaja numeracje

tych materjaléw.
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mentach Nr. 4/3, 4/7, 4/14 i 4/15. Bardzo dtugo i szcze-
gotowo dyskutowano nad projektem |, handlowych
norm angdielskich", zatrzymujac sie nieraz diugo na
mniej waznych zagadnieniach, np. jak nalezy powie-
dzieé, czy: ,,Limits of bearing temperature” (t. j. gra-
nica temperatury lozysk), czy tez: ,Limits of lubri-
cating oil temperature” (t. j. granica temperatury oli-
wy do smarowania), przechodzac nieraz zaraz do po-
rzadku dziennego nad sprawami waznemi, np. nad
sposobem obliczania zuzycia pary, przyjmujac wzoér
wzgl. sposéb, nie oparty na zadnej naukowej podsta-
wie, lecz tylko wygodnej dla kupca, zamawiajacego
turbine. -

Podkomitet zastanawial si¢ pozatem nad ma-
lerjalem, =zlozonym przez komitet francuski w
sprawie systemu jednostek metr — gram — sekunda,
oraz nad referatem p. J. Robinsona (Anglja) w tej
samej sprawie. Zebranie bylo tego zdania, ze nalezy
te materjaly przedlozy¢ Komitetowi Wykonawcze-
mu, aby ten odeslat je Komitetowi Symboli, Komi-
tet ten zaprositby do wspélpracy inne komitety. kté-
re moze interesowaé sprawa jednostek i miar i za-
latwilby powyzsze dwa dokumenty.

Znaczna cze$¢ zlozonego materjalu byla
nieznana poszczegdlnym komitetom narodowym,
ktére nie zdazyly przed zebraniem w Bellagio opra-
cowaé tego materjalu u siebie w domu., Waobec tego
bylo Zyczeniem zebrania nie przyjmowaé przed-
wczeénie uchwal, lecz pozwolié poszczegélnym czlon-
kom przedstawié¢ ten materjat u siebie komitetom na-
rodowym, tam go przedyskutowaé i opracowa¢, aby
na nastepnem ogélnem zebraniu wspdlnie zbadac cal-
kowite zagadnienie.

Wobec tego Podkomiiet nie zlozyl obecnie ple-
narnemu zebraniu zadnego materjalu do rozpa-
trzenia 1 powziecia uchwal. Natomiast uchwalit,
ze jest nadzwyczaj pozadane, aby w bliskim cza-
sie, mozliwie za 6 miesiecy po posiedzeniach w Bel-
lagio, odbyé zebranie Podkomitetu dla turbin pa-
rowych, zwolanego przewaznie dla uwaznego i szcze-
golowego zbadania angielskich | amerykanskich
norm dla préb odbiorczych. Podkomitet zamierza
zwrécié sie z wnioskiem do Komitetu Wykonawcze-
go, aby poczynit kroki do ustalenia terminu zwolania
takiego zebrania,

_Streszczajac prace Podkomitetu dla turbin pa-
rowych tegorocznego zjazdu w Bellagio, nalezy pod-
kresli¢, ze nie osiagnieto duzo efektywnego rezultatu,
natomiast wedlug zdania oficjalnego sprawozdawcy
z technicznych posiedzet komitetéw technicznych
podkomisja zrobita znaczny postep w osiagnigciu
wstepnego porozumienia i wstepnych uchwal oraz
zblizenie punktéw widzenia réznych delegatéw w
roznych sprawach przedlozonych do rozpatrzenia.

Zebranie w Bellagio miato pewna wybitna ce-
che przeprowadzenia prawie wylacznie projektéw
Ameryki, a w szczegélnosci Anglji; nad tymi projek-
tami najdluzej dyskutowano, wtedy gdy projekty
Francji i Szwajcarji czesciowo uchwalone w ubieg-
tym roku na zebraniu w Nowym Jorku, czesciowo
wniesione na obecny Zjazd w Bellagio wczesniej od
memorjaléw Anglji, albo bagatelizowano, albo wogé-
le n’e rozpatrywano. Bardzo waznem bedzie zebranie
podkomisji za 6 miesiecy. Na tem zebraniu komitety
narodowe starego kontynentu powinny bacznie §le-
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dzi¢ za tem, aby nie zostaly uchwalone takie normy,
ktoreby godzily w ich interesy.
Dr. W. Borowicz.

5. Komitet techniczny silnikéw trakcyjnych,

Na porzadku dziennym byly trzy sprawy, a mia-
nowicie: 1) Préoby dielektryczne, 2) Metody mierze-
nia temperatury, 3) Préby komutacji.

Przed zjazdem rozestane zostaly do poszczegél-
nych komitetéw narodowych opinje w tej sprawie
nastepujacych komitetéw: francuskiego, polskiego,
holenderskiego, Stanéw Zjednocznych, angielskiego
i belgijskiego. Pozatem zostaly jeszcze rozdane juz
na zjezdzie opinje komitetéw: wloskiego, austrjac-
kiego, rumunskiego i szwedzkiego.

a) Préoby dielektryczne.

Opinje poszczegblnych komitetéw zestawione sa
w nastepujacej tablicy:

1 T
Wysokosé 5 g g = B! Czesto-
Komitet napiecia E= -%I"-a: tliwosé Uwagi
= {<jl=) R
probierczego| =5 3 | S 5| pradu
=" |S5F@
Angielski 2.V+ 1000|2000| 60 25—100
Austr yjacki — — — —
Belgijski 2V+ 1000 — —
Francuski 2,5.V4+1000 | — 120 20— 100 | Silnik goracy
Holenderski | 2.V+ 1000| — 60 20—50 | Siinik goracy
Polski 2.V+4+ 1000 — 60 |50dla pra-| Silnik goracy
du stalego
Rumuriski 2,5.V4+1000| — 120 20—100 | Silnik goracy
Stan. Zjedn. | 2.V+ 1000| — 60 25—60 | Silnik goracy
Szwecki 2.V4+ 1000 — —
Wioski Podlug przepiséw ogélnych dla maszyn

V = napiecie nominalne silnika.

Co do silnikéw, przeznaczonych do stalej pracy
w polaczeniu szeregowem, to komitet polski zastrze-
ga wyraznie, ze w takich wypadkach pod ,,V" na-
lezy rozumie¢ ‘najwieksze napiecie, jakie moze po-
wstaé¢ wzgledem ziemi przy uziemieniu jednego bie-
guna. Zadanie to, inaczej tylko wyrazone, wynika
réwniez z odpowiedzi komitetéw szwedzkiego i an-
gielskiego, ktore pod ,,V' rozumieja normalne napie-
cie sieci.

W dyskusji przedstawiciele Stanéw Zjednoczo-
nych zaznaczyli, iZ uwazaja bedace obecnie u nich
w mocy przepisy, zadajace napigcia probierczego
2V 4 2000, za zbyt surowe i proponuja przyjecie
napiecia 2.V - 1000 z minimum 3 000 woltéw. Do
tej propozycji przylaczyl sie przedstawiciel Szwecji.
Przedstawiciel Francji zaproponowal wz6r kompro-
misowy 2.V + 1000 z minimum 2 500 woltow.

Zwrécono dalej uwage na to, ze proponowane
wzory moga by¢ nie odpow1edme dla malych silni-
kéw uzywanych niekiedy np. dla poczty, ktére jed-
nak musza byé uwazane za silniki trakcyjne, oraz dla
silnik6w nawet wielkich, lecz zasilanych z bater]1
akumulatoréw z napieciami okolo 300 woltéw i nizej.

Po dluzszej dyskusji przytho prowizorycznie
wz6r kompromisowy francuski, t. j.

2,V + 1000 z minimum 2 500 woltéw
z tem, zeby zapr oponowac ten wzér komitetom naro-
dowym, ktére maja sie wypowiedzie¢ w przeciagu
6 miesiecy.

Czas trwania préby okreslono ostatecznie jako

1 minute, préba ma byé wykonana na silniku gorag-
cym, czestotliwo$é pradu prébnego ma wynosi¢ 25—
100" okreséw, ksztalt mozliwie sinusoidalny. Sposo-
by wykonania pr6b — podlug przepiséw ogélnych
dla maszyn elektrycznych.

Nie powzieto decyzji i odeslano do Komitetow
narodowych dla dalszego zbadania i wypowiedze-
nia sie sprawy:

okreslenia silnik6w malych oraz niskiego napie-
cia, co do ktérych przepisy nie majg si¢ stosowaé,
wzglednie ktére maja podlega¢ przepisom specjal
nym;

okreslenia napiecia probnego dla silnikéw pra-
cujacych stale w polaczeniu szeregowem;

pomiaru izolacji, proponujac dostosowanie si¢ do
przepiséw ogélnych zawartych w publikacji Nr. 34.

Propozycja komitetu polskiego, aby dla wirni-
kéw silnik6w asynchronicznych stosowaé mnapigcie
probne — 1,5 razy najwickszemu napigciu wirnika,
zostala odrzucona , a {o wobec o$wiadczenia przed-
stawicieli Wtloch, ze wszystkie wirniki, majace nor-
malnie najwieksze napiecie okolo 300 woltéw, sa
we Wiloszech prébowane takiem samem napieciem
jak stojany.

b) Metody mierzenia temperatury.

Wobec tego, ze Komitet Stanéw Zjednoczonych
nie podtrzymywal swej propozycji uczynionej na -os-
tatnim Kongresie w New-Yorku, aby dla silnikéw
zamknietych dozwoli¢ temperatury o 10° wyzsze,
jak dla silnikéw wentylowanych, oraz wobec zgod-
nej opinji wszystkich komitetéw narodowych, ze
miarodajnym ma byé¢ system pomiaru przez zmia-
ne opornosci, punkt ten wiekszych dyskusji nie wy-
wolal. Na wniosek delegata Polski zaznaczono wy-
raznie, Ze pomiary przy pomocy sond elektrycznych
maja byé uwazane jedynie jako pomiary badawczo-
naukowe, ze jednak wyniki ich nie moga byé miaro-
dajne przy przyjmowaniu silnikéw, gdyz musza byé
z koniecznoéci zawsze rozne od wynikéw pomiaru
przez zmiane opornosci.

Wyloniono specjalna podkomisje zlozona z
przedstawicieli Stanéw  Zjednoczonych, Anglji.
Witoch, Niemiec i Francji dla opracowania przepi-
sé6w praktycznego wykonywania pomiar6w przez
zmiang opornos$ci. Podkomisja ta przyjela z drobne-
mi zmianami przepisy angielskie zawarte w publika-
cji g, Na]wazme]sza z tych zmian polega na do-
daniu | przeplsu ze w razie pomiaru metoda ampero-
mierza i woltomierza prad pomiarowy mie po-
winien mieé natezenia wiekszego, niz 1/4 pradu mo-
cy jednogodzinne;j.

Sposoby wykonania pomiaréw przez termometry
przyjeto ustalone w przepisach ogolnych dla maszyn.
Do tablic temperatur, przyjetych juz na Kongresie
w New-Yorku. dodano jednogtoénie jako dozwolone
nagrzanie si¢ fozysk ponad temperature vortoczema 55°.

c) Préby komutaciji.

Wobec niemozliwoéci scistego, naukowego okre-
élenia pojecia ,dobrej komutacji” oraz ,braku szko-
dliwego iskrzenia", podawaly komitety narodowe
réznie ujete okreslenia dobrej komutacji, Tak mp. ko-
mitet polski mowi: .

Komutacja jest praktycznie beziskrowa tylko
wtedy, kiedy kolektor i szczotki nie zostajg uszko-
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dzone i pozostaja w stanie zapewniajgcym dobre ich
dzialanie”,

Komitet za$ angielski:

wbez uszkodzeri mechanicznych, iskier lub sta-
fego uszkodzenia kolektora;

francuski wreszcie:

wpréoba ta winna by¢ wytrzymana bez szkéd dla
silnika, a specjalnie bez powstania krost na kolek-
torze'.

Poniewaz jednak wszystkie te rézne okreslenia
sa- co do swego celu i znaczenia zupelnie zgodne,
przeto dyskusji nie wywolaly.

Zywsza dyskusje natomiast wywolala
rodzaju préb, zwlaszcza na przeciazenie,

Komitet szwedzki wyrazil zdanie, ze préby przy
podwéjnym pradzie mocy jednogodzinnej sa dla wiel-
kich, zwlaszcza jednofazowych silnikéw lokomoty-
wowych zbyt surowe i proponuje, aby préby te wy-
konywane byly z pradem powodujacym sile pociagowa
odpowiadajaca przyczepnosci 0,2, nie wiekszym jednak
niz dwukrotny prad mocy godzinnej. Delegaci Francji
oponuja przeciwko takiemu ujeciu sprawy, ktéreby
wprowadzalo przy przyjeciu silnikéw wage lokomo-
tywy, przekladnie i t. d., — wielkosci te =zostaly
ze. wszelkich okresleri konsekwentnie wyeliminowane.

Austrja zaproponowala dla silnikéw jednofazo-
wych zamiast podwéjnego — 1,5 krotne przeciazenie.

Zamiast préby na przecigzenie proponuje Szwe-
cja prébe przy pradzie mocy godzinnej, ale z napig-
ciem o 33% wigkszem, Stany Zjednoczone za$ z na-
pieciem nawet o 50% wyzszem,

Delegaci francuscy zwracaja uwage, Ze inne uje-
cie dla silnikéw jednofazowych zdaje sie byé juz
chociazby dla-tego wskazane, ze silnik pradu statego
daje przy podwéjnym pradzie moment obrotu w
przyblizeniu podwdjny, silnik jednak pradu zmienne-
go w przyblizeniu 4-rokrotny, nie rozumieja jednak
celowosci préb z napieciem o 33% wzglednie 50%
wyziszem, uznajac w zupelnosci celowoéé takich préb
z napieciem wyzszem o 10% od normalnego, co w
rzeczywistej eksploatacji latwo zdarzyé¢ sie moze.

Francja i Polska zadaja dla silnikéw, pracujacych
stale szeregowo, oddzielnej préby z napieciem 1,6 V
przy pradzie 0,6 pradu mocy jednogodzinnej. Inne
komitety nie rozpatrywaly specjalnie kwestji stalej
pracy szeregowej, uznaja jednak celowos$é specjal-
nych co do tego przepiséw,

Dla silnikéw z regulacja obrotéw przez ostabie-
nie pola magnetycznego wymaga Francja réwniez
préby na komutacje przy podwéjnem przeciazeniu;
Polska proponuje w tym wypadku 1,5-krotne prze-
ciazenie. Inne komitety zdania swego nie wyrazily.

Po dluzszej dyskusji postanowiono na razie wy-
taczyé silniki jednofazowe i sprawe préb na komu.
tacje dla tych silnikéw odestaé¢ do komitetéw naro-
dowych, jako dostatecznie nie wyjasniona.

Postanowiono dalej odestaé¢ do komitetéw naro-
dowych jako niedostatecznie przestudjowane spra-
wy silnikéw dla pracy szeregowej oraz silnikéw z
regulacja przez oslabienie pola magnetycznego. .

Dla silnikéw pradu stalego przyjeto ostatecznie
trzy préby na komutacje, a mianowicie:

1) Préba przy mocy jednogodzinnej, ktéra ma
byé wykonywana w czasie préby obciazenia
na te moc, a zatem w przeciagu jednej godzi-
ny i w jednym tylko kierunku obrotéw.

sprawa

2) Préba przy pradzie podwéjnym pradu jedno-
godzinnego oraz napigciu normalnem, wyko-
nywana z silnikiem nagrzanym natychmiast
po préobie na moc jednogodzinng, po 30" w
kazdym kierunku. przyczem na zadanie do-
puszczalny jest bieg kilku minut bez préby
przed wykonaniem préby w drugim kierunku
obrotéw, aby szczotki mogly sie nalezycie
dotrzeé,

3) Proby przy pradzie mocy jednogodzinnej i na-
pieciu zwiekszonem o 10% przy silniku na-
grzanym, po 30" w obu kierunkach.

Co do ostatniego punktu uczynili przedstawicie-

le Stanéw Zjednoczonych i Szwecji zastrzezenie z
powodu zadanych przez ich komitety wyzszych na-
pie¢ o 50% wzglednie 30%. Poniewaz jednak przed-
stawiciele ci nie umieli wyjasnié¢ przyczyn tego zada-
nia, postanowiono prosi¢ dane komitety o jaknaj-
szybsze wyjasnienie i wypowiedzenie si¢ w tej spra-
wie.

Poniewaz sprawa préb na komutacje przy zwiek-
szonej ilosci obrotow, stuzaca réwniez jako préba
mechaniczna, zajely sie jedynie komitety polski i fran-
cuski, przeto, uznajac konieczno$é takich préb, po-
stanowil komitet silnikéw trakcyjnych sprawe te
przestaé dla rozpatrzenia do komitetéw narodowych.

Po wyczerpaniu porzadku dziennego postano-
wit Komitet zwréci¢é sie do Komitetu Wykonaweze-
go, wzglednie Sekretarjatu, z prosba o ujecie w jed-
na calo$¢ wydanych dotychczas i przyjetych przepi-
s6w dla silnikéw trakcyjnych z tem, zeby przy re-
dagowaniu tych przepiséw wspélpracowali przed-
stawiciele komitetéw angielskiego, francuskiego i nie-
mieckiego.

Co do dalszych prac Komitetu, postanowiono
zaproponowa¢ Komitetowi Wykonawczemu przemia-
nowanie Komitetu na ,,Komitet sprzetu trakcyjnego"
i zajecie si¢ wszelkiemi maszynami i przyrzadami na
lokomotywach, wzglednie wagonach, (transformato-
ry, regulatory, oporniki, kable, wylaczniki i t. d.}.

Uzupelniajac sklad Komitetu wybrano do niej
przedstawicieli: Austrji, Belgji i Polski, ktérzy do-
tychczas w sklad Komitetu nie wchodzili

R. Podoski.
(Dok. nast.).

1D Migdzynarodowa konferencja wielkich
sieci elektrycznych o wysokiem napigciu.

Paryz, 23 czerwca — 2 lipca 1927 roku.

fnz. M. KuZmickl.
(Ciqg dalszy).

24, Préby fabryczne kabli elektrycznych wysokiego
napiecia,
I. Delon —dyrektor zarzadzajacy zakladéw
,Cables de Lyon",

Normy empiryczne, stosowane dotychczas przy prébowa-
niu kabli wysokiego napiecia z izolacja papierowa, pozwalaja
wprawdzie okreslié osiagniety stopieri bezpieczenstwa pod
wzgledem wytrzymatosci na przebicie, nie daja natomiast za-
dnej gwarancji odnoénie trwaloéci kabla,

Warunki techniczne, obowiazujace w réznych krajach,
r6znia sie miedzy soba.
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