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Izolacya dzialek kolektora. Mika, uzywana powszechnie do
izolowania dzialek kolektora, twardszg jest od miedzi i dlatego mniej
sig od miej zuzywa. Co pewien czas kolekbor trzeba obtaczaé lub
szlifowaé, azeby pousuwaé wystajace kanty miki. Cheac tego uni-
knaé, wyskrobuje sig mike na glgbokos¢ 1 do 2 mm. Wyskroby-
wanie takie powtarza sig w miarg scierania sig kolektora. Obecnie
jedna z firm elektrotechnicznych zaczgla wyrabiaé kolektory, ktore
na glebokodci okolo 10 mum, wcale wie majq miki. Innemi slowy,
dzialki na tej glebokodei odizolowane sz od siebie powietrzem. Na
rysunku widzimy jeden z takich kolekboréw na tworniku do silni

ka pradu stalego o 600 woltach napigeia. Odstepy pomiedzy dzial-
kami wynoszs 1,2 mm, glebokosé rowkéw — 8 mm

Kolektory powyzsze dzialajg bez zarzutu, a utrzymywanie ich
w czystodci, nie wymaga wigeej zachodu, niz kolektoréw zwyklych,
gdyz dzieki sile odérodkowej, czastki szczotek, pyl i inne przedmio-
ty postronne same wylatuja z rowkéw nazewnsgtrz. St Wys.

Zarowki metalowe 1 ich zastosowanie. H. Remané, dyrektor
Towarzystwa Aunera, wyrabiajacego lampy osramowe, wyglosit od-
czyt o lampach metalowych, ze specyalnem uwzglednieniem lamp
osramowych, w ktérym podal rézne wyniki doéwiadczed z zycia
praktycznego, dotyczace zastosowania zaréwek metalowych. Remané
powstawal w odczycie przeciwko réznym uprzedzeniom, ktére dzigki
cigglemu powtarzaniu, stajg sig przystowiami, jakiemi sa np. twier-
dzenia, ze oé$wietlenie elektryczne jest Swiatlem luksosowem, ze
wspblczesna Zar6wka metalowsa jest nadzwyczaj krucha i t. p., wszy-
stko to powtarzane jest bez uwzglednienia wszelkich postgpéw te-
chuicznych, ktdre zostaly dokonane w tej dziedzinie w ciagu lat
ostatnich, Szczegblowo rozpatrywal Remané zastosowanie lamp osra-
mowych do oswietlenia ulic, dworcéw kolejowych i kopaln, wyka-
zujac na zasadzie kwestyonaryusza, wystosowanego do elektrowni
niemieckich, Ze obecnie najczesniej uzywana do oswietlenia ulic
jest BO-§wiecowa zar6wka metalowa. Doswiadczenia co do mecha-
nicznej trwalodci lamp tych dwiodly, ze i pod tym wzgledem nieu-
zasadnione sa wszelkie obawy, poniewaz tylko w 3%, obserwowa-
nych wypadkéw otrzymano mniej zadowalajgce rezultaty. Jako
trwaloéé przecigtna, zaobserwowano 2000 godzin, a lampy, palace
sig po 5000 godzin, nie stanowily wyjatkéw. Nastopnie praytoczone
byly w odczycie przyklady dworeéw kolejowych (Irfurt, Charloten-
burg), ktére zastapily lampy lukowe przez zaré6wki metalowe, uzy-
skujac znaczne oszczgdnosci, poniewaz przy lepszym podziale swia-
tla i niezaleznodci lamp pomiedzy sobg, mozna uzyskaé réwnie do-
bre o§wietlenie przy mniejszej ogélnej liczbie Swiec. Dodatnie ré-
wniez wyniki pod wzgledem trwalodei mechanicznej lamp, otrzy-
mano w kopalniach. Co do uzycia zaréwek nizkowoltowych, przy
zastosowaniu dzielnikéw napigcia, to prelegent wykazal, Ze sa one
ekonomiczne tylko w niewielu specyalnych wypadkach. E. P.

Wprowadzenie trakeyi elektrycznej, zamiast parowej, na ko-
lejach. Komisya, wybrana przez Railzoad Club w Nowym Jorkn
z po$réd wyzszych urzednikéw wielkich towarzystw kolejowych i in-
zynierow konsultantéw, dla wypowiedzenia swego pogladn na wpro-
wadzenie trakcyi elektrycznej, przyszla do nastgpujacych wnioskdw:
1) Wplywy atmosferyczne (§nieg i t. p.), majg na trakcyq elektrycz-
na bardzo maly wplyw w przeciwienstwie do trakcyi parowej.
2) Przy jednakowych innych warunkach, lokomotywa elektryczna
jest znacznie lepiej wyzyskana niz lokomotywa parowa, poniewaz
odpada wzgledem niej dlugi czas przygotowawezy dla nabrania wody
i wegla; moze ona réwnies przebiegad wigksza przestrzen bez zatrzy-
mywania sig, niz lokomotywa parowa. Dlatego tez dzienna praca
lokomotywy elektrycznej moze byé znacznie wigksza, niZ parowej.
8) Urzadzenia wzgledem dworcéw sg dla trakeyi elektrycznej prostsze,
i’ wymagajs mniej miejsca, poniewaz zbyteczne sa sklady wegla
i wodociagi; wskutek wigkszej sily pociggowej, lokomotywa elektry-
czna moze przezwycigzaé wicksze spadki; rozklad jazdy i zatrzyman,
moze byé lepiej dostosowany do potrzeb podréznych. Kolej elek-
tryczna, pozbawiona wszelkiego dymu i zapachu, nie wywolujaca
zadnego halasu, moze byé przeprowadzona wewnatrz miasta; o ile
zachodzi potrzeba — w tunelu. Przy uzyciu kilku lokomotyw do je-

dnego pociagu, potrzebna jest obsluga tylko na jednej, mamy wige
oszezednodé w obstudze. Przy niezbyt wysokiej cenie pradu, trak-
cya elektryczna jest tansza od parowej. 4) Za wadg trakcyi elek-
trycznej nalezy uznaé to, Ze trzecia szyna i przewodnik géry, stano-
wia, pewne niobezpieczenstwo dla sluzby kolejowej. 5) Przy budo-
wie i przebudowywaniu linii, gdzie projektowana jest trakcya elek-
tryczna, nalezy uwzgledni¢ okolicznosci nastgpujace: @) sygnaly po-
winny by¢é dostosowane do elektryecznego urzadzenia drogi; b) mo-
sty, hale dworcéw i t. p., budowle muszg posiadaé dostateczng ilosé
wolnego miejsca dla urzadzen elektrycznych, ktére powinny znajdo-
waé sig w dostatecznej odleglosci od wszystkich przejezdzajacych
po linii wozéw; ¢) rury Zelazne powinny byé wedlug moznosci ukla-
dane w taki sposob, aby nie sluzyly za powrotne przewodniki pradu.

Bledy w budowie tablie rozdzielezych pradu silnego. W. Fuhr-
man w Klektrotechnik und Maschinenbawu wylicza nastepujace ble-
dy, powtarzane zazwyczaj przy urzadzanin tablic rozdzielczych.
. Co do ustawienja tablicy wogéle, wadliwym, choé¢ czgsto spo-
tykany jest uklad, przy ktérym tablica umieszczona jest parg me-
trow ponad podlogy i zaopatrzona w galerye, na ktérg dostaé sig
mozna po schodkach. Schodki te niepotrzebnie utrudniaja i przediun-
zajg droge od maszyn do tablicy, co jest w wysokim stopniu niewy-
godne, szczegdlniej przy nielicznym personelu, w pewnych zag kry-
tycznych chwilach ma skutki fatalne, gdyz pare sekund opdZnienia
wskutek potkniecia sig na stopniach moze spowodowaéd ogromne stra-
ty. Przechodzac do kwestyi umieszczenia i samych przyrzadéw mier-
niczych, nalezy zwrécié uwage na to, Ze stosunkowo rzadko spotyka
sig zastosowanie przyrzadéw samozapisujacych, szczegélniej watme-
tréw, ktére z jednej strony utrwalaja wszelkie wahania w zapotrze-
bowanin lub tez produkeyi energii it. p., dajac przez to moznosé kon-
troli personelu stuzbowego i notatek wnoszonych do dzieunika, z dru-
giej strony, na podstawie obliczenia planimetrycznego plaszczyzny
ograniczonej wykresem, wykazuja ilo$é zuzywanej, czy tez wyprodu-
kowanej pracy.

Drugim nieslusznie rzadko stosowanym przyrzadem {szczegol-
nie przy pradzie zmiennym) jest wskaznik czestodci, choé jest on
w stanie w zupelnosci zastapié przewaznie dotychczas stosowane la-
two psujace si¢ tachometry.

Zdarza sig, ze przyrzady bywajs umieszczane zawysoko; co
utrodnia odczytywanie, szczeg6lniej w wypadkach, gdy aparat wply-
wajacy na zmiang wskazan (woltmetr i regulator bocznikowy) umie-
szczony jest zbyt nizko. Odezytywanie przyrzqdéw mozua znacznie
utatwié przez wpuszczenie ich w marmur tablicy.

Nalezy wreszcie nadmienié, ze przyrzady i transformatory mier-
nicze czgsto przy wysokiem napigcin nie sa zaziemione, choé przepi-
sy wyraznie tego wymagaja.

Dalej nalezaloby przelaczniki drazkowe do przelaczania przy-
rzadéw na rézne napigcia wykonywaé o wiele mocniej, dotych-
czasowe sa przewaznie zbudowane zaslabo i kontaktuja nie za-
wsze pewnie. Lepiej dzialajg przelaczniki z zatyczkami.

Co do wylacznikéw nizkiego napigcia, nalezaloby w nich, jak
i przy wysokiem napieciu wszystkie czedci doprowadzajace prad,
umieszczaé za tablicg. Przy dotychczasowych konstrukcyach, czedci
te umieszczane bywajg z przodu, pod pokrywkami ochronnemi, kté-
re (pomijajac ich nieestetyczny wyglad) zazwyczaj psujg sie bar-
dzo szybko i bywaja usuwane zupelnie, umozliwiajac dotkniecie
sig do czesei doprowadzajacych prad. Co do bezpiecznikéw topli-
wych, to nalezy je bez wyjatku wszystkie, choé przepisy tego nie
wymagajg, zaopatrywaé w pokrywki, ochraniajgce personel stuz-
bowy przed poparzeniem. Wadliwe tez jest umieszczenie bezpiecz-
niké6w ponad jakimikolwiek opornikami; plynaca od tych ostatnich
fala goracego powietrza wplywa na niewlasciwe i przedweczesne
przepalanie sig ich. Takiez przedwczesne przepalanie daje sig za-
uwazy¢ przy stosowanin na jednej linii kilku réwnoleglych bez-
piecznikéw z kontaktami sprezynowymi, szczegdlniej przy t. zw. bez-
piecznikach rurkowych. Wskutek niejednakowych zmian oporn
w miejscach styku, rozklad pragdu staje sig tak nieréwnomierny, ze
wreszeie ktérys z bezpiecznikéw zostaje przeciazony, przepala sie, co
powoduje natychmiastowe przepalenie sig pozostalych. " Dla pradu
silnego takie bezpieczniki sa przewaznie nieodpowiednie i powinny
byé zastapione przez bezpieczniki z koutaktami Srubowymi.

Uszkodzenie kabla. Urzad do prébowania materyaléw w Pru-
sach (,Ko6nigl. Materialpriifungsamt*) otrzymal w roka zeszlym do
zbadania kawalek unszkodzonego kabla wraz z préba ziemi, w ktérej
kabel ten byl zakopany. Byl to zwyczajny kabel telefoniezny w olo-
wiu, pokryty warstwg juty nasyconej. Warstwa ta w wielu miej-
scach zostala przegryziona, a oléw zupelnie podziurawiony. Na olo-
wiu ‘zauwazono bialg skorupe, ktéra skiadala sig z soli ofowiu, a mia-
nowicie weglanéw, chlorkéw i niewielkiej ilosci azotanéw. Préba
ziemi wykazala nieco olowiu, duzo soli amonowych i $lady kwasu
azotowego. Uszkodzenie kabla przypisano dzialaniu wolnego kwasu
azotowego, ktéry, choé w niewielkiej ilosci, znajdowal sig w ziemi.

s w.

Telegraf bez drutu na wybrzezach oceanu PéInocnego. Za przy-
kladem Norwegii i Rosya urzgdza komunikacyg telegraficzng na da-
lekiej péinocy. Projektowane sg cztery stacye: pierwsza na wy-
brzezu Murmanskiem, druoga przy ujsciu rzeki Pieczory, trzecia na
wyspie Wajgacz i czwarta na wyspie Bialej przy ujsciu rzeki Ob.
Koszt urzadzenia tych stacyi ma wyniesé okolo 300000 rb. Stacye
powyzsze, w polaczenin z norweskiemi stacyami na Szpicbergen
i w Hammerfest, oddadzg wielkie uslugi zegludze handlowej w stre-
fach arktycznych.
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