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Wstep

Rozwoj zréwnowazony, a zwlaszcza implementacja opartej na nim strategii tworzy
wiele wyzwan dla praktyki ochrony $rodowiska przyrodniczego i gospodarowania jego
zasobami (w tym ustugami). Pojawiajg si¢ one na wielu ptaszczyznach, miedzy innymi
w postaci ekonomiki ochrony $rodowiska, ktorg uzna¢ mozna za najwczesniejszg w pol-
skiej literaturze, wywodzaca si¢ jeszcze z sozologii, cz¢$¢ badan nad nowa proekolo-
giczng strategia rozwoju spoteczno-ekonomicznego, a takze w formie studiow nad rola
postepu technicznego w ekonomii $rodowiska i zasobdéw naturalnych. Trzeci praktyczny
wymiar probleméw ochrony $rodowiska i korzystania ze $§rodowiska przyrodniczego
dotyczy — zyskujacego na znaczeniu — aspektu spotecznego. Powyzsze grupy zagadnien
pojawity si¢ w wielu opracowaniach przygotowanych i przedstawionych na konferencji.

Problemy ekonomiki ochrony srodowiska przyrodniczego i gospodarowania jego
zasobami przyjety posta¢ migdzy innymi: (1) zwigzkow pomigdzy rolnictwem a $rodo-
wiskiem przyrodniczym i gospodarowania gleba, (2) gospodarowania odpadami komu-
nalnymi, (3) gospodarowania wodg i Sciekami, (4) wyzwan niskiej emisji i termoizolacji
budynkow, (5) ,,zielonych” miejsc pracy, a takze (6) zagrozonych inwestycji i ubezpie-
czen ekologicznych czy (7) analizy wskaznikow efektywnosci ekonomiczno-ekologicz-
nej realizowanych przedsigwziec.

Postep techniczny jest kolejna, istotng ptaszczyzng, na ktdrej pojawiajg si¢ i sg roz-
wigzywane problemy praktyczne w zakresie ochrony srodowiska przyrodniczego i uzyt-
kowania jego zasobow czy ustug. Uczestnicy konferencji podjeli w tym zakresie mig-
dzy innymi takie zagadnienia, jak: (1) techniczne problemy gospodarowania odpadami,
(2) techniczne wyzwania energetyki odnawialnej, a takze: (3) ekoinnowacyjne zachowa-
nia konsumentéw czy (4) ekoinnowacje w produkcji zywnosci.

Wymiar spoteczny ochrony $rodowiska przyrodniczego i gospodarowania jego
zasobami (w tym uslugami) rozwija si¢ szybko w ostatnich latach wraz ze zmianami
w $wiadomosci ekologicznej ludzi. Ta swoista ,,socjologia ekologiczna” pojawia si¢ co-
raz czgséciej w badaniach naukowych i prezentowanych publikacjach. Wérod uczestni-
kéw konferencji przyjety one posta¢ migdzy innymi: (1) spotecznej odpowiedzialnosci
biznesu, (2) partycypacji obywatelskiej czy (3) ekologicznego zarzadzania zespotami
ludzkimi.

Zachecajac Czytelnikéw do zapoznania si¢ z przedstawionymi opracowaniami, wy-
razi¢ mozna dwa oczekiwania — interesujacej lektury oraz nadziei, ze ta niezwykle istot-
na, z punktu widzenia rozwoju zrownowazonego i trwatego, problematyka bedzie si¢ na-
dal szybko rozwija¢, z korzyscig dla srodowiska przyrodniczego i ludzkiej cywilizacji.

Agnieszka Becla
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Streszczenie: Specyfika samochodu osobowego powoduje, ze stanowi on zrodto wielu za-
grozen dla $rodowiska naturalnego. Obserwowany intensywny wzrost liczby samochodow
osobowych na $wiecie przektada si¢ na poziom szkodliwego ich wplywu na $rodowisko
przyrodnicze i zdrowie cztowieka, ktorego skali nie mozna obecnie poming¢. Ze wzgledu
na aktualno$¢ oraz znaczenie tej problematyki celem niniejszej pracy jest ocena zasadnosci
ekoratingu w przypadku samochodéow osobowych zaréwno w zwiazku z ich szkodliwym od-
dziatywaniem na srodowisko naturalne, jak i zmieniajacymi si¢ wymaganiami konsumentow.
Z tego wzgledu w artykule zaprezentowano skalg uzytkowania samochodéw osobowych na
$wiecie oraz wynikajace z tego szkodliwe konsekwencje dla srodowiska. Nastgpnie przybli-
zono przeobrazenia w podejsciu proekologicznym konsumentéw w tym zakresie. Zakonczo-
no przedstawieniem przyktadowych systemow analizowanego rodzaju ekoratingu oraz sfor-
mutowaniem wnioskOw na jego temat. Na potrzeby realizacji zatozonego celu wykorzystano
nastepujace metody badawcze: opisowa, porownawcza, analiza literatury przedmiotu, analiza
przypadkow.

Stowa kluczowe: samochdd osobowy, ekorating, ekorating samochodéw osobowych.

Summary: The character of a passenger car causes that it is a source of many health and envi-
ronment risks. Observed intensive development of the number of produced and used cars has
confirmed that they have substantial impact on the environment which cannot be ignored. Due
to the importance and topicality of the issues this paper is focused on the assessment of appro-
priateness of eco-rating of passenger cars. The scale of using passenger cars will be presented
first. Next, the harmful effects of cars on the environment and changes in consumer’s proe-
cological attitude will be shown. Finally examples of eco-rating system will be depicted. The
article uses descriptive method, comparative method, reference books analysis and case study.

Keywords: passenger car, eco-rating, eco-rating of passenger cars.
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1. Wstep

Jednym z wynalazkoéw ludzkosci, ktore zrewolucjonizowaly historig, jest samochdod
osobowy. Dynamiczna jego popularyzacja spowodowala, ze juz w XX w. stat si¢ po-
jazdem powszechnego uzytku. Jednak specyfika jego konstrukcji powoduje, ze jego
uzytkowanie w sposob negatywny oddziatluje na srodowisko naturalne. Ze wzgle-
du na liczbg obecnie produkowanych oraz uzytkowanych samochodéw osobowych
nie mozna poming¢ skali tego szkodliwego wplywu na $rodowisko przyrodnicze
i zdrowie ludzi. Dlatego uzasadnione jest podejmowanie dziatan ukierunkowanych
na jego minimalizacj¢. W tym celu przydatne wydaje si¢ rozwijanie systemow oce-
ny wptywu samochodéow osobowych na $rodowisko naturalne, ktére okreslane sa
mianem ekoratingu. Ze wzgledu na aktualnos$¢ oraz znaczenie tej problematyki ce-
lem niniejszej pracy jest ocena zasadnosci ekoratingu w przypadku samochodow
osobowych zard6wno w zwigzku z ich szkodliwym oddzialywaniem na $rodowisko
naturalne, jak i zmieniajacymi si¢ wymaganiami konsumentow. W artykule najpierw
zaprezentowano skale uzytkowania samochoddéw osobowych na §wiecie oraz przy-
blizono wynikajace z tego szkodliwe konsekwencje dla srodowiska naturalnego.
Nastepnie wskazano na przeobrazenia w podejs$ciu proekologicznym konsumentow.
Zakonczono przedstawieniem przykladowych systeméw analizowanego rodzaju
ekoratingu oraz sformutowaniem wnioskow na jego temat. Na potrzeby realizacji
zatozonego celu wykorzystano nastgpujace metody badawcze: opisowa, porownaw-
cza, analiza literatury, analiza przypadkow.

2. Samochody osobowe we wspolczesnym Swiecie

Historia powstania i rozwoju samochoddw stanowi relatywnie dtugi i burzliwy okres,
ktory trwa do dzisiaj. Przyjmuje si¢, ze jego poczatki siegaja II potowy XVIII w.
i zwigzane sg z wynalezieniem w 1769 r. pierwszego samojezdnego pojazdu pa-
rowego. Jego konstruktorem byt francuski inzynier Nicolas Joseph Cugnot [Kuba,
Hausman 1989]. Na drodze do skonstruowania prototypu wspotczesnego samocho-
du fundamentalne znaczenie miaty osiggni¢cia Karla Benza oraz Gottlieba Daim-
lera. Niezaleznie od siebie skonstruowali oni lekkie, spalinowe silniki benzynowe
i udowodnili w 1885 r. mozliwos$¢ ich zastosowania jako napedu pojazdow [httpl].
Natomiast samochodd jako pojazd powszechnego uzytku spopularyzowat Henry
Ford. Dokonujac przewrotu w technologii produkcji, spowodowat przejscie z pro-
dukcji rzemie$lniczej na przemystows, a skonstruowany w jego zaktadach Ford T
stal si¢ pierwszym samochodem osobowym dostepnym dla szerokiego kregu od-
biorcéw [Rostocki 1980].

Od wielu lat obserwowany jest intensywny wzrost liczby uzytkowanych samo-
chodow osobowych'! na §wiecie. Wedtug danych Migdzynarodowej Organizacji Pro-

! Pojgciem tym okre$la si¢ mechaniczny pojazd samochodowy, inny niz motocykl, przeznaczony
do przewozu pasazerow w liczbie nie wigkszej niz 9 [Ilustrowany Stownik...].
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ducentéw Pojazdow Samochodowych? (OICA) ich liczba w 2013 1. przekroczyta
865 mln sztuk®. Biorgc pod uwage, ze w 2005 r. byto to odpowiednio ok. 650 min
pojazddéw, to odnotowany w tym okresie wzrost wynidst ponad 30%. Jego Srednie
tempo w skali roku ksztattowato si¢ poziomie zblizonym do 3,6%.

1 000 5%

800 — 4%
600 ' . 3%
400 2%
200 1%

0 0%

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Rys. 1. Liczba uzytkowanych samochoddéw osobowych (w mln) oraz tempo jej wzrostu na §wiecie
w latach 2005-2013

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie danych zawartych w raporcie OICA [http2].

Analiza danych przedstawiajacych skalg uzytkowania samochodéw osobowych
w r6znych obszarach geograficznych w 2013 r. uwidacznia dominacj¢ Europy oraz
regionu obejmujacego Azj¢, Australie i Oceanig. Ich udziaty wyniosty odpowiednio
37% oraz 34%. Jednocze$nie dostrzega si¢ marginalng role Afryki oraz Ameryki Po-
tudniowej oraz Srodkowej. Krajami o najwickszej liczbie uzytkowanych samocho-
déw osobowych byly: USA, Chiny, Japonia i Niemcy. Natomiast wiodagcymi w za-
kresie wzrostu liczby uzytkowanych samochodéw sa kraje rozwijajace si¢ [Dargay
iin. 2007].

Ze wzgledu na skale produkcji, a takze powigzania z innymi branzami przemyst
motoryzacyjny stanowi obecnie wazny sektor gospodarek wielu krajow*. Znaczenie
branzy motoryzacyjnej we wspotczesnej gospodarce potwierdza szereg wielkoSci
ekonomicznych [The Contribution of the Automobile Industry 2013]. Przemyst mo-
toryzacyjny postrzegany jest jako wiodaca pod wzgledem innowacyjnosci branza.
W ostatnich latach charakteryzowata si¢ najwyzszym poziomem wydatkoéw na ba-
dania i rozw6j w UE oraz Japonii. Ich udziat w 2013 r. wynosit ok. 25% ogdlne;j

2 Organisation Internationale des Constructeurs d’Automobiles powstata w 1919 r. w Paryzu. Pod-
stawowym celem jej dziatania jest ochrona interesow producentéw i importeréw oraz dbatos¢ o rozwoj
branzy motoryzacyjnej.

3 Zgodnie z raportem WardsAuto liczba wszystkich samochodéw na §wiecie przekroczyta miliard
sztuk juz w 2010 1.

4 Liderem pod wzglgdem liczby wyprodukowanych samochodow byty kraje BRIC, ktorych taczny
udzial w 2012 r. wyniost 37%. Nastepnie kraje UE z udziatem wynoszacym ok. 23% i Japonia odpo-
wiednio 14%. Jednak technologicznie dominujace sg kraje UE, Japonia oraz USA.
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Rys. 2. Struktura geograficzna uzytkowanych samochodow osobowych na §wiecie w 2013 .

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych zawartych w raporcie OICA [http2].
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Rys. 3. Wybrane kraje o najwigkszej liczbie uzytkowanych samochodoéw osobowych w 2013 .

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych zawartych w raporcie OICA [http2].

wartosci tego typu wydatkow w tych krajach. W przypadku UE byta to suma prze-
kraczajaca kwote 32 mld euro [The European Automotive Industry 2014].

Potwierdzeniem roli gospodarczej branzy motoryzacyjnej, a jednoczesnie skali
wplywu na srodowisko naturalne jest liczba produkowanych corocznie samocho-
dow. W latach 2000-2011 zostato wyprodukowanych tacznie ponad 570 mln sztuk
samochoddéw osobowych na §wiecie. Srednia roczna produkcja w tym okresie wy-
niosta okoto 48 min sztuk.
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Rys. 4. Liczba produkowanych samochodow osobowych na §wiecie w latach 2000-2011 (mln sztuk)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie [http9].

3. Wplyw samochodu osobowego na srodowisko naturalne

Intensywny wzrost liczby uzytkowanych samochoddéw osobowych zapoczatkowany
w XX w. i kontynuowany w kolejnym stuleciu niewatpliwie odgrywa istotng rolg
we wspodlczesnym swiecie, ale niejednoznaczng. Wynika to z tego, ze z jednej stro-
ny ich rozwoj oraz szeroka popularyzacja wywieraja pozytywny wptyw przejawia-
jacy si¢ m.in. rewolucyjnym przeskokiem w zakresie mobilnosci, a takze wygody
przemieszczania si¢. Ponadto branza motoryzacyjna charakteryzuje si¢ znaczacym
udziatem w rozwoju gospodarczym $wiata’. Natomiast z drugiej strony dynamiczna
popularyzacja samochodow cechuje si¢ negatywnym wplywem na $rodowisko na-
turalne i zdrowie czlowieka. Konsekwencje ich uzytkowania stanowig od lat przed-
miot zainteresowania wielu badan. Do podstawowych negatywnych skutkéw zalicza
si¢ [Maibach i in. 2008]:

a) zuzywanie naturalnych zasobéw nieodnawialnych, przede wszystkim ropy
naftowej oraz gazu ziemnego wykorzystywanych jako paliwo, ale takze wraz z we-
glem sg zrodtem energii w procesie produkcji, w ktorym wykorzystuje si¢ rOwniez
m.in. stal, aluminium, miedz, lit,

b) zanieczyszczenie powietrza — dotyczy emisji szkodliwych zwigzkow zwia-
zanej z uzytkowaniem pojazdu, jego produkcja oraz recyklingiem,

c) zanieczyszczenie wody oraz gleby, ktore nastepuje w efekcie emisji meta-
li ciezkich, zanieczyszczen organicznych, a takze wykorzystywania soli drogowej,
herbicydow i innych $rodkow,

d) hatas — odzwierciedla wptyw na zdrowie cztowieka zarowno poprzez jego
natgzenie, jak i czas wystgpowania,

5'W przypadku Polski udziat branzy motoryzacyjnej w PKB wyniost ok. 8% w 2013 r. (http:/www.
egospodarka.pl/118696,Polska-branza-motoryzacyjna-8-proc-PKB,1,56,1.html).
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e) zmiany klimatyczne stanowig konsekwencje emisji gazow cieplarnianych,

f) wypadki samochodowe zwiagzane sa z uszczerbkiem zdrowia, a takze znisz-
czeniem samochodu, czyli efektu procesu produkcyjnego,

g) fragmentacj¢/podzialy terendow, biodegradacje ekosystemow oraz ograni-
czanie réznorodnosci biologicznej, ktore sa zwigzane z tworzeniem infrastruktury
drogowe;.

Problematyka identyfikacji oraz wyceny kosztow negatywnego wptywu uzyt-
kowania pojazdéw na otoczenie (automobile externalities), w tym na Srodowisko
naturalne (environmental externalities), stanowi od wielu juz lat przedmiot licznych
opracowan [Porter 1999; Quinet 2004; Litman 2009]. Szczegblnie niebezpiecznym
dla srodowiska naturalnego, a przez to rowniez dla zdrowia cztowieka, zagroze-
niem zwigzanym z uzytkowaniem samochodow osobowych jest zanieczyszczenie
powietrza. Potwierdzaja to relatywnie wysokie poziomy szacowanych kosztow tego
negatywnego wplywu [Delucchi 2000]. Skala tego zagrozenia wynika z ilo$ci oraz
szerokiego katalogu niebezpiecznych substancji emitowanych do atmosfery w wy-
niku uzytkowania samochodéw i wypadkéw z ich udziatem.

Tabela 1. Wybrane rodzaje zanieczyszczen powietrza wynikajace z uzytkowania samochodow
osobowych oraz ich wplyw na $rodowisko naturalne

Substancja Opis/Zrédto Szkodliwy efekt Skala
Dwutlenek produkt spalania paliwa zmiany klimatyczne globalna
wegla (CO,)

Tlenek wegla toksyczny gaz — efekt niepelnego | zmiany klimatyczne, zdrowie lokalna
(CO) procesu spalania cztowieka i zwierzat
Freon szkodliwy zwigzek chemiczny — | zmiany klimatyczne, dziura globalna
(CFC, HCFC) |klimatyzatory ozonowa
PM101PM2.5 |pyly zawieszone — efekt spalania, |zdrowie cztowieka i zwierzat lokalna
produkcji, ruchu pojazdu
Otow metal cigzki — w akumulatorach, | zdrowie czlowieka i zwierzat, lokalna/
dawniej w paliwach zmiany klimatyczne globalna
Metan (CH,) fatwopalny gaz — efekt spalania zmiany klimatyczne globalna
Tlenki azotu toksyczne zwigzki — efekt spalania | zdrowie cztowieka i zwierzat, lokalna/
(NO,),N,0 degradacja srodowiska globalna
naturalnego, zmiany klimatyczne
Tlenki siarki toksyczne zwiazki — efekt spalania | zdrowie cztowieka i zwierzat, lokalna/
(S0) degradacja srodowiska globalna
naturalnego, zmiany klimatyczne
Lotne zwigzki | szkodliwe zwigzki organiczne zdrowie czlowieka i zwierzat, lokalna/
organiczne — efekty produkcji paliwa, degradacja srodowiska globalna
(VOC) samochodow naturalnego, zmiany klimatyczne

Zrodto: [Litman 2009].
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4. Konsumenci a ekorating samochodow osobowych

Intensywny rozwdj gospodarczy spowodowat znaczace poszerzenie si¢ katalogu za-
grozen dla otoczenia naturalnego oraz skali ich oddziatywania. Odpowiedzig na to
jest obserwowany w ostatnich latach wzrost zainteresowania kwestiami ochrony $ro-
dowiska naturalnego wsrdd coraz wiekszej czesci spoteczenstw [Young i in. 2010].
Przejawia si¢ to wzrostem liczby konsumentow zaréwno deklarujacych uwzglednia-
nie aspektow proekologicznych w swoich decyzjach, jak i sktonnych zaptaci¢ wyz-
sza cene za produkty przyjazne srodowisku [Laroche i in. 2001; Menges 2003]. Przy
czym nie jest akceptowane obnizenie ich jakosci [D’Souza, Taghian 2005]. Dlatego
ewolucja proekologicznego podejscia konsumentéw wptywa na funkcjonowanie
przedsigbiorstw, wymuszajagc zmiany ograniczajace ich negatywne oddziatywanie
na otoczenie naturalne [Kalafatis i in. 1999].

Rosnacy poziom $§wiadomosci proekologicznej konsumentow uwidacznia si¢
rowniez w przypadku branzy motoryzacyjnej, ktora cechuje si¢ szczego6lnie szkodli-
wym wptywem na $rodowisko naturalne oraz zdrowie cztowieka [Parry i in. 2006].
Z tego wzgledu w tym obszarze mogta rozwing¢ si¢ idea zrobwnowazonej konsump-
cji [Fuchs, Lorek 2005; Ornetzeder i in. 2008]. Z jednej strony wymagania nabyw-
cow wymusilty na producentach dziatania nastawione na zwigkszanie efektywnosci
silnikow samochodowych, zastosowanie alternatywnych paliw ze zrodel odnawial-
nych [Moriarty, Honnery 2008]. Z drugiej strony ewoluuje podejécie konsumentdw,
ktorzy sa sktonni do poszukiwania rozwigzan ograniczajacych negatywne oddziaty-
wanie na otoczenia, np. zakup samochodéw z silnikami o mniejszej pojemnosci, no-
wej technologii. Przyktadem tego jest rozwdj samochoddéw hybrydowych [de Haan
iin. 2009].

Odpowiedzia na rosngce wymagania proekologiczne konsumentow, a takze nad-
mierny szkodliwy wplyw samochodéw osobowych na otoczenie naturalne moze
by¢ zastosowanie ekoratingu. Pojeciem ekoratingu samochodu osobowego okre-
sla si¢ system oceny poszczegolnych modeli wedtug $cisle okreslonych kryteriow,
uwzgledniajacych ich wptyw na $rodowisko naturalne. Jego rezultatem jest przyzna-
nie danemu modelowi syntetycznej oceny, ktora odzwierciedla skale oraz charakter
tego ztozonego oddzialywania.

Obserwowany w ostatnich latach wzrost zainteresowania problematyka oceny
wpltywu samochodu osobowego na srodowisko naturalne powoduje, ze koncepcja
ekoratingu si¢ rozwija. Obecnie znanych jest juz wiele systemow ekoratingu sa-
mochoddéw osobowych. Jednak znaczna cz¢$¢ z nich przedstawia uproszczone od-
zwierciedlenie faktycznego wplywu na srodowisko. Niewiele systemow uwzglednia
caty cykl zycia samochodu, a najczesciej koncentrujg si¢ jedynie na fazie uzytko-
wania. Innym mankamentem jest znaczne zawezenie katalogu badanych zagrozen.
W zwiazku z tym prezentowana ocena nie przedstawia catkowitego wptywu na $ro-
dowisko.
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Sposréd znanych systemow ekoratingu samochodéw osobowych wybrano kil-
ka, ktore wraz ze swoimi charakterystykami zostaty zaprezentowane w tab. 2. Przy
wyborze kierowano si¢ uwzglednieniem w ocenie szerokiego zakresu mozliwych
zagrozen oraz faz cyklu zycia samochodu.

Tabela 2. Wybrane systemy ekoratingu samochodow osobowych na §wiecie

Instytucja Analizowane Pomiar Uwzglednione fazy
Nazwa . . . .. .
przeprowadzajaca (kraj) zagrozenia emisji cyklu zycia
Greenscore American Council for |+ powietrza test FTP-75 |+ produkcja sam.
an Energy Efficient * zmiany * uzytkowanie sam.
Economy (ACEEE), klimatyczne * recykling sam.
(USA) » produkcja
i dystrybucja paliwa
NGC Rating Next Green Car Ltd * powietrza test NEDC |+ produkcja sam.
(Wielka Brytania) * uzytkowanie sam.
» produkcja paliwa
Ecoscore VITO oraz Vrije * powietrza test NEDC |+ produkcja sam.
Universiteit Brussel + hatlas * uzytkowanie sam.
(Belgia) e zmiany » produkcja
klimatyczne i dystrybucja paliwa
VCD Verkehrsclub * powietrza test NEDC |+ uzytkowanie sam.
Environmental | Deutschland (Niemcy)
Car
Green Vehicle | Department of * powietrza test NEDC |+ uzytkowanie sam.
Guide (GVG) | Infrastructure and ¢ zmiany
Regional Development klimatyczne
(Australia)

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie [Marques i in. 2014; http4; http5; http6; http7; http8].

5. Zakonczenie

Intensyfikacja szkodliwego oddziatywania na srodowisko naturalne ze strony prze-
mystu motoryzacyjnego, powodowana dynamicznym wzrostem liczby uzytkowa-
nych samochodéw osobowych, wymaga i zarazem przektada si¢ na szczegdlng po-
pularyzacje proekologicznego podejscia konsumentow w tym obszarze. W takich
realiach obserwowany jest wzrost zainteresowania ekoratingiem. Obecnie funkcjo-
nuja juz tego rodzaju systemy na §wiecie. Jednak charakteryzuja si¢ one znaczacym
zréznicowaniem w zakresie uwzglednianych zagrozen, a takze faz cyklu zycia sa-
mochodu. Nalezy podkresli¢, ze na kazdym z jego etapow dostrzega si¢ negatywne
oddziatywanie na srodowisko naturalne. W zwigzku z tym i jednoczesnie w celu
zapewnienia przydatnosci oceny dla konsumenta w jego procesach decyzyjnych
uzasadnione wydaje si¢ przeprowadzanie ekoratingu w ramach catego cyklu zycia.
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Ponadto dotychczasowe systemy cechuja si¢ krajowym zasiegiem, co przektada
si¢ na znaczng ich liczbe. Powoduje to réwniez, ze metodologia wyliczania oceny
zwlaszcza pomigdzy ekoratingami amerykanskimi i europejskimi rozni si¢ w nie-
ktorych obszarach, m.in. w zakresie zasad przeprowadzania testow emisji, ustalania
norm parametrow. Ogranicza to znacznie ich porownywalnos¢. Dlatego interesujaca
inicjatywa wydaje si¢ stworzenie lub rozwdj wybranych sposrod funkcjonujacych
systemow w sposob umozliwiajacy osiagniecie kontynentalnego, a moze nawet glo-
balnego zasiggu ich stosowania.

Przewidywany w kolejnych latach dalszy wzrost liczby samochodow na §wie-
cie przelozy si¢ prawdopodobnie na intensyfikacje szkodliwego oddzialywania na
srodowisko naturalne i zdrowie cztowieka. Dlatego w celu przeciwdziatania temu
potrzebne wydaje si¢ rozwijanie idei ekoratingu samochodoéw osobowych. Moze on
stanowi¢ przydatne narzgdzie, ktore uprosci i skroci czas podjecia decyzji zakupu.
Jednakze warunkiem koniecznym budowy zaufania konsumenta w stosunku do do-
starczanych ocen ekoratingowych jest zapewnienie rzetelnosci ich wyznaczania oraz
wiarygodnosci danych, ktore sg dostarczane przez producentow
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