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Adam Przybylowski
Akademia Morska w Gdyni

INWESTYCJE TRANSPORTOWE
W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM

W ASPEKCIE REALIZACJI

STRATEGII ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU!

Streszczenie: Celem publikacji jest przedstawienie inwestycji transportowych w wojewodz-
twie dolnoslaskim w aspekcie realizacji koncepcji rozwoju zrownowazonego, w kontekscie
zatozen zawartych w dokumentach strategicznych na poziomie UE, kraju oraz regionu na tle
innych polskich regionow. Do osiagnigcia celu opracowania poshuzono si¢ danymi statystycz-
nymi, zrodlowymi dokumentami strategicznymi i programowymi oraz informacjami dostep-
nymi na oficjalnych stronach internetowych, publikacjami i artykutami naukowymi dotycza-
cymi analizowanej problematyki, a takze wywiadem bezpos$rednim przeprowadzonym
w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

Stowa kluczowe: zréwnowazony rozwoj, wojewodztwo dolnoslaskie, inwestycje transpor-
towe.

1. Wstep

Rozwdj regionalny rozumie¢ mozna jako rezultat wzajemnie wspotdziatajacych
czynnikow, wsrod ktorych wyrozni¢ nalezy lokalny i regionalny potencjat rozwojo-
wy, lokalizacje, tendencje 1 dziatania inwestycyjne. Szczegdlna role w rozwoju re-
gionalnym odgrywa dostgpnos¢ komunikacyjna. Transport jest jednym z wazniej-
szych czynnikow rozwoju regionalnego i lokalnego, umozliwia wzrost gospodarczy
i tworzenie miejsc pracy. Jednoczesnie, w $wietle wyzwan, jego rozwdj musi by¢
zrownowazony. Przed polskimi regionami stoi wiele wyzwan, m.in. w zakresie roz-
budowy infrastruktury transportowej, poprawienia bezpieczenstwa na drogach i po-
ziomu ekologizacji rozwiazan technicznych w zgodzie ze znowelizowana w marcu
2011 r. Biala Ksigga UE. Stan i plany w odniesieniu do realizacji inwestycji transpor-
towych w Polsce ukazuja wiele barier w kontek$cie zmierzania w kierunku zréwno-
wazonego rozwoju systemu transportowego. Celem publikacji jest przedstawienie

! Praca naukowa finansowana ze $rodkéw budzetowych na nauke w latach 2010-2012 jako pro-
jekt badawczy.
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inwestycji transportowych w wojewodztwie dolnoslaskim w aspekcie realizacji kon-
cepcji rozwoju zrownowazonego, w kontekscie zatozen zawartych w dokumentach
strategicznych na poziomie UE, kraju oraz regionu na tle innych polskich regio-
now.

2. Istota i kryteria zrownowazonego rozwoju transportu
w kontekscie unijnych i polskich celow strategicznych
dotyczgcych rozwoju transportu

Zréwnowazony rozwoj, nazywany ekorozwojem, to rozwdj spoleczno-gospodarczy,
w ktérym w celu zrbwnowazenia szans dostepu obywateli do Srodowiska nastepuje
proces integrowania dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych, gwarantu-
jacy zachowanie rownowagi przyrodniczej oraz trwatos¢ podstawowych procesow
przyrodniczych (tab. 1) [Borys 1999]. Wigkszo$¢ aktualnych definicji obejmuje trzy
podstawowe kategorie zagadnien zwiazanych ze zrownowazeniem i rozwojem
zrownowazonym: ekonomiczne, spoteczne i srodowiskowe (lub ekologiczne), i wia-
czone do nich inne kwestie, takie jak zarzadzanie i zrbwnowazenie fiskalne [Borys
2005; Litman 2007]. Istnieje jednoczesnie wiele innych — bardziej rozbudowanych
—modeli zrdwnowazonego rozwoju [Piontek 2002].

Tabela 1. Definicje pojeé

, . Zréwnowazony . .
Wyszcze- , . Zréwnowazony . Zréwnowazony
S Zrownowazenie ,. 10ZWO0j
gblnienie r0zw0j transport
transportu
Definicja | fundamentalne | rozwoj, ktory ,,spetnia | proces zmian system, ktory umozliwia spetnienie
dazenie potrzeby wspolczesnego | w sektorze podstawowej potrzeby dostgpu
cztowieka do pokolenia, bez transportu do niego przez uzytkownikow,
ochrony obcigzania pokolen wykazujacy W sposOb bezpieczny i spojny
i poprawy jego | przysztych, ktore cechy z potrzebami zdrowia ludzkiego
jakosci zycia musiatyby samodzielnie | rosnacego i ekosystemow, oraz odpowiada
w skali zadbac¢ o nowo zrOwnowazenia | wymogom warto$ci dostgpnego
globalnej powstate, adekwatne kapitalu w obrebie danego pokolenia
dla nich potrzeby” i w skali migdzypokoleniowej

Zrodto: opracowanie wlasne.

Zréwnowazony transport to taki system, ktéry umozliwia spetnienie podstawo-
wej potrzeby dostgpu do niego przez uzytkownikow, w sposob bezpieczny i spojny
z potrzebami zdrowia ludzkiego i ekosystemow, oraz odpowiada wymogom warto-
$ci dostgpnego kapitatu w obrgbie danego pokolenia i w skali migdzypokoleniowe;.
Jest on przystgpny cenowo, funkcjonalny, oferuje wybodr srodkoéw transportu oraz
wspiera preznie rozwijajaca si¢ gospodarke. Ogranicza emisje i odpady z uwzgled-
nieniem stopy absorpcji, minimalizuje zuzycie zasobow nieodnawialnych, ogranicza
konsumpcj¢ zasobéw odnawialnych do poziomu odnowienia, przetwarza i wtornie
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wykorzystuje ich komponenty oraz minimalizuje wykorzystanie gruntdéw, a takze

ogranicza natgzenie hatasu. Zgodnie z ta definicja system zréwnowazonego trans-

portu uwzglednia wige kryterium dostgpnosci do ustug transportowych zgodnie

z wymogiem bezpieczenstwa zdrowotnego i srodowiskowego, z uwzglgdnieniem

zasady sprawiedliwo$ci miedzypokoleniowej, kryterium efektywnos$ci ekonomicz-

nej oraz kryterium ograniczania wptywu na §rodowisko (negatywnych efektéw ze-
wnetrznych) i wykorzystania przestrzeni (gruntow).

W ramach cech pomiarowych zrownowazonego rozwoju transportu mozna wy-
r6zni¢ nastgpujace wskazniki/mierniki:

e spoleczne, np. mobilnos¢, dostepnosé;

e ckonomiczne, np.: konkurencyjno$¢, infrastruktura — rozwoj i modernizacja
— jak chociazby liczba centrow logistycznych na 10 000 km?, intermodalnos¢;

e $rodowiskowe, np. przyjaznos¢ srodowiskowa (minimalizacja wptywow na $ro-
dowisko).

Biata Ksigga transportowa UE z marca 2011 r. podkresla konieczno$¢ podjgcia
dziatan zapewniajacych bardziej zrownowazony rozwdj transportu. Istotne znacze-
nie powinno zosta¢ nadane dziataniom opartym na dlugoterminowym wyobrazeniu
mobilnosci ludzi i towardéw, zgodnie z zalozeniami idei rownowazenia catego sekto-
ra transportu. Do osiagnigcia tych celdéw niezbedne jest podjecie wlasciwych decyzji
inwestycyjnych oraz dziatan uzupetniajacych na poziomie catego obszaru Wspdlno-
ty, a takze na poziomie krajowym i regionalnym panstw cztonkowskich. Dziatania
optymalizujace powinny by¢ podejmowane w praktyce na terenie calej Wspdlnoty,
na poziomach narodowych i regionalnych poszczegdlnych krajow cztonkowskich.

Rozwdj infrastruktury transportowej w Polsce powinien by¢ podporzadkowany
Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015 (SRK), w ktorej infrastruktura techniczna i spo-
feczna stanowi drugi z szesciu priorytetow. W jego ramach jako najistotniejsze dzia-
lania zdefiniowano [Strategia Rozwoju Kraju... 2006, s. 34-36]:

* budowg sieci drog krajowych i autostrad, taczacych gtowne osrodki miejskie
i wpisujacych si¢ w sie¢ TEN-T;

* poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez dziatania prewencyjne oraz
poprawg systemu ratownictwa;

* rozwoj systemow transportu publicznego, m.in. poprzez wdrazanie systemow
zarzadzania ruchem, tworzenie wezlow przesiadkowych oraz rozbudowg trans-
portu szynowego;

e poprawe jakosci ustug kolei poprzez podnoszenie parametréw linii kolejowych,
poprawe standardu taboru i zwigkszenie udziatu kolei w przewozach pasazer-
skich i towarowych;

* rozwoj transportu droga wodna (morskiego i srédladowego) oraz poprawe atrak-
cyjnosci portow morskich;

e rozw0j transportu lotniczego poprzez budowg i unowoczesnianie lotnisk o zasig-
gu migdzynarodowym oraz regionalnych, a takze poprawe infrastruktury dojaz-
dowej.
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Cele priorytetu drugiego nie wyczerpuja calosci roli rozwoju infrastruktury
transportowej w SRK, mowa jest o niej rowniez w:

e priorytecie 6 — dotyczacym rozwoju regionalnego i podniesienia spojnosci tery-
torialnej kraju — postulat poprawy infrastruktury transportowej pomigdzy osrod-
kami miejskimi, w relacjach miasto — wie$, wsparcie infrastruktury portowe;j
oraz zwigkszenie dostgpnosci systeméw transportu zbiorowego;

e priorytecie 5 — dotyczacym rozwoju obszaréw wiejskich — postulat poprawy in-
frastruktury transportowej wsi;

e priorytecie 1 — dotyczacym wzrostu konkurencyjnos$ci i innowacyjno$ci gospo-
darki — w kontek$cie wprowadzania elementow rynkowych z uwzglednieniem
zabezpieczenia interesu strategicznego przez panstwo.

Inne kluczowe strategie w zakresie transportu, stanowigce istotny kontekst ana-
lizowanej tematyki, to:

e Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025 (PTP), zawierajaca 10 prio-
rytetow, dotyczacych [Polityka Transportowa Panstwa... 2005]:

— radykalnej poprawy stanu drog wszystkich kategorii oraz rozwoju sieci drog kra-
jowych i autostrad;

— unowocze$nienia kolei, poprawy jej efektywnosci, poprawy stanu infrastruktury
kolejowej oraz ograniczenia kosztow dostepu do niej;

— poprawy bezpieczenstwa w transporcie;

— poprawy jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w miastach i regio-
nach;

— rozwoju transportu intermodalnego, lotniczego, morskiego i §rodladowego;

— wspierania przewoznikow w rozszerzaniu oferty transportu migdzynarodowego.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIiS), ktérego trzy z pigtna-
stu osi priorytetowych dotycza transportu:

— oS priorytetowa VI — drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T;

— oS priorytetowa VII — transport przyjazny §rodowisku (w tym kolejowy, miejski
i wodny);

— oS priorytetowa VIII — bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe
(gldéwnie drogowy, w znacznie mniejszym stopniu — lotniczy).

Istotnymi dokumentami strategicznymi w zakresie inwestycji transportowych w
Polsce sa réwniez: Program budowy drog krajowych na lata 2011-2015 [Program
budowy drog... 2011] oraz Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 r.
[Master Plan... 2008].

3. Rozwdj transportu i inwestycje infrastrukturalne
w wojewddztwie dolnoslaskim na tle innych regionow w Polsce

Jesli chodzi o drogi publiczne w 2010 r. w skali catego kraju, to ich ggsto§¢ wzrosta
od roku 2005 o 6,5%, a najbardziej istotny wzrost nastapit miedzy 2009 a 2010 r.
—az 5,5% (ze 123,1 do 129,9 km/100 km?). Najwigkszy wzrost — prawie 13% w sto-
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sunku do roku 2005, a az 11% do 2009 (ponad 20 tys. km) — zanotowano w kategorii
drog gminnych (tab. 2).

W kategorii drog wojewodzkich i powiatowych dlugos$¢ sieci drogowej w Pol-
sce nieznacznie zmalata. Jak wynika z danych GUS, w skali wojewodztw najbar-
dziej gesta sie¢ drogowa posiada wojewodztwo $laskie (208,3 km/100 km?) i mato-
polskie (200 km/100 km?), gdzie odnotowano w stosunku do ubiegtych lat wzrost
gestoscei sieci 0 6,6%, tj. o prawie 15 km/100 km?. Jednak najbardziej dynamiczny
wzrost mozna zaobserwowaé w zakresie drog gminnych, zwlaszcza w regionie
podlaskim (wzrost o prawie 50% dtugosci drog) i lubelskim (wzrost o prawie 30%
dtugosci drog gminnych). Wojewddztwo zachodniopomorskie (82,6) oraz warmin-
sko-mazurskie (93,4) i lubuskie (94,5) wykazuja si¢ najmniejsza ggstoscia sieci
drogowej. Najmniejszy wzrost gestosci sieci (zaledwie o 0,6 km) odnotowano
w wojewddztwach: wielkopolskim (tylko o 1,5% w ciagu 5 lat!), $wigtokrzyskim
i podkarpackim. Na tle innych regionow wojewodztwo dolnos$laskie charakteryzo-
wato si¢ przecigtnym wzrostem drog gminnych, odnotowujac spadek w zakresie
dtugosci drog wojewodzkich i powiatowych i znikomy wzrost (o 5,8 km) drog kra-
jowych (tab. 2). Gestos¢ sieci polepszyta si¢ nieznacznie, pozostajac jednak ponizej
$redniej krajowej (117,7 km na 100 km?).

Obserwowany w ostatnim dwudziestoleciu trzykrotny wzrost liczby zarejestro-
wanych pojazdéw samochodowych, przy niedostatecznym tempie poprawy jakosci
drog, byt przyczyna ztego stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym w Polsce. Pomi-
mo ze liczba wypadkow drogowych utrzymywata si¢ od wielu lat na bardzo wysokim
poziomie, odnotowano jej powolny spadek w roku 2010 w poréwnaniu z 2009 (tab.
3). Tendencja spadkowa zaznaczyta si¢ juz we wcze$niejszych latach, nadal jednak
polskie drogi naleza do najbardziej niebezpiecznych w Europie. W 2009 r. wydarzyto
sig¢ 44 196 wypadkow drogowych, tj. mniej 0 9,9% niz rok wczesniej i o 8,1% mniej
niz w 2005 r. Wskaznik liczby wypadkow na 10 tys. zarejestrowanych pojazdow
réwniez systematycznie spadat (z 28,6 w 2005 r. do 20,1 w 2009 r.).

Wielko$¢ tego wskaznika, bedacego jednym z istotnych wskaznikoéw zréwnowa-
zonego transportu [Borys 2008], byla bardzo zréznicowana w poszczegolnych wo-
jewodztwach. W 2009 r. najwyzsza jego warto§¢ odnotowano w wojewodztwie
todzkim (31,3), a najnizsza w kujawsko-pomorskim (13,8). Liczba notowanych ko-
lizji w latach 2005-2009 utrzymywata si¢ na podobnym poziomie z niewielka ten-
dencja spadkowa; w 2005 r. odnotowano 401 440 kolizji, w 2008 r. — 381 520, a w
2009 r. — 381 769. W wojewodztwie dolnoslaskim wydarzyto si¢ okoto 6% wypad-
kow, a ich liczba oraz skutki byty przecigtnie nizsze na tle sredniej krajowe;.

Jesli chodzi o rozwoj w zakresie linii kolejowych (tab. 4), mozna méwi¢ o stag-
nacji w skali catego kraju, a wojewddztwo dolnoslaskie wykazuje nieco wyzsza niz
$rednia krajowa gesto$¢ sieci kolejowej (8,9 km na 100 km? w 2010 r.).

Tabela 5 przedstawia ranking polskich wojew6dztw pod katem uwzglednienia
paradygmatu zrownowazonego rozwoju i/lub sfery transportu w strategiach regio-
nalnych.
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Tabela 5. Ranking polskich wojewodztw pod katem uwzglednienia paradygmatu zrownowazonego
rozwoju i/lub sfery transportu w strategiach regionalnych

Ocena uwzglednienia paradygmatu zrownowazonego rozwoju
Lokata Wojewodztwo i/lub sfery transportu w strategiach regionalnych wraz z
uzasadnieniem
1. | dolnoslaskie 6 — odwotania do licznych/kluczowych dokumentow
kujawsko-pomorskie strategicznych i aktow prawnych oraz w ramach zasad
lubelskie ideologicznych i na poziomie ustalen gtdwnych strategii
pomorskie, warminsko-
-mazurskie
6. | mazowieckie 5 — stosunkowo duza liczba przywotywanych dokumentow
opolskie strategicznych i aktow prawnych oraz w ramach zasad
$laskie ideologicznych i na poziomie ustalen gtéwnych strategii
swigtokrzyskie
zachodniopomorskie
11. | todzkie 4 — odwotania do dokumentow strategicznych i aktow prawnych
podkarpackie oraz w ramach zasad ideologicznych, jednocze$nie
wielkopolskie brak na poziomie ustalen gtéwnych strategii
14. | podlaskie 3 — brak odwotan do dokumentow strategicznych i aktow
prawnych, jednoczes$nie uwzglednienie w ramach zasad
ideologicznych i ustalen na poziomie gtdwnych strategii
15. | lubuskie 2 — odwotania do dokumentow strategicznych i aktow
prawnych, jednoczesnie brak w ramach zasad ideologicznych
i na poziomie ustalen glownych strategii
16. | malopolskie 1 — brak odwotan do dokumentow strategicznych i aktow
prawnych, a takze w ramach zasad ideologicznych i na poziomie
ustalen gtdwnych strategii

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie strategii regionalnych polskich wojewodztw.

Wyselekcjonowano pig¢ najlepszych wojewodztw, ktore w swych strategiach
zawarty odwotania do licznych badz kluczowych dokumentow strategicznych i ak-
tow prawnych migdzynarodowych i krajowych oraz w ramach zasad ideologicznych
i na poziomie ustalen gtéwnych strategii w tym zakresie. Do tych liderow zalicza sig
badany region dolnoslaski. Kolejna grupg stanowia regiony, ktore posiadaja stosun-
kowo duza liczbe przywotywanych dokumentow strategicznych i aktow prawnych
oraz w ramach zasad ideologicznych i na poziomie ustalen gtownych strategii. Wo-
jewddztwa: 16dzkie, podkarpackie i wielkopolskie maja co prawda odwotania do
dokumentow strategicznych i aktow prawnych oraz na poziomie zasad ideologicz-
nych, jednoczesnie wystgpuje brak ustalen glownych strategii uwzgledniajacych
analizowany paradygmat i sferg transportu. Najstabiej wypada wojewddztwo mato-
polskie, nieposiadajace odniesien w swej strategii do zadnych z analizowanych
aspektéw. Mankamenty widoczne sa réwniez w przypadku wojewddztw lubuskiego
i podlaskiego. Jesli chodzi o ustalenia analiz SWOT w strategiach regionalnych,
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to dolnoslaskie jest w czotéwce pod katem najwigkszej liczby ustalen zwiazanych
Z pojeciami zrownowazonego rozwoju i transportu (zachodniopomorskie — 24, dol-
noslaskie — 23). W zakresie stabych stron dolnoslaskie posiada najwigcej ustalen (9)
sposrod wszystkich analizowanych regionow [Przybytowski 2012].

Szansg na bardziej zrobwnowazony rozwoj systemu transportowego wojewodz-
twa mogloby by¢ wigksze niz dotychczas wykorzystanie transportu kolejowego
(zwlaszcza do wywozu surowcow skalnych) [Studium... 2009] oraz aktywizacja
Migdzynarodowej Odrzanskiej Drogi Wodnej jako waznego elementu Srodkowoeu-
ropejskiego Korytarza Transportowego (CETC) [Srodkowoeuropejski Korytarz...
2010]. Wojewoddztwo dolnoslaskie znajduje si¢ w zasiggu oddziatywania Trzeciego
Paneuropejskiego Korytarza Transportowego, bedacego jednym z elementow cen-
tral axis — osi laczacej Europe Srodkowa z Ukraina, Morzem Czarnym, Morzem
Kaspijskim i dalej Azja za pomoca kolei transsyberyjskiej. Rownoleznikowe powia-
zania drogowe i kolejowe relacji zachod — wschod, znajdujace si¢ w obszarze Trze-
ciego Paneuropejskiego Korytarza Transportowego, swymi standardami w nieda-
lekiej przyszto$ci odpowiada¢ beda analogicznym systemom znajdujacym si¢
w Saksonii i innych landach wschodnich RFN. Potudnikowe powiazania drogowe
1 kolejowe relacji potnoc — potudnie swymi standardami w dalszym ciagu nie odpo-
wiadaja wyzwaniom wspotczesnosci. Istnieja przestanki, aby twierdzi¢, ze stan ten
nie zostanie poprawiony w perspektywie kilku najblizszych lat. Obecnie najbardziej
zaniedbang dziedzing transportu i wymagajaca najwigkszych naktadow jest zegluga
srodladowa, w nastepnej kolejnosci transport kolejowy, a potem drogowy. Najlepsza
sytuacja jest w transporcie lotniczym [Srodkowoeuropejski Korytarz... 2010].

Glowny cel strategiczny to integracja przestrzeni Dolnego Slaska z przestrzenia
reszty kraju oraz przestrzenia krajow sasiednich po to, by stworzy¢ korzystne warun-
ki dla europejskich trendow rozwoju spoteczenstw i gospodarki w XXI wieku. Re-
alizacja tego celu wlaczy region, ale tez Polskg w jeden z biegunow przyspieszone-
go rozwoju oraz spowoduje z czasem likwidacj¢ istniejacych dysproporcji w
rozwoju infrastruktury i rozwoju spoteczno-gospodarczym. Strategia Rozwoju Wo-
jewodztwa Dolnoslaskiego, formutujac wizje regionu, okresla Dolny Slask regio-
nem we¢ztowym. Cecha takiego regionu jest wysoki rozwoj spoleczno-gospodarczy,
oparty na szerokiej gamie powiazan funkcjonalnych, w tym réwniez powiazan trans-
portowych, bedacych warunkiem dostgpnosci i transferu dobr, ustug, kapitatu, ludzi,
a takze innowacji. Strategia ta jako cel nadrzedny ustala ,,Podniesienie poziomu zy-
cia mieszkancow Dolnego Slaska oraz poprawe konkurencyjnosci regionu przy re-
spektowaniu zasad zrownowazonego rozwoju”. Celem strategicznym regionu jest
»poprawa dostgpnosci komunikacyjnej poprzez wzmocnienie ukladu drogowego
i kolejowego oraz rozwdj transportu kombinowanego” [Strategia rozwoju woje-
wodztwa dolnoslgskiego... 2005].

Dla wojewddztwa dolnoslaskiego istotne znaczenie ma dostgpno$¢ do miasta
Wroctawia, ktore petni funkcje gtownego wezta komunikacyjnego, obstugujacego
autostrade A4, cztery drogi krajowe (nr: 5, 8, 35 i 94), sze§¢ drog wojewodzkich
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(nr: 336, 342, 347,362, 395 1455) oraz wiele drog powiatowych i gminnych. Taki stan
rzeczy powoduje bardzo duze obciazenie wymienionych tras w obrgbie granic admi-
nistracyjnych miasta, w szczego6lnos$ci na trasach wylotowych. Autostradowa Ob-
wodnica Wroctawia A-8 (wraz ze spektakularnym mostem o wartosci 580 min zt) —
zlokalizowana na pdinocno-zachodnich obrzezach miasta — to ostatnio (31 sierpnia
2011 r.) zrealizowana inwestycja, majaca na celu wyprowadzenie ruchu tranzytowe-
go z miasta Wroctawia, jak rowniez przejecie czesci ruchu o dalekim zasiggu, co
wplynie na podniesienie jako$ci ruchu samochodowego w granicach miasta, a tym
samym poprawe bezpieczenstwa na drogach krajowych (rys. 1).

Rys. 1. Autostradowa Obwodnica Wroctawia

Zrédto: http://www.obwodnica-wroclawia.pl/.

Wyzwaniem dla regionu, a zwlaszcza jego stolicy, jest organizacja Euro 2012.
Ponizej przedstawiono wybrane inwestycje w zakresie rozwoju transportu:

Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracji i we Wroclawiu
Inwestycja ta (inna nazwa projektu — ,,Tramwaj Plus™) sktada si¢ z (rys. 2):

— budowy linii tramwajowej pomigdzy osiedlem Kozanéw a stadionem,

— zakupu 36 nowych tramwajow,

— zakupu systemu kontroli ruchu, ktoéry nada priorytet dla Tramwaju Plus,

— zakupu komputerow dla nowych tramwajéw dwoch zintegrowanych stacji mul-
timodalnych w okolicy stadionu.
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Rys. 2. Wizualizacja projektowanej trasy tramwajowej z pgtla przy stadionie

Zrédto: http://www.e2012.eu/pl/wizualizacje_inwestycji/1307/2/.

Inteligentny System Transportu ,,ITS Wroclaw”
Budowa Systemu Kontroli Ruchu przewiduje utworzenie:

— systemu informacji drogowej dla pasazerow (warunki pogodowe, parkingi, tab-
lice informacyjne, nadzér wideo),

Rys. 3. Wizualizacja projektowanej infrastruktury drogowej w otoczeniu stadionu pitkarskiego
EURO 2012 we Wroctawiu

Zrodto: http://www.e2012.eu/pl/wizualizacje inwestycji/1307/2/.
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— Systemu Kontroli Komunikacji Miejskiej (priorytet komunikacji miejskiej, lo-
kalizacja pojazdow komunikacji miejskiej, system informacji na przystankach
autobusowych),

— Systemu Kontroli Pojazdéw Uprzywilejowanych.

Budowa infrastruktury drogowej w otoczeniu
stadionu pilkarskiego EURO 2012 we Wroclawiu

Przebudowa ulic w sasiedztwie stadionu utatwi skomunikowanie go z siecia dro-
gowg miasta (rys. 3). Specjalna sygnalizacja swietlna umozliwi btyskawiczne opusz-
czenie ponad 5000 miejsc parkingowych (parking przy stadionie oraz ,,Parkuj
iJedz”)”.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla catego wojewddztwa dol-
nos$laskiego na lata 2007-2013 przewidziano 55 inwestycji transportowych do reali-
zacji, a warto$¢ dotacji wyniesie az 1 135 025 281,87 zl, tj. 189,66 zt na mieszkanca
regionu.

4. Podsumowanie

1. Oceniajac stopien osiggania zrbwnowazonego rozwoju transportu w badanym
regionie, nalezy zauwazy¢, ze na poziomie zatozen strategicznych wojewddztwo
plasuje si¢ wysoko na tle innych regionow. Szczego6towa analiza ustalen SWOT stra-
tegii regionalnej wykazata bardzo duza liczbg odniesien do zrownowazonego roz-
woju i transportu, co $wiadczy o wysokiej swiadomosci wladz regionu w stosunku
do analizowanej problematyki. Jednocze$nie martwi spora ilos¢ stabych stron, co
potwierdzaja zaprezentowane wybrane wskazniki, obnizajac stopien osiagania zrow-
nowazonego transportu. Dynamiczny proces inwestycyjny w obszarze transportu
prowadzony w regionie, wspotfinansowany przez srodki europejskie, powinien jed-
nak zniwelowaé w przysztosci te mankamenty. Ocena aspektow implementacyjnych
dokonana zostanie w dalszej czesci badan.

2. Analiza danych statystycznych wojewodztwa dolnoslaskiego wskazuje na
wzrost gestosci sieci drogowej o 4,7% w latach 2005-2010, a takze na stagnacjg w
rozwoju drog o nawierzchni twardej; zmalata tez ilo$¢ drog wojewodzkich 1 powia-
towych, a dlugos¢ autostrad wzrosta tylko o 0,2 km w latach 2009-2010. Zauwazal-
ny jest wzrost dlugosci drog ekspresowych w tym samym czasie. Natomiast dlugosc¢
drog gminnych wzrosta tylko nieznacznie w poréwnaniu z innymi regionami w Pol-
sce. Niepokojaca jest stagnacja w rozwoju transportu kolejowego, co z punktu wi-
dzenia osiagania celdw zrownowazonego rozwoju powinno zostac pilnie poprawio-
ne. Jest to istotne zwlaszcza w kontekscie tego, ze az 90% kruszcu do budowy drog
wywozone jest z Dolnoslaskiego. W wojewoddztwie dolnoslaskim wydarzylo sig
okoto 6% wypadkéw drogowych, a ich liczba oraz skutki byty przecigtnie mniejsze
na tle Sredniej krajowe;j.

3. Inwestycje transportowe, takie jak Autostradowa Obwodnica Wroctawia czy
tez nowy dworzec lotniczy — uznawany za najpigkniejszy obecnie port regionalny
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w Polsce — poprawiaja spdjnos¢ dolnoslaskiego regionu, integruja jego system trans-
portowy, przyczyniajac si¢ do osiagania zrownowazonego rozwoju. Jednoczesnie
inne projekty infrastrukturalne — zwiazane z rozwojem zeglugi wodnej $roédladowej,
transportem kolejowym czy tez zbiorowym transportem publicznym (m.in. takie jak
projekt ,,ITS Wroctaw”) — powinny by¢ znacznie sprawniej realizowane na terenie
wojewodztwa, tak aby zapewni¢ jeszcze bardziej zrbwnowazony rozwoj transportu
i w konsekwencji calego regionu. Przeprowadzone wywiady bezposrednie w Urze-
dzie Marszatkowskim potwierdzity determinacje wtadz regionu w tym zakresie.
Szansa mogtoby by¢ wigksze niz dotychczas wykorzystanie transportu kolejowego
(zwlaszcza do wywozu surowcow skalnych) oraz aktywizacja Migdzynarodowej
Odrzanskiej Drogi Wodnej jako waznego elementu Srodkowoeuropejskiego Koryta-
rza Transportowego (CETC).

Literatura

Borys T. [1999], Aspekty regionalne i lokalne polityki ekologicznej w Polsce, [w:] Polityka ekologiczna
w gospodarce rynkowej, red. S. Czaja, B. Fiedor, Biblioteka Ekonomia i Srodowisko nr 25.

Borys T. [2005], Podstawy metodyczne budowy wskaznikow zrownowazonego rozwoju, [w:] Wskazniki
zréwnowazonego rozwoju, red. T. Borys, Wyd. Ekonomia i Srodowisko, Warszawa—Biatystok.

Borys T. [2008], Analiza istniejqcych danych statystycznych pod katem ich uzytecznosci dla okreslenia
poziomu zrownowazonego transportu wraz z propozycjq ich rozszerzenia, Raport z realizacji pracy
badawczej, Ministerstwo Infrastruktury, Jelenia Gora—Warszawa.

EU energy and transport in figures, Statistical pocketbook, European Commission 2010.

http://www.obwodnica-wroclawia.pl/ [23.10.2011].

http://www.e2012.eu/pl/wizualizacje_inwestycji/1307/2/[23.10.2011].

Litman T. [2007], Sustainable Transportation Indicators. A Recommended Program To Define A Stan-
dard Set of Indicators For Sustainable Transportation Planning, Transportation Research Board
(TRB) Sustainable Transportation Indicators (STI) Subcommittee (TRB Subcommittee ADD40
[1]), 19 December.

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa,
sierpien 2008.

Piontek B. [2002], Koncepcja rozwoju zrownowazonego i trwatego Polski, PWN, Warszawa.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025, M1, Warszawa 2005.

Program budowy drég krajowych na lata 2011-2015, Warszawa 2011.

Przybytowski A. [2012], Ranking strategii polskich regionow w Swietle zrownowazonego rozwoju
transportu, Handel Wewnegtrzny, Warszawa (w druku).

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015, MRR, Warszawa 2006, s. 34-36.

Strategiarozwojuwojewodztwa dolnoslgskiego do 2020 roku (Zatacznik do Uchwaty nr XLVIII/649/2005
Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslaskiego z 30 listopada 2005 roku), Wroctaw 2005.

Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych na Dolnym Slgsku. Stan i perspektywy, Studia nad
rozwojem Dolnego Slaska 2009, nr 1(34), ISSN 1508-7573, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Dolnoslaskiego, Wroctaw, lipiec 2009, www.umwd.dolnyslask.pl.

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC RoutE 65, Studia nad rozwojem Dolnego Slaska
2010, nr 1(38), ISSN 1508-7573, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego, Wroctaw,
sierpien 2010, www.umwd.dolnyslask.pl.



Inwestycje transportowe w wojewodztwie dolnoslaskim... 449

Transport — wyniki dziatalnosci w 2009 r., GUS, Warszawa 2010.

Transport — wyniki dziatalnosci w 2010 r., GUS, Warszawa 2011.

Transport drogowy w Polsce w latach 2005-2009, GUS, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa
2011.

WHITE PAPER Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource
efficient transport system/* COM/2011/0144 final */ Bruksela, 28.3.2011, KOM(2011) 144 wersja
ostateczna.

Wytyczne kierunkowe do ksztaltowania sieci drogowej i kolejowej w wojewddztwie dolnoslqskim, Stu-
dia nad rozwojem Dolnego Slaska 2010, nr 2-3(39-40), ISSN 1508-7573, Wroctaw, wrzesien
2010, www.umwd.dolnyslask.pl.

TRANSPORT INVESTMENTS IN LOWER SILESIAN
VOIVODESHIP IN THE CONTEXT OF SUSTAINABLE
DEVELOPMENT STRATEGY

Summary: The paper, based on the EU official strategies, statistical data and direct interview,
presents the impact of the sustainable development concept on the transport investments in
Lower Silesian Voivodeship, underlying contradictions, barriers and suggesting actions to be
taken in order to ensure a better efficiency in the future. Special attention has been drawn to
the transport infrastructure development statistics and the actions being undertaken by region
authorities regarding Lower Silesian transport system development strategy.
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