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Akademia Morska w Gdyni

INWESTYCJE TRANSPORTOWE 
W WOJEWÓDZTWIE DOLNOŚLĄSKIM 
W ASPEKCIE REALIZACJI 
STRATEGII ZRÓWNOWAŻONEGO ROZWOJU1

Streszczenie: Celem publikacji jest przedstawienie inwestycji transportowych w wojewódz-
twie dolnośląskim w aspekcie realizacji koncepcji rozwoju zrównoważonego, w kontekście 
założeń zawartych w dokumentach strategicznych na poziomie UE, kraju oraz regionu na tle 
innych polskich regionów. Do osiągnięcia celu opracowania posłużono się danymi statystycz-
nymi, źródłowymi dokumentami strategicznymi i programowymi oraz informacjami dostęp-
nymi na oficjalnych stronach internetowych, publikacjami i artykułami naukowymi dotyczą-
cymi analizowanej problematyki, a także wywiadem bezpośrednim przeprowadzonym  
w Urzędzie Marszałkowskim Województwa Dolnośląskiego.

Słowa kluczowe: zrównoważony rozwój, województwo dolnośląskie, inwestycje transpor-
towe.

1. Wstęp

Rozwój regionalny rozumieć można jako rezultat wzajemnie współdziałających 
czynników, wśród których wyróżnić należy lokalny i regionalny potencjał rozwojo-
wy, lokalizację, tendencje i działania inwestycyjne. Szczególną rolę w rozwoju re-
gionalnym odgrywa dostępność komunikacyjna. Transport jest jednym z ważniej-
szych czynników rozwoju regionalnego i lokalnego, umożliwia wzrost gospodarczy 
i tworzenie miejsc pracy. Jednocześnie, w świetle wyzwań, jego rozwój musi być 
zrównoważony. Przed polskimi regionami stoi wiele wyzwań, m.in. w zakresie roz-
budowy infrastruktury transportowej, poprawienia bezpieczeństwa na drogach i po-
ziomu ekologizacji rozwiązań technicznych w zgodzie ze znowelizowaną w marcu 
2011 r. Białą Księgą UE. Stan i plany w odniesieniu do realizacji inwestycji transpor-
towych w Polsce ukazują wiele barier w kontekście zmierzania w kierunku zrówno-
ważonego rozwoju systemu transportowego. Celem publikacji jest przedstawienie 

1 �������������������������������������������������������������������������������������� Praca naukowa finansowana ze środków budżetowych na naukę w latach 2010–2012 jako pro-
jekt badawczy.
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inwestycji transportowych w województwie dolnośląskim w aspekcie realizacji kon-
cepcji rozwoju zrównoważonego, w kontekście założeń zawartych w dokumentach 
strategicznych na poziomie UE, kraju oraz regionu na tle innych polskich regio-
nów.

2. Istota i kryteria zrównoważonego rozwoju transportu  
    w kontekście unijnych i polskich celów strategicznych 
    dotyczących rozwoju transportu 

Zrównoważony rozwój, nazywany ekorozwojem, to rozwój społeczno-gospodarczy, 
w którym w celu zrównoważenia szans dostępu obywateli do środowiska następuje 
proces integrowania działań politycznych, gospodarczych i społecznych, gwarantu-
jący zachowanie równowagi przyrodniczej oraz trwałość podstawowych procesów 
przyrodniczych (tab. 1) [Borys 1999]. Większość aktualnych definicji obejmuje trzy 
podstawowe kategorie zagadnień związanych ze zrównoważeniem i rozwojem 
zrównoważonym: ekonomiczne, społeczne i środowiskowe (lub ekologiczne), i włą-
czone do nich inne kwestie, takie jak zarządzanie i zrównoważenie fiskalne [Borys 
2005; Litman 2007]. Istnieje jednocześnie wiele innych – bardziej rozbudowanych 
– modeli zrównoważonego rozwoju [Piontek 2002].

Tabela 1. Definicje pojęć

Wyszcze-
gólnienie Zrównoważenie Zrównoważony  

rozwój

Zrównoważony 
rozwój 

transportu

Zrównoważony  
transport

Definicja fundamentalne 
dążenie 
człowieka do 
ochrony  
i poprawy jego 
jakości życia  
w skali 
globalnej

rozwój, który „spełnia 
potrzeby współczesnego 
pokolenia, bez 
obciążania pokoleń 
przyszłych, które 
musiałyby samodzielnie 
zadbać o nowo 
powstałe, adekwatne 
dla nich potrzeby”

proces zmian 
w sektorze 
transportu 
wykazujący 
cechy 
rosnącego 
zrównoważenia

system, który umożliwia spełnienie 
podstawowej potrzeby dostępu  
do niego przez użytkowników,  
w sposób bezpieczny i spójny  
z potrzebami zdrowia ludzkiego 
i ekosystemów, oraz odpowiada 
wymogom wartości dostępnego 
kapitału w obrębie danego pokolenia 
i w skali międzypokoleniowej

Źródło: opracowanie własne.
 
Zrównoważony transport to taki system, który umożliwia spełnienie podstawo-

wej potrzeby dostępu do niego przez użytkowników, w sposób bezpieczny i spójny 
z potrzebami zdrowia ludzkiego i ekosystemów, oraz odpowiada wymogom warto-
ści dostępnego kapitału w obrębie danego pokolenia i w skali międzypokoleniowej. 
Jest on przystępny cenowo, funkcjonalny, oferuje wybór środków transportu oraz 
wspiera prężnie rozwijającą się gospodarkę. Ogranicza emisje i odpady z uwzględ-
nieniem stopy absorpcji, minimalizuje zużycie zasobów nieodnawialnych, ogranicza 
konsumpcję zasobów odnawialnych do poziomu odnowienia, przetwarza i wtórnie 

PN-244-Problemy rozwoju...-Raszkowski, Sobczak.indb   436 2012-08-28   14:34:55



Inwestycje transportowe w województwie dolnośląskim...	 437

wykorzystuje ich komponenty oraz minimalizuje wykorzystanie gruntów, a także 
ogranicza natężenie hałasu. Zgodnie z tą definicją system zrównoważonego trans-
portu uwzględnia więc kryterium dostępności do usług transportowych zgodnie  
z wymogiem bezpieczeństwa zdrowotnego i środowiskowego, z uwzględnieniem 
zasady sprawiedliwości międzypokoleniowej, kryterium efektywności ekonomicz-
nej oraz kryterium ograniczania wpływu na środowisko (negatywnych efektów ze-
wnętrznych) i wykorzystania przestrzeni (gruntów).

W ramach cech pomiarowych zrównoważonego rozwoju transportu można wy-
różnić następujące wskaźniki/mierniki:

społeczne, np. mobilność, dostępność;••
ekonomiczne, np.: konkurencyjność, infrastruktura – rozwój i modernizacja  ••
– jak chociażby liczba centrów logistycznych na 10 000 km2, intermodalność; 
środowiskowe, np. przyjazność środowiskowa (minimalizacja wpływów na śro-••
dowisko).
Biała Księga transportowa UE z marca 2011 r. podkreśla konieczność podjęcia 

działań zapewniających bardziej zrównoważony rozwój transportu. Istotne znacze-
nie powinno zostać nadane działaniom opartym na długoterminowym wyobrażeniu 
mobilności ludzi i towarów, zgodnie z założeniami idei równoważenia całego sekto-
ra transportu. Do osiągnięcia tych celów niezbędne jest podjęcie właściwych decyzji 
inwestycyjnych oraz działań uzupełniających na poziomie całego obszaru Wspólno-
ty, a także na poziomie krajowym i regionalnym państw członkowskich. Działania 
optymalizujące powinny być podejmowane w praktyce na terenie całej Wspólnoty, 
na poziomach narodowych i regionalnych poszczególnych krajów członkowskich.

Rozwój infrastruktury transportowej w Polsce powinien być podporządkowany 
Strategii Rozwoju Kraju 2007–2015 (SRK), w której infrastruktura techniczna i spo-
łeczna stanowi drugi z sześciu priorytetów. W jego ramach jako najistotniejsze dzia-
łania zdefiniowano [Strategia Rozwoju Kraju… 2006, s. 34–36]:

budowę sieci dróg krajowych i autostrad, łączących główne ośrodki miejskie  ••
i wpisujących się w sieć TEN-T;
poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego poprzez działania prewencyjne oraz ••
poprawę systemu ratownictwa;
rozwój systemów transportu publicznego, m.in. poprzez wdrażanie systemów ••
zarządzania ruchem, tworzenie węzłów przesiadkowych oraz rozbudowę trans-
portu szynowego;
poprawę jakości usług kolei poprzez podnoszenie parametrów linii kolejowych, ••
poprawę standardu taboru i zwiększenie udziału kolei w przewozach pasażer-
skich i towarowych;
rozwój transportu drogą wodną (morskiego i śródlądowego) oraz poprawę atrak-••
cyjności portów morskich;
rozwój transportu lotniczego poprzez budowę i unowocześnianie lotnisk o zasię-••
gu międzynarodowym oraz regionalnych, a także poprawę infrastruktury dojaz-
dowej.
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Cele priorytetu drugiego nie wyczerpują całości roli rozwoju infrastruktury 
transportowej w SRK, mowa jest o niej również w:

priorytecie 6 – dotyczącym rozwoju regionalnego i podniesienia spójności tery-••
torialnej kraju – postulat poprawy infrastruktury transportowej pomiędzy ośrod-
kami miejskimi, w relacjach miasto – wieś, wsparcie infrastruktury portowej 
oraz zwiększenie dostępności systemów transportu zbiorowego;
priorytecie 5 – dotyczącym rozwoju obszarów wiejskich – postulat poprawy in-••
frastruktury transportowej wsi;
priorytecie 1 – dotyczącym wzrostu konkurencyjności i innowacyjności gospo-••
darki – w kontekście wprowadzania elementów rynkowych z uwzględnieniem 
zabezpieczenia interesu strategicznego przez państwo.
Inne kluczowe strategie w zakresie transportu, stanowiące istotny kontekst ana-

lizowanej tematyki, to:
P•• olityka Transportowa Państwa na lata 2006–2025 (PTP), zawierająca 10 prio-
rytetów, dotyczących [Polityka Transportowa Państwa… 2005]:
radykalnej poprawy stanu dróg wszystkich kategorii oraz rozwoju sieci dróg kra-––
jowych i autostrad;
unowocześnienia kolei, poprawy jej efektywności, poprawy stanu infrastruktury ––
kolejowej oraz ograniczenia kosztów dostępu do niej;
poprawy bezpieczeństwa w transporcie;––
poprawy jakości i konkurencyjności transportu publicznego w miastach i regio-––
nach;
rozwoju transportu intermodalnego, lotniczego, morskiego i śródlądowego;––
wspierania przewoźników w rozszerzaniu oferty transportu międzynarodowego.––
Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko (POIiŚ), którego trzy z piętna-••
stu osi priorytetowych dotyczą transportu:
oś priorytetowa VI – drogowa i lotnicza sieć TEN-T;––
oś priorytetowa VII – transport przyjazny środowisku (w tym kolejowy, miejski ––
i wodny);
oś priorytetowa VIII – bezpieczeństwo transportu i krajowe sieci transportowe ––
(głównie drogowy, w znacznie mniejszym stopniu – lotniczy).
Istotnymi dokumentami strategicznymi w zakresie inwestycji transportowych w 

Polsce są również: Program budowy dróg krajowych na lata 2011–2015 [Program 
budowy dróg… 2011] oraz Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 r. 
[Master Plan… 2008].

3. Rozwój transportu i inwestycje infrastrukturalne  
    w województwie dolnośląskim na tle innych regionów w Polsce

Jeśli chodzi o drogi publiczne w 2010 r. w skali całego kraju, to ich gęstość wzrosła 
od roku 2005 o 6,5%, a najbardziej istotny wzrost nastąpił między 2009 a 2010 r.  
– aż 5,5% (ze 123,1 do 129,9 km/100 km2). Największy wzrost – prawie 13% w sto-
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sunku do roku 2005, a aż 11% do 2009 (ponad 20 tys. km) – zanotowano w kategorii 
dróg gminnych (tab. 2). 

W kategorii dróg wojewódzkich i powiatowych długość sieci drogowej w Pol-
sce nieznacznie zmalała. Jak wynika z danych GUS, w skali województw najbar-
dziej gęstą sieć drogową posiada województwo śląskie (208,3 km/100 km2) i mało-
polskie (200 km/100 km2), gdzie odnotowano w stosunku do ubiegłych lat wzrost 
gęstości sieci o 6,6%, tj. o prawie 15 km/100 km2. Jednak najbardziej dynamiczny 
wzrost można zaobserwować w zakresie dróg gminnych, zwłaszcza w regionie 
podlaskim (wzrost o prawie 50% długości dróg) i lubelskim (wzrost o prawie 30% 
długości dróg gminnych). Województwo zachodniopomorskie (82,6) oraz warmiń-
sko-mazurskie (93,4) i lubuskie (94,5) wykazują się najmniejszą gęstością sieci 
drogowej. Najmniejszy wzrost gęstości sieci (zaledwie o 0,6 km) odnotowano  
w województwach: wielkopolskim (tylko o 1,5% w ciągu 5 lat!), świętokrzyskim 
i podkarpackim. Na tle innych regionów województwo dolnośląskie charakteryzo-
wało się przeciętnym wzrostem dróg gminnych, odnotowując spadek w zakresie 
długości dróg wojewódzkich i powiatowych i znikomy wzrost (o 5,8 km) dróg kra-
jowych (tab. 2). Gęstość sieci polepszyła się nieznacznie, pozostając jednak poniżej 
średniej krajowej (117,7 km na 100 km2). 

Obserwowany w ostatnim dwudziestoleciu trzykrotny wzrost liczby zarejestro-
wanych pojazdów samochodowych, przy niedostatecznym tempie poprawy jakości 
dróg, był przyczyną złego stanu bezpieczeństwa w ruchu drogowym w Polsce. Pomi-
mo że liczba wypadków drogowych utrzymywała się od wielu lat na bardzo wysokim 
poziomie, odnotowano jej powolny spadek w roku 2010 w porównaniu z 2009 (tab. 
3). Tendencja spadkowa zaznaczyła się już we wcześniejszych latach, nadal jednak 
polskie drogi należą do najbardziej niebezpiecznych w Europie. W 2009 r. wydarzyło 
się 44 196 wypadków drogowych, tj. mniej o 9,9% niż rok wcześniej i o 8,1% mniej 
niż w 2005 r. Wskaźnik liczby wypadków na 10 tys. zarejestrowanych pojazdów 
również systematycznie spadał (z 28,6 w 2005 r. do 20,1 w 2009 r.).

Wielkość tego wskaźnika, będącego jednym z istotnych wskaźników zrównowa-
żonego transportu [Borys 2008], była bardzo zróżnicowana w poszczególnych wo-
jewództwach. W 2009 r. najwyższą jego wartość odnotowano w województwie 
łódzkim (31,3), a najniższą w kujawsko-pomorskim (13,8). Liczba notowanych ko-
lizji w latach 2005–2009 utrzymywała się na podobnym poziomie z niewielką ten-
dencją spadkową; w 2005 r. odnotowano 401 440 kolizji, w 2008 r. – 381 520, a w 
2009 r. – 381 769. W województwie dolnośląskim wydarzyło się około 6% wypad-
ków, a ich liczba oraz skutki były przeciętnie niższe na tle średniej krajowej.

Jeśli chodzi o rozwój w zakresie linii kolejowych (tab. 4), można mówić o stag-
nacji w skali całego kraju, a województwo dolnośląskie wykazuje nieco wyższą niż 
średnia krajowa gęstość sieci kolejowej (8,9 km na 100 km2 w 2010 r.).

Tabela 5 przedstawia ranking polskich województw pod kątem uwzględnienia 
paradygmatu zrównoważonego rozwoju i/lub sfery transportu w strategiach regio-
nalnych. 
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Tabela 5. Ranking polskich województw pod kątem uwzględnienia paradygmatu zrównoważonego 
rozwoju i/lub sfery transportu w strategiach regionalnych

Lokata Województwo
Ocena uwzględnienia paradygmatu zrównoważonego rozwoju 

i/lub sfery transportu w strategiach regionalnych wraz z 
uzasadnieniem

1. dolnośląskie
kujawsko-pomorskie
lubelskie 
pomorskie, warmińsko- 
-mazurskie 

6 – odwołania do licznych/kluczowych dokumentów 
strategicznych i aktów prawnych oraz w ramach zasad 
ideologicznych i na poziomie ustaleń głównych strategii

6. mazowieckie
opolskie 
śląskie
świętokrzyskie
zachodniopomorskie

5 – stosunkowo duża liczba przywoływanych dokumentów 
strategicznych i aktów prawnych oraz w ramach zasad 
ideologicznych i na poziomie ustaleń głównych strategii

11. łódzkie
podkarpackie
wielkopolskie

4 – odwołania do dokumentów strategicznych i aktów prawnych 
oraz w ramach zasad ideologicznych, jednocześnie  
brak na poziomie ustaleń głównych strategii

14. podlaskie 3 – brak odwołań do dokumentów strategicznych i aktów 
prawnych, jednocześnie uwzględnienie w ramach zasad 
ideologicznych i ustaleń na poziomie głównych strategii

15. lubuskie 2 – odwołania do dokumentów strategicznych i aktów 
prawnych, jednocześnie brak w ramach zasad ideologicznych  
i na poziomie ustaleń głównych strategii

16. małopolskie 1 – brak odwołań do dokumentów strategicznych i aktów 
prawnych, a także w ramach zasad ideologicznych i na poziomie 
ustaleń głównych strategii

Źródło: opracowanie własne na podstawie strategii regionalnych polskich województw.

Wyselekcjonowano pięć najlepszych województw, które w swych strategiach 
zawarły odwołania do licznych bądź kluczowych dokumentów strategicznych i ak-
tów prawnych międzynarodowych i krajowych oraz w ramach zasad ideologicznych 
i na poziomie ustaleń głównych strategii w tym zakresie. Do tych liderów zalicza się 
badany region dolnośląski. Kolejną grupę stanowią regiony, które posiadają stosun-
kowo dużą liczbę przywoływanych dokumentów strategicznych i aktów prawnych 
oraz w ramach zasad ideologicznych i na poziomie ustaleń głównych strategii. Wo-
jewództwa: łódzkie, podkarpackie i wielkopolskie mają co prawda odwołania do 
dokumentów strategicznych i aktów prawnych oraz na poziomie zasad ideologicz-
nych, jednocześnie występuje brak ustaleń głównych strategii uwzględniających 
analizowany paradygmat i sferę transportu. Najsłabiej wypada województwo mało-
polskie, nieposiadające odniesień w swej strategii do żadnych z analizowanych 
aspektów. Mankamenty widoczne są również w przypadku województw lubuskiego 
i podlaskiego. Jeśli chodzi o ustalenia analiz SWOT w strategiach regionalnych,  
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to dolnośląskie jest w czołówce pod katem największej liczby ustaleń związanych  
z pojęciami zrównoważonego rozwoju i transportu (zachodniopomorskie – 24, dol-
nośląskie – 23). W zakresie słabych stron dolnośląskie posiada najwięcej ustaleń (9) 
spośród wszystkich analizowanych regionów [Przybyłowski 2012].

Szansą na bardziej zrównoważony rozwój systemu transportowego wojewódz-
twa mogłoby być większe niż dotychczas wykorzystanie transportu kolejowego 
(zwłaszcza do wywozu surowców skalnych) [Studium… 2009] oraz aktywizacja 
Międzynarodowej Odrzańskiej Drogi Wodnej jako ważnego elementu Środkowoeu-
ropejskiego Korytarza Transportowego (CETC) [Środkowoeuropejski Korytarz… 
2010]. Województwo dolnośląskie znajduje się w zasięgu oddziaływania Trzeciego 
Paneuropejskiego Korytarza Transportowego, będącego jednym z elementów cen-
tral axis – osi łączącej Europę Środkową z Ukrainą, Morzem Czarnym, Morzem 
Kaspijskim i dalej Azją za pomocą kolei transsyberyjskiej. Równoleżnikowe powią-
zania drogowe i kolejowe relacji zachód – wschód, znajdujące się w obszarze Trze-
ciego Paneuropejskiego Korytarza Transportowego, swymi standardami w nieda-
lekiej przyszłości odpowiadać będą analogicznym systemom znajdującym się  
w Saksonii i innych landach wschodnich RFN. Południkowe powiązania drogowe  
i kolejowe relacji północ – południe swymi standardami w dalszym ciągu nie odpo-
wiadają wyzwaniom współczesności. Istnieją przesłanki, aby twierdzić, że stan ten 
nie zostanie poprawiony w perspektywie kilku najbliższych lat. Obecnie najbardziej 
zaniedbaną dziedziną transportu i wymagającą największych nakładów jest żegluga 
śródlądowa, w następnej kolejności transport kolejowy, a potem drogowy. Najlepsza 
sytuacja jest w transporcie lotniczym [Środkowoeuropejski Korytarz… 2010].

Główny cel strategiczny to integracja przestrzeni Dolnego Śląska z przestrzenią 
reszty kraju oraz przestrzenią krajów sąsiednich po to, by stworzyć korzystne warun-
ki dla europejskich trendów rozwoju społeczeństw i gospodarki w XXI wieku. Re-
alizacja tego celu włączy region, ale też Polskę w jeden z biegunów przyspieszone-
go rozwoju oraz spowoduje z czasem likwidację istniejących dysproporcji w 
rozwoju infrastruktury i rozwoju społeczno-gospodarczym. Strategia Rozwoju Wo-
jewództwa Dolnośląskiego, formułując wizję regionu, określa Dolny Śląsk regio-
nem węzłowym. Cechą takiego regionu jest wysoki rozwój społeczno-gospodarczy, 
oparty na szerokiej gamie powiązań funkcjonalnych, w tym również powiązań trans-
portowych, będących warunkiem dostępności i transferu dóbr, usług, kapitału, ludzi, 
a także innowacji. Strategia ta jako cel nadrzędny ustala „Podniesienie poziomu ży-
cia mieszkańców Dolnego Śląska oraz poprawę konkurencyjności regionu przy re-
spektowaniu zasad zrównoważonego rozwoju”. Celem strategicznym regionu jest 
„poprawa dostępności komunikacyjnej poprzez wzmocnienie układu drogowego  
i kolejowego oraz rozwój transportu kombinowanego” [Strategia rozwoju woje-
wództwa dolnośląskiego… 2005].

Dla województwa dolnośląskiego istotne znaczenie ma dostępność do miasta 
Wrocławia, które pełni funkcję głównego węzła komunikacyjnego, obsługującego 
autostradę A4, cztery drogi krajowe (nr: 5, 8, 35 i 94), sześć dróg wojewódzkich  
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(nr: 336, 342, 347, 362, 395 i 455) oraz wiele dróg powiatowych i gminnych. Taki stan 
rzeczy powoduje bardzo duże obciążenie wymienionych tras w obrębie granic admi-
nistracyjnych miasta, w szczególności na trasach wylotowych. Autostradowa Ob-
wodnica Wrocławia A-8 (wraz ze spektakularnym mostem o wartości 580 mln zł) – 
zlokalizowana na północno-zachodnich obrzeżach miasta – to ostatnio (31 sierpnia 
2011 r.) zrealizowana inwestycja, mająca na celu wyprowadzenie ruchu tranzytowe-
go z miasta Wrocławia, jak również przejęcie części ruchu o dalekim zasięgu, co 
wpłynie na podniesienie jakości ruchu samochodowego w granicach miasta, a tym 
samym poprawę bezpieczeństwa na drogach krajowych (rys. 1).

Rys. 1. Autostradowa Obwodnica Wrocławia

Źródło: http://www.obwodnica-wroclawia.pl/.

Wyzwaniem dla regionu, a zwłaszcza jego stolicy, jest organizacja Euro 2012. 
Poniżej przedstawiono wybrane inwestycje w zakresie rozwoju transportu:

Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracji i we Wrocławiu 
Inwestycja ta (inna nazwa projektu – „Tramwaj Plus”) składa się z (rys. 2):
budowy linii tramwajowej pomiędzy osiedlem Kozanów a stadionem,––
zakupu 36 nowych tramwajów,––
zakupu systemu kontroli ruchu, który nada priorytet dla Tramwaju Plus,––
zakupu komputerów dla nowych tramwajów dwóch zintegrowanych stacji mul-––
timodalnych w okolicy stadionu.
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Rys. 2. Wizualizacja projektowanej trasy tramwajowej z pętlą przy stadionie 

Źródło: http://www.e2012.eu/pl/wizualizacje_inwestycji/1307/2/.

Inteligentny System Transportu „ITS Wrocław”
Budowa Systemu Kontroli Ruchu przewiduje utworzenie:
systemu informacji drogowej dla pasażerów (warunki pogodowe, parkingi, tab-––
lice informacyjne, nadzór wideo),

Rys. 3. Wizualizacja projektowanej infrastruktury drogowej w otoczeniu stadionu piłkarskiego  
EURO 2012 we Wrocławiu

Źródło: http://www.e2012.eu/pl/wizualizacje_inwestycji/1307/2/.
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Systemu Kontroli Komunikacji Miejskiej (priorytet komunikacji miejskiej, lo-––
kalizacja pojazdów komunikacji miejskiej, system informacji na przystankach 
autobusowych),
– Systemu Kontroli Pojazdów Uprzywilejowanych.

Budowa infrastruktury drogowej w otoczeniu  
stadionu piłkarskiego EURO 2012 we Wrocławiu

Przebudowa ulic w sąsiedztwie stadionu ułatwi skomunikowanie go z siecią dro-
gową miasta (rys. 3). Specjalna sygnalizacja świetlna umożliwi błyskawiczne opusz-
czenie ponad 5000 miejsc parkingowych (parking przy stadionie oraz „Parkuj  
i Jedź”)”.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla całego województwa dol-
nośląskiego na lata 2007–2013 przewidziano 55 inwestycji transportowych do reali-
zacji, a wartość dotacji wyniesie aż 1 135 025 281,87 zł, tj. 189,66 zł na mieszkańca 
regionu.

4. Podsumowanie

1. Oceniając stopień osiągania zrównoważonego rozwoju transportu w badanym 
regionie, należy zauważyć, że na poziomie założeń strategicznych województwo 
plasuje się wysoko na tle innych regionów. Szczegółowa analiza ustaleń SWOT stra-
tegii regionalnej wykazała bardzo dużą liczbę odniesień do zrównoważonego roz-
woju i transportu, co świadczy o wysokiej świadomości władz regionu w stosunku 
do analizowanej problematyki. Jednocześnie martwi spora ilość słabych stron, co 
potwierdzają zaprezentowane wybrane wskaźniki, obniżając stopień osiągania zrów-
noważonego transportu. Dynamiczny proces inwestycyjny w obszarze transportu 
prowadzony w regionie, współfinansowany przez środki europejskie, powinien jed-
nak zniwelować w przyszłości te mankamenty. Ocena aspektów implementacyjnych 
dokonana zostanie w dalszej części badań.

2. Analiza danych statystycznych województwa dolnośląskiego wskazuje na 
wzrost gęstości sieci drogowej o 4,7% w latach 2005–2010, a także na stagnację w 
rozwoju dróg o nawierzchni twardej; zmalała też ilość dróg wojewódzkich i powia-
towych, a długość autostrad wzrosła tylko o 0,2 km w latach 2009–2010. Zauważal-
ny jest wzrost długości dróg ekspresowych w tym samym czasie. Natomiast długość 
dróg gminnych wzrosła tylko nieznacznie w porównaniu z innymi regionami w Pol-
sce. Niepokojąca jest stagnacja w rozwoju transportu kolejowego, co z punktu wi-
dzenia osiągania celów zrównoważonego rozwoju powinno zostać pilnie poprawio-
ne. Jest to istotne zwłaszcza w kontekście tego, że aż 90% kruszcu do budowy dróg 
wywożone jest z Dolnośląskiego. W województwie dolnośląskim wydarzyło się 
około 6% wypadków drogowych, a ich liczba oraz skutki były przeciętnie mniejsze 
na tle średniej krajowej.

3. Inwestycje transportowe, takie jak Autostradowa Obwodnica Wrocławia czy 
też nowy dworzec lotniczy – uznawany za najpiękniejszy obecnie port regionalny  
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w Polsce – poprawiają spójność dolnośląskiego regionu, integrują jego system trans-
portowy, przyczyniając się do osiągania zrównoważonego rozwoju. Jednocześnie 
inne projekty infrastrukturalne – związane z rozwojem żeglugi wodnej śródlądowej, 
transportem kolejowym czy też zbiorowym transportem publicznym (m.in. takie jak 
projekt „ITS Wrocław”) – powinny być znacznie sprawniej realizowane na terenie 
województwa, tak aby zapewnić jeszcze bardziej zrównoważony rozwój transportu 
i w konsekwencji całego regionu. Przeprowadzone wywiady bezpośrednie w Urzę-
dzie Marszałkowskim potwierdziły determinację władz regionu w tym zakresie. 
Szansą mogłoby być większe niż dotychczas wykorzystanie transportu kolejowego 
(zwłaszcza do wywozu surowców skalnych) oraz aktywizacja Międzynarodowej 
Odrzańskiej Drogi Wodnej jako ważnego elementu Środkowoeuropejskiego Koryta-
rza Transportowego (CETC).
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TRANSPORT INVESTMENTS IN LOWER SILESIAN 
VOIVODESHIP IN THE CONTEXT OF SUSTAINABLE 
DEVELOPMENT STRATEGY

Summary: The paper, based on the EU official strategies, statistical data and direct interview, 
presents the impact of the sustainable development concept on the transport investments in 
Lower Silesian Voivodeship, underlying contradictions, barriers and suggesting actions to be 
taken in order to ensure a better efficiency in the future. Special attention has been drawn to 
the transport infrastructure development statistics and the actions being undertaken by region 
authorities regarding Lower Silesian transport system development strategy.

Keywords: sustainable development, Lower Silesian Voivodeship, transport investments.
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