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ОТДЬЛЕНЪ БРОЙ 2 ЛЕВИ 

За' реклами, само на последния листь. 
по 2. лв. на 1 кв. см. 

Урежда редакционенъ комитетъ 

Ксичко се адресира дп БОЯНЪ СТАНЧЕВЪ, 
квапталт . N9 681:16 — Варна. 

Свободна трибуна на-морскиявъпроси, факти* изъ морето и морска белетристика. 

За компетностьта по *морскитЪ 
,' в> проси.; 

Напоследъкъ въ нашитъ ежедневници се пов-
вигна въпроса, за компетентностьта п по , . морскигв 
въпроси въ връзка съ управлението на нашитъ 
пристанища.4 •"' •• ';'-' •;'-'.Чн 1»~-,;''1:-:; '.•'-*' • 

Въ брой 1266 на в.„Слово", г-нъ инженеръ 
Б . Кжневъ, е застлшилъ, че понеже';техническата 
работа въ едно пристанище бута пб-голъма отъ 
мореплавателната; следвало то да се управлява отъ 
инженери техници, както и това", че пристанищата 
се строели не за корабоплаването, а за трафика.. 

Управлението на ' единъ модеренъ параходъ, 
въпреки, че 3|4 отъ работата въ него е чисто техг 
ническа, е повърено не на механйка-инженеоъ, а 
на капитанъ морякъ. когато споредъ схващанията 
на Б, К. би требвало да бжде обратното. ....'•. 

Сжщественна е разликата, която сжществува 
между портова администрация и пристанищни ин-
женери-техницй, чиито' познания и техника требва 
да бждатъ въ услуга на администрацията—споредъ 
нуждитъ на пристанището—коят4 е присжща само 
на експгрга по морското дъло, моряка, тънкостите 
което ще познава тЬй, най-добре, отъ колкото ВСЕ 
ки другъ. 

Че това е тъй. ще се види отъ изложеното 
по долу. макаръи на кратко. 

пко не създадете въ едно пристанище улес­
нения,- ефтини такси, удобства, правилно прилага-
ние на морскитЬ правилници и закони—вие ще ви­
дите, че корабитв ще отклонятъ пжтя ей отъ него 
и ще се отправятъ къмъ друго таково, съ по-из-
гоани за тъхъ условия, увличайки съ себе си, и 
трафика, който се дирижира отъ условията, свърза­
ни т-Ьсно съ корабоплаванието. /\ пристанище безъ 
кораби, ще прилича на ж.п. станция безъ тренове. 

Отклонението на много отъ параходите къмъ 
Бургасъ се дължи именно на причини отъ тоя ха-
рактеръ, за които инженерите, техници—заети съ 
специалната си техническа работа—едва биха имали 
възможность да следятъ. 

Напримеръ, правилника за използването на 
българските пристанища Бургасъ и Варна, въ гл, III 
§ А, точка 3, предвижда: параходи, които |по пред­
варително подадена декларация, посещаватъ най-
малко два пжти въ мъсеца и двете пристанища, 
се ползуватъ съ 50 на сто намаление на корабното 
право, плашано за срокъ отъ 8 дии^ 

' Я к о въ случай, парахода престои два дни въ 
едното; пристанище, останалите, дни може да пре­
кара въ другото, безъ да плаща повече корабно 
право, както- е съ нередовните кораби, които не-
матъ"право на, намаление.., 

р б а ч е в>, ежщяраъ^и редовнитЬ параходи не 

се ползватъ съ това намаление, защото. плащагь 
50 на .сто корабно право въ едното и 50.на сто въ 
другото,.пристанище, когато би требвало да пла-
тятъ.тйя 50 на сто само" въ едното—първото посе­
тено отъ ТБХЪ. Щомъ е така, естественно е, че па­
раходи^ ще се стараят^ да прескачатъ едно отъ 
пристанищата ни, за да не^правятъ излишни раз­
ходи, които ще изтъкнемъ. Да вземемъ за примъръ 
единъ параходъ отъ 30С0 тона нето регистърь,. кой­
то, ако енередовенъ и посети и двете ни ; риста-
нища. ще плати въ първото, цъ\по корабно право, 
или 5115 лева, а въ второто—нищо; фарово право 
ще плати по ,3420 лв* и въ двегв;. санитарно право 
само въ първото, което е 3750. лв. и пипотажь, по 
1500 лв. въ ВСБКО пристанище. ' 

За параходите, ; които:: посещаватъ нашити 
пристанища, > първото пристанище ' обикновено е 
Бургасъ. Така че, ако единъ такъвъ параходъ 
посети Бургасъ, ще плати всичко 13785 лв и следъ 
това, ако посети и Варна, тамъ ще плати оше 4920 
лв. само,>ли всичко за Бургасъ и Варна 18705 л. 

' Отъ долната таблица се ЕИЖДЗ това, което 
плаща пъкъ единъ редовенъ пераходъ, посъша-
вайки: 1. Бургасъ и Варна, 2) Какво би следвало да 
плати въ сжщность и 3) какво плаща, ако по­
сети само едно отъ двете ни пристанища. 

Такси, които 
плаща единъ 

3000 Т. параходъ 
БЪ ЛВ . 

Корабно праао 
35 8 дни 

\ Фарово право 

Санитарно право 

Пилотажъ ' 

Плаща 

Бургасъ | Вариа 

1 
2557 50 25575С 
2736 

3750 

1500_ 

10543 50 

2736 . 

' — • 

1500 

6793 50 

Следвало би да 
плати 

Бургасъ 

2557 50 

2736 

3750 

1500 

10543-50 

Вяриа 

— 
2736 

—.. 
1500 

4236 

ш 
Тч 
2557.50 

2736 

3750.. 

15С0 

ЮМЗ'50 

• , Или, единъ такъвъ параходъ, който въ пър­
вия случай ще плати всичко 17337 .лв. въ втория 
14779.50 и въ третия Д 0543.50 ще реализира икон­
омия—въ първия случай ; 18705—17337—1368 лв.; 
въ втория: 18705—1477950=3925*50 *">. и въ тре-
тия:18705—10543.50=8161.50 лв. Понеже единъ ре - : 
довенъ параходъ ще направи 24 рейса презъ го­
дината, ще направи икономия за една година—въ 
първия случай: 32832 лв.; въ втория:. 94212 лв. 
и въ третия:19587б лв. Зъ последния случай, като 
се- прибави и икономията, която ше направи пара-. 
хода отъ времето (най-малко единъ день), като не 
посети Варна, и която икономия не е по-малко отъ 
20000 лева (заплати, вжглища, масла и др.) ще се 
получи една суми отъ 480000 лв. годишно, или 
всичко675,87б лв. само за единъ, парахода,- Прилеп 
жена тая икономия.къмъ..десяткитЬ параходи,), съ; 



брой 14 стр. 2 

които си служатъ параходните дружества въ тия 
рейси, ще ни стане ясно, защо при сегашното по­
ложение на нещата* параходите избъгвать да по-
сещаватъ Варна, и предпачитатъ да трансбордирагь 
СТОКИТЕ предназначени за тамъ. въ Цариградъ или 
Бургасъ. За това отклонение на параходитъ отъ 
Варна, не малко спомогна1 и създадената отъ „тех-
ницитъяпри Варненското пристанище—тарифа за 
работническитъ такси—споредъ която въ Варна за 
вънкашна работа се плаща по 86;8О,55 лв. на тонъ 
докато въ Бургасъ за сжщата работа се плаща по 
36 лв. на тонъ. 

Отъ всичко изложено, мислимъ,. че все ш е 
може да се сжди, до колко, работата въ едно при­
станище е отъ компетентность на ТЕХНИЦИТЕ. 

Много неправилно ние представена1 въ сжщата" 
статия и работата по разтоварването на параходи-
Т Б . Не е техника, който има грижата1-за* това раз­
товарване,'а стивадора, кой.о е изпитанъ морякъ; 
съ дълга практика и който извършва всичката ра­
бота подъ контрола на капитана на кораба1 й па­
раходния представитель, 

Колкото за полицейската служба въ1 нашите-
пристанища, тя е определена ясно въ' чл; 1 отъ 
„закона за полицията на крайбрежията и приста­
нищата"; който е въ сила днегь у насъ: 

Време е да се ликвидира: съ миналото, стига1 

бюрократизъм ь да се шири въ пристанищата. Не^ 
ка последваме примера на по напредналите отъ 
насъ народи, кждъто хората на: морското дъло ся{ 
по местата си; и работятъ подъ, ръководството на 
едно чисто иорско учреждение, отъ каквото имаме 
нужда и нйе, ако не искаме да оставаме още по 
вече назадъ въ морско отношение. 

Б.Р. Въ редакцията ни. постжпихг и други ста­
тии по сжщитъ въпроси, отъ -които при пръвъ 
случай, ще дадемъ най-изчерпателнитв 

Новия ттшт воденъ пжть 
Ротердамъ—Брпнлп* 

Известно е, че найтолемитъ пристанища, на 
свверна Европа, еж разположени на устията на го-
ЛЪМИТБ р1ки, или по ,Т-БХНИТБ течения. Тия ръки 
които изливатъ водите си въ Северното море. еж 
станали причина за създаванието на ГОЛЪМИГБ тър­
говски центрове, свързани ТБСНО съ ЛИНИИТБ на 
международния морски трафикъ. ' . 

Естественно е тогава, че реализирането про­
екта на германската компания Кпет-гЛаш-ОагшЬе С.а-
п 1 С^, чрезъ който ще бждать съединени съ вът-
решенъ воденъ пжть, двегв голйми пристанища 
Ротердзль на СЬверното море и Браила не далеко 
отъ Черното море, ще вжде отъ голъмо значение. 

Самото име на компанията на канала показва 
че въ това предприятие влизатъ и англ. капитали 
а ТБ еж именно тия, внесени отъ Лондонската кж-
ща Зее Шддиоп & 0>, които до сега възлизатъ 

•на шестъ милиона долара; 
Този вътръшенъ воденъ пжть е следния: Ро­

тердамъ—Весбаденъ, по Рейнъ; отъ тамъ до Бам-
бергь по Майнъ, и отъ тамъ до Пасау, на Дунава, 
по който ще се излезе чрезъ Браила • на- Черно 
море. 

Отъ .този каналъ, за сега,, функционира сам*0' 
частьта до Яшефембургъ»: кждето . 'е- построено гс-
лъмоги добре въоржжено,ръчнопристаНишй^Оста1-
в|а>! з а. .до>в?ь р.ш в*алг-<^ч а с т у т а 1 о;т'*< Н>\&&'> 
«ргмбургьдш.Пасау^ която е около б О О ^ к , ^ ^ ! ^ 
бявд*4 съ;деветнадесетъ стюза»1 отьк които4 деата^сж-

вече направени. Още една трудность за преодоля­
ване представлява сжщо регулирането на Дунава 
между Пасау, н Виена За да може" да Пжтуватъ кб-
раби до 1500 то^на. 

Предположението, че този пжть отъ Ротер­
дамъ до Браила, ще"може да обслужвзединъ тра­
фикъ отъ 10 милиона тона годишно; показва какво 
голъмо влияние ще има въ международната ^тър­
говия, това грандиозно предприятие, което ще за­
сегне непосредственио: Лестрия, Чехославия, Ун­
гария, Югославия, България и Румжния, въ чиято 
територия, се-намира-и устието >на Д/нава. То щ е 
;за«БТНе и ще обглужза, богатите съ суровъ мате^-
риалъ, страни, каквито еж Саксония и Бохемия, 
както и богатитЬ съ добитъкъ 'и зърнени произве­
дения—Унгария и балканските? страни, които ще 
образувать хинтерланда на, Ротердамъ въ ущърбъ 
на севернитЬ адриатически пристанища. 

Роторния корабъ ^ВагЬага" 
Пжтуванието му въ Срепиземно море. 

Първия1 товарен;* кормбъ.снабденъ съ Флетне-
ровигъ ротбри; „ВагЬага" е напусналъ Бременско-
ггрйстанйще й предприелъ първия, си пробенъ вой-
ажъ. Съ" голямо нетърпение се очаква да пристиг­
не въ Генуа; отъ кждего ще продължи за другитъ 
Средиземноморски пристанища. . 

'Хзрактеряи: еж тритъ му седемнздесетъ мет­
рови ротори, приличащи на грамадни парахопни 
кумиНи, които го Нравягъ лесно разлйчймъотъ дру-
гитв" видове параходи. „ВаТЪага" е отъ 3000 тона» 
вмъстимость и освенъ ротОрйтБ е снабденъ съ два 
Дизела отъ по 1060 Н. Р. .',.-... 

„Роторите", при хубавъ вътьръ развивать 
една допълнителна двигателна сила, която се явява 
като икономия въ горивния материалъ на моторите 
ВсЪки „роторъ" се привежда и подьржа въ дви­
жение отъ по единъ малъкъ, допълнителе п> мо-
торъ, като функционирането имъ се регулира съ, 
голвма лъснинз отъ дежурния офицерь, посред-
ствомъ специални апарати. 

Това изобретение на флетнера е основано на 
физическите закони за въздушните течения, ста­
нали извъстни въ Германия още презъ 185^ год. 
благодарение на физика Малгнусъ и развити въ пос­
ледствие отъ италиянски, французки и английски 
физици. Тия изучвания, днесъ получаватъ своето 
практично приложение, отъ инженеръ Флетнеръ, 
чрезъ «отдела за изобретенията" при Готинберг-
ския университетъ. 

Ропсжте на-флетнера еж биле пробвани за 
първи пжть съ моделъ корабъ и следъ това съ-
единъ малъкъ моторенъ корабъ „Бускзу", който 
успешно извърши лъ. едно пжтувание по океана. 
Обаче за иоследнитъ изучвания е станало нужда, 
да се построи единъ по голъмъ товаренъ пара-
ходъ, за която ц^ль дйречцията на германския тър-
говски!флотъ е отпустнала нужднит-в средства. Ко­
рабостроителницата на Л: С \Уез5ег въ Бремент. 
извършила постройката на кораба, апъкъарматьо-
ритъ КоЬ. М; Я1отап ^г . отъ Хамбургь, предложи­
ли услугитЬ' си да го! пуснатъ * въ пробенъ рейсъ 
=по Средиземното море за установяване иконОмиитЬ. 
^юзйтб йогать да се направятъ^огъ- горивния мате-
;риалъ{ презъ-' времето когато ,роторйТБ"< еж' вът 
'действие 

ПЪнеже1* ви" случая43 -.рото^итБ* * йаЙБняватъ 
Ьлатната на ед^инъ корабъ, й-не^с^^^нукШтъХ 6тъ: 

1-вл^^Рприслуга*1 Йе^се* направ^иконойн^сжщо и 
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в*в хора.». 
»РоторитЪ"имать още ~й; тсШ* преимущество 

че;правяти--кораба'по стабиленъ ЕГЬ времеI на си-
ленъ в^търт>'Или~буря*-отъ?кзрабигБ съ .платна. 

Добрите резултати получен**. отъ опитите, съ 
,,ВагЬага"през»* време на пжтуванието му отъ1 Бре-
менъ до -Средиземно, море, даватъ големи надежди 
за ползата отъ «роторитЬ".. 

Рейса, който ще направи „ ВагЬага" сь пъленъ 
товаръ,;ще установи окончателно, максималната й-
кономия въ хора,и гориво,: която може да- се до­
бие сь флетнеровото изобретеннеУ следъ което ще 
•могътъ да се установятъ1. и НОВИТВ1 курсове на све­
товната търговия, особенно въ ония зони/ кждъто 
преобладявзтъ периодическите. ветрове. 

За всеки случай, приготвени еж отъ Флетнера 
.други два проекта',:. единъ за „роторенъ корабъ" 
съ голе.мъ тонажъ и едчнъ 11,000. тоненъ корабъ 
цистерна. /За стоки въ наливно състояние),. 

Всички морски кржгове по, цълия свътъ,* 
следятъ съ най-голъмъ, интересъ резултатите отъ 
-пробния вбйьжъ на роторния корабъ „ЙагЬгга". 

По пристанищната служба. 

Приех У ние. 
3) На • неизпълнителигВ йа тая' заповедь ше 

се налагатъ глоби съгласно чл. 3 отъ закона за 
крайбрежната служба; а именно: 

а) На ПЖТНИЦИГБ отъ 25 — 100 лева; 
б) На капт анигЬ на корабите отъ 250-2500л. й 
в) СТОКИТЕ ще се облагатъ съ обикновенно 

вносно '•'мито. 
4) Съ обявление № 2492 отъ•• 26 'VIII т. год; 

Н-ка на Варненското пристанище известява на соб-
ственницйтъ и наемателите на моторните лодки 
които превозватъ стоки и .'пжтници, че съгласно 
последното изменение на закона за Гербовия налогъ 
се задължаватъ да йздаватъ' срещу платената имъ 
такса обгербвани билети отъ кочанъ за ВСБКЙ" пре-' 
возенъ пжтникъ и стоки. 

Билетите ще се обгербватъ съ по 1 лв. герб; 
марка за платена такса: до 25 лв.; и съ 2 Лв' за' 
такси по-големи отъ 25 лв. . • 

Нарушителите ще се глобявате съ па ТООО,л. 
за всеки отдеденъ' случай. 

Е. Д'Аалбертисъ. 

Въ I ибралтарския протокъ. 
Платната' побеждават*, парата 

Морякътъ съ трепетеочаква наближаващия' 
благоприятенъ попжтенъ вътъръ, който отъ начало 
почна1 да подухва съвсемъ' слабо, следъ това— по 
силно, още по-силно и най-послъ тьй-ейлно, че 
кораба почва да, лъти. 

Платната, които до тогава еж биле отпустнати 
започватъ да се съживяватъ, надуватъ се и кораба 
се понася напредъ: 

Съ запъняването на вълнитЬ и засвирването 
на в-Ьтъра, въ моряка започватъ да растатъ: ен-
тусиазьма; смелостьта и задоволството, които го 
довеждатъ- до- опиянение; Той се понася мйсленно 
презъ морета и океани, като оставя задъ себе' 
си миля следъ миля. Той се отдава на* мисальта за 
едно приятно и бързо пжтувание. По пжтя си нас­
тига и заминава всичаи кораби! Въ такива моменти 
когато моряка е обхванатъ отъ желанието, да над­
минава всеки забелъзанъ "на хоризонта, корабъ, 
почва галйовно да глеца. своя корабъ. като си въо­
бразява. че той споделя неговите чувства. Мисъльта 
да бжде пръвъ между всички не го напуска, даже 
и тогава, когато е вече ИЗЛ,"БЗТЛТ> победителъ. Той 
не престава да лъти, мйсленно, сь своя корабъ. 
все напредъ; -да лети съ своята фантазия, като 
да се надбъгва съ нъкого, който въ сжщность 
на сжществува. . . Съ погледъ устременъ въ да­
лечния хоризонтъ, той вижда вече бръха, . . Пж-
туванието е къмъ своя край. . .Пристига. ."• ХВЪР" 
ля котва. . . Платната се сьбиратъ и кораба остава 
за кованъ за дъното ! 

Ликува моряка тогава и се радва на своя ко­
рабъ, който е като неарздълна часть отъ самия 
него: — така е, защото наедно еж спдделяли о-
пастноститБ, тревогитъ и желанието да побъжда-
ватъ всичко и наедно требва да споделяте радос-
тьта си И почивката, . . ; , • = . ; . ; 

Тайнственна и необяснима е тая връзка,, която 
може да изпита само онзи, който всецЬло се е от-
далъ и пристрастилъ къмъ морето.* което е тъй 
красиво сь свътлатйсй^гладка повърхнина, както 
е, красиво и величественно, и <съ| своите разпънеш* 
ВЪЛНИ 1 ' . ; . , 

* * 

Издадени еж огьчГ-на Мйнйстра на Железни­
ците и"-? Пристанищата. следните* заповеди: 

1) Заповедь № 383,- за разпределение Чер­
номорското ни крайбрежие на два района—съ се­
далища Варна и Бургасъ. 

Въ района на Варна ще влиза. Черноморския 
брегъ отъ'Емине до Ромжнската граница, а въ рай­
она1 на Бургасъ брега отъ носъ Емине до Турската 
граница. / 

На началниците въ всеки районъ се възла­
га да контролирате въ строително и експлоатац. 
отношение пристанищата и да даватъ нужднитЬ 
наставления,за бързото и правилно извършване на 
пристанищната служба, като се задължаватъ да по­
сещавате често пристанищата въ района си. 

2) Заповедь № 493. за гарантирание безопас­
ния превозъ на̂  пжтници и багажи въ пристани­
щата и крайбрежието на Чорно-море и Дунава съ 
гребни, моторни иплатноходни лодки. 

За гарантиране на тая служба се изисква, 
прегледъ на' лодките; ежоржженията имъ и екза-
•менуване.на персонала по одобрена програма отъ 
тл Дирекция на пристанищата (чл. 7) отъ запове-
дьта). 

Всички лица добили право .като, лодкари— 
следъ признаванйе правото отъ комисията ще бж-
датъ регистрирвани въ пристанищното управление 
и ше имъ се йздаватъ книжки за плавание, съ оз­
начение името и презимето имъ, отличителните 
белези, като въ сжщите книжки ще бжде отбе-
лезвано оть пристанищния началникъ за какъвъ е 
признатъ кандидата,- кога и где, прй какви условия 
и датата нанапусканието- и' причините. 

3) Съ заповедь № 132 отъ 3 IX, т. год. Н-ка 
на Варненското пристанище по силата на закона 
за крайбрежната служба и заповедь № 282/1906 г. 

•на г-на ,Министра на Железниците и пристанищата 
нарежда:.',,..,^ ,~ .... ,. *, ••••'••;'. 

... ..,1 ̂ Забраняванакорабите подъ' чуждо знаме да 
прейасятъ стоки й пжтници между Бълг. Черномор-] 
ски прйстайища Еъ дните, презъ^^ крито между-,, 'хия, 
пристанища има да^пжтуватъ кораби"подъ 5ългар-

" скЬЧ%Йамй.!'.';"' 
^ 2 ) ^ ^ е щ е « и ^ 

- отъ.кораби подъ; чуждо знаме ще се: давать оть 
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Такива мисли вълнуваха капитана на" Корсаръ! 
когато навлизаше въ Гибралтарския протокъ. 

Пухеаи, белезникави облачета, гонени отъ 
вътъра. се трупаха надъ високия остъръ върхъ на 
Гибралтаръ. Матова мжглявость цареше .по двата 
брЪга. Слънцето залязваше звдъ далечния хори-
зонть на океана и оловно-мрачната нощь настъп­
ваше. ' • , . , . . 

Тъкмо въ този моментъ единъ гол-Ьмъ ан­
глийски. пграходъ.се появи задъ насъ, настигна ни 
изравни се съ насъ, повървя паралелно Н-БКОЛКО 
минути, мина предъ нсса на Корсаръ и ,се изгуби 
въ тъмнината. 

Ядрата по д&ди платната. 
Но вътърътъ беше съ насъ. . т о й се усилва­

ше все повече и повече. . , Инстинктивно стискахъ 
др>жката на кормилото. .'.. Корсаръ, който б-вше 
надминалъ всички платноходи презъ деня, беше го-
товъ да се надб-ъгва и съ английския параходъ Вр-
туръ. 

„Да го надминемъ", беше мисальта на всички 
ий. Заедно сь засилванието на вътъра, растеше у 
насъ и върата въ успеха. Платната се бЪхг надули 
така, че кораба все повече и . повече засилваше 
хода си. Подъ ГОЛ-БМИЯ натискъ на в-Ьтъра, върху 
широката площь на платната, мачтигв се огъваха и' 
скърцаха'жаловито. Водата кип-вше и се пенеше; 
предъ носа на „Корсаръ", който се тресесе цълъ,. 

Следъ малко огньрЬетЬ на парахода започна. 
за да се забелъзватъ. . • наближавахме го. . .като 
че ли и той започва да увеличава хода си . . н и е 
напредваме. . . наближаваме го. ... приравняваме. 
се съ него. , .дълго пжтуваме паралелно единъ на 
другъ. . . Корсаръ почва да изпреварва. . повече. • 
оше повече. . и ура! .•-. Пртуръ започва да изоста­
ва назадъ, показвайки ни ГОЛ-БМИГБ си отпичитепни 
фенери, наподобаващи свирепитв. и страшни очи 
нанъкое грамапно морско чудовище. 

Платната'победиха парата. 
Рртуръ потъваше вече отъ тъмнината, Гкогато 

се чу гласа на „дежурния" отъ бака: „фенеръ по 
носа!". 

Беше светлината на фара „Спартелъ", която 
всЬка минута очаквахъ да видя. 

Следъ малко ще бждемъ вънъ отъ протока 
на открито въ океана. 

•. • Превевъ Иопе. 

ИзгорЪпъ парзх.одъ. 
На италианския параходъ „Рег51аа (отъ Лойдъ 

Триестино), когато се намиралъ на сто мили южно отъ 
Бомбай. избухн<)лъ пожаръ, който бързо се разпростра­
ниш.. като обхваналъ всичко лъснозапзлително въ него. 

До като целия екипажъ работелъ самоотверженно 
д» потушава . пожара, радиотелеграфиста не преставалъ 
да „вика* Бомбай и да иска помощь. Не следъ много 
получило се съобщение, че помощь заминала. Часовете 
минавали бавно. Катастрофата наближавала. . . За щас­
тие, никакви пжтницч не е имало въ парахода. Екипажа 
каченъ въ сплсителни лодки, едва успелъ да Че отда­
лечи отъ горещия параходъ, когато гъгтъ димъ и пара 
го закрили отъ очите имъ. . . Последвали взривове на 
котлите, единъ следъ другъ, н парахода наклоненъ за-
почналъ да потъва . . . 

Въ този моментъ пристигналъ спасителния катеръ, 
който прибралъ екипажа на потъващия параходъ. 

Х р о н и к а . 
Презъ «*<ецъ юлйя т. гои. въ Янглия слс 

.внесени 2-319,157 тона [канени вжглища, |на стой-

СТр.;4 

ность 4 147.995 английски лири, когато презъ юлий 
миналата година, отъ пристанищата на Лнглия. еж. 
биле изнесени 4,442,256 тона вжглища.-
..:-.- Офицноза, иа. „Шпезвигъ",публикува новит-Ь 
т а к с и , 'който ще се ; плащатъ о т ъ ' корабите. 
за мйнаванието на КилСкия каналъ. 

...< Тия-такси ;ще бждатъ изчислявани върху то­
нажа, който ще се получи,'-като се разд-влй на!у7О 
брутния тонажъ на кораба. Влизанието въканала 
и излизанигто. отъ-него. н-вма-да се" позволяващ до 
като не бждатгь» представлявани документигв- доказ­
ващи, че плащанията-еж-направени. 7ия плащания 
могътъ да ставатъ съ марки;- англ, лири, - флорини 
шведски крони, долари и франкове.' 

Турското • Министерство на Търговията; 
е повикало въДнгора; директора на Зунгулдашки-
гЬ каменовжгленни мини, за да се проучатъ и взЪ-
мать мерки.'които да засилятъ производството на 
каменитв вжглища. Удобренй биле мърхитЬ, 'които 
ще удвоятъ* производството,'което до 'сега е било 
750000 тона годишно. '•' Количеството : 15ООООО тона 
щело да се добие, като бждатъ приети и работни­
ци чужденци; понеже МЪСТНИТБ Йе биле достатъчни 

Предполага се, че до като цената на вжгли-
щата се държи добре; износа имъ ще може.да о-
сигури на държавата;-една печалба отъ" 1ООСр тур. 
лири. 

Нещастия съ параходи. 
Итапиянския параходъ \?а1зе51а приближа­

вайки се къмъ пристанището Бар*-докъ, подъ рж-
ководството на пилота, вследствие мъглата, се уда-
рилъ тъй сулно въ бр-вга, че претърп-Ълъ ПЖБМИ 
повреди. Употр^бяватъ се всички средства за спа­
сяване на товара, състоящъ се отъ 9000 тона ка­
менни вжглища. Параходз е удариЛъ в ъ с к а л и г в и 
се смита за изгубенъ. ••".''•"•' 

Италианския параходъ СопхеЗтетапо Т|зга 
когато излизалъ отъ Сулина по канала, заседналъ 
върг.у една отъ строящите се стени. Съ помощьта 
на три ремуркьора, едва следъ три часова работа, 
е можалъ дч бжде изтегленъ; 

Следъ преглежданието му понеже не биле кон 
статирани особени повреди, било му дадено свидетел­
ство за безопасно ппавание и продължилъ пжтя си. 

Ннглйискйя параходъ „Ьисегпа-^натоваренъ 
съ газъ отъ Батумъ, на 23 Явгуетъ ударилъ силно 
стоящия на котва зъ Чанагкъ-Хале. италиянския па­
раходъ Согздша. 

За щастие, параходитв не еж претърпели го­
леми повр-Ъди отъ характеръ да не могътъ да про 
дължатъ пжтуванието си. 

Продадени параходи. 
Парахода „Роге51НШс1к

 0 Т ъ2600 тона ВМ-БС-
тимость, построенъ въ Гказкозъ презъ 1924 година, е 
билъ продадзнъ за* 21,500 английски чири. 

Норзежчитв параходи „КогпзсШзпогп" и 
„Тихзпогп" отъ по 1О8ООтона вместимость, постро­
ени преаъ 1921 година въ Зундерландъ еж б'ле, про> 
дадени по 45,000 английски лири единия. 

ИзлезпитЪ до сега броеве отъ М. р. из. 
пратихме по препоржка на съчувственници на родното 
морско дело. Молиме тия, които не желаятъ да го по-
лучаватъ, да повърнагь вестника съ бележка „обратно 
редакцията", а ти», който приематъ ще считаме наши 
редовни абонати—• темъ искренна благодарноеть отъ 
българското морячество аа подкрепата. 
Печатница »8заимность" на Ив. Пройковъ—Варна 

.Пор. Щ 259 1926 ' .год,^ 


