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PREFAŢĂ

Pentru a scrie o lucrare de o asemenea cuprindere sunt, desigur, necesari ani mulţi de cer
cetare.

Când Ronald Hochhauser s-a înscris la Şcoala Doctorală a Universităţii orădene, după 
ani buni de muncă în domeniul cunoaşterii şi al conservării patrimoniului cultural-tehnic, atât în 
calitate de inginer, cât şi de muzeolog la Muzeul Ţării Crişurilor din Oradea, el avea deja inventari
ate şi fişate un număr însemnat de artefacte majore, înscrise pe lista patrimoniului cultural naţional.

A studiat foarte mult pe teren, în fabrici încă în funcţiune, în depozite, între ruinele unor 
foste industrii orădene şi nu numai, în arhive, colecţii publice şi private, în colecţii muzeale din 
ţară şi din străinătate.

Un secol de istorie (1848-1948) a fost ales convenţional spre a stabili limite precise de 
interes ştiinţific. Datele bibliografice, ca şi informaţiile de istoria tehnicii pe care le deţine autorul 
sunt cu mult mai ample, lucru care se poate observa şi din conţinutul lucrării de faţă.

Dintru început, autorul motivează cercetările sale prin faptul că „istoriografia românească 
se confruntă cu o insuficienţă de publicaţii ştiinţifice” de genul acesta şi tocmai de aceea „ne-a 
determinat să cercetăm aspectele legate de viaţa economică orădeană, cu ţinta fixă industria de 
fabrică”, iar pentru a-şi atinge scopul „ne-am îndreptat atenţia către sursele primare, colecţiile de 
presă scrisă şi particulare şi, nu în ultimul rând, asupra mărturiilor orale”.

Se ştie prea bine că bibliografia românească în acest domeniu este foarte săracă, deoarece 
multă vreme industria anterioară realităţilor comuniste era considerată minoră, depăşită şi, deci, 
fără prea mare interes. Realizările socialiste, marile complexe industriale din deceniile 6-9 ale 
secolului al XX-lea erau prezente în coloanele ziarelor şi ale revistelor în fiecare zi. Ce fusese 
înainte trebuia dat uitării, cu atât mai mult cu cât mulţi din vechii proprietari de antreprize au sfârşit 
tragic după acel 11 iunie 1948, când averile le-au fost confiscate în întregime de stat.

Am îndrăzni să considerăm aceste noi direcţii de cercetare patrimonială sub o nouă şi 
necesară ştiinţă – arheologia industrială – sau, mai la obiect arheoindulogia, adică acea ştiinţă ce 
are ca obiective cunoaşterea, prezentarea, conservarea şi reconversia industriilor manufacturiere 
şi de fabrică din cele mai vechi timpuri, până azi.

a) Din istoriile scrise până azi, în linii mari, cunoaştem câte ceva despre industrii, începând 
mai ales cu secolul al XIII-lea, când se generalizează o serie de instalaţii tehnice bazate pe resurse 
energetice altele decât forţa braţelor omeneşti: apă, vânt, foc, energia tracţiunii animale.

b) Prezentarea industriilor s-a făcut numai ca un subsidiar al politicului, căci grosul aluatului 
din care s-a copt istoria se ocupa de voievozi, comunităţi puternice, dar mai ales de cei care „apărau 
şi conduceau masele populare”. Boierii, nobilii şi, în general, marii proprietari erau amintiţi mai ales 
atunci când trebuia să fie făcuţi vinovaţi de cumplita stare de mizerie a celor mulţi şi lipsiţi de toate.

c) Problema conservării măcar a unora din industriile vechi nu a intrat vreodată în atenţia 
cuiva (muzeu, primărie, comitat, judeţ etc.). De regulă, ce era „desuet” trebuia considerat automat 
anacronic, fără valoare, şi, deci, demn de demolat, ca să lase loc la ceva mai bun de construit sau 
cel puţin să rămână terenul care, în sine, reprezenta, de obicei, o mare valoare.

Prin anii ’60 ai secolului trecut, în Europa occidentală curentul de salvare a tot ceea ce 
merita salvat a luat o atât de mare amploare, încât conducerile administrative locale şi regionale 
au început a-şi face un titlu de glorie din a conserva o fabrică, o instalaţie industrială, un atelier, o 
mină, o moară, o forjă, o filatură etc., deoarece, de multe ori, demolarea ar fi costat mult mai mult 
decât conservarea „in situ”.

În România, abia după 1989 a debutat şi este încă în stare timidă, de început, această 
preocupare ce vrea să reziste cu orice mijloace împotriva politicii de buldozer desfăşurate sub 
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deviza radem totul. Cea mai mare „industrie” clădită în România, îndată după 1989, a fost industria 
de colectare a ceea ce era considerat un morman de fiare vechi.

d) Cât priveşte reconversia unor stabilimente industriale, nici măcar termenul nu era utilizat 
înainte de 1989. Ce să faci dintr-o manufactură de postav? Cum să schimbi destinaţia unei saline? 
Se înţelege de oricine că nu pot fi trecute toate aceste industrii în rândul muzeelor, căci este absolut 
imposibil a se găsi resurse publice de finanţare a unor astfel de mii şi mii de muzee. Şi, totuşi, ce-i 
de făcut?

Pornind de la componentele anterior prezentate (cunoaştere, prezentare, conservare) se va 
putea trece uşor la întocmirea unei liste valorice care să cuprindă elementele esenţiale, potrivit 
teoriei valorii, care pot defini un obiectiv drept bun valoros ce merită a fi reconvertit într-un alt 
bun de valoare (artistică, tehnică, memorială, naţională, ţinutală, culturală, intrinsecă, istorică, 
sociologică, turistică, medicală, educativă, ştiinţifică etc.) ordinea importanţei unuia sau a altuia 
din parametrii posibil de interes urmând a-i stabili profesioniştii, şi nu diriguitorii politici sau marii 
deţinători de carduri şi de acţiuni mai mult sau mai puţin aflate la vedere.

Mediile de informaţii ne bombardează în fiecare moment cu exemple din care se vede cât 
de iubită este o călătorie pe o cale ferată îngustă cu o mocăniţă ce până mai ieri căra doar lemne 
din pădure; cât de apreciat şi cu ce urmări oamenii frecventează – în căutare de sănătate – o salină 
dezafectată; vedem cu ochii noştri cohortele de copii care stau cuminţi la rând, ca să poată ţine 
în căuşul palmei un pumn de făină ce iese caldă şi îmbietoare de sub pietrele unei mori de apă; 
personal, am stat ore întregi la coadă ca să pot ajunge în cabina de comandă de la N.A.S.A. (la 
Cape Canaveral) de unde a pornit uriaşul pas al omului pe lună. Acolo nu mai este nimic valoric 
doar ştiinţifico-tehnic; acolo este un spaţiu de valoare infinit mai mare pentru întreaga omenire, un 
spaţiu cu valoare afectivă, emoţională, de neuitat pentru orice muritor.

Ce s-ar fi întâmplat dacă toate exemplele date mai sus (ca şi altele, infinit de multe, ce s-ar 
cuveni amintite), după ce şi-au trăit traiul, şi-au mâncat mălaiul, cum zice românul, ar fi dispărut 
pe apa sâmbetei, ca să citez o altă vorbă de duh? Omenirea n-ar fi dispărut, lumea ar fi mers 
înainte, dar, să recunoaştem, ar fi fost cu mult mai săracă.

Iată de ce lucrarea propusă de autor are acum, în această perioadă istorică pe care o trăim, 
o valoare documentară cu totul excepţională. Autorul deschide căi spre cunoaştere care pot duce 
la prezentarea faptelor cu argumente atât de diferite, trecând la conservare şi, de aici, cu măsură, 
exigenţă şi har, la reconversia unora din cele merituoase, ca o lecţie de viitor pentru toţi.

Se spune că în lume totul costă. Este adevărat, dar depinde cât, pentru ce şi qui prodest?!
Studiul începe cu analiza critică a şase lucrări de specialitate apărute anterior, dar axate pe 

aceeaşi cercetare. Ne sunt îndelung analizate sintagmele cu care autorul operează: manufactură, 
sistem de fabrică, tranziţie spre industria de fabrică, producţia de fabrică, apariţia şi circulaţia 
mărfii; oraş de fabrică, fabrică de oraş, societate anonimă, compas financiar, progres ori stagnare 
economică, corporaţii industriale, comitete de fabrică, fabricant sau patron, domeniu industrial, 
exploatare industrială, firma, întreprinderea, cooperativă economică, criză economică, marcă de 
produs, uzină producătoare, proces de fabricare, societate pe acţiuni, hală comercială depozit 
de fabrică, ansamblu arhitectural industrial, corporaţie, faliment, publicitate comercială, afaceri 
cu judecată, stabiliment industrial, antrepozit, coală de corespondenţă, factură fiscală, domeniu 
industrial etc. În cele peste 200 de pagini, autorul face o analiză minuţioasă, un repertoriu fără egal 
în bibliografia ştiinţifică a temei, pentru tot ce a însemnat industrie la Oradea, vreme de un secol.

Lucrarea autorului oferă cu generozitate informaţii preţioase pentru alţi mulţi cercetători 
ce se vor învrednici a iniţia cercetări amănunţite în varii domenii cum ar fi energiile, produsele, 
alimentele, veşmintele, mijloacele de transport urban, urbanismul etc.

Bibliografia bogată, anexele, trimiterile topografice bilingve (româno-maghiare), hărţile, 
planurile şi schiţele urbanistice, fotografiile, ilustratele din epocă şi releveele se alătură textului 
scris, întregind astfel imaginea unei lucrări ştiinţifice de excepţională valoare.

Prof. univ. dr. Ioan Godea
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CUVÂNT ÎNAINTE

Elaborarea unui discurs avansat de istorie industrială a oraşului Oradea, pentru o pe
rioadă de o sută de ani – cu anii limită 1848 şi 1948 –, se constituie într-un demers de maximă 
necesitate pentru istoriografia românească care se confruntă cu o insuficienţă de publicaţii 
de specialitate – de tipul sintezelor şi mai ales al studiilor de caz1. Această stare de fapt ne-a 
servit drept motivaţie pentru cercetarea aspectelor legate de viaţa economică orădeană, prin 
abordarea ipostazelor care au în vedere, în principal, industria de fabrică. Pentru a ne atinge 
scopul – punerea în valoare a informaţiilor conţinute de documente – ne-am îndreptat atenţia, 
în primul rând, spre: izvoarele arhivistice inedite, multe din ele rămase neexplorate; colecţiile 
de presă şi periodicele de limbă maghiară, română, germană şi cehă; bibliografia de expresie 
maghiară din România şi din Ungaria şi izvoarele de istorie orală.

Izvoarele arhivistice inedite au fost mai puţin accesibile publicului, până în urmă cu 
două decenii, la fel şi istoriografia maghiară a problemei, care utilizează, cu preponderenţă, 
material informativ de limba maghiară. Tocmai de aceea, am considerat necesar a prezenta 
pozitivist, într-un mod unitar, date şi informaţii – credem noi, relevante – multe din ele 
necunoscute, cu privire la industria de fabrică orădeană, urmărind să evidenţiem contribuţia 
acesteia la evoluţia societăţii în oraşul alintat, la cumpăna dintre veacurile al XIX-lea şi al 
XX-lea, drept „Parisul de pe malurile pârâului Peţa”. În unele locuri, am alăturat metodei 
pozitiviste şi metoda romantică, bazată pe intuiţie. Toate acestea, în condiţiile în care Oradea 
(din 1860, Oradea Mare – după finalizarea procesului de unificare a orăşelelor-cartiere: 
Olosig, Oraşul Nou, Subcetate şi Velenţa sau aşa-zisa „mică Veneţie a Oradiei”) a aparţinut, 
pe întreaga perioadă a celor o sută de ani la care ne referim, unor diverse regimuri politice. 

În ce măsură am reuşit să realizăm o apreciere justă, rămâne să decidă cititorul.	
Investigaţia noastră se înscrie în problematica activităţii ştiinţifice oferite de arheologia 

industrială, un domeniu de cercetare şi de studiu relativ nou în cadrul muzeologiei româneşti, 
cu o contribuţie semnificativă la istoria, la antropologia economică şi tehnică, precum şi cu 
un scop bine definit: prezervarea pentru posteritate a patrimoniului arhitectural industrial2. 

Cartea de faţă constituie o bună parte a tezei noastre de doctorat, elaborată sub 
conducerea ştiinţifică a profesorului dr. Ioan Godea de la Universitatea din Oradea. Îi 
mulţumim pentru atitudinea riguroasă şi exigentă cu care a îndrumat strădaniile noastre, 
pentru recomandările şi sugestiile Domniei Sale, oferite pe întreg parcursul demersului nostru 
ştiinţific.

În perioada investigaţiilor întreprinse, dar şi a prelucrării materialului, am purtat 
conversaţii constructive cu specialişti din ţară şi străinătate: profesorul de istorie şi filozofie 
Victor Bondar , artistul plastic Gina Hora, muzeologul Vasile Sarca, arheologul dr. Ioan Crişan 
şi cercetătorul ştiinţific dr. Volker Wollmann (Germania), faţă de care ne exprimăm întreaga 
recunoştinţă. Se cuvin mulţumiri şi unor oameni ai locului: colecţionarul János Emődi, 
arhitectul Tamás Emődi, istoriograful András Emődi, György Rollinger, ing. Zoltán Makai şi 
ing. Ottó Pásztai pentru disponibilitatea de a ne fi oferit informaţii orale de o reală valoare sau 

1 Dintre lucrările ştiinţifice apărute în ultimul deceniu şi care au avut ca subiect evoluţia social-economică 
în spaţiul românesc, în speţă procesul de industrializare, demne de menţionat sunt cartea colectivului de 
cercetători: Ludovic Báthory, István Csucsuja, Gheorghe Iancu şi Marcel Ştirban, de la Institutul de Istorie 
şi Arheologie din Cluj-Napoca, intitulată Dezvoltarea întreprinderilor metalurgice din Transilvania (Cluj-
Napoca, 2003) şi lucrarea lui Lajos Kakucs, Breslele, manufacturile şi dezvoltarea industrială a Banatului 
între anii 1717-1918 (Timişoara, 2008).
2 Wollmann 2003, p. 9
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documente din arhiva familială, specifice discursului nostru istoriografic. Totodată, mulţumim 
cercetătorului ştiinţific dr. Iudita-Eugenia Căluşer, lui Constantin Demeter, profesorului István 
Nagy şi medicului Traian Popescu (Germania), pentru felul în care au răspuns apelului nostru, 
oferindu-ne, spre studiu şi spre publicare, materiale din colecţia proprie.

Activitatea de cercetare şi de documentare a beneficiat, în parte, de sprijinul Fundaţiei 
Domus Hungarica Scientiarum et Artium, în baza unui program de colaborare între Academia 
Maghiară de Ştiinţe şi Ministerul Învăţământului din Ungaria. Pentru bursa atribuită ne 
exprimăm mulţumirile sincere.

Nu în ultimul rând, se cuvin mulţumiri directorului Muzeului Ţării Crişurilor din Oradea, 
prof. univ. dr. Aurel Chiriac, care şi-a asumat sarcina publicării rezultatelor cercetărilor noastre, 
punându-se în valoare, pe această cale, valorosul patrimoniu industrial pe care l-a avut şi îl 
mai deţine, încă, oraşul Oradea.

Autorul
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Destinul industrial al oraşului Oradea

Evoluţia oraşului Oradea pe calea modernismului, realizarea necesităţilor sale 
economice, sociale şi, implicit, ale celor culturale s-au constituit în sarcini ale administraţiei 
locale. Din seria lungă de atribuţii ce apăsa pe umerii edililor s-a remarcat, drept cea mai 
importantă, cauza industriei orădene – un fundament al progresului oraşului şi al dezvoltării 
împrejurimilor sale. 

Îndeplinirea cu succes a dezideratelor economice – în general, sprijinirea industriei 
sub toate aspectele sale – în particular, au depins, înainte de toate, de veniturile urbei, oricum 
insuficiente chiar şi pentru acoperirea cheltuielilor publice. Pentru a răspunde obligaţiei de a 
contribui la activitatea industrială, conducerea oraşului s-a bazat pe abilitatea cetăţenilor săi 
mai înstăriţi (comercianţi şi industriaşi, în mare parte persoane de confesiune israelită), care au 
contribuit hotărâtor la susţinerea vistieriei oraşului, prin investirea unor importante sume de 
bani şi prin impozitele substanţiale pe venit, plătite în urma derulării afacerilor1. 

Noua orientare în evoluţia industriei se explică şi prin aşezarea geografică favorabilă a 
oraşului Oradea, zonă de trecere de la câmpie spre deal, cât şi prin condiţiile naturale existente 
în valea Crişului Repede2. Râul avea resurse pentru a asigura materia primă precum pietrişul 
şi nisipul necesare construcţiilor, iar cursul său rapid îl recomanda drept o sursă importantă 
de energie. Totodată, el reprezenta cel mai bun loc pentru deversarea apelor reziduale ale 
unităţilor industriale deja existente şi ale celor care urmau a fi construite. Existenţa unor 
cariere, a unor exploatări miniere şi forestiere din apropierea oraşului asigura, la rândul ei, o 
sursă de materii prime pentru subdiviziunile industriei locale , la fel ca îndeletnicirea creşterii 
animalelor în număr mare, practicată în aşezările rurale din zonele limitrofe3. 

O dezvoltare industrială eficientă a fost posibilă şi datorită exploatării judicioase a 
Fabricii de spirt aerian, iar mai târziu a Uzinei de apă şi a Uzinei electrice, bazate pe o 
structură constant evolutivă.

Nu în ultimul rând, industria oraşului Oradea a fost încurajată de existenţa unor condiţii 
de transport favorabile. Aflându-se la intersecţia unor drumuri comerciale importante, care 
legau Răsăritul de Apus, oraşul a beneficiat de o reţea de drumuri şi căi ferate bine dezvoltate, 
care facilitau legăturile, de toate felurile, cu marile oraşe din cuprinsul Imperiului Austriac.

Alte considerente care impuneau dezvoltarea industriei orădene au fost cele legate de 
prezenţa unui număr mare de funcţionari, comercianţi şi industriaşi, cu aspiraţii elevate. În 
egală măsură, ele au fost influenţate şi de prezenţa armatei – explicabilă prin poziţia strategică 
a oraşului –, care număra câteva mii de cadre militare4. Revendicările logistice şi existenţiale 
ale acestora s-au constituit în sarcini ale industriei locale.

Ca semn al factorilor expansiunii industriale, este de menţionat dezvoltarea fără 
precedent a oraşului (confirmată, în parte, de creşterea numărului populaţiei), respectiv a 
cerinţelor de natură urbanistică şi arhitectonică a acesteia. Asigurarea nevoilor populaţiei 
de pe raza oraşului Oradea, inclusiv a zonei periurbane, a fost, de asemenea, un indiciu al 
dezvoltării industriale impetuoase.

Toate aceste condiţii au conturat destinul industrial al oraşului. 
Piatra de temelie în crearea unei industrii solide a fost pusă şi prin înfiinţarea Şcolii 

de ucenici, a Şcolii industriale de meserii şi a unui Cămin pentru ucenici. Etapa imediat 

1 Lakos 1912, p. 196-204; Mozeş 1997, p. 95-102, 134-139
2 Bunyitay 1890, p. 6-10
3 Ibidem, p. 43
4 Szádeczky 1913, p. 9

https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



12

următoare în atingerea dezideratului propus a constat în extinderea instituţiilor enumerate, 
dar şi în eliminarea de pe piaţa autohtonă a produselor industriale din import, prin susţinerea 
producţiei locale. Ansamblul acestor măsuri a avut scopul de a asigura condiţii convenabile 
cerinţelor de natură industrială a oraşului şi, în egală măsură, asigurarea bunăstării unor 
categorii de comercianţi şi industriaşi exigenţi şi totodată înstăriţi. Din punctul de vedere al 
dezvoltării urbanistice, această categorie s-a dovedit aptă de a sprijini conducerea oraşului, 
în activitatea sa de transformare a Oradiei într-un pol economic şi cultural modern, demn de 
invidiat.
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I. REZULTATE ALE UNOR CERCETĂRI ANTERIOARE VIZÂND 
INDUSTRIA DE FABRICĂ LA ORADEA

Înainte de a analiza cele câteva referinţe bibliografice considerate de noi ca fiind rele
vante pentru studiul de faţă, nu putem trece cu vederea primele mărturii care atestă activitatea 
de fabrică la Oradea, anume cele relatate în articolele şi în reclamele din presa vremii.

Articolele din ziar referitoare la industria de fabrică au apărut, cu regularitate, aproape în 
toată presa scrisă existentă la momentul respectiv. Ele au fost tratate la subiect, cu o tentă ade
seori acidă, atunci când se punea problema indiferenţei administraţiei locale, în sensul încura
jării industriei zonale. Marja de credibilitate a conţinutului ştirilor scrise este dată şi de faptul că, 
multă vreme, presa locală a reprezentat singura sursă de informare şi formare a opiniei publice. 

Reclamelor publicitare din paginile ziarelor epocii, dar şi celor din compassurile 
comerciale şi industriale li se consacră un capitol de sine stătător în volumul de faţă1.

Aşadar, în ordinea cronologică a apariţiei lor, iată o serie de şase lucrări de specialitate, 
cu caracter general şi specific, care conţin referiri la industria de fabrică la Oradea.

Prima lucrare din serie este cea care a fost coordonată de Samu Borovszky, anume 
Magyarország vármegyéi és városai - Bihar vármegye és Nagyvárad enciklopédiája (Comi
tatele şi oraşele Ungariei. Enciclopedia comitatului Bihor şi oraşului Oradea), publicată în 
anul 1901 la Budapesta. Făcând abstracţie de enciclopediile cu caracter general – Marea 
Enciclopedie Pallas şi Rapoartele Camerei de Comerţ şi Industrie Oradea, ambele editate 
în anii premergători apariţiei monografiei supuse analizei –, care conţineau referiri, fie ele 
şi statistice, la industria orădeană, suntem de părere că lucrarea îndrumată de Borovszky 
se constituie într-o principală sursă de informaţii. De altfel, ea este adesea citată de către 
cercetătorii preocupaţi de istoria judeţului Bihor şi a oraşului Oradea, în aparatul critic al 
diverselor studii, al materialelor de specialitate, al tezelor de doctorat etc.

În capitolul Bányászat, ipar, kereskedelem és hitelügy (Minerit, industrie, comerţ şi 
instituţii de credit), autorii, Lajos Sarkadi, Lajos Winkler şi Aladár Vende, prezintă într-un cadru 
general industria comitatului Bihor – şi implicit a oraşului Oradea Mare –, evidenţiind faptul 
că indicele dezvoltării economice prezintă o tendinţă similară cu cel măsurat în celelalte 
comitate din cuprinsul administrativ a monarhiei2. Analiza viza ramurile specifice regiunii 
geografice de apartenenţă la comitat, bazată fiind, credem noi, pe informaţiile difuzate de 
presa epocii, diferite rapoarte statistice oferite de instituţiile publice de la acea vreme şi, 
deopotrivă, pe mărturiile orale ale proprietarilor de întreprinderi şi ale personalului angajat. La 
sfârşitul pasajului care tratează problemele industriei, autorii enumeră şi descriu succint – cu o 
ofertă de date tehnice privind forţa productivă şi exportul de marfă – acele unităţi productive 
de profil care au prezentat o mai mare importanţă în epocă. 

Dintre acestea le evidenţiem – respectând denumirile din publicaţia analizată – pe 
cele care, sub o formă sau alta, mai există şi azi, recomandându-le instituţiilor specializate în 
prezervarea clădirilor de importanţă istorică, în vederea includerii lor în categoria de monument 
industrial. Ele sunt: Fabrica de spirt şi rafinăria „Léderer şi Kálmán” – în prezent depozit şi spaţiu 
pentru ateliere de producţie – situată pe str. Miron Costin; Fabrica de spirt şi drojdie presată 
„Dániel Berger” – în prezent S.C. Vinalcool S.A. – situată pe strada Griviţei şi, nu în ultimul rând, 
Moara cu aburi „Emilia”, proprietari Jakab Weinberger şi Fiul – în prezent dezafectată – având 
câteva clădiri în care se desfăşoară activităţi comerciale, situată pe str. Mihail Kogălniceanu3. 

1 Compass = ghid, îndrumar, indicator
2 Borovszky 1901, p. 291-316
3 Am utilizat denumirile de străzi, specifice fiecărei structuri statale, cărora le-a aparţinut oraşul Oradea 
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În cuprinsul cărţii, vom reveni la problemele privind conservarea de imobile cu valoare 
istorică, destinate activităţilor productive.

A doua lucrare are titlul Monografia almanah a Crişanei. Publicaţia a apărut în anul 
1936 la Oradea, sub îngrijirea lui Aurel Tripon. Menţionăm că este prima monografie de acest 
fel editată în limba română care, de asemenea, se constituie într-un reper pentru cercetători. 
Situaţia comercială şi industrială a oraşului Oradea este prezentată tot într-un cadru general, 
ceva mai detaliat, fiind tratate obiectivele destinate serviciilor publice: Uzina electrică, Uzina 
de apeduct şi canalizare, ca şi Uzina de salubritate publică şi fabrica de gheaţă a municipiului4. 
Capitolul vizând industria se bazează, în parte, pe monografia coordonată de Borovszky, fiind 
redactată la zi, de o aşa manieră încât să cuprindă o enumerare a celor mai de seamă unităţi 
industriale constituite în perioada interbelică, cum ar fi: Întreprinderea de asfalt „Bitumen” S.A., 
Întreprinderea farmaceutică „Vesta”, Fabrica de dantele, şireturi şi panglici „Electra”, Brutăria 
„Ioan Dance”, Tipografia Diecezană etc., majoritatea având la bază capital românesc5.

A treia carte supusă investigării este cea redactată de Dezső Fehér şi are denumirea 
Bihor-Biharmegye, Oradea-Nagyvárad kulturtörténete és öregdiákjainak emlékkönyve (Istoria 
culturală a judeţului Bihor, a Oradiei şi albumul de amintiri al absolvenţilor săi de odinioară). 
Albumul a văzut lumina tiparului la Oradea, în perioada interbelică.

După cum arată şi titlul, avem de-a face cu o ediţie jubiliară care tratează aspecte 
legate de viaţa economică, socială, politică şi culturală a oraşului Oradea. Industriei locale 
îi este dedicat un capitol distinct, în cadrul căruia, se vorbeşte despre apariţia industriaşilor, 
despre organizarea lor în bresle, despre înfiinţarea Corporaţiei meseriaşilor, inclusiv despre 
activitatea depusă de aceasta – evenimente reconstituite într-o ordine cronologică. 

În absenţa unei industrii extractive în iminenta vecinătate a oraşului, metalurgia este 
considerată, în mod pertinent, drept cel mai important sector al industriei locale, chiar şi în 
circumstanţele unei evoluţii însemnate a industriei alimentare – mori cu apă, mori cu aburi şi 
fabrici de spirt – oferite de amplasamentul geografic avantajos al aşezării6. 

În cuprinsul lucrării sunt numiţi oamenii de seamă implicaţi în viaţa economică şi 
culturală orădeană, sunt amintite persoanele care au studiat sau au ajuns la desăvârşire în 
oraşul de pe Crişul Repede. Considerăm reale prezentarea biografică succintă a acestora şi 
descrierea activităţilor întreprinse de ei, pentru că avem convingerea unei abordări obiective 
a problemelor expuse de echipa de autori, coordonată de Dezső Fehér, fost ziarist şi redactor 
la cotidianul Nagyvárad, mai apoi redactor şef la jurnalul Nagyváradi Napló. 

A patra operă a seriei, coordonată de istoricii Liviu Borcea şi Gheorghe Gorun, are titlul 
Istoria oraşului Oradea şi a apărut la Oradea, în 1995. Monografia, aşteptată cu mult interes în 
anii de după schimbarea regimului politic din România, conţine scrierile unui colectiv format 
din istorici-muzeografi, persoane din lumea cultelor şi specialişti în arhitectură. Considerăm 
drept o omisiune – credem noi neintenţionată – faptul că din colectivul de autori nu au făcut 
parte istorici de marcă ai Facultăţii de Istorie a Universităţii Oradea. Problemele vizând 
industria locală sunt tratate în capitolele: De la atelierele micilor meseriaşi la industria de 
fabrică şi Viaţa economică, industrie şi bănci în perioada interbelică7. 

În primul capitol menţionat, regretatul istoric şi om de cultură Liviu Borcea face o 
radiografie a industriei orădene de la Revoluţia din 1848-1849, până la abolirea Monarhiei 
Austro-Ungare, în savuroasa-i manieră de a nara cele întâmplate. În realizarea studiului, Liviu 
Borcea s-a bazat pe monografia lui Borovszky, pe albumul jubiliar Dezső Fehér, traducând şi 
prelucrând părţi considerabile din ele, precum şi pe câteva ziare din epocă. 

de-a lungul timpului (vezi Anexa I), de exemplu: str. Erzsébet (1867-1918), str. Miron Costin (1918-
1940), str. János Kocsán (1940-1944), str. Miron Costin (din 1944).
4 Tripon 1936, p. 189-192
5 Ibidem, p. 312-316
6 Fehér 1933 -1937, p. 249-252
7 Borcea, Gorun 1995, p. 227- 236, 360-362
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Următorul capitol, tratat la modul general de istoricul Lucia Cornea, enumeră ramurile 
industriale specifice oraşului în perioada interbelică, stabilind următoarea ordine de prioritate: 
industria alimentară, industria chimică, industria textilă, industria tipografică, industria 
materialelor de construcţii, industria metalurgică şi a construcţiilor de maşini, industria pielăriei 
şi a încălţămintei, cât şi industria exploatărilor forestiere şi a prelucrării lemnului, cu câteva 
exemple elocvente de unităţi de profil: Moara sistematică „Victoria”; Fabrica de bere „Dreher-
Haggenmacher” S.A.; Turnătoria „Fraţii Ivan”; Fabrica de ghete „Carmen”8. Autorul textului, 
recunoaşte limitele restrânse oferite de monografie, în scopul unei analize detaliate a problemelor 
legate de industrie, indicând aprofundarea Ghidului oraşului Oradea pe anul 1923 şi Ghidul şi 
Compasul comercial şi industrial pe anul 1937-1938. Cele două publicaţii sunt – într-adevăr – 
extrem de utile, asemenea altora cercetate de noi, care fac parte din aceeaşi categorie. 

A cincea lucrare aparţine istoricului orădean János Fleisz. Titlul ei, Város, kinek nem látni 
mását. Nagyvárad a dualizmus korában (Oraşul nepereche. Oradea în perioada dualismului), 
a fost inspirat din poezia Várad (Oradea), operă a poetului maghiar Gyula Juhász. Scrierea 
tipărită a apărut la Oradea, în 1997.

Bazându-şi studiul pe unele din sursele mai sus citate, autorul dedică un capitol întreg 
vieţii economice orădene de altădată, cu accent preponderent pe modernizarea industriei. 
Analiza arată că: „industria de fabrică s-a instalat în cel mai corespunzător loc, într-un 
oraş care are viitor”9. Sunt prezentate, în linii generale, atât unităţile industriale cuprinse 
în monografia coordonată de Borovszky, cât şi alte câteva fabrici înfiinţate după 1901, 
selectate din indicatoarele de adrese ale oraşului Oradea, detaliate pe diverşi ani. Pozitive 
rămân trimiterile bibliografice la surse documentare aflate în Arhiva Naţională a Ungariei şi 
Biblioteca Naţională „Széchenyi” din Budapest (Budapesta). Concluzia ce se desprinde din 
analiza întreprinsă de autor este că industria de fabrică a fost de o mare varietate – o bună 
parte a produselor de bază fiind produse cu specific local, valorificând vechile tradiţii locale. 
Totodată, absenţa marilor întreprinderi, urmată uneori şi de cele cu o pondere medie, János 
Fleisz o atribuie lipsei unei suficiente infuzii de capital străin. 

Al şaselea volum, şi totodată ultimul din serie, a fost semnat de istoricul Ion Zainea. 
Apărut la Oradea în 2007, el poartă titlul Economie şi societate în Bihor în perioada interbelică.

Fiind o apariţie editorială necesară, lucrarea operează o corectură în sens benefic, 
vizând aspectele economice, sociale, politice, demografice, educative şi culturale ale societăţii 
bihorene, circumscrise noului cadru naţional, oferit de tânărul stat român. 

Capitolul dedicat problemelor legate de industrie, Industrii şi meserii, scoate în evidenţă 
necesitatea implementării unei legi de profil, care să încurajeze şi să remanieze industria ţării, 
în situaţia noului cadru politic10. Bihorul este caracterizat de autor ca fiind una dintre cele 
mai evoluate regiuni ale României în ceea ce priveşte dezvoltarea comerţului şi industriei. 
Urmând firul ideii, sunt amintite şi principalele unităţi industriale orădene, din rândul cărora 
scoatem în evidenţă nume mai puţin întâlnite în sursele anterior analizate: Moara de măcinat 
ardei „Imperial” S.A., Prima fabrică ardeleană de lacuri şi vopsele S.A., Fabrica de blănuri 
„Lux” şi Întreprinderea specializată pe reparaţii de maşini „Ernest Bizam”. În acelaşi capitol 
mai sunt consemnate: reorganizarea instituţiei comisarilor de pe lângă Corporaţiile industriale 
şi adaptarea statutelor acestora la noua situaţie, înfiinţarea Reuniunii meseriaşilor români din 
Oradea, precum şi motivele rămânerii în urmă ale industriei casnice.

8 Înregistrările din condicile Tribunalului Judeţean Bihor, efectuate în perioada interbelică, reflectă o altă 
ordine de importanţă a domeniilor industriale, anume: industria fabricării băuturilor, industria pielăriei, 
industria chimică, industria alimentară, industria produselor textile, industria tipografică şi industria 
construcţiilor metalice şi a produselor din metal. Se remarcă scăderea drastică a fabricilor producătoare 
de materiale de construcţii. Explicaţia rezidă în faptul că centrul istoric al oraşului şi nemijlocita sa 
vecinătate, unde viaţa pulsa, erau deja împânzite de construcţii care dau şi azi farmecul oraşului.
9 Fleisz 1997, p. 16
10 Zainea 2007, p. 69-111	
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Alături de tomurile analizate în rândurile anterioare, semnalăm şi existenţa unui 
manuscris cu titlul Dezvoltarea industrială a oraşului Oradea la sfârşitul secolului al XIX-lea şi 
începutul secolului al XX-lea (1867-1928), semnat de Augustin Ciortin, care datează din anul 
1983. Lucrarea este indicată drept referinţă bibliografică în cadrul volumului Istoria oraşului 
Oradea. În stadiul actual al cercetărilor, nu dispunem de informaţii privind acest manuscris. 
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II. PREZENTAREA GENERALĂ A INDUSTRIEI DE FABRICĂ, ÎN 
FUNCŢIE DE APARTENENŢA ORAŞULUI ORADEA 

LA DIFERITE STRUCTURI STATALE

În lucrarea intitulată Magyarország vármegyéi és városai – Bihar vármegye és Nagy
várad monográfiája, redactată de Samu Borovszky, care prezintă zona Bihorului, se specifică 
următoarele: „Luând în considerare aşezarea sa geografică, comitatul Bihor a avut, în trecut, 
o ascensiune oarecum mai lentă spre cultura vest-europeană, raportat la comitatele situate la 
vest de acesta şi având un amplasament mai favorabil. Totuşi, mulţumită existenţei unei reţele 
de comunicaţie terestre, destul de evoluate (transportul pe calea ferată şi telecomunicaţiile – 
n. a.), el s-a raliat destul de repede, din punct de vedere economic, celorlalte comitate. Mai 
mult, sub anumite aspecte, Bihorul le-a devansat pe acestea”1. Trăsăturile amintite au fost 
întrunite şi de oraşul Oradea, cu siguranţă, cea mai importantă aşezare a comitatului. 

Din punct de vedere istoric, la Oradea, industria de fabrică s-a dezvoltat de-a lungul 
timpului în cadrul unor structuri statale separate: Regatul României Mari, al României post
belice (1918-1940 şi 1944-1947), provincia Transilvania habsburgică, dualistă şi cea parţial 
aflată temporar sub dominaţie străină (1848-1867-1918 şi 1940-1944). Făcând abstracţie de 
amănuntele vieţii sociale şi politice care au caracterizat într-un mod distinct fiecare sistem în 
parte, atenţia noastră se va îndrepta spre aspectele privind industria de fabrică orădeană.

1. Activitatea industrială în perioada absolutismului habsburgic (1848-1867). 
Tranziţia de la manufactură la sistemul de fabrică

La puţin timp după revoluţia de la 1848-1849 din Imperiul Habsburg, sistemul orădean 
de producţie preindustrială, reprezentat până atunci în exclusivitate de bresle, a traversat o 
epocă de tranziţie de la manufactură şi meşteşug la industria mecanizată. 

Sistemul de bresle nu a dispărut în totalitate, el coabitând încă o bună perioadă de 
timp cu sistemul de mică industrie – o formă nouă de trecere la marea industrie. Astfel, 
pe lângă cele 26 de bresle, cu un număr total de 900 de meşteri, existente la Oradea, în 
conformitate cu o statistică din anul 1851 a primăriei oraşului, au început să apară mici 
fabrici din domeniul industriei alimentare şi al fabricării băuturilor. Din prima categorie 
le putem aminti, printre altele, pe cele ale: ţesătorilor; fierarilor, pintenarilor şi săbierilor; 
măcelarilor; curelarilor şi şelarilor; croitorilor; tâmplarilor şi sticlarilor; lăcătuşilor şi armuri
erilor; fierarilor şi rotarilor; zidarilor, dulgherilor, pietrarilor şi cărămidarilor; blănarilor şi 
cojocarilor; cizmarilor; comercianţilor; chirurgilor sau a bărbierilor; dogarilor, năsturarilor; 
funarilor şi sitarilor; săpunarilor şi lumânărarilor; sumănarilor, dar şi pe cele ale olarilor şi 
brutarilor2. 

Procesul industrializării este unul firesc, dacă luăm în considerare poziţia geografică 
favorabilă a oraşului Oradea, într-o zonă de trecere de la câmpie spre zona piemontană, 
ca şi apartenenţa ei şi ale împrejurimilor sale la hinterlandul agricol. Cu investiţii minime, 
se puteau obţine beneficii mari şi imediate, capitalul investit rulând într-un ritm accelerat, 
în comparaţie cu industria grea, metalurgică şi a construcţiilor de maşini în speţă, mult mai 
profitabilă, dar cu un plasament financiar de lungă durată şi cu un profit ce se lăsa aşteptat.

1 Borovszky 1901, p. 317
2 Covaci 1979, p. 745-764
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Deşi s-au înregistrat progrese importante în sectorul comerţului, acestea s-au datorat 
concurenţei mărfurilor industriale din regiunile mai dezvoltate ale Imperiului şi infuziei 
masive de capital din zonele amintite3.

Stimularea dezvoltării industriei de fabrică la Oradea a depins de anumiţi factori, dintre 
care, poate cei mai importanţi, au fost: formarea pieţei forţei de muncă libere, implementarea 
sistemului capitalist în agricultură şi dezvoltarea pieţei interne4. În această perioadă au fost 
puse bazele unei industrii susţinute, în domenii precum urmează: industria alimentară, cea 
a fabricării băuturilor şi industria metalurgică5. De asemenea, se poate semnala începutul 
concurenţei în branşa tehnicii grafice, cu vechi şi bogate tradiţii la Oradea.

Debutul procesului tranzitoriu, de la atelierele micilor meseriaşi spre industria de fa
brică, corespunde momentului 1848, când Márton Hillinger a pus bazele unei fabrici de 
spirt, deschizând oraşului Oradea perspectivele unui promiţător centru industrial şi comercial. 
Entuziasmul său a fost urmat la scurt timp şi de alţi oameni de afaceri, de-ai locului ori 
naturalizaţi la Oradea. Astfel, au luat fiinţă: Fabrica de spirt şi drojdie „Dániel Berger”şi Firma 
fraţilor Füchsl, de producere şi comercializare a vinului, întemeiate în 1850, Fabrica de spirt 
rafinat „Henrik Löble”, fondată în 1851; Fabrica de spirt rafinat „Léderer şi Kálmán” S.A., 
constituită în 1857 şi Fabrica de spirt şi drojdie „Adolf Moskovits şi Fiii”, înfiinţată în 18646. 

Necesităţile agriculturii bihorene au fost asigurate de către două manufacturi de pluguri 
şi maşini agricole care au funcţionat la Oradea sub numele „Demeter Gitye”, înfiinţate încă în 
1844 şi „Perge şi Rozslay”, fondată în 1847.

Aspectul de oraş cultural modern al Oradiei a fost anticipat, printre altele, de înfiinţarea 
în 1856 a Tipografiei „Simon Sonnenfeld” care, în scurt timp, a devenit concurenta pe plan 
local a mai vechii Tipografii „Tichy”, una din cele mai apreciate din Transilvania7.

Începuturile industrializării odată depăşite, s-a demarat crearea unei infrastructuri şi a 
unor industrii ca de pildă cea extractivă şi de fabricare a materialelor de construcţii. Astfel, 
la 24 aprilie 1858 s-a inaugurat calea ferată Püspökladány (azi oraş în Republica Ungaria) - 
Oradea8. De asemenea, la sud-est de oraşul Oradea, în apropierea Băilor Felix („Cele rele”), 
în satul Cordău, a fost deschisă în anul 1861 o mină pentru exploatarea cărbunelui, iar în jurul 
anului 1862 a fost fondată Fabrica de cărămizi şi ţigle „Ferencz Köblös”9.

2. Activitatea industrială în perioada Imperiului Austro-Ungar (1867 -1918)

În anul 1867 Bihorul, împreună cu Marele Principat al Transilvaniei, a cunoscut o nouă 
perioadă istorică, cea a dualismului austro-ungar, intrând, în bună parte, în sfera de interese 
politice şi administrative ale Ungariei10. Perioada a fost marcată de o dezvoltare mai rapidă a 
forţelor şi a relaţiilor de producţie capitaliste şi, în general, printr-o intensificare a producţiei şi a 
circulaţiei mărfurilor11.

Faptul că provincia nu şi-a pierdut rolul de furnizoare de resurse pentru centru a fost 
adeverit, printre altele, de industria alimentară, care s-a extins prin crearea de noi obiective 
industriale, cu ajutorul capitalului investit de către comercianţii evrei12. Astfel, prelucrarea 

3 Apan 1993, p. 241
4 Fleisz 1980, p. 617
5 Borovszky 1901, p. 304
6 Ibidem, p. 312
7 Blaj şi colectivul 1979, p. 104
8 Fleisz 1997, p. 35
9 Blaj şi colectivul 1979, p. 105; Emődi 2006, p. 141; Mărturie Sarca V.
10 Cheresteşiu şi colectivul, p. 187
11 Ibidem, p.189; Mitták 2008, p. 516-518 
12 Kovács, Katus 1979, p. 1005
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cerealelor din această zonă s-a realizat, din 1870, prin Moara cu aburi „László”, urmată fiind 
în 1884 de către Moara „Jakab Weinberger” şi în 1890 de Moara cu valţuri „Adria”13. În anul 
1910 a intrat în competiţie şi Moara „Léderer şi Kálmán”. 

Impulsionată de realizările din industrie, producţia agricolă a impus, la rândul ei, crearea 
unei pieţe centralizate pentru desfacerea grânelor şi a altor produse agricole, având drept 
scop stimularea dezvoltării marii industrii şi asigurarea unei pregătiri adecvate a tineretului 
în domeniul comercial. În acest scop, în anul 1869 a luat fiinţă Hala Comercială care, în 
esenţă, a funcţionat ca bursă, avându-i drept întemeietori pe Mór Reismann şi Mór Váradi14. 
În acelaşi scop şi cu aceeaşi destinaţie, a luat fiinţă în anul 1875 Antrepozitul de fierărie şi 
maşini „Károly Andrényi şi Fiii”, unul din cele mai mari magazine de desfacere a produselor 
metalice. Firma avea sucursale cu prăvălii de desfacere în Arad şi Bucureşti15.

Mijloacele de producţie, solicitate cu insistenţă de agricultură – pornită şi ea pe calea 
modernizării – au fost furnizate de mai vechile firme de profil, prinse şi ele în avântul schimbării. 
Spre exemplu, Fabrica de pluguri şi unelte agricole „Demeter Gitye” deţinea şi un mare atelier 
de reparat maşini industriale. Ea producea maşini agricole, destinate, cu precădere, satelor 
limitrofe oraşului Oradea16.

Calea spre o citadinizare avansată a fost anticipată de introducerea de noi produse, pur
tătoare de energie, destinate iluminatului public. Astfel, în 1870 s-au pus bazele Fabricii de spirt 
aerian „Campbells şi Sands” care, mai bine de un sfert de secol, a asigurat iluminatul stradal17.

În această perioadă de timp, evoluţia economică a comitatului Bihor a fost sensibil 
afectată de un început de criză economică în 1873, recesiune care şi-a prelungit efectele în 
industrie, comerţ şi în sectorul bancar, până spre anul 188018.

Necesarul de materiale de construcţii, solicitat de comunitatea orădeană în vederea 
ridicării şi modernizării noilor edificii, a fost asigurat de o veritabilă industrie a produselor din 
minerale nemetalice – materiale de construcţie din argilă, reprezentată prin fabrici de cărămizi 
şi ţigle. Cele mai importante erau: Fabrica de cărămizi şi ţigle „Kálmán Rimanóczy”, fondată în 
1885, Fabrica de cărămizi şi ţigle „Ferencz Knapp”, înfiinţată în 1887, Fabrica de cărămizi şi 
ţigle „Vilmos Rendes”, constituită în 1888, Fabrica de teracotă şi cărămizi „Tarr şi Czeglédy”, 
creată în 1893 şi Fabrica de cărămizi şi ţigle „Vulcan”, ale cărei baze au fost puse în 190619. 

În dezvoltarea industriei locale, un rol esenţial l-a avut înfiinţarea Corporaţiei meseriaşilor, 
în anul 1886 (după alte izvoare documentare 1885). Cel dintâi preşedinte ales al acesteia a 
fost Lajos Máthé, de profesie tâmplar20. Acest sistem de organizare a facilitat dezvoltarea unor 
meserii noi, precum: cea de lăcătuş, cea de armurier, cea de meseriaşi specializaţi în fabricarea 
ceasurilor de turn – meşterul cel mai renumit din această branşă fiind József Daday – şi în 

13 A.N.-D.J.Bh., fond Asociaţia micilor meseriaşi, registrul 6/1884-1936, f. 3; Nagyváradi Lapok, 1870, 
nr. 2, p. 3; Borovszky 1901, p. 311, 312; Odată cu trecerea la dualism, a avut loc un avânt fără 
precedent, în constituirea şi dotarea cu utilaje moderne a fabricilor de măcinat cereale. Morile care 
funcţionau în comitatul Bihor au fost renumite pe întreg cuprinsul Câmpiei Panonice. Din grâul de o 
foarte bună calitate, semănat şi arat în Câmpia Crişurilor, unităţile de morărit bihorene produceau făină 
de calitate superioară. Pulberea-aliment obţinută era apreciată atât în Imperiu, cât şi în afara graniţelor 
sale. Sub regimul politic al Curţii vieneze, la Oradea, industria morăritului s-a dezvoltat puternic. Această 
ascensiune se datorează în exclusivitate priceperii specialiştilor în domeniu. Dornici de afirmare şi aflaţi 
într-o continuă competiţie cu proprietarii morilor concurente, pe de o parte, şi avizi de autoperfecţionare 
continuă, pe de altă parte, ei au adus reputaţie unităţilor pe care le conduceau cu pricepere, prin calitatea 
serviciilor oferite şi, mai ales, prin respectul pentru clienţi.
14 Nagyváradi Lapok, 1869, nr. 49, p. 2; Borcea, Gorun 1995, p. 229
15 A.N.-D.J.Bh., fond Asociaţia micilor meseriaşi, registrul 4/1872-1884, litera A; Tripon 1936, p. 313 
16 Fehér 1933-1937, p. 250
17 Borovszky 1901, p.312
18 Kovács, Katus 1979, p. 1008; Berend, Szuhay 1978, p. 93-94
19 Emődi 2006, p. 141
20 Fleisz 2000, p. 26; Fehér 1933-1937, p. 251
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turnarea clopotelor şi cea de meseriaşi pregătiţi temeinic în prelucrarea aramei, în vederea 
confecţionării alambicurilor pentru pălincă21.

În perioada dublei monarhii, numărul tipografiilor a sporit, din dorinţa proprietarilor lor 
de a asigura populaţiei servicii culturale plurivalente. Majoritatea imprimeriilor înfiinţate au avut 
o activitate de scurtă durată (spre exemplu Tipografia „Szigligeti”), din cauza concurenţei de pe 
piaţă. Cele care au rezistat concurenţei – cum ar fi tipografiile: „Sonnenfeld”, „Ármin Lászky” şi 
„Szent László” – au fost în permanenţă modernizate de specialişti, graţie consolidării financiare 
şi resurselor umane proprii22. 

Prosperarea economiei orădene şi bihorene deopotrivă a impus, la rândul său, extinderea 
infrastructurii şi a telecomunicaţiilor, dată fiind o oarecare rămânere în urmă a acestora faţă 
de alte centre urbane, precum Aradul şi Timişoara. Circulaţia mărfurilor şi a călătorilor a fost 
înlesnită de darea în folosinţă, la 7 septembrie 1870, a tronsonului de cale ferată Oradea-Cluj23. 
În vara anului 1882 a debutat transportul de mărfuri pe calea ferată intraurbană, deservită de 
locomotive cu aburi. Deoarece pe această linie s-a derulat, ocazional, şi transportul de persoane, 
acesta a situat oraşul pe primul loc pe ţară în ce priveşte acest serviciu24. La 14 mai 1885, 
s-a inaugurat linia ferată Oradea-Rontău, creându-se astfel premisele unui început de turism 
de vilegiatură, semn al modernizării vieţii urbane. Aceasta s-a realizat prin racordarea Băilor 
Episcopale („Cele bune”) şi a Băilor Felix („Cele rele”) – staţiuni balneo-climaterice vecine – de 
Oradea25. În acelaşi an, Sándor K. Nagy, un pasionat drumeţ al Ţării Bihorului, scria despre 
Oradea: „este un oraş al fabricilor, ale cărui uzine se ridică necontenit, fiind alimentate cu 
apa caldă a pârâului Peţa, care traversează oraşul la sud”26. La 1 aprilie 1888 a fost inaugurată 
reţeaua orădeană de telecomunicaţii, având la debut 18 abonaţi27. Centrala telefonică a fost 
instalată de János Roth, fiind prima staţie de bază de acest fel, într-un oraş de provincie. Întâiul 
sediu al acestei centrale a fost situat pe strada Sas. Numărul abonaţilor reţelei a crescut relativ 
repede, ajungând în 1891 la 163, după alte izvoare de documentare, la 17028. Centrala a fost 
preluată în administrare de către oraş, după un deceniu de la darea în exploatare29.

După anul 1890, dezvoltarea economiei capitaliste a intrat într-o nouă etapă, parcurgând 
drumul de la capitalismul liberei concurenţe, la cel imperialist, fenomen care s-a generalizat 
odată cu începerea secolului al XX-lea. Extinderea revoluţiei industriale a dat naştere, la rândul 
său, şi în această parte de continent, unei burghezii industriale şi unei burghezii comerciale. 
Industria a crescut într-un ritm mult mai accelerat decât în a doua jumătate a secolului al XIX-lea, 
generând schimbări în toate celelalte sectoare: agricultură, comerţ, finanţe. Pentru Transilvania, 
implicit pentru comitatul Bihor şi pentru oraşul Oradea, noua turnură a fost însoţită de o şi 
mai accentuată dependenţă faţă de uniunile monopoliste austro-ungare şi faţă de capitalul 
monopolist internaţional30.

21 Szabadság, 1877, nr. 105, p. 4; József Daday (1828-1906) şi-a fondat propriul Atelier de lăcătuşărie 
şi orologii în anul 1860. Acesta a fost situat pe str. Szent János la numărul 320. Orologiile fabricate aici 
au fost montate în turnul mai multor edificii de cult din Oradea (Catedrala romano-catolică „Înălţarea 
Fecioarei Maria”, Biserica reformată Olosig) şi din alte localităţi bihorene (Cefa, Girişu de Criş, Otomani, 
Tileagd), dar şi din localităţi care azi se află pe teritoriul Republicii Ungaria. Unul din orologiile fabricate 
în atelierul meşterului Daday a funcţionat în Turnul Ştefan din Baia Mare. Acest bun cultural de importanţă 
tehnică, clasat în categoria juridică Tezaur a patrimoniului cultural naţional, este expus în cadrul Secţiei 
Ceasuri de la Muzeul de Istorie şi Arheologie din Baia Mare (localul fostei Monetării imperiale).
22 Mălinaş 1995, p. 12
23 Nagyvárad, 1870, nr. 49, p. 4
24 Fleisz 2000, p. 26 
25 Mărturie Sarca V.
26 Cf. K. Nagy 2008, p. 8
27 N.K.I. 1892, p. 119
28 Nagyvárad, 1891, nr. 256, p. 3
29 Borcea, Gorun 1995, p. 246; Mozeş 1997, p. 100 
30 Cheresteşiu şi colectivul, p. 268
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Structura economiei orădene şi bihorene nu a suferit nici în continuare schimbări 
profunde. La loc de frunte a rămas, pe mai departe, industria alimentară şi fabricarea băuturilor, 
urmată de fabricarea mineralelor nemetalice (materiale de construcţii din argilă, ceramică, 
porţelan şi ciment), fabricarea produselor chimice de bază şi fabricarea de maşini, utilaje şi 
echipamente, doar în măsura în care aceasta le deservea pe celelalte şi, parţial, satisfăcea şi 
cerinţele agriculturii. Aşa au luat naştere în epoca respectivă: Moara cu aburi şi fabrica de 
arpacaş şi decorticat mei „Adria”, proprietatea lui Adolf Moskovits şi fiii, înfiinţată în 1890 (şi 
distrusă în 1922, de un incendiu), Societatea pe acţiuni a morilor cu aburi, fuzionate „László şi 
Hunyadi”, creată în 1898, Fabrica de coniac franţuzesc „József Janky şi Kálmán Rimanóczy”, 
fondată în 1894, sucursala Fabricii de articole de ciment şi întreprinderii de construcţii „Péter 
Melocco” – cu sediul la Budapesta –, deschisă în 1890, Antrepozitul de ciment şi materiale 
de construcţii „Izsó Rosenberg”, creat pe la 1902, Fabrica de îngrăşăminte artificiale, căreia i 
s-au pus bazele în 1890 şi, nu în ultimul rând, Prima fabrică orădeană de articole utilizate în 
agricultură şi lăcătuşărie pentru construcţii, înfiinţată în 188531. Pe fondul dezvoltării industriei, 
de remarcat pentru acea perioadă a fost inaugurarea Uzinei de apă, la 1 ianuarie 189532.

Într-un raport dat publicităţii de către Ministerul Comerţului, s-a arătat că, la nivelul 
anului 1892, Oradea era al şaselea „oraş de fabrică” de pe cuprinsul coroanei maghiare, cu 26 
de fabrici, dintr-un număr de 22 de oraşe concurente în statistică. Primul loc în clasament era 
ocupat de Budapesta, cu 346 de fabrici, urmată de Bratislava (Pozsony şi Presburg pe atunci, 
azi capitală a Slovaciei), cu 46, Szeged (Seghedin, azi în Republica Ungaria), cu 37, Arad, 
cu 31 şi Cluj cu 30. În ierarhie, oraşul de pe Crişul Repede devansa oraşe precum urmează: 
Timişoara, care avea 23 de fabrici, Satu Mare, 11, finalul listei fiind ocupat de Târgu Mureş, 
cu doar 1033. 

Avântul economic care începuse în ultimii ani ai secolului al XIX-lea a fost întrerupt 
de o nouă criză de supraproducţie între anii 1900-1903. Fără a genera o micşorare esenţială 
a numărului de întreprinderi, criza a provocat scăderea producţiei industriale şi creşterea 
numărului de şomeri (vezi Harta de la 1900). Noua lege de încurajare a industriei a creat 
o conjunctură favorabilă elanului economic, care a durat până în preajma Primului Război 
Mondial34. O consecinţă a acestui imbold a fost modernizarea morilor existente la acea vreme.

Un eveniment de seamă în această perioadă l-a marcat darea în folosinţă a Uzinei 
electrice35. Iluminatul electric al străzilor oraşului Oradea a demarat la 15 decembrie 1903. 
La începutul anului 1904, acesta a fost extins şi asupra instituţiilor publice, a unităţilor de 
învăţământ, a Uzinei de apă şi asupra Fabricii de gheaţă36. La nici un an de la darea în folosinţă, 
Uzina electrică s-a dovedit a fi subdimensionată, ceea ce a implicat extinderea sa permanentă 
şi dotarea cu utilaje noi. 

Sectorul fabricării substanţelor şi produselor chimice era reprezentat prin Fabrica naţională 
de acid carbonic „Iosif Reich”, fondată în 1904, Fabrica de eter „Aurora” S.A., înfiinţată în anul 
1905, Fabrica de untură de cocos „Hungária”, înregistrată în 1906 şi Prima fabrică maghiară de 
lână sintetică „Izidor Guttfried, Elek Szabó şi Abraham Lindenwald”, creată în 191137. Fabricarea 
produselor din mase plastice era asigurată de Fabrica maghiară de ace şi celuloid, înfiinţată în 
1911, an în care cosmopolitul oraş Oradea era deja, cu adevărat industrializat38.

31 A.N.-D.J.Bh., fond Asociaţia micilor meseriaşi, registrul 6/1884-1936, f. 16; Idem, fond Tribunalul 
judeţului Bihor, registrul 3/1876-1893, f. 237v; Tiszántúl, 1913, nr. 63, p. 16; Borovszky 1901, p.312 
32 Nv.V.V. 1896, pagini nenumerotate
33 Nagyvárad, 1892, nr. 327, p. 8
34 Cheresteşiu şi colectivul, p. 269
35 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 4/1882-1906, f. 238f
36 Borcea, Gorun 1995, p. 254
37 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 10/1903-1906, f. 71v, 248v şi registrul 12/1909-
1911, f. 280v
38 Ibidem, registrul 13/1911-1914, f. 72f
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Infrastructura oraşului a cunoscut şi ea o nouă evoluţie prin punerea în circulaţie a 
tramvaiului electric, la 24 aprilie 1906 şi, ceva mai târziu, a transportului de mărfuri cu loco
motive electrice.

Compassul financiar maghiar (Magyar Pénzügyi Compass), editat în două volume, în anul 
1913, prezenta situaţia societăţilor anonime şi a cooperativelor de pe cuprinsul răsăritean al 
monarhiei bicefale, consemnând că oraşul Oradea avea cele mai multe societăţi anonime după 
Budapesta. Conform compasului – citat de ziarul liberal Szabadság, din data de 11 septembrie 
1913 –, la Oradea îşi desfăşurau activitatea 100 de societăţi anonime, un număr impresionant 
pentru perioada tulbure, ce prevestea declanşarea primei conflagraţii mondiale. Aceste societăţi 
şi-au dovedit eficacitatea, rezistând cu succes de-a lungul anilor la diferitele crize care au 
bulversat economia mondială. În ierarhia întocmită, Oradea era urmată de Debrecen (Debreţin, 
azi al doilea oraş ca mărime al Republicii Ungare), cu 71 de societăţi anonime. Celelalte oraşe 
mai importante de pe teritoriul arătat aveau un număr mai mic de societăţi anonime. Era cazul 
oraşelor Timişoara, cu 59, Cluj, cu 42, Arad, cu 34, Sibiu, cu 17 şi Braşov, cu 12 societăţi 
anonime înregistrate. Acelaşi ghid financiar era de părere că societăţile anonime din Oradea se 
ocupau mai ales cu afaceri imobiliare, acordări de credite şi exploatări forestiere39. 

În perioada Primei Conflagraţii Mondiale, economia bihoreană a cunoscut un regres 
– numărul industriaşilor a scăzut substanţial, proletariatul de fabrică fiind concentrat şi trimis 
pe front. Ceea ce mai rămăsese din industrie deservea în mare parte necesităţile războiului. 
Evenimentele din anul 1918 şi-au pus serios amprenta pe evoluţia industriei locale, aflată într-
un lent proces de evoluţie. Totuşi, industria a fost marcată de instabilitate şi dezorganizare. Nici 
celelalte ramuri economice nu au scăpat de efectul distructiv al conflagraţiei. 

Prezenţa modestă a elementului românesc în viaţa economică a oraşului Oradea, în 
perioada 1848-1920, se explică prin faptul că românii, deşi constituiau populaţia majoritară 
în Transilvania, în proporţie de 90% trăiau la sate, în condiţiile unei economii naturale. În 
sprijinul acestei afirmaţii, menţionăm că într-o broşură editată în iulie 1940 de către Magyar 
Nemzetbiológiai Intézet (Institutul Maghiar de Biologie), conform datelor recensământului 
populaţiei din 1910, în Transilvania numărul celor cu limba maternă română era de 2.829.454, 
faţă de 1.661.805 de vorbitori de limbă maghiară. Din confruntarea acestor date reiese că, 
în plină dominaţie austro-ungară, numărul românilor era superior cu 1.167.649 de suflete, 
nemaivorbind de faptul că mulţi români, din considerente economice s-au declarat drept 
unguri40. 

3. Activitatea industrială în perioada Regatului României (1918 -1940)

Anii care au urmat Marelui Război, s-au definit prin revenirea Oradiei şi a Bihorului 
la statutul de însemnat centru industrial şi comercial, având drept suport un capital majoritar 
deţinut de populaţia evreiască şi maghiară, dar şi prin treptata integrare în economia României 
Mari, după Marea Unire, într-o primă fază sub directa diriguire a consiliului Dirigent de la Sibiu, 
iar mai apoi, a guvernului de la Bucureşti. Drept urmare, în activitatea industriaşilor evrei şi 
maghiari s-au intercalat, progresiv, şi industriaşii români, între ei realizându-se o colaborare 
fructuoasă. De asemenea, treptat a avut loc o infuzie de capital străin, în special francez, german 
şi american, care a avut drept consecinţă înzestrarea fabricilor cu maşini şi utilaje moderne şi cu 
tehnologie performantă.

Noua evoluţie politică a zonei nu a adus schimbări esenţiale în structura industriei 
orădene, locul preponderent ocupându-l, cu unele excepţii, aceleaşi domenii ale industriei. Ca 
element nou se poate semnala consolidarea fabricării şi finisării pieilor, precum şi apariţia unor 

39 Szabadság, 1913, nr. 209, p. 5 
40 Kovács 1940, p. 40
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noi ramuri, ca şi cea a fabricării articolelor de îmbrăcăminte din blană şi a produselor textile. 
S-au dezvoltat pe mai departe unităţile de fabricare a substanţelor şi produselor chimice, cele 
ale produselor din minerale nemetalice şi industria poligrafică. De asemenea, s-a stabilizat/
întărit industria construcţiilor metalice, a produselor din metal şi, treptat, producerea în masă a 
bunurilor casnice.

Din cadrul industriei alimentare, poziţii fruntaşe au fost deţinute de fabricile de morărit. 
Alături de mai vechile mori – Moara cu aburi „Léderer şi Kálmán” şi Societatea pe acţiuni a 
morilor fuzionate „László şi Hunyadi” – cu statute predominant evolutive, au apărut şi altele 
noi precum urmează: Moara de lux „Maria”– devenită „Veneţia”–, fondată în 1925, Moara 
„Ioan Ardelean”, cu autorizaţie de funcţionare din 1927 sau Moara sistematică „Victoria”, 
licenţiată în 1929, ultima dintre acestea având în dotare o presă hidraulică, pentru stoarcerea 
uleiului vegetal41. Fabricarea produselor de brutărie a fost asigurată, din 1922, de Fabrica de 
pâine „Elisabeta”42. O pondere mare în cadrul industriei alimentare din perioada interbelică 
a fost deţinută de fabricile de dulciuri – bomboane şi ciocolată – şi a produselor de patiserie. 
În acest sens amintim Fabrica de ciocolată şi produse de patiserie „Patria”, înfiinţată în 1920 
şi Fabrica de bomboane şi produse zaharoase „Stepper şi Petrovics”, înfiinţată în 192243. 
Demnă de menţionat este şi constituirea, în 1928, a Primei fabrici române de conserve de 
cafea, „Caffet”44.

În domeniul fabricării băuturilor, alături de mai vechile fabrici de spirt consacrate, amin
tim o întreprindere nouă, poate cea mai importantă: Fabrica de bere „Dreher-Haggenmacher” 
S.A., care a luat fiinţă în 1923, pe amplasamentul ce găzduia, încă de prin secolul al XVIII-lea 
o fierbătorie de bere cu caracter manufacturier45. A fost o întreprindere apreciată în toată ţara, 
având staţii de îmbuteliere în diverse localităţi, cum ar fi: Salonta, Baia Mare şi Târgu Mureş. 

Confecţionarea încălţămintei, ale cărei baze au fost puse la sfârşitul secolului al XIX-lea, 
prin înfiinţarea Primei fabrici orădene de pantofi şi cizme „Farkas Moskovits şi Asociatul”, a 
luat amploare în perioada interbelică, prin fondarea mai multor fabrici de ghete46. Una dintre 
cele mai apreciate unităţi de profil, înfiinţate în acea epocă, a fost Fabrica de ghete”Carmen”, 
constituită în 1924, ca şi societate pe acţiuni. De-a lungul evoluţiei sale, firma a deschis o 
serie de filiale, în oraşe ca: Târgu Mureş, Bucureşti, Craiova, Sibiu şi Constanţa47. Nu mai puţin 
însemnate pe piaţă au fost: Fabrica de ghete „Delkan”, Fabrica de ghete „Triumph”, Fabrica de 
pantofi de casă „Primus”, Fabrica română de încălţăminte”Armonia”-Iosif Bulbuca & Comp., 
Fabrica de încălţăminte de lux pentru dame „We-Ego” sau Fabrica de pantofi „Mihai Faur”48.

Fabricarea articolelor de îmbrăcăminte din blană a fost realizată, în premieră, încă 
din anul 1917, de către Atelierul de blănărie „József Leichner”, care avea ca principal obiect 
de activitate argăsirea pieilor de ovine. Prelucrarea acestora a căpătat caracter industrial, cu 
începere din 192649.

În cadrul industriei textile, un rol de seamă a revenit fabricilor de pălării, mai multe 
la număr, dintre care cele mai curtate au fost cele ale lui Simon Klein, înfiinţată în 1919 şi 

41 A.N.-D.J.Bh., fond Asociaţia micilor meseriaşi, registrul 6/1884-1936, f. 111, 112, 113, 125; Idem, 
fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 17/1924-1927, f. 199v
42 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 18/1927-1941, f. 283
43 Ibidem, registrul 15/1918-1920, f. 201 şi registrul 16/1920-1924, f. 278v
44 Ibidem, registrul 18/1927-1941, f. 122
45 Ibidem, registrul 16/1920-1924, f. 326v; Tripon 1936, p. 314
46 Tiszántúl, 1906, nr. 149, p. 8
47 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 17/1924-1927, f. 133v, 304f; Tripon 1936, 
p. 315
48 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 6/1922-1941, f. 170; registrul 15/1918-1920, f. 
233 şi registrul 17/1924-1927, f. 126v, 143v, 176v; Noua Gazetă de Vest, 1938, nr. 543, p. 7 
49 Partium, 2001, nr. 2, p. 5-6
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Jenő König, fondată în 192050. O altă fabrică de pălării, cunoscută în oraş încă din 1910, a 
fost deţinută de Heller şi Deutsch51. Producţia de ţesături a fost prezentă prin fabrici precum: 
„Fibra”, creată în 1924, specializată în confecţionarea de materiale textile, diferite articole 
ţesute şi obiecte de îmbrăcăminte în serie; „Record”, constituită în 1927, avându-i proprietari pe 
Mauriţiu Berger şi Jacob Rosenfeld, cu obiect de activitate ce cuprindea producerea ţesăturilor, 
şireturilor şi galoanelor; Ţesătoria de bumbac „Regner & Weisz”, fondată în 1928, una din cele 
mai cunoscute şi cu o continuitate neîntreruptă, timp de mai bine de 70 de ani52. 

Industria chimică a continuat să se dezvolte în direcţia fabricării produselor chimice de 
bază, a medicamentelor, a lacurilor şi vopselelor, cât şi a săpunurilor şi a produselor cosmetice. 
Astfel, au luat naştere, printre altele: Întreprinderea chimică şi farmaceutică „Vesta”, în 1920; 
Fabrica chimică „Fraţii Müller” şi Fabrica de săpunuri, articole cosmetice şi chimice „Dacia”, am
bele în 1921; Fabrica de lacuri, vopsele şi articole chimice „Fiii lui A. Zankl şi Ignatie Huszár”, în 
1923 şi Fabrica de săpun „Johanna”, în proprietatea lui Adolf Eduard Rothbart şi Fiul, în 192553. 

Specifice pentru oraş au fost fabricile de cărămizi şi ţigle, unele din ele, în număr mai 
mare, succesoare ale unor firme mai vechi, altele, mai puţine la număr, nou înfiinţate. Acest 
lucru nu este de mirare, dacă luăm în considerare avântul construcţiilor ridicate în primele două 
decenii ale secolului al XX-lea, în plin centrul urbei, majoritatea în maniera Artei 1900, care 
dau şi azi un farmec aparte urbei. De asemenea, trebuie amintite noile cartiere care s-au ridicat, 
ca o necesitate, în urma creşterii populaţiei – prin venirea la oraş a locuitorilor de la sate şi a 
imploziei de specialişti provenind din vechiul Regat. Dintre firmele producătoare de cărămizi şi 
ţigle, care şi-au desfăşurat activitatea în această perioadă, amintim: Fabrica de var, piatră de var, 
cărămizi şi ciment „Ignátz Seemann şi Asociaţii” şi Fabrica de cărămizi „Sándor Wasserstrom”, 
înfiinţate în 1920; „Star” fabrica de construcţiuni de cărămizi S.A. şi Fabrica de cărămizi „Delta”, 
sub aceste denumiri din 1922, cum şi o unitate mai veche, cu activitate din 1906, Fabrica de 
cărămizi şi ţiglă „Vulcan” S.A.54. În afara fabricilor enumerate, au funcţionat în oraş şi firme 
care au produs alte tipuri de materiale de construcţii. Pe lângă cele amintite deja, „Melocco” 
şi „Izsó Rosenberg”, cea mai însemnată considerăm a fi fost Întreprinderea română de asfalt şi 
orice pardosire „Bitumen”, societate anonimă, constituită sub această formă în 1930 – unitatea 
exista deja din 1923, având statut de firmă individuală55. Ea a executat majoritatea lucrărilor de 
asfaltare din oraşul Oradea, cât şi în alte oraşe ale ţării. 

În perioada interbelică, numărul tipografiilor orădene a crescut semnificativ, într-un mod 
excesiv. Paradoxal pentru acest interval a fost numărul mare de tipografii şi edituri aparţinătoare 
minorităţilor naţionale, situaţie întâlnită, de altfel, pe întreg cuprinsul Transilvaniei56. Cea 
mai importantă tipografie orădeană a continuat să rămână, şi pe mai departe, cea a familiei 
Sonnenfeld, acţionară – concomitent – şi la o fabrică de plicuri şi hârtie confecţionată, şi la 
o papetărie. În 1918 a luat fiinţă Editura şi Tipografia Diecezană, administrată de Episcopia 
ortodoxă. Aceasta a fost urmată, în 1920, de Editura şi Tipografia „Cele Trei Crişuri” şi de 
Tipografia şi Librăria Românească, iar în 1921 de Tipografiile „Cosmos” şi „Biharia”. Cea din 
urmă şi-a schimbat numele în 1933, în Tipografia Administrativă 57. 

50 Fehér 1933-1937, p. 280
51 Colecţia DEMETER C.
52 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 17/1924-1927, f. 56v şi registrul 18/1927-1941, 
f. 13; 142
53 Ibidem, registrul 15/1918-1920, f. 209; registrul 16/1920-1924, f. 137v, 184v, 378v şi registrul 
17/1924-1927, f. 186v; Tripon 1936, p. 314
54 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 10/1903-1906, f. 289v şi registrul 15/1918-
1920, f. 260; Emődi 2006, p. 142; Fodor şi colectivul 1938, p. 175; Tripon 1936, p. 314
55 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 18/1927-1941, f. 227; Tripon 1936, p. 313
56 Mălinaş 1995, p. 13
57 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 19/1931-1941, f.56; Borcea, Gorun 1995, 
p. 361; Horváth 1923, p. 161, 162; Tripon 1936, p. 315
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Lucrările de turnătorie şi de prelucrare a materialelor erau asigurate de Turnătoria „Fraţii 
Ivan”, constituită pe la 1920 şi Întreprinderea „Phoebus”-Turnătorie de fier şi fabrică de maşini 
S.A., fondată în 192658. Pe lângă acestea, la Oradea existau ateliere mici şi mijlocii pentru 
confecţionarea cântarelor, a cărucioarelor pentru copii, a împletiturilor metalice, a rulourilor şi 
a obloanelor, precum şi a celor mai felurite articole metalurgice.

Industria s-a dezvoltat până în preziua marii crize economice din perioada 1929-1933, 
evaluată de academicianul Florin Constantiniu ca fiind „de o duritate nemiloasă”59. După acea 
dată, a intrat în regres, influenţând negativ activitatea majorităţii întreprinderilor din oraş60. Cu 
toate efectele negative produse de stagnarea economică, numeroase firme consacrate deja la 
Oradea nu s-au desfiinţat, încercând să rămână în competiţie şi să progreseze. După ce au reuşit 
să treacă peste perioada de criză, iar altele să se revigoreze, în câţiva ani de progres lent, dar ferm, 
la începutul anului 1938 fabricile locale s-au confruntat, din nou, cu o criză economică. Aceasta 
prevestea, printre altele, începutul unei noi conflagraţii. Unităţile de producţie şi-au diminuat 
activitatea la minimum, exportul a fost serios afectat, iar instituţiile financiare au înregistrat 
retrageri masive de numerar. O bucată de timp, piaţa a fost dominată de un dezechilibru total. 
Pentru restabilirea normalităţii a fost nevoie de intervenţia Băncii Naţionale a României. Astfel, 
moneda naţională a fost stabilizată, iar partenerii externi şi-au recăpătat, încet-încet, încrederea 
în economia românească61.

4. Activitatea industrială în perioada administraţiei maghiare 
din nord-vestul Transilvaniei (1940-1944)

În urma Dictatului de la Viena (în maghiară: Bécs, în germană: Wien), nord-vestul 
Transilvaniei, implicit şi oraşul Oradea, au intrat în componenţa Ungariei hortyste. În situaţia nou 
creată, industria de fabrică orădeană a reprezentat o serioasă concurenţă industriei maghiare, 
dar şi un potenţial pozitiv în preziua conflagraţiei mondiale iminente. Soarta micilor industriaşi 
s-a îmbunătăţit, activitatea lor câştigând teren şi apreciere graţie Corporaţiei industriaşilor, care, 
în calitatea sa de instituţie puternică, le-a coordonat activitatea. 

Investiţiile de mare anvergură, demarate la Oradea, ca de exemplu: modernizarea şoselei 
Oradea-Cluj, continuarea construcţiei locuinţelor sociale din colonia Oncsa, au determinat o 
creştere a producţiei în fabricile şi întreprinderile orădene. Scurta înflorire economică se explică 
prin subordonarea industriilor unei economii de război. Bătea vântul unui nou conflict armat de 
proporţie mondială.

După o perioadă de relativă ascensiune economică, oraşul Oradea a avut din nou de 
suferit, prin intrarea Ungariei, guvernate de regentul, ex-amiral Miklós Horthy, în cel de-al doilea 
conflict armat mondial. Materiile prime erau din ce în ce mai puţine, industriile ce deserveau 
necesităţile frontului deveneau domenii prioritare. Fabricile au traversat o perioadă grea, au fost 
militarizate, ajungând să fie controlate cu severitate de instituţiile armatei. În acest interval de 
timp, au fost emise legi de discriminare etnică vizându-i cu precădere pe evrei. Drept urmare, 
a luat naştere aşa-zisa instituţie a înlocuitorilor, care prevedea ca locurile din consiliul de 
administraţie al fabricilor să fie ocupate doar de persoane de confesiune creştină. Firmele vizate 
şi-au desfăşurat activitatea sub numele acestor figuranţi, dar cel care conducea de fapt destinele 
lor era proprietarul de drept – de religie israelită. Acesta a plătit din dividendele fabricii, până la 
35%, pentru serviciile prestate de persoanele din consiliul de administraţie. 

58 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 17/1924-1927, f. 293v
59 www.romanianvip.com/2010/04/ion-longin-popescu-20-ani-revolutia
60 Marinescu 1972, p. 405-423 
61 Revista Economică, 1938, nr. 6-7-8, p. 5; Revista a fost primul periodic financiar-bancar şi comercial 
al românilor din Transilvania. 
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În primăvara anului 1944, noul guvern szálasist, cel al Partidului săgeţilor încârligate a 
dispus concentrarea evreilor în ghetouri, ca prim pas al deportării în lagărele de exterminare. 
Unul din centrele de concentrare şi tortură din Oradea a fost sediul Depozitului Fabricii de bere 
„Dreher-Haggenmacher” S.A.. În acel spaţiu au fost interogaţi evreii mai înstăriţi, în încercarea 
de a se afla unde şi-au ascuns averile. Notoriu a fost cazul Weiszlovits, proprietar de hotel62. 
Următorul pas a fost ridicarea, îmbarcarea şi transportarea spre lagărele morţii, cu precădere 
spre Auschwitz-Birkenau63. În acest fel, fabricile şi micile ateliere, dar şi magazinele conduse 
până atunci cu măiestrie de evrei au rămas fără proprietari. Consecinţa cea mai nefastă a fost 
crearea unui haos de nedescris în viaţa economică a oraşului.

Din cauza lipsei de materii prime, au început să apară produsele substituente. În această 
perioadă tulbure, un rol aparte a revenit micilor industriaşi din cadrul altor etnii. Ei au fost cei 
care au făcut faţă numeroaselor cereri venite din partea populaţiei. Inventivitatea lor, în această 
direcţie, se pare că nu a cunoscut limite.

Un memento trist în viaţa oraşului Oradea l-au constituit bombardamentele din 2 iunie şi 
6 septembrie 1944, când şi-au pierdut viaţa, fără niciun sens, un număr însemnat de locuitori. 
De asemenea, au fost înregistrate însemnate pagube materiale. Podurile de fier din centrul 
oraşului, cu excepţia pasarelei „Garasos”, aşa-zisă a „calicilor”, au fost avariate. La fel şi multe 
clădiri, dintre care o mare parte au căzut pradă incendierilor. 

5. Activitatea industrială în perioada postbelică (1944 -1947)

Armata română şi cea sovietică au eliberat oraşul Oradea de armata de ocupaţie 
germană şi maghiară, la 12 octombrie 1944. În perioada conflictului armat, fabricile au fost 
devastate de gloată. Din dotarea acestora au dispărut diferite mijloace de producţie şi muncă, 
printre care: curele de transmisie confecţionate din piele, motoare electrice şi alte unelte. 
Materia primă şi produsele finite din stoc s-au pierdut şi ele fără urmă. 

După câteva zile de haos total, administraţia românească şi-a reintrat în drepturile 
legitime. Cu toate acestea, situaţia grea de după război nu a putut fi imediat remediată. 
Alimentarea oraşului cu energie electrică, cu lemne şi cu alţi combustibili s-a realizat cu 
mari greutăţi. Au lipsit alimentele de bază, iar populaţia s-a confruntat cu o iarnă grea. Au 
fost introduse o serie de măsuri, la îndeplinirea cărora a participat, fără deosebire, aproape 
întreaga populaţie a oraşului. Transportul în comun a întâmpinat, de asemenea, greutăţi, iar 
garniturile de tren au intrat sub directa supraveghere a armatei. Camioanele lipseau, iar cele 
câteva care au rezistat conflictului erau într-o stare tehnică ce lăsa mult de dorit. 

În urma acţiunilor întreprinse de noua administraţie publică, încet-încet, oraşul a intrat 
într-un proces de revigorare. Uzina electrică a fost repornită, s-a făcut rost de combustibili, 
a reînceput furnizarea energiei electrice şi exercitarea activităţilor economice, după noi 
concepte. Unităţile productive ruinate au fost repuse în funcţiune cu ajutorul celor care 
produceau direct, aceştia fiind existenţial interesaţi în reluarea activităţii64. Au luat naştere 
comitetele de fabrică, în semn de instaurare a democraţiei în uzine şi micile ateliere. Acestea 
au îndeplinit rolul de delegaţi ai muncitorimii în consiliile directoare, pentru discutarea 
problemelor muncii şi a revendicărilor salariaţilor65. Misiunea lor era, de asemenea, aplanarea 
conflictelor dintre patroni şi angajaţi, dintre muncitori şi şeful ierarhic superior, precum şi dintre 
lucrători66. Comitetele de fabrică au vegheat şi la înfiinţarea magazinelor care aprovizionau 

62 Mărturie Sarca V.
63 Viaţa Nouă, 1945, nr. 88, p. 2; La Oradea au fost concentraţi în ghetouri un număr de 19.890 evrei 
originari din Oradea şi 4.870 din provincie.
64 Lukács 1947, p. III
65 Viaţa Nouă, 1945, nr. 3, p. 3
66 Idem, 1945, nr. 6, p. 3
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salariaţii unor întreprinderi, aşa-zisele Economate67. Obligaţia înfiinţării acestora a revenit 
patronilor, în conformitate cu Ordonanţa guvernului Petru Groza, intrată în vigoare la 3 mai 
1945. Primul Economat din Oradea a fost înfiinţat de Cooperativa generală economică a 
salariaţilor sindicalizaţi „Szedosz” şi a purtat numele „Gesz” – abrevierea în limba maghiară 
a Oficiului de Aprovizionare68. Alte Economate au fost cele ale Funcţionarilor Publici, 
Întreprinderilor Comunale, Fabricii chimice „Esta-Sun”, Morii Comerciale S.A., Economatul 
Central al Întreprinderilor Particulare din Oradea etc.69. 

În procesul de reanimare a vieţii economice postbelice, o problemă aparte a constituit-o 
cea a întreprinderilor cu situaţia juridică nerezolvată, conduse de administratori. Aceste fabrici 
aveau nevoie stringentă de capital pentru reluarea activităţii, însă nu puteau accesa credite. 
În atare circumstanţe, un număr de opt întreprinderi orădene, în totală legalitate, au venit în 
sprijinul lor cu diferite sume, în funcţie de solvenţa fiecăreia în parte. Suma totală ridicată sub 
formă de credit cambial de către cele opt întreprinderi a fost de 60.000.000 lei, fiind pusă la 
dispoziţie de sucursala Băncii Româneşti din Oradea, graţie bunăvoinţei directorului acesteia. 
Semnatarii contractului de credit au fost: László Jakab, proprietarul Fabricii de vată „Urania”, 
Wilhelm Léb, fabricant de piele şi mănuşi – unitatea productivă era situată în Szöllős (Seleuş) 
–, Augustin Leitner, proprietarul Fabricii de ghete „Favorit”, Jenő Deutsch, proprietarul Fabricii 
de cloşuri şi pălării „Flora”, Tiberiu Stern, directorul executiv al Fabricii de şireturi, dantele 
şi panglici „Electra”, Emeric Roth, proprietarul Fabricii de prelucrare a materialelor plastice 
„Emro”, Ferdinand Seidmann şi Andrei Sonnenfeld, proprietarii Litografiei „Pallas” şi Iancu 
Meyersohn, proprietarul Fabricii de tricotaje „Chic”. Pentru rezolvarea situaţiei juridice a 
întreprinderilor orădene conduse de administratori, instituţiile de competenţă au solicitat 
intervenţia ministrului Lucreţiu Pătrăşcanu, aflat în vizită la Oradea70. 

La 15 octombrie 1947 a început inventarierea întreprinderilor industriale, comerciale 
şi de transport (vezi Harta de la 1926-1927). Această activitate a constat în completarea şi 
predarea a două formulare: buletin statistic „I” şi lista produselor care se facturează „LP”. 
Primul formular a vizat toate întreprinderile, indiferent de mărime, care produceau forţe 
motrice pentru uz intern local, dar şi pentru alţi beneficiari; pe cele cu instalaţii şi maşini de 
forţă care foloseau energie în procesul de producţie, ca şi pe cele care aveau mai mult de 
cinci angajaţi. De asemenea, viza toate întreprinderile chimice şi farmaceutice, după cum 
şi pe cele mecanice, optice, electromecanice şi de producere a instrumentelor de măsurat şi 
precizie. Al doilea formular a avut în vedere întreprinderile care produceau forţe motrice, cele 
care foloseau energie în procesul de producţie, fabricile cu o putere instalată de peste 20 cai 
putere sau cu mai mult de 10 angajaţi. Totodată, au fost vizate întreprinderile producătoare de 
articole chimice, farmaceutice, de măsurat şi precizie71. 

6. Activitatea industrială după proclamarea Republicii Populare Române, 
de la 30 decembrie 1947 şi până la 11 iunie 1948

Această perioadă se caracterizează printr-o tendinţă accentuată de unificare a micilor 
ateliere. Este atât exemplul Industriei textile unite „Bihortex”, fabrică ce a luat naştere prin 
unificarea mai multor ţesătorii mici, cât şi a Industriei unite de încălţăminte „Tip-Top”, unitate 
productivă formată prin contopirea mai multor ateliere mici de fabricat încălţări, falimentare la 
acea dată72. Este cunoscut faptul că micile ateliere şi-au desfăşurat activitatea cu un efectiv mic 

67 Borcea, Gorun 1995, p. 410
68 Viaţa Nouă, 1945, nr. 140, p. 2
69 Lukács 1947, p. 118
70 Viaţa Nouă, 1945, nr.118, p. 3
71 Crişana, 1947, nr. 232, p. 4
72 Idem, 1948, nr. 18, p. 5
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de muncitori, nefiind dotate cu mijloacele necesare unei producţii performante. În lipsa materiei 
prime – cotele erau distribuite în funcţie de capacităţile de producţie-, unele ateliere au ajuns 
insolvabile. Pentru a se salva, şi-au reunit resursele materiale şi umane sub o siglă comună.

Caracteristică pentru acea perioadă este şi intervenţia statului pentru salvarea întreprin
derilor abandonate din varii motive de către patroni, odată cu terminarea războiului. Este cazul, 
printre altele, a Turnătoriei „Fraţii Ivan”, a cărei activitate a fost revigorată, sub coordonarea unui 
administrator numit de guvern şi a Fabricii de ghete „Favorit”, care a fuzionat cu o mai bine 
organizată unitate, Cooperativa „Topanca”73.

Schimbarea politică survenită la finele anului 1947 prevestea reforma economică al cărei 
scop era desfiinţarea proprietăţii particulare prin acapararea ei de către stat. Într-o cuvântare 
ţinută în cadrul Marii Adunări Naţionale, Gheorghe Georghiu-Dej, secretarul general al 
Partidului Muncitoresc Român, prim-vicepreşedintele Consiliului de miniştri, spunea despre 
această reformă: „Trecerea celei mai importante părţi a mijloacelor de producţie în mâinile 
Statului este o necesitate, deoarece aceste arme economice se smulg din mâinile acelora de 
la care am smuls armele politice. Lăsând mai departe uneltele de producţie în aceste mâini, ar 
însemna să permitem burgheziei înlăturarea poporului de la conducerea politică, să continue 
politica ei de a desorganiza viaţa noastră economică pentru a compromite regimul în ochii 
poporului. Ar însemna să permitem să folosească mai departe aceste unelte ca mijloace de 
manevră, în scopul de a restaura vechiul regim”74. 

Ştirea etatizării a fost primită cu însufleţire de către muncitorimea orădeană, care a ieşit 
în curţile întreprinderilor, după cum relatează presa locală, aservită şi ea noii puteri. Începea o 
nouă eră, cea a comunismului de sorginte stalinistă75.

73 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 22/1945-1948, f. 71, 75; Crişana, 1948, nr. 66, p. 5 
74 Crişana, 1948, nr. 137, p. 6
75 Borcea, Gorun 1995, p. 411
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III. DOMENIILE ŞI REPREZENTANŢII INDUSTRIEI 
DE FABRICĂ ORĂDENE

În cele ce urmează, ne propunem o prezentare a domeniilor industriale, caracteristice 
pentru Oradea, în perioada supusă analizei. Capitolul tratează diacronic, sub forma unor schiţe 
de monografie istorică, aspecte legate de istoricul unităţilor industriale, în funcţie de volumul 
de informaţii acumulat în stadiul actual al cercetărilor. Ordinea expunerii respectă clasificarea 
curentă a activităţilor privind economia naţională, cu terminologia conexă1. 

1. Silvicultura 

Bogăţiile naturale de suprafaţă de pe cuprinsul Bihorului s-au constituit în materii prime 
pentru mai multe domenii ale industriei de fabrică orădene. O categorie a acestor bunuri a 
fost constituită de materialul lemnos aflat în abundenţă în pădurile regiunii, care trebuia extras 
şi valorificat. Cu acest scop, au fost fondate exploatările forestiere, multe din ele cu sediul 
principal la Oradea. 

Exploatarea forestieră „La Roche şi Darvas”
A fost o întreprindere care s-a ridicat la nivelul marilor întreprinderi industriale europene, 

din branşă, graţie bazei sale materiale solide. Rezistând diferitelor greutăţi ale vieţii economice, pe 
întreg parcursul existenţei sale a devenit un factor economic important al comitatului Bihor. Firma 
a asigurat locuri de muncă pentru câteva sute de muncitori, îndeplinind şi un rol social însemnat2.

Unitatea forestieră a luat naştere în 1903, fiind înregistrată ca societate în nume colectiv 
la 22 februarie 19073. Proprietarii, comerciantul de lemne, Imre Darvas – din Oradea şi ban
cherul elveţian Alfred La Roche – din Basel au ales ca sediu principal al firmei Vaşcăul, 
aşezare împrejmuită de păduri de stejar şi fag. Prima uzină a firmei a funcţionat cu trei gatere, 
în comuna Lunca, unde anual se produceau 15.000 vagoane de lemne de foc, asigurându-se 
astfel necesarul de lemne pentru populaţia din Transilvania, precum şi pentru locuitorii din 
celelalte regiuni ale monarhiei bicefale4. Stabilimentul avea o infrastructură de linii ferate 
industriale în lungime de aproximativ 25 kilometri5. 

Sub tutela firmei mamă, la 15 decembrie 1909, proprietarii au înfiinţat la Tileagd o 
fabrică de cherestea, sub denumirea Industria forestieră Oradea S.A.6. Aceasta a fost dotată cu 
8 gatere. Pe lângă lemnărie pentru construcţii, producea lemn artificial şi lemne pentru foc. 
Din aceste articole, anual se exportau 12.000 de vagoane. În perioada imediat următoare, cea 
a anilor 1910-1911, s-a investit pentru modernizarea procesului tehnologic, construindu-se 
linii ferate industriale, funiculare pentru transport lemne, alte mijloace de transport şi diferite 
instalaţii conexe. Contravaloarea acestor mijloace fixe pentru exploatările firmei de la Lunca 
şi Topa de Criş a fost de 1.106.737 coroane7. 

1 www.codcaen.sinard.net
2 Fehér 1933-1937, p. 271 
3 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 11/1906-1909, f. 47v; Szabadság, 1913, nr. 106, 
p. 4; Tripon 1936, p. 314 
4 A.N.-D.J.Bh., fond Prefectura judeţului Bihor, dos. 80/1921, f. 26; Szabadság, 1913, nr. 106, p. 2
5 Ţucra 2000, p. 574
6 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 12/1909-1911, f. 69v, 70f 
7 Apan 1993, p. 244
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Uzina a asigurat locuri de muncă pentru câteva sute de muncitori. De asemenea, 
a construit o casă pentru locuit, cu o capacitate pentru găzduirea unui număr de 120 de 
angajaţi. Concomitent, patronii au cumpărat vastele păduri din Serghiş şi Copăcel, aflate în 
proprietatea contelui Rafael Zichy, care asigurau materie primă pentru mai multe decenii – în 
anul 1937 se aflau încă în exploatare8.

Într-un raport al consiliului director al firmei, din 30 septembrie 1911, s-a menţionat: 
„...desfacerea mărfurilor era atât de masivă încât se simţea lipsa vagoanelor necesare pentru 
transportul materialului lemnos pe calea ferată”9. Tot în anul 1911, firma şi-a mutat sediul la 
Oradea10.

În cursul anului 1912, activele unităţii forestiere erau în valoare de 2.806.618 coroane. 
Ea avea zone de exploatare, pe lângă cele amintite deja, în preajma localităţilor Băiţa, Poienii 
de Sus şi Briheni. De asemenea, a fost perfectată fuziunea cu Industria forestieră din valea 
Barcăului S.A. şi Fabrica de cherestea „Kohn Eichner” din Töttös (azi în Republica Ungaria)11. 
Astfel, depăşind proporţiile unei societăţi în nume colectiv, întreprinderea s-a transformat în 
societate anonimă, la 23 noiembrie 1912, cu noua denumire Industria forestieră unită „La Roche 
şi Darvas”. Principalii săi acţionari şi membri ai consiliului director au fost proprietarii anterior 
pomeniţi, Imre Darvas şi Alfred La Roche. Obiectul său de activitate a constat în gospodărirea 
ocoalelor silvice, exploatarea pădurilor, prelucrarea industrială a materialului lemnos, comerţul 
cu lemne, contractarea şi derularea afacerilor de orice fel din domeniul prelucrării lemnului, 
adjudecarea drepturilor de exploatare a pădurilor şi cumpărarea imobilelor adecvate domeniului 
de activitate, fabricarea varului şi a cărbunelui din lemn, cum şi eventualitatea unor activităţi 
legate de minerit12. Bilanţul societăţii pe anul 1912 arată că aceasta a exploatat de pe domeniile 
sale o suprafaţă totală de 5.067 iugăre de pădure, în valoare de 1.004.402 coroane. Impozitul 
funciar anual plătit de pe urma terenurilor deţinute s-a ridicat la 13.000 coroane13.

În anul 1913 proprietarii au înfiinţat la Borod o fabrică de cherestea, pe care au utilat-o 
cu 3 gatere, linie ferată industrială şi funicular. Pădurea din împrejurimi, care se întindea pe o 
suprafaţă de 4.000 holde, a fost cumpărată de la întreprinderea Industria forestieră Borod S.A.14. 

În timpul Primului Război Mondial, firma şi-a redus activitatea la minimum, din 
cauza dificultăţilor de transport pe calea ferată. După terminarea conflictului, producţia şi 
aprovizionarea pieţelor au fost reluate. Pentru produsele noi, societatea s-a văzut nevoită să-şi 
creeze pieţe noi, dar graţie renumelui său, această activitate nu a creat probleme. În anul 1920 
a început exportul masiv de lemne pentru foc şi cherestea în: Ungaria, Austria, Cehoslovacia, 
Italia, Elveţia, Anglia, Germania şi Franţa15.

În deceniul al treilea al secolului al XX-lea firma a înfiinţat la Nuşfalău (azi în judeţul 
Sălaj), un stabiliment pentru producerea de cherestea, cu scopul prelucrării materialului 
lemnos exploatat din pădurile situate în această zonă16.

Patrimoniul firmei în perioada interbelică era constituit din: maşini şi utilaje cu forţă 
motrică totală de 1.100 cai putere; 130 kilometri de căi ferate uzinale; linie industrială în 
fiecare staţie de cale ferată; material rulant:16 locomotive, 165 de vagoane industriale de 10 
tone, 15 gatere cu ferăstraie circulare şi plate; 3 ateliere de reparat locomotive şi vagoane; 
10.000 holde cadastrale de pădure şi 8.000 holde cadastrale de teren17. Prin intermediul 

8 Szabadság, 1913, nr. 106, p. 2; Fehér 1933-1937, p. 272
9 Cf. Apan 1993, p. 244
10 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 11/1906-1909, f. 47v
11 Szabadság, 1913, nr. 106, p. 2
12 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 13/1911-1914, f. 173v, 174f 
13 Apan 1993, p. 244
14 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 11/1906-1909, f. 226v, 227f
15 Fehér 1933-1937, p. 272
16 Osvát 1928, p. 166
17 Ibidem

https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



31

mijloacelor de producţie din dotare, au fost fabricate: lemne pentru foc, traverse de lemn 
pentru susţinerea şinelor de cale ferată, cherestea din stejar şi fag, cărbune de lemn.

Printre directorii exploatării forestiere din perioada interbelică, îl amintim pe dr. Petru 
Groza, de formaţie jurist, fost ministru de stat fără portofoliu în guvernul generalului Averescu, 
în perioada 16 aprilie - 13 decembrie 1921, şi deputat pe listele Partidului Poporului la 
alegerile din martie 1922 şi cele din mai 192618. Groza, domiciliat în acea vreme la Deva, a 
îndeplinit această funcţie, în perioada 1923-1932, alături de dr. Gheorghe Popa, notar public, 
cu domiciliul în Oradea.

Firma era cunoscută şi apreciată, ea sponsorizând cu sume generoase activităţile 
culturale şi umanitare din oraşul Oradea. 

2. Industria prelucrătoare

O pondere importantă în viaţa economică orădeană a avut-o industria prelucrătoare, 
cu următoarele subramuri: industria alimentară, fabricarea băuturilor, fabricarea produselor 
textile, fabricarea articolelor de îmbrăcăminte, fabricarea şi finisarea pieilor alături de 
prepararea şi vopsirea blănurilor, prelucrarea lemnului, industria poligrafică, fabricarea 
substanţelor şi a produselor chimice, fabricarea produselor din mase plastice, fabricarea 
produselor din minerale nemetalice, industria metalurgică, industria construcţiilor metalice 
şi a produselor din metal şi, nu în ultimul rând, fabricarea de maşini, utilaje si echipamente. 

Ea a fost în măsură să asigure toate cele necesare consumului local, produsele sale 
fiind desfăcute prin intermediul depozitelor de mărfuri şi de fabrică, precum şi a prăvăliilor 
orădene. În acelaşi timp, o parte a producţiei a fost răspândită în afara graniţelor oraşului şi 
exportată, aducând beneficii substanţiale patronilor de fabrică. 

*

Între anii 1848 – 1948, industria alimentară a fost emblematică pentru oraş. Un loc 
de seamă în cadrul ei l-au ocupat morile, implicit brutăriile şi fabricile de oţet şi de conserve. 

Societatea pe acţiuni „Imperial” pentru cultivarea şi măcinarea ardeiului
O preocupare pentru fabricarea de boia în România datează din anul 1923, când s-au 

adus în ţară pentru prima dată seminţe de paprică, de la Szeged. Primele localităţi din ţară 
care au iniţiat culturi de boia pe suprafeţe întinse au fost comunele bănăţene Cenadul Mare, 
Tomnatic şi Lovin. De altfel, prima moară de boia a luat fiinţă la Cenadul Mare, în anul 192319.

Societatea pe acţiuni „Imperial” a luat naştere la 26 februarie 1928, fiind situată pe 
locul unei vechi mori, care a funcţionat la sfârşitul secolului al XIX-lea20. Este vorba despre 
Moara „Hunyadi”. 

Din obiectul de activitate a firmei care, iniţial, avea un capital de două milioane de 
lei, menţionăm dezvoltarea producţiei naţionale de ardei pentru boia şi oferta gratuită de 
seminţe pentru cultivatori. În acest scop, ea dispunea de terenuri în localităţile bihorene Valea 
lui Mihai, Curtuişeni, Tarcea, Şilindru şi Şimian, unde se cultiva ardeiul pentru boia, pe o 
suprafaţă de aproximativ 230 hectare. 

Uscătoria de ardei era încăpere cu patru camere, încălzite cu lemne. Instalaţia pentru 
măcinarea ardeiului era una primitivă, având la început doar patru perechi de pietre. 
Capacitatea sa de producţie nu depăşea 400 kilograme într-o zi. Moara producea două 
sortimente de boia. 

18 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 17/1924-1927, f. 166f 
19 Idem, fond Fabrica „Avântul” Oradea, inv. 375/1938-1972, f. 1
20 Idem, fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 18/1927-1941, f. 150
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În 1945, a suferit distrugeri de pe urma bombardamentului trupelor germane aflate în 
retragere. Un an mai târziu a fost reconstruită. Instalaţia a avut şi ea de suferit, fiind recondiţionată 
pentru a funcţiona cu două perechi de pietre. În asemenea condiţii, s-au obţinut producţii zilnice 
de numai 135 kilograme. Această situaţie a persistat până la etatizarea principalelor mijloace de 
producţie. În anul 1949, fabrica şi-a schimbat denumirea în „Avântul”21. 

Prima fabrică orădeană de iaurt
Datele referitoare la această fabrică sunt puţine. Ea a luat naştere în 1914, vestea 

înfiinţării sale fiind promovată de o circulară anexată ziarului Tiszántúl din 23 iulie 191422. 
Respectiva dispoziţie atrăgea atenţia asupra valorii nutritive şi a rolului de medicament al 
iaurtului, acesta fiind apreciat şi recomandat de renumiţi medici, cu statut de profesori, din 
epocă. De asemenea, circulara mai conţinea o descriere amănunţită a produsului şi a modului 
său de administrare, cât şi referiri la posibilităţile de a-l procura. 

Întreprinderea de lăptărie din judeţul Bihor „Helga”
Întreprinderea de lăptărie „Helga”a fost fondată sub formă de societate anonimă, 

conform statutelor stabilite la adunarea generală de constituire, din 6 iulie 193023. Domeniul 
său de activitate cuprindea colectarea şi prelucrarea laptelui şi a produselor lactate, precum şi 
desfacerea acestora în ţară şi în străinătate. Din păcate, societatea nu a avut o viaţă lungă, în 
adunarea generală extraordinară din 16 noiembrie 1933 hotărându-se lichidarea sa. 

Moara de apă „Rollinger”24

În stadiul actual al cercetărilor, nu ştim cine şi când a ridicat această moară, dar o 
fotografie veche dă indicii că în anul 1892 ea deja exista. Instalaţiile şi utilajele sale construite 
iniţial exclusiv din lemn erau acţionate de apa pârâului Peţa. 

Strămoşii familiei Rollinger au fost de origine din Alsacia-Lotaringia, de unde au migrat 
în Banatul sârbesc, în habitatul Sfântul Hubert, locuit de germani. Se presupune că familia s-a 
refugiat din faţa trupelor lui Napoleon Bonaparte la începutul secolului al XIX-lea25.

Vilmos (probabil Wilhelm la origini) Rollinger senior, de profesie mecanic, s-a ocupat 
cu repararea batozelor. Renumele său a ajuns şi în comitatul Bihor, de unde a fost asaltat 
cu solicitări din partea mai multor latifundiari. La moşia baronului Csávossy, Rollinger a 
suferit un accident de muncă, în urma căruia şi-a pierdut braţul drept. Din banii primiţi drept 
despăgubire – 33.000 de coroane, o sumă semnificativă – a cumpărat în anul 1911 moara cu 
pietre situată în Seleuş care, pe vremea aceea, avea cu totul o altă destinaţie. Clădirea morii 
era foarte veche. Zidurile sale din piatră aveau grosimea de circa 80-90 centimetri. Se pare că 
în timpul ocupaţiei otomane a fost folosită ca depozit de muniţie/praf de puşcă.

Cu toate că era infirm, Vilmos Rollinger îşi desfăşura activitatea asemenea unui om 
normal. S-a ocupat personal de cântărirea sacilor cu cereale aduse la măcinat, deţinând în 
exclusivitate dreptul de control al calităţii gramineelor. Cu veniturile obţinute de pe urma 
exploatării morii, a achiziţionat, în scurt timp, încă o moară, de această dată mai mică, la 
Asszonyvásár (Târguşor Bihor, în traducere liberă Târgul de doamne) şi o băcănie. 

Vilmos Rollinger s-a căsătorit cu Róza Papp, fata unui nobil din Érkörtvélyes (Curtuişeni), 
pe care a cunoscut-o cu ocazia unei periegeze întreprinse cu scopul reparării unor batoze. Au 
avut împreună unsprezece copii, dintre care patru băieţi. Aceştia au fost iniţiaţi de timpuriu 
în domeniul morăritului, de către tatăl lor. Mai mult, au fost specializaţi în meserii de bază 

21 Dukrét 2008, p. 172-173
22 Tiszántúl, 1914, nr. 167, p. 6
23 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 18/1927-1941, f. 251 
24 Mărturie Rollinger Gy.
25 Bihari Napló, 2001, nr. 74, p. 5
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precum: lăcătuş-mecanic, instalator de motoare cu gaz şi întreţinere cazane. Fiind un renumit 
specialist, Vilmos Rollinger a fost ales membru al Camerei de Comerţ şi Industrie Bihor, în 
calitate de delegat al comunei Seleuş. 

Moara din Seleuş a fost modernizată treptat (Anexa II/Fig. 1). Astfel, în 1920, roata 
de lemn a fost cuplată la un motor cu gaz, de 40 cai putere, cu rol de sursă de energie de 
rezervă. În acea perioadă, moara avea în dotare trei perechi de pietre şi trei valţuri, prelucrând 
zilnic 4,5 tone de grâu. Făina obţinută în urma procesului tehnologic era de trei „calităţi” 
(categorii)26. Moara dispunea de un siloz de cereale şi făină, construit din cărămidă, având o 
capacitate de 10 tone27. 

În 1938 s-a înlocuit roata de lemn cu una fabricată din oţel inox, achiziţionată din 
Leipzig. În acelaşi an, moara a fost transformată pentru a funcţiona nu numai cu pietre, dar 
şi cu valţuri28. Capacitatea de măcinare era de opt tone pe oră, moara producând făină de 
nouă „calităţi” (categorii). Sitele au fost procurate de la magazinul firmei Wohanka & Co. din 
Budapesta, care le importa de la firma elveţiană Schindler’s (Anexa II/Fig. 2)29. Multă vreme, 
moara a fost acţionată de apele pârâului Peţa – regularizată de un sistem de stăvilare – care 
alimenta şi alte mori, situate în amonte, cum ar fi cele din: Sânmartin, Rontău şi Haieu.

Vilmos Rollinger senior a trecut la cele eterne la 1 mai 194030. După moartea sa, 
conducerea morii din Seleuş a fost preluată de către primul fiu, Árpád, iar a celei de la Târguşor 
Bihor, de Pál, fratele acestuia31. În perioada anilor 1940, moara de la Târguşor a fost distrusă 
de un incendiu.

După terminarea celui de-al Doilea Război Mondial, din cauza originii lor germane, 
ceilalţi doi fraţi, Vilmos Rollinger junior şi Jenő Rollinger au fost deportaţi în Uniunea Sovietică, 
la o exploatare minieră din Ucraina, unde au pierit. 

În 1945 moara a intrat sub tutela gospodăririi locative din Salonta, iar în 1948 a fost 
naţionalizată32. 

Moara cu aburi „László”
Moara cu aburi „László” a fost constituită sub formă de societate pe acţiuni la 5 ianuarie 

1870, cu un capital social de 298.000 florini33. Ideea înfiinţării sale s-a născut cu ceva timp 
înainte, prin 1867, dar din cauza retragerii acţionarilor principali, afacerea nu s-a materializat. 
Ulterior, după o analiză riguroasă a perspectivelor dezvoltării economice a oraşului, acţionarii 
în cauză s-au răzgândit. Ei au cumpărat terenul pe care se afla Fabrica de spirt „Püspöky” – 
situată în vecinătatea drumului care ducea de la Nagyvásártér spre Beiuş – împreună cu clădirile 
aferente şi au anunţat starea de faliment a acesteia. Între timp, şi-au procurat materialele de 
construcţii pentru edificarea în acel loc a unei mori somptuoase, încheind inclusiv contractul 
pentru utilarea sa cu maşini. 

Ridicarea construcţiei a fost executată după proiectul renumitului arhitect Kálmán 
Rimanóczy senior, lucrările de dulgherie purtând semnătura lui József Cziffra, un renumit meşter 

26 A.N.-D.J.Bh., fond Prefectura judeţului Bihor, dos. 74/1920, f. 33 
27 Ibidem, f.145
28 De perioada în care moara măcina grânele cu ajutorul pietrelor se leagă o poveste interesantă. Unul 
din proprietarii Fabricii de bere locale, Oszkár Haggenmacher, era în bune relaţii de amiciţie cu Vilmos 
Rollinger senior. Împreună au observat că la frecarea dintre pietrele de moară şi seminţele de orz, acestea 
din urmă se prăjesc uşor. Utilizate ca atare, au conferit un gust plăcut berii produse la fabrica din Seleuş. 
Procedeul de măcinare, cu pietre, a orzului a fost aplicat până la izgonirea familiei Rollinger.
29 Firma Wohanka & Co. a avut o fabrică de articole tehnice la Oradea, cu începere din 28 noiembrie 1923.
30 Dukrét 2008, p. 160
31 În perioada 1920-1922, Árpád Rollinger a fost angajat al Turnătoriei şi fabricii de maşini S.A. Oradea, 
în calitate de mecanic.
32 Jurnal bihorean, 1997, nr. 1159, p. 5
33 Nagyváradi Lapok, 1870, nr. 2, p. 3; Sándor 1954, p. 41
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din Szolnok (azi oraş în Republica Ungaria). Instalaţiile aferente procesului de producţie au fost 
livrate de Fabrica de maşini „May Escher-Wies et Comp.” din Leesdorf (azi în Austria), filială a 
renumitei firme cu nume omonim, din Zürich (Elveţia). Ea a avut meritul de a utila morile mai 
mari din Pesta şi o moară cu pietre din Londra34.

Acţionarii şi-au propus începerea activităţii la 1 iunie 1870. Drept urmare, în cursul primă
verii anului menţionat, au fost instalate utilajele pentru desfăşurarea activităţii, printre care o 
maşină cu aburi şi un număr de 11 perechi de pietre şi o pereche de valţuri35. Cu această capaci
tate, demnă de invidiat la acea vreme, fabrica de măcinat cereale a reuşit să acopere necesităţile 
pieţei interne, producând şi pentru export. Printre ţările în care au ajuns produsele sale enumerăm: 
Anglia, Elveţia şi Brazilia. Moara s-a numărat printre primele trei unităţi de profil din provincie36. 

Rezultatele financiare bune, obţinute de-a lungul timpului, dar şi concurenţa dârză cu ce
lelalte mori locale au permis acţionarilor achiziţionarea Morii cu aburi „Rosenthal”, mai înainte 
„Dunkel”, aflată în şanţul Cetăţii medievale37. Pe acest stabiliment şi-a desfăşurat activitatea, cu 
începere din 1906, Fabrica de untură de cocos „Hungária” (Anexa III/Fig. 1)38.

Firma deţinea un depozit central în Piaţa Szent László, în nemijlocita vecinătate a 
Hotelului „Sas”, unde îşi desfăcea produsele proprii: griş de diferite calităţi, tipuri variate de 
făină (regală, pentru chiflă, furajeră etc.)39. 

Din cauza unor malversaţii comise împotriva sa, în 1895, moara a ajuns la insolvenţă40. 
Revigorarea ei a avut loc în anul 1898, cu sprijinul unor bănci renumite în epocă, prin fuziunea 
cu Moara cu aburi „Hunyadi”, de asemenea falimentară la acea vreme41.

Moara cu valţuri „Jakab Weinberger”
Moara a fost întemeiată de Jakab Weinberger în anul 1884, pe un teren situat pe şirul 

Pecze42. După numai câteva luni de funcţionare a morii, proprietarul s-a asociat cu Mór Aufricht, 
împreună cu care a dus mai departe destinele acesteia, sub noua denumire a sa: Moara cu 
valţuri „Emilia” (Anexa III/Fig. 2)43. 

În 1891 uzina a fost extinsă, producând cu precădere pentru necesităţile pieţei interne, 
devenind în acelaşi timp o concurentă serioasă a Morii cu aburi „László”44. Pe terenul său de 
300 metri pătraţi se aflau trei clădiri. Puterea motorului cu aburi care acţiona utilajele din dotare 
era de 100 cai putere, iar numărul muncitorilor 2545. Moara producea anual 5.000 t de grâne 
măcinate46. Produsele se vindeau în regiunile vestice ale imperiului dunărean şi în Franţa, unde 
se bucurau de o reală apreciere.

34 Nagyváradi Lapok, 1869, nr. 85, p. 1
35 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 212/1892, f. 43
36 Sándor 1954, p. 74; N.K.I. 1892, p. 94
37 Nagyvárad, 1943, nr. 181, p. 7; De istoricul Morii cu aburi „Dunkel” se leagă următoarea întâmplare: 
Ferencz Dunkel a fost un comerciant de origine şvăbească, ale cărui afaceri au prosperat, cu precădere în 
a doua jumătate a secolului al XIX-lea. Cu banii încasaţi de pe urma tranzacţiilor, şi-a întemeiat o moară 
cu aburi, în şanţul Cetăţii, avându-l ca asociat pe contele Sándor Haller, comerciant orădean. Împătimit 
al jocurilor de noroc, adesea perdant, Dunkel a fost nevoit să renunţe la moară, care, de la înfiinţarea sa, 
în 1876, a derulat vânzări semnificative. Ea a fost cumpărată de Adolf Rosenthal, care a modernizat-o. În 
atare circumstanţe, moara a devenit o concurentă în domeniu, prezenţa sa pe piaţa orădeană făcându-
se simţită din ce în ce mai mult. Drept urmare, acţionarii Morii „László” au cumpărat-o, pur şi simplu.
38 Nagyvárad, 1906, nr. 164, p. 5
39 Idem, 1893, nr. 150, pagină nenumerotată 
40 Szabadság, 1913, nr. 265, p. 4; Borovszky 1901, p. 304
41 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 8/1876-1893, f. 379f 
42 Idem, fond Asociaţia micilor meseriaşi, registrul 6/1884-1936, f. 3
43 Ibidem, f. 2; A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 8/1876-1893, f. 149f 
44 Nagyvárad, 1891, nr. 150, p. 5
45 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 212/1892, f. 43 
46 Borovszky 1901, p. 312
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La 28 iunie 1914, întreprinderea a fost transformată în societate pe acţiuni47. La acea dată, 
capitalul societăţii era de 1.200.000 coroane. Consiliul său director era format din: Armin Gerő, 
prim căpitan de poliţie, Emil Adorján, avocat, Lajos Weinberger, proprietar de moară, şi Miksa 
Levither, director de moară, cu toţii din Oradea, Emil Guttmann, angrosist, Emil Bacher, director 
general de moară şi Károly Berczeli, fiecare din Budapesta, precum şi Gusztáv Korner, director 
de bancă, din Viena, aleşi cu ocazia adunării generale de constituire. Obiectul de activitate al 
societăţii consta în: procurarea morilor de măcinat grâne, întreţinerea şi exploatarea acestora, 
participarea cu acţiuni în alte societăţi de profil, procurarea şi vânzarea de acţiuni, cumpărarea 
şi vânzarea de cereale şi de diferite urluieli. 

În anul 1918, acţionarii morii au considerat absolut necesară înfiinţarea unei fabrici de 
pâine, în localul unei clădiri de moară achiziţionat la sfârşitul anului 1917, drept care s-au adresat 
Oficiului de Aprovizionare a oraşului. Apelanţii şi-au motivat demersul prin obligativitatea 
ce revenea autorităţilor de a sprijini aprovizionarea populaţiei cu cel mai important produs 
alimentar, pâinea cea de toate zilele48. Acelaşi act oficial conţinea şi o analiză a situaţiei, deloc 
roz a brutăriilor din localitate, cauzele fiind, pe de o parte, capacitatea lor mică de producţie, 
igiena îndoielnică din incinte, indisciplina angajaţilor, iar, pe de altă parte, strădania majorităţii 
brutarilor de a obţine venituri prin fraudarea clienţilor. Pitarii vindeau pâine de o calitate 
inferioară şi gramaj diminuat. 

În propunerea înaintată, noua unitate urma să fie fondată sub formă de societate pe 
acţiuni, cu un capital social de 300.000 coroane, din care: 200.000 coroane investite de 
proprietarii Morii „Emilia” şi 100.000 coroane alocate de conducerea oraşului49. În faza actuală 
a cercetărilor nu se ştie cu certitudine dacă această unitate a fost sau nu constituită, cu toate că 
a existat un contract în acest sens50. 

În adunarea generală desfăşurată la data de 23 iunie 1921, acţionarii au hotărât extinderea 
domeniului de activitate. Astfel, de la acea dată, societatea s-a ocupat cu creşterea porcilor, 
continuând şi o mai veche îndeletnicire: producerea tăiţeilor51. De asemenea, s-a dispus 
amenajarea unui atelier de reparat maşini şi utilaje. 

În anul 1924, acţionarii au decis unificarea cu Societatea pe acţiuni a morilor cu aburi, 
fuzionate, „László şi Hunyadi”, o parte a localului Morii „Emilia” fiind preluată de către 
Depozitul „Granaria” 52.

Una dintre personalităţile marcante aflate la conducerea firmei a fost Adolf Vass, născut 
în anul 1877 la Oradea. După efectuarea studiilor în oraşul natal, a ajuns practicant la Moara 
„Emilia”, în slujba căreia a rămas 25 de ani. Într-un timp record, a reuşit să parcurgă toate trep
tele ierarhice, ajungând pe rând, funcţionar, casier, contabil şef şi, în final, conducător de firmă. 
Sub comanda sa, moara a fost modernizată, ceea ce a contribuit substanţial la obţinerea unor 
rezultate economice bune. Anual, Vass a participat la cursuri de perfecţionare în străinătate, unde 
a studiat tehnica morăritului, asimilând cele mai rafinate metode ale comerţului în domeniu. În 
anul 1917, el a cumpărat Moara cu valţuri „Stefánia”, pe care a reuşit să o revigoreze53.

Moara cu valţuri „Adria”, Adolf Moskovits şi Fiii
Moara a fost înfiinţată în anul 1890, pe o suprafaţă de 3.000 metri pătraţi, fiind situată pe 

strada Vámház54. Patrimoniul său cuprindea pe lângă cele patru clădiri dotate cu utilaje de înaltă 

47 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 14/1914-1920, f. 33f 
48 Idem, fond Primăria municipiului Oradea, dos. 1165/1918, f. 125
49 Ibidem, f. 127
50 Ibidem, f. 150-156
51 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 91f; Nagyvárad, 1919, nr. 161, p. 4
52 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 386f; N.N.N.A. 1926, pagină 
nenumerotată
53 Fehér 1933-1937, p. 275 
54 A.N.-D.J.Bh., fond Asociaţia micilor meseriaşi, registrul 6/1884-1936, f. 6
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tehnicitate, două depozite de făină (Anexa III/Fig. 3). Utilajele erau acţionate de o forţă motrice de 
3.000 cai putere. În afară de grâu, la moară se măcina porumb şi orz. La cumpăna dintre secolele 
al XIX-lea şi al XX-lea, numărul muncitorilor săi era de circa 140. Făina produsă avea căutare în 
Peninsula Balcanică, iar arpacaşul în Italia55. Pe plan local, firma îşi desfăcea produsele într-un 
magazin înfiinţat în anul 1897, situat pe calea Clujului nr. 2856. Oferta sa cuprindea şi seminţe de 
mei românesc de primă calitate, pentru semănat, comercializat la sediul firmei, încă din 189157. 

La 22 aprilie 1905 firma a solicitat avizul Consiliului orăşenesc pentru înfiinţarea unei 
secţii de decorticat orez, subliniind că pe teritoriul coroanei maghiare există doar două asemenea 
compartimente, la Budapesta şi Fiume (azi Rijeka, în Croaţia). Apelul mai arăta că necesităţile 
locale, în ceea ce priveşte aprovizionarea populaţiei cu orez erau acoperite prin recurgerea la 
importul său din Germania şi spaţiul austriac. Şi prin aceasta s-a găsit a fi importantă constituirea 
secţiei de decorticat, materia primă urmând a fi importată din Japonia şi India58. 

Moara a fost distrusă aproape în totalitate de un incendiu produs în anul 1922. 

Moara cu aburi „Hunyadi”
Moara cu aburi „Hunyadi” a fost fondată conform statutelor, sub formă de societate 

pe acţiuni, în urma adunării generale de constituire din 29 decembrie 189259. Obiectul de 
activitate al societăţii, al cărei aşezământ era situat pe strada Terézia nr. 136-137, a constat 
în producerea făinii, a arpacaşului, a păsatului de mei şi porumb, precum şi a mălaiului. 
Această unitate a avut o viaţă scurtă, ajungând la insolvenţă în 1897. Activitatea sa a fost 
reluată totuşi graţie intervenţiei populaţiei avute, posesoare de acţiuni la morile budapestane, 
prin fuziunea cu Moara cu aburi „László”, în 189860. În urma unificării, noua fabrică de 
măcinat şi-a desfăşurat activitatea pe platformele din strada Terézia şi Vámház – ale morilor 
constitutive –, dar şi pe stabilimentul Morii „Emilia”61.

Platoul şi clădirile Morii „Hunyadi” au fost utilizate ulterior de Societatea pe acţiuni 
„Imperial” pentru cultivarea şi măcinarea ardeiului, predecesoarea Fabricii de conserve 
„Avântul” – denumire folosită îndelung în perioada postbelică. Imobilele dezafectate, care 
există şi azi, prezintă valoare istorică, asemenea acelora de la Moara cu valţuri „Adria”. 

Morile cu aburi, fuzionate, „László şi Hunyadi”
Aşa cum am arătat mai sus, această moară a luat naştere din fuziunea a două mori 

orădene, falimentare, „László” şi „Hunyadi”. Adunarea sa generală de constituire s-a 
desfăşurat la data de 6 iunie 1898, firma demarându-şi activitatea cu un capital de 1.200.000 
de coroane62. Stabilimentul industrial a fost situat pe un teren de aproximativ 1.400 metri 
pătraţi, pe care se aflau 5 clădiri. Dispunea de un motor cu aburi de 750 cai putere şi un 
număr de 217 angajaţi. Capacitatea ei de producţie era de 4.600 tone/an63. 

Obiectul său de activitate a constat în: achiziţionarea şi exploatarea diferitelor mori, 
cum şi vânzarea-cumpărarea cerealelor şi urluielilor. Societatea pe acţiuni a înregistrat 
rezultate bune, reuşind să ajungă una din cele mai prospere întreprinderi de profil din Oradea.

În anul 1924, ea a fuzionat cu Moara cu valţuri „Emilia”. După numai zece ani de 
funcţionare „concernul” a intrat în lichidare64.

55 Borovszky 1901, p. 312
56 A.N.-D.J.Bh., fond Asociaţia micilor meseriaşi, registrul 6/1884-1936, f. 7
57 Nagyvárad, 1891, nr. 55, p. 12
58 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 662/1905, f. 99
59 Idem, fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 8/1876-1893, f. 379f; Nagyvárad, 1892, nr. 356, p. 7 
60 Sándor 1954, p. 495
61 Horváth 1923, pagină nenumerotată
62 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 9/1893-1903, f. 157; Sándor 1954, p. 579 
63 Borovszky 1901, p. 312
64 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 19/1931-1941, f. 87, 88
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Moara cu valţuri „Stefánia”
Moara „Stefánia” fost înfiinţată în anul 1909, de către Olivér Kepes, avocat şi proprietar 

de moară, domiciliat la Budapesta65. 
La 19 ianuarie 1918, moara din strada Erzsébet nr. 22-24, care la vremea respectivă 

era dotată cu utilaje perimate, a fost preluată de Adolf Vass – aflat sub angajament la Moara 
„Emilia”66. Capacitatea de producţie zilnică fiind de doar 5 tone, modernizarea sa a devenit 
iminentă. Într-un timp record, Vass a revigorat activitatea morii, prin extinderea ei, inclusiv 
cu o oloiniţă şi îmbunătăţirea serviciilor oferite clienţilor67. Unitatea a reuşit să realizeze şi 
exporturi. Capacitatea sa a fost sporită la 20 tone de măciniş pe zi. Făina produsă la această 
moară a fost competitivă cu cea bănăţeană, ajungând în deceniul al patrulea al secolului al 
XX-lea să fie apreciată în marile oraşe din Transilvania68. 

Moara cu aburi „Léderer şi Kálmán”69

Istoricul acestei mori începe în anul 191070. Edificarea şi utilarea sa au fost gândite 
de directorul comercial, Simon Róz şi de directorul tehnic, Ernő Kálmán, conducătorii din 
acea perioadă ai fabricii de spirt şi ai rafinăriei cu nume omonim71. Proiectul clădirii, cu trei 
niveluri, a fost executat de renumitul arhitect din epocă, Kálmán Rimanóczy junior, construirea 
sa fiind adjudecată de Biroul tehnic „Lajos Incze şi Asociatul”72. La începutul activităţii sale, 
unitatea pentru morărit, situată pe acelaşi aşezământ cu fabrica de spirt şi rafinăria mai înainte 
amintite, avea o capacitate modestă de prelucrare, care nu depăşea 3,6 tone de grâu pe zi. 
Echipamentele din dotare erau acţionate de o maşină cu aburi de 35 cai putere. Stabilimentul 
industrial era situat la adresa: str. Erzsébet nr. 1573. În acelaşi an a fost clădit un siloz cu o 
capacitate de 1.250 tone de cereale şi o magazie de făină cu un volum de 600 tone74. 

Nu peste mult timp, vechea maşină cu aburi a fost înlocuită cu una de 170 cai putere, 
pentru asigurarea creşterii productivităţii. Astfel, în anul 1912, la moară s-au măcinat 400 
vagoane de porumb şi 1.400 vagoane de grâu. Totodată s-au produs 1.300 vagoane de făină. 

Avantajul de care, presupunem, ar fi beneficiat Moara „Léderer şi Kálmán”, în raport cu 
celelalte mori orădene, a fost aşezarea sa favorabilă faţă de Gara Velenţa, locul de unde s-a apro
vizionat cu materia primă, prin intermediul liniilor ferate electrificate pentru transport marfă, exis
tente din 1906, într-un mod asemănător majorităţii unităţilor industriale din oraş. O asemenea li
nie industrială a trecut chiar prin faţa intrării principale a complexului industrial (Anexa III/Fig. 4). 

În timpul Primului Război Mondial, moara a funcţionat fără întrerupere. După terminarea 
conflictului armat, ea a fost extinsă la o capacitate de producţie zilnică de 40 tone, potenţial cu 
care a funcţionat până în anul 1940, când utilajele din dotare au fost substituite. Prin urmare, în 
locul maşinilor cu aburi s-a instalat un motor cu gaz de 215 cai putere şi un generator electric de 
75 kilowaţi. Ca urmare a implementării noii forţe de acţionare, capacitatea de producţie a morii 

65 Ibidem, registrul 5/1906-1922, f. 83f
66 Ibidem, f. 295f
67 Nagyvárad, 1919, nr. 245, p. 4
68 Fehér 1933-1937, p. 276; Fodor şi colectivul 1938, p. 220
69 Această subdiviziune are la bază un fond arhivistic neorganizat, care s-a aflat în proprietatea S.C. 
Pamora S.A. Oradea (societatea a fost desfiinţată la sfârşitul secolului al XX-lea).
70 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 12/1909-1911, f. 160v
71 b.N.I.K. 1912, p. 120
72 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 5/1893-1911, f. 134
73 Este unul din puţinele obiective industriale din oraş cu caracter de monument istoric, care a supravieţuit 
demolării, cel puţin până în prezent. În incinta sa s-au desfăşurat mai multe activităţi culturale. Cea mai 
importantă o considerăm a fi fost o expoziţie unică în România şi Europa de Est. Au fost etalate obiecte 
funcţionale din lemn, după proiecte originale ale celebrului Leonardo da Vinci, executate de către Lajos 
Antal, tâmplar de meserie, din localitatea Cauaceu (jud. Bihor).
74 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 5/1893-1911, f. 127, 137, 138 
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a crescut la 60 tone pe zi, având la acea vreme un efectiv de 73 de muncitori75. Activitatea sa 
din timpul celui de-al Doilea Război Mondial s-a desfăşurat fără intermitenţe. 

După eliberare, întreprinderea a fost preluată de Armata Roşie, pentru care a lucrat 
fără oprire până la începutul anului 194576. După această dată, lucrătorii săi au instituit-o 
sub formă de cooperativă de producţie a muncitorilor morari sindicalizaţi. Organizaţia 
economică a luat naştere cu sprijinul Comisiei locale a sindicatelor, a Partidului Comunist 
şi al Cooperativei Generale Economice a Salariaţilor Sindicalizaţi din Oradea (Szedosz). În 
acea perioadă, moara producea pentru plată şi uium, o mare parte a produselor sale finite 
fiind destinate Szedosz-ului, care le distribuia muncitorilor. De asemenea, ea a produs pentru 
necesităţile Armatei Române, continuând să deservească şi Armata Roşie77. 

În 1946, Moara Comercială din Oradea, denumire sub care a fost cunoscută după 
eliberare, a intrat sub controlul Casei de Administrare şi Supraveghere a Bunurilor Inamice 
(C.A.S.B.I). Aceasta a desemnat la conducerea unităţii un administrator controlor în persoana 
lui Mircea Apostolescu, fost căpitan în Divizia „Tudor Vladimirescu”78. Obiectul de activitate 
a morii la momentul respectiv a constat în: exercitarea industriei morăritului; măcinarea, 
uscarea şi decorticarea diferitelor cereale; cumpărarea şi vânzarea produselor măcinate şi a 
fructelor; depozitarea acestora, cât şi prelucrarea produselor agricole79.

Conform Ordonanţei prezidenţiale nr. 29, din 27 iunie 1947, moara a trecut la forma de 
societate în nume colectiv, asociaţii săi fiind persoane domiciliate în Oradea şi Bucureşti. Mai 
noua preocupare a prevăzut: exploatarea de mori, comerţul cu produse agricole şi animale, 
comerţul cu fructe şi, nu în ultimul rând, uscarea fructelor şi legumelor80. O caracteristică a 
activităţii morii, dotate la acea vreme cu 12 perechi de valţuri, a fost producerea în exclusivitate 
a făinii integrale. O parte din cantităţile obţinute s-au livrat economatelor din Pădurea Neagră, 
Derna-Tătăruş, Vadul Crişului şi Fabricii de încălţăminte”Crăiţa” din Vaşcău81. De asemenea, 
au fost aprovizionate cantinele şi spitalele din oraş şi judeţ. 

Odată cu naţionalizarea principalelor mijloace de producţie, moara a devenit Întreprindere 
de Stat, sub denumirea de Moara „Răsăritul” şi a intrat în administrarea Comitetului de Stat 
pentru Colectarea Produselor Agricole, iar apoi a Ministerului Industriei şi Agriculturii82. 

*

Alături de numărul mare de mori înfiinţate, au luat naştere la Oradea o serie de fabrici, 
care utilizau ca materie primă tot cerealele, dar obţineau un alt produs, anume alcoolul 
etilic, folosit la prepararea diferitelor băuturi spirtoase, ca de exemplu romul şi la diferitele 
specialităţi de lichioruri. Este vorba despre fabricile de spirt care, în câteva cazuri, au fost 
construite în tandem cu morile, funcţionând sub tutela aceleiaşi firme.

Fabrica de spirt „Mór Moskovits şi Fiul”83

Dintre fabricile oraşului Oradea, datând din a doua jumătate a secolului al XIX-lea, o 
activitate susţinută a fost depusă de Fabrica de spirt „Mór Moskovits şi Fiul”. Ca urmare, ea a 

75 Árvay 1941, p. 142
76 Viaţa Nouă, 1945, nr. 41, p. 3
77 Idem, 1945, nr. 133, p. 3
78 Crişana, 1946, nr. 98, p. 3
79 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 19/1931-1941, f. 320 
80 Ibidem, registrul 22/1945-1948, f. 69 
81 Crişana, 1947, nr. 239, p. 3; Ţucra 2000, p. 273 
82 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 19/1931-1941, f. 320
83 La baza acestei subdiviziuni stă lucrarea Hochhauser 2000, p. 479- 491. Cercetările ştiinţifice 
ulterioare apariţiei materialului au scos la iveală şi alte aspecte din viaţa fabricii. De asemenea, ne-au 
îndemnat să reanalizăm istoricul său.
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reuşit să dobândească renume pe întreg cuprinsul Imperiului dualist, rămânând o competitoare 
serioasă pe piaţă şi în perioada regimurilor politice care au urmat84.

Antecesorul acestei fabrici a fost creat în 1848, în cadru mic şi modest, de către Márton 
Hillinger. De-a lungul primelor decenii de activitate, ea a asigurat, exclusiv, necesităţile de 
consum ale populaţiei oraşului. În acea perioadă, spirtul era obţinut prin metode rudimentare. 

În 1876, unitatea a fost preluată de Mór Moskovits şi Hermann Heller85. Sub conducerea 
lor, a început extinderea producţiei şi valorificarea produselor în comitatul Bihor şi în alte 
regiuni ale Imperiului.

Fabrica a cunoscut o dezvoltare mai accentuată începând cu anul 1882, când a fost 
preluată de Mór Moskovits, sub formă de firmă individuală86. Pentru diversificarea activităţii, 
acesta a înfiinţat, sub sigla proprie, o fermă zootehnică, care s-a ocupat cu îngrăşarea vitelor. 
O îndeletnicire similară la acea vreme avea şi Fabrica de spirt „Léderer şi Kálmán”. Împreună, 
cele două fabrici au devenit nucleele dezvoltării cartierului Váralja (Subcetate), asigurând 
locuri de muncă pentru un număr important de oameni.

În 1898, obiectul de activitate al Fabricii de spirt „Moskovits” a fost lărgit cu fabricarea 
drojdiei, lichiorului, romului şi a diferitelor esenţe87. De asemenea, proprietarul a cercetat 
pieţele de desfacere din estul coroanei, unde fabrica a şi reuşit să se impună, mai cu seamă 
după falimentul declarat al Fabricii de drojdie „Fraţii Sigmond” din Cluj. Din acel moment, 
aprovizionarea cu drojdie a pieţei din Transilvania a fost asigurată, cu preponderenţă, de 
fabrica din Oradea. Această reuşită în afaceri a adus după sine noi investiţii în modernizarea 
utilajelor şi, ca atare, a procesului tehnologic de producţie. De asemenea, a creat premisele 
desfacerii produselor şi în alte regiuni supuse, precum Galiţia88.

La vremea respectivă, suprafaţa totală a fabricii era de 1.800 metri pătraţi, având trei 
clădiri principale: clădirea fabricii de spirt şi drojdie, clădirea depozitelor şi clădirea birourilor. 
Numărul total al imobilelor situate pe aşezământul industrial era de doisprezece. Sala de 
maşini avea în dotare două motoare cu aburi, cu o capacitate energetică de 16 respectiv 55 
de cai putere89. Numărul muncitorilor fabricii era de circa 70 de persoane, din care 10 erau 
femei. Capacitatea sa de producţie anuală era de 400.000 litri de spirt, 350.000 litri de rom şi 
lichior şi 350 tone de drojdie de bere90. 

Anul 1901 a marcat debutul activităţii la fabrică al fiului lui Mór Moskovits, dr. Miklós 
Moskovits, un tânăr talentat, care şi-a efectuat studiile teoretice şi practice în străinătate91. 
Acesta a folosit cunoştinţele şi experienţa acumulate în scopul dezvoltării fabricii. Drept 
urmare, în cadrul acesteia, a pus bazele unei subdiviziuni de produse farmaceutice şi chimice, 
prima de acest fel de pe cuprinsul central-răsăritean al statului monarhic. Ea a fost utilată 
modern şi a fabricat produse care, până la acea vreme, erau importate în cantităţi mari. Prin 
desfacerea preparatelor elaborate de firmă, renumite pe plan mondial, în scurt timp s-a reuşit 
înlăturarea produselor similare din import. Mai mult, produsele proprii pe bază de eter şi 
alcool amilic au fost exportate în Peninsula Balcanică, Anglia, Franţa, Egipt şi chiar în ţări de 
dincolo de ocean.

În 1903, firma a cumpărat pusta Nagybessenyő, iar un an mai târziu, în 1904, şi pusta 
Kisbessenyő, ambele în vecinătatea oraşului Oradea (nu se ştie exact despre ce sate este 
vorba), începând pe fiecare din ele o activitate agricolă intensă92. 

84 b.N.I.K. 1912, p. 121
85 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 8/1876-1893, f. 46v, 47f
86 Ibidem, registrul 3/1876-1893, f. 191v
87 Ibidem, p. 192f
88 b.N.I.K. 1912, p. 121
89 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 212/1892, f. 43
90 Borovszky 1901, p. 305, 311
91 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica de spirt Victoria, inv. 564/1901-1959, f. 1
92 http://hu.wikipedia.org/wiki/Besenyő_eredetű_helynevek_Bihar_megye_területén
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Activitatea eficientă a uzinei a fost recunoscută şi apreciată de guvernul budapestan, 
fapt exprimat prin autorizarea fabricii de a folosi heraldica statului maghiar93.

Anul 1905 a marcat o stagnare în evoluţia firmei, din cauza unui incendiu produs în 
incinta stabilimentului, care a provocat pierderi materiale şi financiare importante. Dar în 
scurt timp, stricăciunile au fost remediate cu sprijinul capitalului englez, fabrica devenind una 
dintre cele mai însemnate din Imperiu (Anexa IV/Fig. 1). Pe atunci, ea asigura locuri de muncă 
pentru circa 100 de oameni. 

Proprietarii firmei au participat intens şi la viaţa publică a oraşului Oradea, fiind membrii 
Consiliului orăşenesc. De asemenea, au participat în consiliile directoare ale diferitelor 
societăţi comerciale cu sediul în Oradea.

La 11 iunie 1948, întreprinderea a fost naţionalizată sub denumirea: Întreprinderea 
Industrială de Stat „Victoria”, fabrică de spirt şi drojdie comprimată - Oradea94.

Fabrica de spirt „Léderer şi Kálmán”95

A fost una dintre cele mai vechi întreprinderi, cu un rol important în dezvoltarea 
industriei şi a comerţului oraşului Oradea. Fabrica de spirt „Léderer şi Kálmán” a fost fondată 
în anul 1857 (Anexa III/Fig. 4)96. 

Iniţial, ea a reprezentat proprietatea lui Náthán Waldmann, fiind cumpărată în al 
şaselea deceniu al secolului al XIX-lea, de către Antal Léderer şi Ferenc Kálmán. Deoarece 
fabrica era de proporţii reduse, noii proprietarii au decis extinderea şi modernizarea sa. În 
acest sens, au cooptat la conducere pe Hermann Benedek şi Gábor Weisz97. Sub coordonarea 
acestora, în scurt timp, unitatea a devenit cunoscută pe întreg cuprinsul Imperiului absolutist. 
Fabrica utiliza în procesul de producţie porumbul, o materie primă de preţ. Drept urmare, 
produsele sale s-au bucurat de o reală apreciere. Pe plan extern, fabrica a reuşit extinderea 
sferei clienţilor săi până în ţările din Peninsula Balcanică şi Orientul Apropiat.

În anul 1871, în fabrică s-au produs 16.000 hectolitri de spirt. La acea vreme, acolo lucrau 
180 de muncitori. Forţa motrice era asigurată de 3 maşini cu aburi, având fiecare o capacitate 
energetică de 46 cai putere98. Şi celelalte echipamente ale unităţii productive corespundeau 
exigenţelor tehnicii moderne, de remarcat în acest sens fiind instalaţia de răcire a borhotului, 
invenţie proprie a mecanicului angajat de fabrică. S-a distins, de asemenea, sistemul de transport 
al spirtului obţinut în cazane, alcătuit dintr-o reţea de conducte subterane, prin care alcoolul 
etilic ajungea la rezervorul cu o capacitate de 750 hectolitri, situat în subsolul depozitului de 
spirt. Cu ajutorul unei pompe, fluidul din rezervor era încărcat în butoaie99. 

Peste numai un an, în 1872, întreprinderea şi-a extins activitatea prin crearea unei ferme 
agricole pentru creşterea şi valorificarea cornutelor; la acea vreme, aceasta avea un şeptel de 
1.800 de capete. Unitatea zootehnică, care dispunea şi de o fabrică de lapte, era situată pe o 
stradă laterală, la o distanţa de aproximativ trei kilometri de fabrica de spirt. Cele două erau 
legate între ele printr-o reţea de conducte subterane. Aceasta asigura transportul lăturilor cu 

93 b.N.I.K. 1912, p. 122
94 Unitatea productivă a funcţionat cu succes în perioada regimului socialist şi în primii nouă ani ai 
regimului democratic. În urma unei modernizări care i s-a adus, a mai funcţionat câţiva ani, iar în 1998 
a fost închisă. În 2007 a început demolarea sa. Singura mărturie palpabilă a faptului că la adresa de pe 
calea Clujului nr.78 a existat cândva o unitate industrială este poarta de acces, din fier forjat, respectând 
canoanele Artei 1900, o copie fidelă a originalului, care încă nu s-a demolat (Anexa IV/Fig. 2). Ar fi de dorit 
prezervarea şi cuprinderea sa în circuitul muzeistic, dată fiind valoarea istorică şi artistică pe care o are. 
95 Această subdiviziune are la bază un fond arhivistic neorganizat, care s-a aflat în proprietatea S.C. 
Pamora S.A. (societatea a fost lichidată la sfârşitul secolului al XX-lea).
96 Borovszky 1901, p. 306, 311
97 b.N.I.K. 1912, p. 119; E.M.K.N. 1922, p. 127
98 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 212/1892, f. 43; Sándor 1954, p. 93
99 Szabadság, 1877, nr. 133, p. 3
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ajutorul unei maşini mecanice de forţă. Pe teritoriul îngrăşătoriei au fost ridicate, în conformitate 
cu sistemul elveţian, un număr de 40 de grajduri, cu protecţie împotriva incendiilor100. Cornutele 
îngrăşate erau vândute la cele mai bune preţuri, cu precădere la Viena, München şi Frankfurt. 

La începutul anului 1875, când fabrica a devenit societate în nume colectiv, a fost 
utilată cu o instalaţie de rafinare a spirtului, ajungând să producă anual o cantitate de până la 
30.000 hectolitri de spirt rafinat101. Marea parte a producţiei a fost exportată, pe lângă zonele 
geografice deja amintite, în Italia, unde a realizat un deosebit succes în competiţia cu spirtul 
rusesc. Suprafaţa totală a stabilimentului industrial era de circa 13 hectare, iar aici se aflau, 
alături de clădirea principală, depozitul de cereale şi cel de spirt, următoarele clădiri anexă: 
atelierul mecanic, lăcătuşăria, dogăria, arămăria şi alămăria, dulgheria şi, nu în ultimul rând, 
curelăria. În toate aceste încăperi, înzestrate cu utilaje speciale, s-au realizat lucrări exclusiv 
pentru necesităţile fabricii102. 

Transformarea fabricii de spirt şi a rafinăriei în societate pe acţiuni a avut loc la începutul 
anului 1887, la iniţiativa lui Gábor Weisz103. El a fost cel care a înfiinţat şi fondul de pensii al 
angajaţilor întreprinderii, stabilind inclusiv regulamentul de funcţionare a acestuia. 

După moartea lui Weisz, conducerea întreprinderii a fost preluată de Simon Róz şi Ernő 
Kálmán. Sub conducerea lor a avut loc extinderea domeniului de activitate. În anul 1910, pe 
lângă fabrica de spirt şi rafinărie şi pe lângă crescătoria de vite şi uzina modernă de lapte, pe 
stabilimentul industrial din str. Erzsébet şi-a început activitatea o moară cu aburi. Specifică 
uzinei de lapte, în acea perioadă, a fost comercializarea anuală a circa 600.000 litri de lapte, 
prin care se asigura marea parte a necesităţilor populaţiei oraşului. De asemenea, noutatea în 
epocă a fost dotarea sa cu o linie de îmbuteliere a laptelui104.

Către finele celui de al treilea deceniu al secolului al XX-lea, complexul industrial s-a 
confruntat cu efectele negative ale crizei economice mondiale de supraproducţie. În atare 
condiţii, consiliul director a decis sistarea activităţii fabricii de spirt şi a rafinăriei. Muncitorii 
acestora au fost concediaţi. În schimb, moara a continuat să producă.

În vederea prelucrării urinei şi a excrementelor eliminate de cornute, Fabrica de spirt 
„Léderer şi Kálmán” a înfiinţat, în anul 1891, Fabrica de îngrăşăminte artificiale. Tot ea a pus 
bazele Fabricii de eter „Aurora”, în anul 1905. 

Fabrica de spirt şi drojdie „Adolf Moskovits şi Fiii”
Fabrica de spirt şi drojdie a fost fondată de către Adolf Moskovits sub formă de firmă 

individuală, fiind înregistrată în anul 1876105. Aceasta s-a întins pe un teren de 4.000 de 
metri pătraţi, de-a lungul străzii Vámház. Dispunea de opt clădiri, doisprezece grajduri şi 
patru silozuri (Anexa IV/Fig. 3). Utilajele sale au fost acţionate de două maşini cu aburi, cu 
o capacitate de 60 respectiv 25 cai putere. Prin intermediul acestora s-a asigurat o producţie 
anuală de 800.000 litri spirt şi una zilnică de 2 tone de drojdie. Unitatea productivă a fost 
deservită de un număr de 100 de muncitori. Pe lângă satisfacerea nevoilor de pe pieţele 
interne, fabrica a realizat exporturi în Peninsula Balcanică şi chiar pe continentul negru106. 

Obiectul său de activitate a fost lărgit în 1889 prin înfiinţarea unei diviziuni de elaborare 
a oţetului, situată tot pe strada Vámház107. Uzina avea o suprafaţă de aproximativ 300 de metri 
pătraţi şi avea trei clădiri. Capacitatea ei zilnică de producţie era de 2.000 de litri de oţet108. 

100 Ibidem, p. 4
101 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 8/1876-1893, f. 30v, 31f
102 Szabadság, 1877, nr. 133, p. 3
103 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 8/1876-1893, f. 167f; Sándor 1954, p. 577
104 b.N.I.K. 1912, p. 120
105 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 3/1876-1893, f. 25v
106 Borovszky 1901, p. 306, 312
107 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 3/1876-1893, f. 26f
108 Borovszky 1901, p. 312
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La 14 mai 1910 cele două uzine mai sus amintite şi Moara „Adria”, prezentată anterior, 
s-au reunit sub denumirea Societatea pe acţiuni pentru industrie şi agricultură „Adria”109. Graţie 
activităţii deosebit de fructuoase depuse de Adolf Moskovits, întreprinderea comasată a reuşit 
să devină o concurentă convingătoare pe piaţa oraşului şi monarhiei bicefale. Ea dispunea 
de utilaje de înaltă tehnicitate, demne de invidiat la acea vreme, precum şi de o proprietate 
agricolă de 3.465 hectare, situată la sud de Oradea, în vecinătatea localităţii Nojorid110. De 
asemenea, deţinea terenuri agricole la limita localităţilor Leş, Gepiu şi Diosig111. Resursa 
umană a societăţii număra 800 de persoane, o cifră impresionantă în epocă. Produsele sale 
purtau marca „Adria” şi erau căutate atât pe piaţa internă, cât şi în străinătate, mulţumită 
calităţii lor superioare112. Întreprinderea exporta o parte a produselor proprii, inclusiv în ţările 
dincolo de ocean, ajungând să aibă de pe urma tranzacţiilor un venit anual de 10 milioane 
de coroane113.

Fabrica a fost lichidată în aprilie 1942114. Clădirile care au supravieţuit stau şi azi în 
picioare, fiind însemnele unor vremuri de glorie demult apuse. Timp de mai mulţi ani, aceste 
imobile au servit drept depozite ale Cooperativei de Consum115. Starea lor de conservare 
actuală este nesatisfăcătoare. Chiar şi aşa au o reală valoare istorică, ceea ce ar trebui să 
trezească interesul edililor pentru declanşarea acţiunii de prezervare pentru fiecare în parte, 
cu scopul clasării lor în categoria de monument industrial (Anexa IV/Fig. 4).

Fabrica de bere din Oradea-Seleuş116

Un document care atestă existenţa primei fierbătorii de bere, cu caracter manufacturier, 
pe teritoriul actual al oraşului Oradea datează din vara anului 1717. Actul viza şi îmbunătăţirea 
calităţii berii. Fierbătoria era situată în apropierea fortăreţei orădene, având ca proprietari 
comunitatea oraşului şi Capitlul romano-catolic.

În 1719, Senatul oraşului a solicitat acestuia din urmă arendarea prin licitaţie a fierbă
toriei, deoarece maistrul berar, din acea vreme, realizase investiţii inutile, în contul arenzii. 
Rezoluţia, care a fost dată cu multă întârziere, în 1720, aproba arendarea fierbătoriei pe o 
perioadă de un an117.

A doua fierbătorie orădeană de bere datează din 1727. Documentul care atestă existenţa 
sa menţionează şi consumul de materie primă necesară pentru fabricarea licorii lui Gambrinus. 
Manufactura, numită Braxa Dominalis, era situată pe partea stângă a cursului pârâului Peţa, în 
localitatea limitrofă Oradiei, Seleuş, astăzi un teritoriu ocupat aproape în întregime de cartierul 
Nufărul. Fierbătoria, aparţinătoare Episcopiei Romano-Catolice, producea bere blondă şi bere 
neagră, pentru necesarul propriu, într-o clădire cu un singur nivel118.

Fabrica de referinţă a fost fondată în a doua jumătate a secolului al XIX-lea – probabil 
în locul sau în imediata vecinătate a fierbătoriei de bere, din Seleuş, înfiinţată în anul 1727119. 

109 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 12/1909-1911, f. 132v, 133f
110 Zainea 2007, p. 27
111 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 1088/1916, f. 257
112 O gamă de băuturi răcoritoare, cu acelaşi nume, este produsă şi vândută în prezent, de către concernul 
European Drinks, cu sediul principal în Oradea.
113 b.N.I.K. 1912, p. 117
114 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 12/1909-1911, f. 133v
115 Dukrét 2008, p. 158
116 La baza acestei subdiviziuni stă un fond arhivistic neorganizat, care s-a aflat în proprietatea S.C. 
Bere Malţ S.A. (societatea a fost lichidată la începutul secolului al XXI-lea), precum şi următoarele 
lucrări: Hochhauser 2002, p. 241-257 şi Hochhauser 2006, p. 315-326; Investigaţiile personale, 
întreprinse ulterior apariţiei celor două studii, au scos la iveală şi alte aspecte din viaţa fabricii, ceea ce 
ne-a îndemnat la o reanalizare a istoricului său.
117 Crisia XIX, 1989, p. 941
118 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea de bere, spirt şi drojdie Oradea, inv. 284/1975, f. 2
119 DIACON 2009, p. 212 şi passim
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Producţia iniţială de bere locală a durat o perioadă relativ scurtă de timp, aproape două 
decenii, fabrica intrând în crah economic între anii 1875-1895120. 

În anul 1896 a avut loc reorganizarea sa, sub formă de firmă individuală, cu denumirea 
Fabrica de bere, cu aburi, Oradea-Seleuş „Lőwy Ignácz”121. Evoluţia unităţii productive 
în această formulă a fost de scurtă durată, de doar patru ani, timp în care a scos pe piaţă 
sortimentele de bere Szent László (Sfântul Ladislau) şi Márcziusi (Bere de Martie). Ambele 
preparate erau recomandate „onoratului public”, ca fiind „excelente, bune şi gustoase”122. 
Caracteristica fabricii o constituia producerea distilatului de bere, în speţă un coniac special 
(Anexa V/Fig. 1). Proprietarul a avut meritul de a extinde obiectul de activitate a fabricii 
prin înfiinţarea unei secţii de malţ, a unei uzine de gheaţă şi prin deschiderea unei berării 
moderne, cu o „culină escelentă şi serviciu prompt”, în casa Jiga123. 

Vara anului 1900 a marcat trecerea fabricii în proprietatea unei societăţi pe acţiuni, 
sub denumirea „Hungária”, având la schimbarea formei de proprietate un număr de 36 de 
angajaţi124. Cu toate că şi-au propus a realiza multe, firma având un bogat obiect de activitate, 
noii posesori n-au înfăptuit mai nimic (Anexa V/Fig. 2). 

În 1902 fierbătoria de bere din Seleuş şi-a schimbat din nou proprietarul, în persoana 
lui Béla Krausz, care a instituit-o sub formă de firmă individuală125. Sub conducerea sa, 
întreprinderea a cunoscut o dezvoltare rapidă. Utilajele şi instalaţiile din dotare au fost 
modernizate. Drept urmare s-a îmbunătăţit şi calitatea berii produse. Tot aşa, s-a înregistrat o 
creştere a producţiei anuale, la 1.295 hectolitri, iar în 1903, de 5.910 hectolitri126. 

Anul 1908 a adus o altă reformă în evoluţia fabricii, prin transformarea sa în societate 
în nume colectiv. În noua formulă, firma l-a avut ca asociat al lui Béla Krausz, pe Gyula 
Fleischhackker, director general de casă de economii127. Sub îndrumarea lor, întreprinderea a 
continuat să prospere, ajungând în anul 1912 să depoziteze în pivniţele proprii o cantitate de 
18.500 hectolitri de bere128. Această mărime este demnă de invidiat, dacă se ia în seamă că, 
iniţial, cantitatea produsă a fost de 1.830 hectolitri. În acea perioadă, întreprinderea producea 
marca de bere Goliat129. Următoarea modificare în statutul firmei s-a petrecut în 1913, când 
ea a devenit societate în comandită, avându-l ca asociat comanditat pe Béla Krausz şi ca 
asociat comanditar Casa de păstrare şi economii a comitatului Bihor S.A.130. Sub această formă 
de proprietate, întreprinderea nu a rezistat mult, ea fiind vândută după o jumătate de an de 
activitate, perioadă în care producţia sa a fost de 13.620 hectolitri de bere131. 

Noii cumpărători i-au dat o altă formă, de societate pe acţiuni, primind numele Fabrica 
de Bere din Oradea Mare132. Tot atunci, a intrat în subordinea Casei de păstrare şi economii a 
comitatului Bihor, cu un capital de 200.000 coroane. Principalul punct al obiectului său de 
activitate a constat în producerea malţului şi dezvoltarea industriei de bere133. În acea perioadă 
fabrica a preparat numai bere blondă, întreaga producţie fiind valorificată, cu mici excepţii, în 

120 Borovszky 1901, p. 305
121 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 4/1882-1906, f. 86f
122 Vulturul, 1897, nr. 6, p. 8
123 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 9/1893-1903, f. 257; Vulturul, 1897, nr. 27, 
p. 8
124 Sándor 1954, p. 578
125 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 4/1882-1906, f. 216f 
126 Gambrinus, 1904, nr. 2, p. 56; b.N.I.K. 1912, p. 152 
127 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 11/1906-1909, f. 205v, 206f 
128 b.N.I.K. 1912, p. 152
129 Popescu T. 1995, p. 34
130 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 13/1911-1914, f. 216v, 217f 
131 Popescu T. 1995, p. 35
132 socec 1924-1925, p. 124, 185 
133 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 13/1911-1914, f. 265v, 266f 
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butoaie. Ea avea şi un depozit plasat în scuarul Nagyvásártér134. Scaunul de director comercial 
al firmei i-a revenit în mod electiv lui Friedmann Hermann. 

În 1916 acţiunile fabricii au fost cumpărate de către Hazai Bank - Banca Autohtonă din 
Budapesta, sub auspiciile căreia a funcţionat până în anul 1922135. În acea vreme fabrica şi-a 
inclus în obiectul de activitate fabricarea oţetului şi a băuturilor alcoolice, precum şi creşterea 
animalelor136. 

O nouă perioadă de expansiune în existenţa firmei a avut loc în anul 1922, când titlurile 
sale de proprietate au fost achiziţionate de către Fabrica de bere „Dreher-Haggenmacher” din 
Kőbánya - Budapesta şi de către Casa de Păstrare şi Credite din Cluj, după cum urmează: Casa 
de păstrare şi credite din Cluj, cu 22.022 de acţiuni; Firma „Bognár & Szántó” din Oradea, 
cu 19.866 de acţiuni; Oszkár Haggenmacher din Zürich (Elveţia), cu 10.185 de acţiuni; o 
Societate pe Acţiuni din Oradea, cu 9.766 de acţiuni; Dezideriu Ajorfros din Cluj, cu 6.440 
de acţiuni; Antal Dreher din Budapesta, cu 5.333 de acţiuni; Banca „Rozai” din Oradea, cu 
2.930 de acţiuni; Comisia de Control din Oradea, cu 2.100 de acţiuni; Ladislau Baksenczy 
din Oradea, cu 1.980 de acţiuni şi Alex Rozelgner din Cluj, cu 1.480 de acţiuni, în total 
80.000 de titluri137. În urma semnării contractelor, pe amplasamentul din Seleuş, a început 
construirea unor noi clădiri, de mărimi impresionante şi moderne, după modelul Fabricii de 
bere „Dreher-Haggenmacher” din Kőbánya-Budapesta. Dotarea acestora cu utilaje moderne 
– cazane de fierbere, vase de depozitare, compresoare de amoniac şi linuri de fermentare 
– s-a realizat conform cerinţelor din epocă, fabrica primind caracterul propriu-zis al unei 
întreprinderi industriale138. Drept urmare, adunarea generală extraordinară a acţionarilor, 
desfăşurată la 5 martie 1923, a decis şi schimbarea denumirii firmei în Fabrica de bere 
„Dreher- Haggenmacher” S.A.139. Concomitent au fost aleşi şi noii membri ai consiliului de 
administraţie: Theodor Mihali, politician transilvănean, dr. Aurel Lazăr, unul din mentorii 
Marii Uniri, Jenő Dreher şi Oszkár Haggenmacher, coproprietari ai fabricii de referinţă140. 

Tot în 1923, firma a luat în chirie Fabrica de bere „Nopcsa” din Aradul Nou, care a 
devenit subunitate a fabricii orădene141. Întrucât instalaţiile şi utilajele învechite nu au cores
puns cerinţelor epocii, fiind inutilizabile elaborării berii, subunitatea de la Aradul Nou a fost 
transformată într-o secţie de malţificare. În acel loc se producea numai malţul, semifabricatul 
necesar producerii berii la fabrica de la Oradea. 

134 Tiszántúl, 1914, nr. 66, p. 9
135 Fehér 1933-1937, p. 278
136 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 14/1914-1920, f. 136f 
137 Idem, fond Întreprinderea de bere, spirt şi drojdie Oradea, inv. 284/1975, f. 2
138 Fehér 1933-1937, p. 278
139 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 326v 
140 Ibidem, f. 328f; Chiriac 2003, Oradea..., p. 92; dr. Aurel Lazăr a fost primar al oraşului Oradea în 
perioada 1928-1930. De asemenea, a îndeplinit funcţii în consiliul de administraţie la următoarele unităţi 
de producţie: Tipografia şi Librăria Românească S.A., Industria bihoreană, societate anonimă - carieră de 
piatră, exploatări miniere, drumuri şi căi ferate, „Prometheus” societate pe acţii pentru mine şi industrie, 
precum şi „Câmpeni” industrie de păduri S.A.; Jenő Dreher–proprietar de fabrică de bere, agronom. A fost 
strănepotul lui Franz Anton Dreher (1735-1820), întemeietorul Fabricii de bere „Dreher”. În anul 1898, 
el s-a căsătorit cu Berta Lujza Haggenmacher, fiica cea mică a lui Henrik Haggenmacher, la rândul său, 
proprietar de fierbătorie de bere. În anul 1905 tatăl, Anton Dreher (1849 -1920), i-a încredinţat fiului 
său, Jenő, conducerea Fabricii de bere din Kőbánya - Budapesta. În anul 1907, fabrica a devenit de sine 
stătătoare şi a primit numele Fierbătoria de bere „Antal Dreher” S.A.. Un însemnat procent al pachetului 
său de acţiuni a fost achiziţionat de familia Haggenmacher. În anul 1910 a avut loc extinderea fabricii, prin 
construirea unor noi săli: de fierbere şi de maşini. La sfârşitul celui de-al Doilea Război Mondial, producţia 
de bere de la Oradea a fost reluată pentru o scurtă perioadă. Cu începere din anul 1948, dar mai cu seamă 
după etatizarea principalelor mijloace de producţie, familia Dreher şi-a pierdut toate proprietăţile; Oszkár 
Haggenmacher – coproprietarul Fabricii de bere „Haggenmacher” din Budapesta, înfiinţată în anul 1910.
141 Nagyvárad, 1923, nr. 236, p. 3
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Din dorinţa de a face faţă concurenţei, care a devenit din ce în ce mai acerbă, fabrica 
a introdus noi sortimente de produse, cu concentraţie slabă de alcool: berea neagră şi berea 
blondă în sticle, cu calităţi şi denumiri diferite: Bere de Martie şi Salvator142. Dispunând de 
un capital de 30.000.000 lei, stabilit în adunarea generală din 11 octombrie 1924, având 
o capacitate de producţie anuală de 165.000 hectolitri, firma se situa printre primele cinci 
fabrici de bere din România acelor ani143. Funcţia de director de vânzări i-a fost încredinţată 
lui Mihály Diamandstein. Cantitatea anuală maximă produsă de fabrică a fost de 72.000 
hectolitri de bere, având producţii sensibil egale, atât pe timp de vară, cât şi iarna. 

Până în anul 1930, Antal Dreher şi Oszkár Haggenmacher au devenit acţionarii 
majoritari ai fabricii, ajungând după acea dată să o patroneze, până la naţionalizarea sa144.

În perioada anilor de criză economică mondială, printr-un efort, a fost cumpărată 
Fabrica de bere din Aradul Nou, proprietate a baronesei Nopcsa, văduva baronului Elek 
Nopcsa, fabrică aflată deja în chiria societăţii, după cum am menţionat adineauri145. Achiziţia 
s-a dovedit a fi neinspirată, în acel moment, aşa că în anul următor, în noiembrie 1931, 
datorită impozitelor mari care se aplicau întreprinderilor industriale, firma orădeană s-a văzut 
nevoită să închidă sucursala din Aradul Nou şi să limiteze producţia doar la sectorul din 
Oradea146. În acea perioadă, firma îşi desfăcea produsele şi prin intermediul a două depozite: 
Bognár & Szántó, din strada Nicu Filipescu nr. 7 şi Hitter şi Breuer, din strada Astra nr. 8147. 

Semnele ieşirii din criză s-au conturat în anul 1932 când, mărcile de bere produse de 
fabrică la Oradea – Dreher- Haggenmacher, Bak (Ţap), Dacia, Herkules, Szent László, Turul 
(Şoimul peregrin) – au pătruns pe piaţa din capitală, unde s-au bucurat de o apreciere deosebită, 
în pofida faptului că Bucureştiul avea la acea dată mai multe fabrici de bere, cu nişte capacităţi 
de producţie cantitativ superioare, precum „Luther” şi „Bragadiru” (Anexa V/ Fig. 3)148.

În perioada celei de-a Doua Conflagraţii Mondiale, când existenţa fabricii a fost menţio
nată şi de publicaţiile din străinătate, coşul de eliminare a gazelor obţinute prin arderea combus
tibililor a fost grav avariat, fiind dărâmat de un viscol în anul 1945149. Tot în perioada războiului, 
Fabrica de bere din Oradea a lucrat cu malţ livrat de la fabrica Dreher, cu sediul la Budapesta.

În şedinţa Consiliului de administraţie din 3 mai 1946, s-a hotărât reluarea producţiei 
la sucursala din Aradul Nou, prin repunerea în activitate şi exploatarea sectorului de producţie 
de malţ şi gheaţă150. De asemenea, s-au realizat demersuri pentru aducerea la acelaşi nivel a 
capacităţilor utilajelor, fie prin forţe proprii, fie prin grija Direcţiei Generale Spirt, Bere şi Amidon. 

Cu puţin timp înainte de naţionalizare, fabrica a trecut la fabricarea surogatului de cafea, 
obţinut din colţii orzului. Tot în acea perioadă a fost reparat şi aparatul pentru pasteurizarea 
berii, deteriorat la debutul recesiunii economice mondiale151.

Această întreprindere cu tradiţie a fost naţionalizată la 11 iunie 1948, după care a 
funcţionat încă o jumătate de secol. Clădirile sale, construite în perioada interbelică, unicate 

142 Horváth 1923, pagină nenumerotată 
143 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 328f; Borcea, Gorun 
1995, p. 360
144 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea de bere, spirt şi drojdie Oradea, inv. 284/1975, f. 3
145 Pe vremuri, această subunitate a fost o întreprindere de sine stătătoare şi a funcţionat ca fabrică de bere 
– producea bere brună din malţ, sortimentele „Bika” („Taurul”) şi „Diadal” („Triumf”). Ea a fost înfiinţată 
în anul 1820, pe moşiile familiei Lovász. Fabrica a asigurat valorificarea, în condiţii avantajoase, a 
recoltei de orz a moşiei, timp de mai mult de 100 de ani. Fiind o unitate mai mică, activitatea sa era 
limitată, având mai mult caracter de manufactură.
146 I.I.R. 1940, p. 375
147 A.R.C.I. 1931/32, p. 257
148 Popescu T. 1995, p. 35
149 Dinzl 1942, p. 215 
150 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 19/1931-1941, f. 347
151 Crişana, 1948, nr. 94, p. 5
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în România, au fost demolate fără a se lua în seamă valoarea de monument pe care o aveau, 
fiind distruse inclusiv obiectele culturale cu importanţă tehnică, din dotare152.

Fabrica de sifon „József Váli”
Producerea sifonului s-a desfăşurat din plin la nivelul oraşului. Exemplu în acest sens 

stă numărul mare de fabrici de sifon, înfiinţate de-a lungul timpului. Una dintre cele mai 
longevive a fost cea a lui József Váli. 

Fabrica a fost creată în anul 1879, fiind una dintre primele întreprinderi din ramură 
de pe teritoriul coroanei maghiare153. Iniţial producţia sa era moderată, dar a crescut treptat, 
mai ales după ce conducerea ei a fost preluată de Péter Váli, fiul proprietarului. El a dotat-o 
cu utilaje moderne, care au fost acţionate de un motor electric. Fabrica avea în circulaţie 
circa 100.000 de sticle de sifon. Transportul acestora era asigurat de către şase căruţe, care 
aprovizionau cu sifon atât oraşul Oradea, cât şi împrejurimile sale154.

Întreprinderea de îmbuteliere şi îmbogăţire a apelor minerale, cu acid carbonic, „Jenő 
Demetrovics şi Asociatul”

Întreprinderea a luat fiinţă, sub formă de societate în nume colectiv, la 11 iunie 1911155. 
După nici şase luni de la debutul comercializării apei minerale răcoritoare, marca Király 
(Crai, Împărat), de către agilul om de afaceri Jenő Demetrovics, aceasta a devenit preferata 
publicului din oraş şi din întregul comitat Bihor. Lichidul era solicitat atât de restaurante şi 
cafenele, cât şi de locuitorii din casele particulare. Secretul succesului rapid a constat în 
calitatea sa superioară, rezistând concurenţei cu apele minerale deja consacrate, de pe piaţă. 
Mai mult, a determinat scăderea considerabilă a importului de ape minerale156.

Uzina producătoare a noului sortiment a fost amplasată pe str. Vízvezeték, fiind utilată 
cu maşini electrice moderne, respectând condiţiile cele mai exigente de igienă. Chiar şi 
transportul buteliilor de apă a fost organizat conform unei logistici riguroase.

Pentru saturarea apei minerale s-a utilizat acid carbonic natural, procurat de la Buziaş. 
Apa sterilizată, care trecea prin utilajul de fabricaţie, absorbea în totalitate acidul carbonic, 
dând un gust plăcut produsului finit. Chiar şi după turnarea sa în pahare, apa minerală Király 
îşi păstra multă vreme aciditatea157. 

În afară de această fabrică, în anii premergători Marelui Război, la Oradea fiinţau 
depozite şi magazine care desfăceau apă minerală terapeutică, obţinută inclusiv de la surse 
situate în comitatul Bihor. Un asemenea depozit a fost situat pe strada Gróf Teleki Pál nr. 41, 
unde se comercializa apa minerală, marca „Edina”, obţinută de la sursa cu nume omonim de 
la Pădurea Neagră. Izvorul situat pe domeniul contelui Rafael Zichy a fost considerat a fi, în 
al doilea deceniu al secolului al XIX-lea, drept perla comitatului Bihor. Compoziţia chimică a 
apei sale acidulate, bogată în metale pământoase şi fier, a recomandat-o pentru tratarea unor 
afecţiuni precum: anemia, disfuncţii ale sistemului nervos, paliditatea, extenuarea etc.158.

O altă apă minerală, căutată în epocă şi folosită ca remediu pentru afecţiuni ale rinichilor 
şi ale vezicii urinare, a fost „Lythia” exploatată de la un izvor situat în Tămăşeu – Bihor159.

152 Operaţiunea de dărâmare a fostelor silozuri de malţ, prin implozie, a început la 1 februarie 2001, ora 
15 şi 11 minute. Clădirea secţiei fierbere a fost demolată prin metode obişnuite.
153 N.N. 1914, pagină nenumerotată
154 b.N.I.K. 1912, p. 150
155 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 12/1909-1911, f. 286v, 287f; Producţia de ape 
minerale nu a avut tradiţie la Oradea
156 b.N.I.K. 1912, p. 151
157 Ibidem
158 Szabadság, 1913, nr. 101, p. 3
159 Idem, 1913, nr. 117, p. 9; Acest tip de apă minerală este comercializat şi în prezent, sub denumirea 
„Lithinia”. 
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*

Industria textilă a început să se impună la Oradea în perioada interbelică. Până la acea 
vreme, ea a fost reprezentată, cu precădere, de Fabrica de şireturi „Rosenzweig”, fondată în 
1890. În anul 1913, firma orădeană a devenit, prin contract, furnizoarea funcţionarilor de stat 
şi a ofiţerilor din armata cezaro-crăiască. De asemenea, a aprovizionat Uniunea Naţională a 
Funcţionarilor din Administraţie160. 

Ţesătoria de bumbac „Regner & Weisz”
Fabrica a fost constituită la 1 ianuarie 1928, sub formă de societate în nume 

colectiv161. Ea a avut o evoluţie ascendentă, chiar şi în perioada de recesiune economică şi 
financiară, graţie profesionalismului cu care a fost condusă de cei doi proprietari: Kálmán 
Weisz şi Károly Regner. Produsele sale s-au bucurat de o largă răspândire la nivel naţional. 
La schimbarea regimului politic, în 1940, fabrica avea 99 de muncitori şi o forţă motrică de 
90 cai putere162.

La 6 septembrie 1944, unitatea – una dintre cele mai însemnate din oraş, în branşa 
sa – a fost violent bombardată de către trupele germane aflate în retragere163. Clădirile 
şi utilajele sale, în speţă maşinile de ţesut, au fost distruse în mare parte. Repunerea în 
funcţiune a fabricii situate pe strada ce duce şi azi spre Episcopia Bihor s-a legat strâns de 
numele inginerului Iosif Crăciun, care a investit pentru acest scop o sumă importantă164. 
El a fost ajutat în demersul său de către Ştefan Adler, procurist, şi de Ambrozie Nicoară, 
contabil, în calitate de colaboratori. Lucrările de construcţie s-au planificat a se termina 
în luna octombrie 1945, fabrica propunându-şi reluarea activităţii cu un număr de 70 de 
muncitori. Concomitent, s-a avut în vedere construirea unui atelier de croitorie şi cizmărie, 
cât şi a unei cantine pentru angajaţi165.

Înmatricularea firmei la Camera de Comerţ şi Industrie Oradea a avut loc la 26 
septembrie 1945, sub denumirea „ing. Iosif Crăciun şi Co.”, purtând emblema Ortex. De 
altfel, societatea în comandită simplă a luat fiinţă la 1 septembrie 1945, din obiectul său de 
activitate făcând parte producerea de fire şi de ţesături, dar şi procedurile de apretare şi de 
vopsitorie textilă166. Activitatea fabricii a reînceput prin prelucrarea bumbacului sovietic, 
din care s-a obţinut pânza de America, pentru necesităţile Cooperativei „Szedosz”167.

Cu puţin timp înaintea etatizării, prin Ordinul prezidenţial nr. 1 din 12 martie 1948, 
firma şi-a schimbat forma de proprietate, devenind societate pe acţiuni. Domeniul său de 
activitate a cuprins, printre altele, prelucrarea bumbacului, a lânii, a inului, a cânepei, a 
mătăsii naturale şi artificiale, precum şi activităţi de import şi export în branşa textilelor168. 
În acelaşi an, la 1 mai, a fost inaugurată secţia nouă de tricotaje, care la început a fabricat 
confecţii de dame, ciorapi, cămăşi şi flanele bărbăteşti169. 

A fost naţionalizată la 11 iunie 1948, sub tutela sa intrând şi atelierele locale din branşă: 
„Trico”, „Tritex”, „Tricord”, „Duditex”, „Gantstar”, „Bitex”, „Iosif Schwartz” şi „Iosif Fogel”170.

160 Tiszántúl, 1913, nr. 244, p. 6
161 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 18/1927-1941, f. 142
162 Árvay 1941, p. 141
163 Crişana, 1946, nr. 55, p. 3
164 Viaţa Nouă, 1945, nr. 187, p. 1
165 Ibidem, p. 2
166 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica textilă „Ortex” Oradea, inv. 253/1945-1949, f. 2 
167 Crişana, 1946, nr. 55, p. 3
168 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 22/1945-1948, f. 80
169 Crişana, 1948, nr. 103, p. 5
170 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica textilă „Ortex” Oradea, dos. 12/1948, f. 4; Crişana, 1948, nr. 103, p. 5
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„Bihortex” Industria Textilă Unită din Oradea
A fost constituită la 1 octombrie 1947, sub formă de societate pe acţiuni, prin unificarea 

a şase fabrici mici de ţesătorie şi filatură: „Urania”, „Bihortex”, „Bihoreana”, „Helios”, „Frater 
Paolo” şi „Gloria”, cu un personal total de peste 500 de muncitori171. Obiectul de activitate 
al societăţii a constat în prelucrarea materiilor prime textile precum urmează: bumbacul, 
lâna, inul, cânepa brută, mătasea naturală şi artificială. În cadrul ei au funcţionat cinci 
compartimente: filatură, ţesătorie, apretură, vopsitorie şi tricotaje. Această din urmă secţie a 
funcţionat sub denumirea de Modern Tricotaj, producţia sa fiind axată pe vatelină şi pulovere 
ieftine, realizate, pentru început din materie primă sovietică172. 

Prin decizia Ministerului Industriei, nr. 677 din 4 martie 1949, fabrica a fost comasată 
cu Întreprinderea „Ortex”, care în acest fel şi-a încetat activitatea. Întreg patrimoniul său a fost 
absorbit de întreprinderea „Bihortex”173. Denumirea firmei a suferit şi ea modificări, adoptând 
numele lui Vasile Roaită, muncitor ceferist jertfit în timpul marii greve, de la Atelierele C.F.R. 
Griviţa, din februarie 1933.

Fabrica de şireturi, dantele şi panglici „Electra”
A fost fondată în perioada interbelică – aproximativ în jurul anului 1928 – de către Lipót 

Incze, inginer constructor, un cunoscut om de afaceri din Oradea. Despre această fabrică nu 
se ştiu multe. Stabilimentul său era situat pe strada Praga nr. 4. La începutul activităţii, fabrica 
avea în dotare un număr de cinci utilaje care, la acea vreme, produceau corzi. Graţie unui 
management riguros, dar şi interesului pozitiv manifestat de angajaţi, unitatea productivă a 
avut o evoluţie ascendentă. Acest fapt nu e de mirare, dacă se ia în considerare provenienţa 
resursei sale umane din rândul comercianţilor şi al industriaşilor cu aptitudini deosebite174.

În anul 1940, uzina avea un efectiv de 69 de muncitori, utilajele sale fiind puse în 
funcţiune de către un motor cu o capacitate de 83 cai putere175.

Marea parte a angajaţilor a rămas în cadrul uzinei şi în urma etatizării ei. Acest lucru 
se datorează probabil faptului că, neştiind ce va aduce viitorul, în testamentul său datat pe 2 
noiembrie 1943 Lipót Incze a lăsat moştenire întreprinderea cu toate accesoriile şi creanţele 
sale, unui număr de 42 de muncitori, tehnicieni şi funcţionari, care au servit-o până atunci cu 
neţărmurită conştiinciozitate176.

Textul integral al testamentului a fost publicat în ziarul Nagyvárad, din 19 februarie 
1944, alături de un comentariu, pe măsura acestui gest nobil: „Toate celelalte evenimente, 
petrecute ieri în oraş au devenit neînsemnate, în raport cu testamentul lui Lipót Incze, dat 
publicităţii. Timp de o zi, populaţia oraşului a dat uitării problemele cotidiene, fiind sub 
influenţa conţinutului testamentului mărinimos, unic în felul său. Nu ne amintim despre o 
asemenea tradiţie, nu putem da un exemplu imediat, referitor la un caz similar, când cineva 
îşi lasă ca moştenire propria fabrică, valoroasă, exclusiv muncitorilor săi cei mai destoinici, 
în semnul colaborării fidele şi oneste. Fireşte, familia lui Lipót Incze a luat cunoştinţă cu 
consimţământ şi consideraţie de dispoziţia acestuia. Băiatul defunctului, inginerul László 
Incze şi-a manifestat dorinţa de a preda uzina noilor proprietari, în semn de omagiu pentru 
tatăl său”177.

Ceremonia de predare a fabricii s-a desfăşurat într-o atmosferă emoţionantă. În cadrul dis
cursului său, băiatul lui Lipót Incze a rostit următoarele: „…vă predau Fabrica de dantele, şireturi 
şi panglici „Electra”. Îngrijiţi-o, conduceţi-o cu aceeaşi dragoste şi chibzuinţă socială precum a 

171 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 22/1945-1948, f. 71; Crişana, 1947, nr. 295, p. 7
172 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica textilă” Bihortex” Oradea, inv. 252/1941-1949, f. 2
173 Dukrét 2008, p. 133
174 Ibidem, p. 138
175 Árvay 1941, p. 141
176 Crişana, 1947, nr. 45, p. 3
177 Colecţia HOCHHAUSER R. 
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făcut-o tatăl meu. Sufletul său nobil să vă fie călăuză şi ajutor spre învingerea obstacolelor ridicate 
în viaţa de zi cu zi. Dumnezeu să vă fie alături, bunătatea Sa să vă călăuzească în tot ce faceţi”178.

În perioada premergătoare naţionalizării, când unitatea era una dintre cele mai bine 
asortate fabrici de şireturi şi dantele din ţară, avea 59 de angajaţi, din care 37 erau proprietari 
asociaţi. Chiar şi aşa, ea resimţea lipsa de capital, care urma a fi remediată după etatizarea Băncii 
Naţionale a României. De asemenea, se confrunta şi cu lipsa cauciucului necesar fabricării 
ţesăturilor elastice. Pentru ca producţia să nu fi avut de suferit, maşinile care produceau acest tip 
de ţesătură au fost utilizate pentru fabricarea de diferite şnururi, panglici şi benzi179. 

Sub noul regim politic, fabrica a fost mutată pe strada Dimitrie Cantemir, în locul fostei 
Fabrici de pălării şi cloşuri „Flora”, primind în 1952 denumirea Drum Nou180.

*

La sfârşitul secolului al XIX - lea, industria articolelor de îmbrăcăminte era reprezentată 
modest, de câteva croitorii şi manufacturi de mănuşi. Fabricarea pălăriilor a înregistrat un 
regres, datorită saturării pieţei cu produse din import. O revigorare a situaţiei în domeniu a 
fost consemnată în perioada interbelică. 

Fabrica de pălării „Heller şi Deutsch”
A fost o întreprindere de frunte în industria locală care, graţie sârguinţei celor doi 

proprietari, a devenit cunoscută în toată Transilvania. Produsele sale, de calitate superioară, 
au fost promovate cu regularitate în ziarele locale, prin sloganuri precum: „Pălăria mea nu se 
strică de ploaie, nici de zăpadă deoarece e cumpărată de la Heller şi Deutsch”181. 

În perioada interbelică, fabrica s-a bucurat de privilegiul de a fi fost reprezentanţa 
generală a Fabricii de pălării „Gross şi Weiss” din Budapesta182. 

Depozitul fabricii, unul dintre cele mai mari de pe cuprinsul Transilvaniei, situat pe 
strada Nicolae Iorga nr. 21, oferea publicului un mare asortiment de pălării, la preţuri accesibile 
pentru toate buzunarele, cele mai căutate fiind pălăriile Borsalino şi „Antica casa”183. De 
asemenea, avea în stoc produse ale meşterilor pălărieri Giusseppe Bossi, Halban şi Damask, 
Antal şi József Pichler, ca şi ale atelierelor cu acelaşi obiect de activitate – Fraţii Böhm şi I. 
Hückel şi Fiii. Pe lângă produsele finite, depozitul desfăcea şi o gamă largă de materii prime 
şi semifabricate pentru pălării împreună cu accesoriile aferente184. 

Ca o apreciere a activităţii sale, la Expoziţia Halei Comerciale din Oradea, în 1928, 
firma a obţinut Medalia de aur, iar în 1930 proprietarii au fost distinşi cu medalia Meritul 
Comercial185. În urma succeselor obţinute în afaceri, patronii au diversificat producţia prin 
confecţionarea pălăriilor pentru dame. 

Fabrica a reuşit să reziste şi crizei economice mondiale, asigurând locuri de muncă 
pentru circa 100-120 de angajaţi. 

Fabrica de blănuri „ József Leichner”
Istoricul acestei fabrici a început în anul 1926186. Înainte de această dată, József 

Leichner s-a ocupat cu negoţul articolelor de blănărie, în atelierul propriu, de pe lângă casa 

178 Ibidem
179 Crişana, 1947, nr. 45, p. 3
180 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea textilă „Drum Nou” Oradea, inv. 955/1946-1965, f. 1
181 Gazeta de Vest, 1935, nr. 1388, p. 2
182 E.M.K.N. 1922, p. 128
183 Ecoul, 1931, nr. 216-217, pagină nenumerotată
184 E.M.K.N. 1922, p. 128
185 Fehér 1933-1937, p. 301
186 Crişana, 1948, nr. 76, p. 5; Partium, 2001, nr. 2, p. 6
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sa, din strada Rimanóczy nr. 2. Magazinul a fost înregistrat sub formă de firmă individuală, 
la 14 martie 1921187. Inovaţia sa de a produce – din blană de miel – blănuri alese a avut 
drept rezultat deschiderea unui al doilea magazin de blănărie, la 1 octombrie 1923, pe 
strada Episcop Ciorogariu nr. 4188. Evoluţia comerţului cu articole de blană, l-a determinat 
pe Leichner să înfiinţeze o fabrică. Un prim pas în această direcţie l-a constituit brevetul său, 
din anul 1925. Leichner a inventat o maşină specială de prelucrare a pieilor de ovine, care a 
făcut posibilă prelucrarea unor mari cantităţi de piei, la costuri mici. Aşadar, din anul 1926 
putem vorbi despre prelucrarea blănurilor la scară industrială în oraşul Oradea. Fabrica pentru 
argăsirea şi vopsirea blănurilor, utilată cu maşini moderne, a fost înregistrată, tot sub formă de 
firmă individuală, la 1 octombrie 1928189.

În anul 1930 fabrica a fost mutată pe calea Decebal nr. 1. Concomitent, pe strada 
Episcop Ciorogariu nr. 7, Leichner şi-a deschis încă un magazin de profil. Produsele sale au 
fost distribuite în întreaga ţară, precum şi peste graniţe. 

Rezultatele financiare obţinute de Leichner au fost pe măsură. Prin urmare, el şi-a 
extins afacerea, cumpărând în cursul anilor 1932-1933 un imobil vechi, situat pe strada 20 
Aprilie nr. 9, împreună cu terenul aferent, aflate în proprietatea oraşului190. După modificările 
efectuate la clădire, în scopul desfăşurării activităţii, cât şi extinderile de imobile care s-au 
impus a se realiza, au fost instalate echipamentele aduse de la fabrica din calea Decebal. 
De asemenea, au fost achiziţionate, din Leipzig, utilaje specifice domeniului de activitate191. 
Până în anul 1940, la fabrică s-au prelucrat numai piei de miel, producţia maximă fiind de 
1.500 bucăţi pe zi, lucrându-se în trei schimburi, cu un efectiv de 300 de muncitori192. 

În anul 1940, cota repartizată de piele crudă de ovine fiind redusă, s-a început argăsi
rea pieilor de vânat, activitatea derulându-se cu un număr de 100 de muncitori sezonieri. 

În anul 1941 a debutat activitatea în domeniul confecţiilor, fabrica utilizând 5 maşini 
de cusut textile şi 15 maşini pentru blănărie. La început, ea avea un caracter sezonier, 
lucrându-se doar în perioada mai-decembrie, cu o producţie zilnică de 250 - 300 bucăţi de 
piei. În acel interval, fabrica a onorat comenzi militare masive pentru şube, veste şi mănuşi 
de blană. Până în anul 1942, când s-au instalat 9 maşini pentru finisarea pieilor, cu o 
capacitate de 4.000 litri fiecare şi o tehnologie de argăsire cu acizi, procedeul s-a efectuat în 
ciubăre, cu folosirea tărâţelor. Un an mai târziu, a debutat producţia blănurilor din ierhă193. 

În cursul anului 1944, când membrii familiei Leichner au fost deportaţi, întreprinderea 
s-a ruinat. Patronul firmei nu s-a mai întors din lagărul morţii de la Auschwitz, conducerea 
fabricii fiind preluată de fiul său, György Leichner. 

În perioada imediată de după eliberare, comenzile erau reduse. Parţial s-a recurs 
la munca executată de terţi, pentru diferite cooperative din oraş. Numărul muncitorilor a 
fost redus la un efectiv de 80-85 de persoane, acesta crescând în perioada de sezon – mai-
decembrie – până la 120-170 de persoane. O revigorare a activităţii a avut loc în 1947, 
când s-au primit comenzi pentru prelucrarea blănurilor pentru export, în ţări precum Franţa, 
Elveţia şi Suedia194.

Odată cu naţionalizarea, firma şi-a schimbat denumirea în „1 Mai”.

187 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 5/1906-1922, f. 393f
188 Horváth 1923, p. 138
189 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 5/1906-1922, f., f. 394v
190 Idem, fond Întreprinderea de blănărie „1 Mai” Oradea, inv. 1130/1942-1970, f. 2; Somogyi 1938, 
p. 77
191 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea de blănărie „1 Mai” Oradea, inv. 1130/1942-1970, f. 3
192 Partium, 2001, nr. 2, p. 6
193 Ibidem
194 Crişana, 1947, nr. 273, p. 4; Idem, 1948, nr. 76, p. 5
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*

Pe la sfârşitul secolului al XIX-lea, în oraş a crescut semnificativ importul de încălţăminte 
şi alte articole din piele. Pentru stoparea fenomenului, Consiliul orăşenesc a hotărât sprijinirea 
înfiinţării fabricilor de încălţăminte locale.

Fabrica de pantofi şi cizme „Farkas Moskovits şi Asociatul”
Documentele de arhivă indică existenţa unui magazin de pielărie, înfiinţat la 20 

martie 1893, sub numele de Farkas Moskovits şi Asociatul, având la debut un număr de 6 
muncitori195. Presupunem că este vorba despre manufactura de opinci, ghete şi curele, cu 
nume omonim, care a fost situată pe strada Nagy-Teleki196. Ea a constituit nucleul în jurul 
căruia s-a clădit, cu începere din 1898, prima fabrică de pantofi şi cizme din oraş, pe atunci 
cu statut de firmă individuală197. Iniţial, activitatea sa de producţie, în exclusivitate cu caracter 
manufacturier, s-a desfăşurat cu un efectiv de 101 muncitori, într-o încăpere a Şcolii arhireale 
de stat amplasate în Piaţa Szent László198. Produsele fabricii au fost desfăcute în egală măsură 
pe teritoriul monarhiei bicefale şi în Bulgaria. Printre articolele sale, care aveau căutare la 
acea vreme, amintim încălţările de serviciu pentru mineri199. Reuşita în afaceri a avut drept 
rezultat deschiderea, în 1900, a filialelor din localităţile Anina, Oraviţa şi Reşiţa200.

Construirea noii clădiri a Primăriei oraşului, pe amplasamentul Şcolii arhireale de stat, 
l-a determinat pe Moskovits să ia măsuri pentru mutarea fabricii. Cea mai bună soluţie în acest 
sens s-a găsit a fi propria sa casă – fostă clădire a poliţiei oraşului –, aşezată pe strada Sas nr. 5. 

În 1906 fabrica avea deja 370 de muncitori, fiind furnizorul poliţiei coroanei maghiare. 
De asemenea, administra un internat cu 24 de locuri pentru ucenici şi o filială deschisă la 
Budapesta. Încălţămintea pentru copii, dame şi bărbaţi era confecţionată conform modelelor 
franceze, engleze şi americane. O categorie de încălţăminte specială a fost produsă în folosul 
unor categorii precum: cadre militare, contabili, ofiţeri poştaşi şi de cale ferată, jandarmi şi 
inspectori ai gărzii financiare201. 

Activitatea intensă şi fructuoasă desfăşurată a avut ca rezultat transformarea firmei, 
la 1 mai 1907, în societate în nume colectiv, prin cooptarea ca asociat a lui Gyula 
Fleischhakker, directorul Casei de păstrare şi economii a comitatului Bihor202. Acest pas nu 
a fost făcut întâmplător de către Moskovits, el având în vedere realizarea şi consolidarea 
unei colaborări pe termen lung cu instituţia bancară. De altfel, aceasta s-a arătat interesată 
de dezvoltarea industriei locale, oferind credite pentru fabricile din oraş. De o asemenea 
oportunitate a beneficiat şi fabrica de pantofi şi cizme din expunerea noastră, care a folosit 
banii împrumutaţi pentru construirea de clădiri şi dotarea cu maşini specifice profilului203. 
Cu aşa investiţii întreprinse, ea a trecut la o altă formă de proprietate, constituindu-se la 12 
iulie 1909 în societate pe acţiuni. Evoluţia prosperă, pe termen lung, a firmei a determinat 
înfiinţarea unor filiale în mai multe oraşe ale Imperiului, ca: Arad, Timişoara, Budapesta şi 

195 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 8/1876-1893, f. 363v, 364f; Szabadság, 1913, 
nr. 137, p. 2
196 Vulturul, 1893, nr. neidentificat (în fondul Presă veche şi periodice din cadrul Bibliotecii judeţene 
„Gheorghe Şincai” Oradea), p. 6
197 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 4/1882-1906, f. 108v; Tiszántúl, 1903, nr. 149, 
p. 8
198 Borcea, Gorun 1995, p. 291, 292; Dukrét 2008, p. 130
199 Borovszky 1901, p. 303
200 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 4/1882-1906, f. 108v
201 Tiszántúl, 1903, nr. 149, p. 8
202 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 11/1906-1909, f. 95f
203 Szabadság, 1913, nr. 137, p. 2
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Košice (azi în Republica Slovacia), pe parcursul anului 1911, precum şi în Braşov, Zagreb şi 
Munkacevo, în anul 1912204. 

Păstrându-şi forma de proprietate, la sfârşitul anului 1912, firma şi-a schimbat 
denumirea în Fabrica de pantofi „Hungária”, continuând să producă, manual şi mecanic, 
încălţăminte pentru toate categoriile de vârstă205. De asemenea, şi-a deschis alte filiale, dintre 
care o menţionăm pe cea de la Bratislava, funcţională cu începere din 1913.

Anul 1913 a fost unul neprielnic în viaţa fabricii, deoarece diferite persoane de în
credere din anturajul proprietarului au încercat falimentarea sa. La aceasta s-a adăugat şi 
incapacitatea Casei de păstrare şi economii a comitatului Bihor de a mai credita fabrica, dar şi 
gurile rele din celelalte instituţii bancare ale oraşului. Drept urmare, el a hotărât să plece de la 
conducerea fabricii pe care a înfiinţat-o, asigurând locuri de muncă pentru circa 800 de per
soane, să-şi dea demisia din funcţia de membru al Camerei de Comerţ şi Industrie din Oradea 
şi să părăsească oraşul natal, pentru o perioadă de timp nedeterminată206. După plecarea sa, 
fabrica şi-a continuat activitatea sub aceeaşi denumire. Deşi numărul filialelor sale s-a redus 
de la 65 la 50, la fel şi cel al angajaţilor, ea a continuat să rămână cunoscută în Imperiu. La 
Oradea avea magazine de prezentare în clădirea Bazarului şi pe strada Zöldfa nr.7207. 

În perioada interbelică, fabrica şi-a menţinut statutul de societate pe acţiuni, fiind una 
dintre cele mai mari întreprinderi din oraş, cu o producţie zilnică de 1.000 perechi de pantofi. 
Numărul filialelor sale s-a diminuat din nou, ajungând la 48, după cum urmează: 20 pe 
teritoriul României, 22 pe cuprinsul Ungariei, 3 în Cehoslovacia, 2 în Iugoslavia şi una la 
Fiume. Numărul muncitorilor şi al funcţionarilor, precum şi al vânzătorilor din magazinele 
de desfacere proprii a cunoscut o creştere faţă de perioada anterioară. Prin urmare, la nivelul 
anului 1922, fabrica avea 150 de muncitori şi 60 de funcţionari şi vânzători. Pentru angajaţii 
săi, societatea a întemeiat locuinţe sociale pe strada Dimitrie Cantemir nr. 23 şi strada 
Alexandri nr. 31 (vezi Anexa I) 208. 

La 10 februarie 1924, întreprinderea şi-a schimbat denumirea în Fabrica de ghete 
„Derby”209. Pe lângă activitatea sa de producţie, ea s-a numărat printre acţionarele Fabricii 
„Primus” Steiner şi Co., înfiinţată în 1925. 

Printre directorii fabricii, din perioada interbelică îl menţionăm pe dr. Petru Groza, care 
a îndeplinit această funcţie, din 18 februarie 1925, dată la care era conducător şi la Societatea 
pe acţii industrie de pădure fuzionată „La Roche şi Darvas”.

Fabrica de ghete „Carmen”
Această fabrică, reprezentativă pentru Oradea câtă vreme şi-a desfăşurat activitatea, a 

fost fondată la 1 ianuarie 1923, într-un cadru modest, sub formă de societate în nume colectiv. 
Ea a funcţionat, cu un caracter manufacturier, într-un spaţiu închiriat din strada Alexandri nr. 
42, avându-i ca acţionari principali pe Jenő Steiner, Miksa Hillinger şi Adolf Katsher, cu toţii 
specialişti de succes în domeniu210. La începutul activităţii sale, avea 32 de muncitori şi o 
producţie zilnică de 50 de perechi de încălţăminte de lux pentru dame. Decizia de a fabrica 
doar acest tip de încălţări a revenit în exclusivitate celor trei proprietari, din simplul motiv că, 
până la acea dată, aceste produse erau importate ocazional de către comercianţii orădeni şi 
transilvăneni, din ţările vest-europene211. Adevărate capodopere de artă decorativă, încălţările 

204 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 12/1909-1911, f. 19v
205 Ibidem, f. 20v
206 Szabadság, 1913, nr. 137, p. 3
207 Tiszántúl, 1915, nr. 200, p. 8
208 E.M.K.N. 1922, p. 74
209 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 17/1924-1927, f. 105v, 106f
210 Ibidem, registrul 16/1920-1924, f. 339v, 340f; Nagyvárad, 1923, nr. 227, p. 2; Horváth 1923, p. 
157
211 Nagyvárad, 1923, nr. 227, p. 2
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confecţionate din mătase şi brocart au răspuns cu iscusinţă oricărui gust, preţul lor fiind mult 
sub cel al pieţei internaţionale. Prima colecţie a întreprinderii a fost etalată la nouă luni după 
demararea activităţii, în data de 6 şi 7 octombrie 1923, în vitrina magazinului de prezentare a 
Fabricii de ghete „Derby”, din Bulevardul Regele Ferdinand. La acea dată, fabrica „Carmen” 
asigura deja existenţa de zi cu zi pentru 80 de familii212.

La 4 decembrie 1924, întreprinderea s-a transformat în societate anonimă, având ca 
domeniu de activitate cumpărarea şi prelucrarea materialelor de pielărie, dar şi vânzarea 
produselor finite213. Simultan a avut loc şi extinderea fabricii, cu două imobile situate pe strada 
Simion Bărnuţiu nr. 15 şi 17, proprietăţi ale lui Alexandru Monus, de profesie pantofar, care a 
devenit acţionar al unităţii productive, în urma acestei contribuţii în natură. 

Fabrica a cunoscut o dezvoltare însemnată, într-un timp record, mulţumită priceperii 
conducătorului ei, Jenő Steiner. În atare situaţie, la iniţiativa sa, a fost înfiinţată în anul 1925 
Fabrica „Primus” Steiner şi Co., care a avut ca obiect de activitate confecţionarea şi vânzarea 
pantofilor de casă214. Unul din membrii asociaţi ai nou înfiinţatei Fabrici „Primus” Steiner şi 
Co a fost Fabrica de ghete „Derby” S.A.215.

Tendinţa preponderent evolutivă a fabricii „Carmen” a avut ca rezultat mărirea 
producţiei zilnice şi creşterea semnificativă de personal216. În asemenea circumstanţe, dar şi 
cu scopul majorării profitului, începând cu anul 1936, ea a înfiinţat sucursale în oraşele mai 
mari din România precum urmează: Bucureşti, Braşov, Craiova, Deva, Ploieşti, Sibiu, Târgu 
Mureş, Timişoara şi altele217.

În urma arbitrajului de la Viena, unitatea de producţie a intrat în sfera de influenţă a 
Băncii Maghiare din Budapesta, 85% din acţiunile sale fiind preluate de Fabrica de piele 
„Fraţii Mauthner şi soţii” S.A., din capitala maghiară, directorul general Nicolae Steiner, fiul lui 
Jenő Steiner, rămânând cu doar 15% din titluri218. Societatea avea un efectiv de 810 muncitori, 
maşinile sale fiind acţionate de o forţă motrice de 191 cai putere219. Un lucru remarcabil în 
viaţa sa a fost înfiinţarea, în premieră la Oradea, a unui modern Salon de pedichiură, care şi-a 
desfăşurat activitatea pe strada Gróf Teleki Pál nr.6220. Sub regimul politic al lui Miklós Horthy, 
a fost constituită şi o filială a fabricii la Budapesta221. 

După eliberarea oraşului, la 12 octombrie 1944, fabrica şi-a desfăşurat activitatea sub 
comandă militară sovietică. Astfel, de la 18 octombrie 1944 până la 31 mai 1945, ea a lucrat 
pentru Armata Roşie, producând numai cizme militare şi bocanci. Angajaţii săi au decis să 
muncească în plus, gratuit, câte o oră în fiecare zi, salariul lor de o oră pe săptămână fiind 
donat în favoarea armatei eliberatoare222. De la 1 iunie 1945, a început să lucreze în regie 
proprie, iar în ianuarie 1946 a intrat sub controlul C.A.S.B.I., până la 22 martie 1947223. 
Câteva luni mai târziu, s-a hotărât mutarea sediului societăţii la Bucureşti224.

După naţionalizare a primit denumirea de Fabrica de încălţăminte „Solidaritatea”. 

212 Ibidem
213 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 17/1924-1927, f. 133v, 134f
214 Ibidem, p. 143v
215 Ibidem, p. 144f 
216 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica de ghete „Carmen” Oradea, inv. 190/1925-1949, f. 3
217 Idem, fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 17/1924-1927, f. 304f; Revista economică, 1938, nr. 
6-7-8, p. 51
218 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica de ghete „Carmen” Oradea, inv. 190/1925-1949, f. 2
219 Árvay 1941, p. 140
220 Nagyvárad, 1940, nr. 274, p. 3
221 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 19/1931-1941, f. 177
222 Viaţa nouă, 1945, nr. 52, p. 2
223 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica de ghete „Carmen” Oradea, inv. 190/1925-1949, f. 3
224 Idem, fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 19/1931-1941, f. 180
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Fabrica de ghete „Faur”
În faza actuală a cercetărilor nu se ştie cu exactitate când anume a luat fiinţă această fabri

că, dar reclamele din ziar indică prezenţa sa pe piaţa oraşului Oradea încă din 1935225. Sediul său 
a fost situat pe strada Iosif Vulcan nr. 10. Modestă la început, în numai câţiva ani fabrica s-a impus 
pe piaţă, graţie bunei organizări şi priceperii în domeniu a patronului său, Mihai Faur. Încălţămin
tea, de calitate superioară, satisfăcea cele mai rafinate gusturi şi era comercializată în magazinele 
de prezentare din oraş, amplasate pe Bulevardul Regele Ferdinand nr. 3, în casa Heyman, şi pe 
strada Avram Iancu nr. 5 – adresa fostei Fabrici de încălţăminte „Derby”. De asemenea, ea îşi fur
niza produsele în toată ţara, în care scop a înfiinţat filiale la Cluj, Timişoara şi în alte mari oraşe226. 

În anul 1947, firma figura sub denumirea „Bihorul” Faur & Katona, producând ghete de 
copii, dame şi bărbaţi, cum şi diferite articole de pielărie227.

*

Industria lemnului a fost prezentă la Oradea printr-un număr mare de manufacturi de tâm
plărie, care produceau piese de mobilier şi lemnărie de construcţii. O îndeletnicire de tradiţie la 
Oradea şi în satele Bihorului a fost dogăritul, care a înregistrat un regres pe la sfârţitul secolului al 
XIX-lea, din cauza bolii culturilor de viţă-de-vie, provocate de filoxeră. Rotăritul, şi el cu obiceiuri 
străvechi, a început să-şi piardă treptat din importanţă, odată cu apariţia primelor căi ferate de 
interes local sau vicinale, deşi produsele sale – căruţe şi trăsuri – au fost apreciate şi căutate peste 
graniţele comitatului Bihor. Totuşi, meşteşugul rotăritului a evoluat prin apariţia atelierelor de 
mică industrie, care produceau, cu precădere după 1860, trăsuri, cabriolete şi diligenţe. 

Fabrica de lăzi şi articole din lemn „Dávid Flegmann şi Asociatul”
Dezvoltarea economică rapidă a oraşului Oradea în primul deceniu al secolului al 

XX-lea a fost marcată de apariţia a tot mai multe fabrici, care s-au ridicat pe terenuri virane, 
nefolosite până atunci. 

Dávid Flegmann, având un fler comercial bine dezvoltat, a intuit din timp că expansiunea 
circulaţiei mărfurilor necesită crearea unei fabrici, în care să se producă ambalajele necesare 
pentru transportul diferitelor produse ale întreprinderilor din oraş. În lipsa unei asemenea 
uzine, producătorii cheltuiau sume substanţiale pentru procurarea din import a diferitelor 
tipuri de ambalaje228.

Flegmann şi-a materializat ideea prin construirea unei fabrici de lăzi, acţiune demarată 
în anul 1907. După o activitate susţinută de edificare şi dotare, în luna ianuarie 1910 moderna 
fabrică şi-a început activitatea sub formă de societate în comandită, comanditarul ei fiind 
Banca Populară din Beiuş S.A.229.

Deja la debutul producţiei, comenzile primite depăşeau capacitatea de producţie 
instalată. Aşadar, după numai şase luni de activitate, Flegmann s-a văzut nevoit să dubleze 
producţia. În acest scop, el a extins suprafaţa de desfăşurare a activităţii, a pus în funcţiune noi 
maşini şi a angajat forţă de muncă necesară îndeplinirii solicitărilor. Fabrica dispunea de un 
motor electric cu o capacitate de 60 cai putere, care alimenta încontinuu 11 maşini, iar munca 
manuală era efectuată de circa 30-40 de muncitori.

Întreprinderea a produs lăzi şi alte tipuri de ambalaje, atât pentru acoperirea necesităţilor 
fabricilor din oraşul Oradea, cât şi a celor din alte oraşe precum: Arad, Timişoara, Budapesta, 
Subotica (în maghiară: Szabadka, în germană: Maria-Theresianopel, azi în Serbia)230.

225 Gazeta de Vest, 1935, nr. 1647, p. 6
226 Noua Gazetă de Vest, 1938, nr. 543, p. 7; Fodor şi colectivul 1938, p. 196
227 Lukács 1947, p. 111
228 b.N.I.K. 1912, p. 155, 156
229 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 12/1909-1911, f. 166v, 167f
230 b.N.I.K. 1912, p. 157
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În urma rezultatelor excelente obţinute de către afacerea sa, Flegmann a extins domeniul 
de activitate al fabricii, prin înfiinţarea unei secţii de prelucrare a lemnului, pe care a dotat-o 
cu maşini specifice, de ultimă generaţie. Crearea acesteia a fost salutată de micii meseriaşi 
din oraş, care au solicitat în repetate rânduri efectuarea diferitelor operaţii mai complexe, 
realizabile doar la acele maşini. În plus, întreprinderea asigura transportul materialelor prime 
de la ateliere, ca şi returul produsului semifabricat sau finit231.

*

Activitatea tipografică are la Oradea adânci rădăcini232. Ea a debutat în 1565, când 
Raphael Hoffhalter, de origine slavă occidentală, a poposit în oraş, strămutându-şi tipografia de 
la Debrecen. Deplina implementare a activităţii tipografice a avut loc după eliberarea Oradiei 
de sub dominaţia turcă, mai concret, în intervalul 1741-1804. În această perioadă a desfăşurat o 
activitate însemnată Tipografia Seminarului romano-catolic, înfiinţată cu sprijinul episcopului din 
acea vreme, Miklós Csáky233. Începutul unei concurenţe în branşă, concomitent cu introducerea 
treptată a maşinilor în procesul de producţie, a avut loc în perioada anilor 1804-1856, drept care 
prezenta subdiviziune va fi studiată de la anul de început al intervalului menţionat.

Tipografia „Tichy” (1808-1874)
Tipografia „Tichy” a fost succesoarea Tipografiei „Antal Gottlieb”, care pe vremea 

când funcţiona s-a bucurat de sprijinul clerului catolic. Se presupune că din cauza diminuării 
profitului, în anul 1808, Gottlieb a predat tipografia lui János Tichy, conducătorul ei de până 
atunci.

Tichy a condus tipografia până în anul 1839. În această perioadă, alături de tipăriturile 
oficiale, a imprimat şi cărţi, fiind an când a reprodus un număr de 18 titluri. Dacă luăm în 
considerare faptul că la acea vreme tipografia era clasificată ca fiind de categoria a treia, 
randamentul ei se putea considera a fi unul satisfăcător.

Tichy a reutilat tipografia în mai multe rânduri, a substituit literele şi a pregătit tipărirea 
textelor de limba latină, maghiară şi germană. În anul 1809, spre exemplu, a tipărit primul 
text în limba franceză: „Essai des sentiments” („Eseul sentimentelor”), aparţinându-i lui István 
Hatvani.

În cursul celor 31 de ani, au fost tipărite peste 200 de cărţi, din care circa un sfert erau 
în limba latină, iar restul, cu mici excepţii, în limba maghiară. Din păcate, majoritatea scrie
rilor tipărite nu au avut importanţă pentru istoria literaturii. Au fost publicate, mai ales, opere 
ocazionale ale autorilor din Oradea şi din regiune, scrise cu ocazia diferitelor aniversări, 
nunţi, funeralii. Alături de acestea, mai erau tipărite cărţi de cântece religioase şi calendare.

Cu puţin timp înaintea morţii sale, Tichy s-a asociat cu fiul său, Alajos. Rămânând singur 
la destinele tipografiei, el a efectuat noi investiţii, punând mare preţ pe preferinţele clienţilor. 
A fost tipograful care a aplicat, în premieră la Oradea, tiparniţa rapidă folosită la tipăriturile 
de dimensiuni mici. Comenzile nu au întârziat să apară mai ales că, în perioada respectivă, 
fiecare instituţie îşi comanda formularele tipizate de la cea mai apropiată tipografie de sediul 
său. Printre clienţii tipografiei s-au numărat principalele instituţii publice ale oraşului. În atare 
situaţie, Alajos Tichy a realizat venituri importante. El a condus atelierul de imprimare între 
anii 1839-1862, interval de timp în care au fost tipărite 160 de opere. Majoritatea acestora 
erau de interes local.

Deşi în perioada directoratului său a fost introdusă libertatea presei, s-au tipărit puţine 
texte care au propagat ideile anului 1848.

231 Ibidem, p. 158
232 La baza acestei subdiviziuni stă studiul: Naményi 1902, p. 127- 145.
233 Naményi 1901, p. 364
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După trecerea sa în eternitate, tipografia a fost condusă de fiul său, Ákos, un bărbat 
umblat. Înainte de preluarea afacerii, acesta a călătorit prin mai multe ţări ale Europei, uneori 
mergând şi pe jos. A trecut prin oraşele Viena, Leipzig, Hamburg, Berlin şi Bremen, unde a şi 
lucrat. A vizitat apoi Anglia şi Franţa.

Ákos Tichy a condus cu profesionalism tipografia, timp de 12 ani. A fost un cetăţean 
respectat al oraşului, la a cărui viaţă socială a participat din plin. Spre finele activităţii sale, din 
cauza prietenilor şi a problemelor publice, a neglijat toate aspectele legate de tipografie. Acest 
fapt s-a datorat, probabil, şi luptei duse (din 1868) cu puternica concurenţă a Tipografiei „Ottó 
Hügel”, mult mai bine utilată. Astfel, activitatea tipografiei sale s-a perimat şi s-a devalorizat. 
În asemenea condiţii, el a fost nevoit, în anul 1874, să renunţe la tipografie în favoarea lui 
Lajos Hollóssy, care a păstrat caracterul ei de firmă individuală234.

Din activitatea Tipografiei „Tichy”, din acea perioadă, trebuie menţionată tipărirea 
primului ziar orădean, Bihar, în anul 1862235. Tot la această tipografie a fost publicată şi noua 
ediţie a ziarului amintit, care şi-a început apariţia la 15 iunie 1867.

Tipografia „Sonnenfeld” (1856-1948)
Tipografia „Sonnenfeld” a luat fiinţă în 1856, la iniţiativa lui Simon Sonnenfeld, fiind 

de tradiţie în viaţa oraşului236. Progresiv, ea s-a modernizat, ajungând una din tipografiile de 
referinţă din Transilvania. 

În 1886, afacerea de familie a fost preluată de fiul său, Adolf, care a înzestrat-o cu ma
şini moderne, combinând activitatea de imprimare cu comerţul de papetărie237. Tipografia 
a lansat oferte pentru tipărirea acţiunilor şi a hârtiilor de valoare ale institutelor de credit şi 
economii. De asemenea, a executat diferite tipărituri şi broşuri, sigilii, registre liniate pentru 
exerciţii contabile, registre pentru cancelariile comunale şi urbane, imprimate tipizate, cărţi 
de vizită şi invitaţii de nuntă. Librăria proprie a firmei, situată în Piaţa Bémer, care a desfăcut 
produsele mai înainte amintite, a fost concomitent furnizorul Episcopiei greco-catolice de 
Oradea Mare şi al Seminarului de aceeaşi confesiune238. 

Firma a funcţionat sub formă de firmă individuală până în 1916, când a fost transformată 
în societate pe acţiuni sub denumirea „Adolf Sonnenfeld”239. În perioada interbelică ea a creat 
secţii cu nume aparte, ca de pildă Fabrica de cutii şi Fabrica de articole din hârtie240. De 
asemenea, a asimilat în propria structură tipografii mai mici241. 

Tipografia „Ottó Hügel” (1868-1890)
Înainte de a înfiinţa tipografia, Ottó Hügel era proprietarul unei librării şi papetării, 

cumpărate în anul 1862, cum şi a unei legătorii de cărţi, care funcţiona din 1863.
Tipografia „Ottó Hügel” şi-a început activitatea în 1868242. Imediat după pornire, a 

tipărit ziarul Nagyváradi Lapok - gazeta oficială a Halei de Comerţ, care apărea bisăptămânal, 
în zilele de miercuri şi sâmbătă. La 30 iunie 1870, publicaţia şi-a încetat activitatea, pentru a 
face loc cotidianului Nagyvárad, de orientare independentă. 

Publicaţiile tipografiei, ca şi articolele de papetărie produse de Hügel au participat cu 
regularitate la diferite expoziţii. În consecinţă, la expoziţia de produse industriale, agricole, şi 

234 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 3/1876-1893, f. 68v
235 Nagyvárad, 1929, nr. 121, p. 6
236 Mălinaş 1995, p. 11
237 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 3/1876-1893, f. 248v; Nagyvárad, 1929, nr. 
121, p. 6
238 Vulturul, 1896, nr. 41, p. 12 
239 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 14/1914-1920, f. 127v, 128f
240 Horváth 1923, p. 160
241 Mălinaş 1995, p. 12
242 Nagyvárad, 1870, numărul semnal, p. 4
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de animale organizată în septembrie 1870 de către Uniunea Economică a comitatului Bihor, 
în Grădina Rhédey (azi Parcul Nicolae Bălcescu), Ottó Hügel a obţinut primul premiu de aur, 
constând în 8 galbeni243. Un an mai târziu, în organizarea aceleiaşi instituţii, a fost distins cu 
premiul de argint244. Tipografia a participat şi la expoziţii în afara oraşului Oradea, precum au fost 
cele de la Kecskemét (în 1872, obţinând medalia de bronz), Szeged (în 1878, obţinând medalia 
de merit) şi Budapesta (1885, adjudecând marea medalie), azi oraşe în Republica Ungaria245.

În perioada 1886-1889, imprimeria a tipărit revista de cultură Familia246.
După moartea lui Ottó Hügel, tipografia a trecut în proprietatea lui József Láng.

Tipografia „Ármin Laszky” (1874-1919)
Această tipografie a luat fiinţă în anul 1874, fiind înregistrată ca şi firmă individuală 

la 13 martie 1876247. Proprietarul acesteia, Ármin Lászky, a fost un tipograf calificat, care 
şi-a desfăşurat activitatea anterior la tipografia lui Gusztáv Emich, din Pesta. După stabilirea 
sa la Oradea, în 1870, a lucrat în calitate de şef de echipă la Tipografia „Ottó Hügel”248. La 
expirarea contractului de muncă, Lászky şi-a urmat propria afacere. Pe lângă tipografie, el a 
pus bazele unei papetării, în 1878, precum şi unei librării, în 1895. 

Tipografia a fost dotată cu echipamente moderne cum urmează: două maşini cu cilindru 
opritor, tiparniţe rapide, o tiparniţă de mână, o tiparniţa americană – acţionată cu membrele 
inferioare –, o maşină de tăiat, o maşină de cusut sârmă, o instalaţie de stereotipie şi o maşină de 
netezit. Ea şi-a început activitatea cu 8 muncitori asistenţi, prelucrând 10 baloturi de hârtie pe zi. 

La debutul activităţii, a tipărit ziarul Szabadság, care în 1874 avea o apariţie de patru 
zile pe săptămână, ajungând ca în 1876, să apară zilnic. De asemenea, a reprodus şi Buletinul 
de Arheologie şi Istorie, redactat de Lajos Gyalókai junior.

În anul 1920 tipografia a fost vândută, după care a intrat sub administrarea Institutului 
de tipografie şi editurii „Biharea” S.A.249.

Tipografia „Szigligeti” (1889-1896)
Imprimeria şi-a început activitatea la 8 decembrie 1889, sub formă de societate pe 

acţiuni250. A tipărit jurnale şi reviste, cărţi, reclame şi afişe, libele şi imprimate tipizate pentru 
cancelarii, tipărituri bisericeşti şi şcolare, la preţuri moderate251. Chiar şi aşa, activitatea sa nu 
a adus rezultatele scontate, ca urmare, în scurt timp, a dat faliment. 

În 1897 tipografia a fost cumpărată de János Déri, care a instituit-o ca firmă individuală, 
sub numele său252. La scurt timp de la debutul activităţii Déri s-a asociat cu Jenő Boros, care în 
1898 s-a văzut dispus să continue singur afacerea, neschimbându-i forma de proprietate253. El 
a dotat întreprinderea cu o tiparniţă americană rapidă şi o maşină dublu rotativă, producând 
în special imprimate tipizate pentru instituţiile bancare şi activitatea contabilă. Prin 1901 în 
tipografie lucrau: şapte zeţari, un maistru, şase elevi şi cinci fete.

Jenő Boros a înfiinţat în 1899 o mare papetărie, ajungând să fie furnizorul Căilor Ferate 
Maghiare. De asemenea, a deţinut un depozit de maşini de scris şi accesorii254.

243 Idem,1870, nr. 60, p. 1
244 Idem, 1886, nr. 160, p. 4
245 Ibidem
246 Mălinaş 1995, p. 12
247 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 3/1876-1893, f. 3v
248 Nagyvárad, 1929, nr. 121, p. 6
249 Mălinaş 1995, p. 12
250 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 8/1876-1893, f. 263v, 264f
251 Vulturul, 1893, nr. 6, p. 12; Idem, 1894, nr. 19, p. 12
252 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 4/1882-1906, f. 121f
253 Ibidem, p. 167f
254 Colecţia DEMETER C.
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Tipografia „József Láng” (1890-1919)
Această tipografie a fost constituită în 1890, de către József Láng, prin preluarea 

Tipografiei „Ottó Hügel”. Calitatea sa de firmă individuală s-a menţinut şi în continuare, în 
conformitate cu decizia de înregistrare din 27 iunie 1894255. Noul proprietar a luat în grijă şi 
tipărirea revistei de cultură Familia, până în anul 1904, ca şi a cotidianului Nagyvárad 256. La 
debutul activităţii avea 14 angajaţi. 

Întreprinderea, reutilată în totalitate cu maşini moderne – în speţă, tiparniţe rapide –, a 
reuşit să facă faţă, la preţuri moderate, feluritelor comenzi venite din partea clienţilor săi, ca de 
exemplu: invitaţii de nuntă, bilete de intrare, listă de meniuri, cărţi de vizită, bilete de loterie, 
cărţi poştale netimbrate şi hârtie personalizată de împachetat257. De asemenea, a întocmit 
abonamente şi a primit anunţuri de mică publicitate pentru revista umoristică Vulturul, pe care a 
şi tipărit-o cu începere din 1898. Tot în acel an, proprietarul a înfiinţat o librărie şi papetărie258.

În depozitul propriu bine aprovizionat, din strada Úri nr. 702, oferea spre vânzare 
hârtie de scris şi de tipar, hârtie pentru epistole şi cuverte, cât şi cartoane259.

La începutul secolului al XX-lea numărul angajaţilor săi a crescut la 34.

Tipografia „Szent László” (1894-1944)
Una dintre mai marile tipografii ale sfârşitului de secol XIX a fost Tipografia „Szent 

László”, fondată la 23 august 1894, de către Capitul romano-catolic de Oradea şi feţele 
bisericeşti de aceeaşi confesiune de pe cuprinsul comitatului Bihor260. Principalul scop al 
creării sale a constat în lansarea pe piaţă a cotidianului Tiszántúl, de factură politică261. 
Capitalul social a fost constituit în bază de societate pe acţiuni a întreprinderii.

Imprimeria tipărea şi alte reviste precum: Vulturul, Népnevelési Közlöny (Buletinul de 
Educaţie Naţională), care apăreau bilunar, dar şi alte publicaţii, care apăreau trimestrial.

Tipografia a lucrat o perioadă lungă de timp, cu un număr de 16 angajaţi.
În vara anului 1937 a intrat în procedură de lichidare, dar la 29 martie 1938 s-a hotărât 

continuarea activităţii sale. Concomitent a avut loc fuziunea cu societatea anonimă Gazeta 
Ardeleană, supusă desfiinţării, prin preluarea activelor şi pasivelor acesteia262.

La sfârşitul anului 1940, imprimeria era dotată cu o forţă motrică de 27 cai putere 
având ca resurse umane un număr de 15 muncitori263. 

Tipografia şi Librăria Românească (1919-1936)
Întreprinderea tipografică a fost fondată conform statutelor sale, cu sprijinul Băncii 

Victoria având sediul la Arad264. Înregistrarea ei s-a înfăptuit în baza unei decizii din 29 iulie 
1920265. Domeniul de activitate al firmei includea printre altele: editarea de ziare, înfiinţarea 
a câte unei edituri, compactorii şi librării, precum şi agenţii de publicitate. Consiliul său de 
administraţie a fost compus din 12 membri, din rândul cărora îi amintim pe avocaţii dr. Aurel 
Lazăr, dr. Dimitrie Mangra şi dr. Nicolae Zigre junior266.

255 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 4/1882-1906, f. 49f
256 Mălinaş 1995, p. 12
257 Fehér 1897, pagină nenumerotată
258 Vulturul, 1894, nr. 29, p. 8
259 Fehér 1897, pagină nenumerotată
260 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 9/1893-1903, f. 35
261 Nagyvárad, 1929, nr. 121, p. 6
262 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 8/1918-1920, f. 34v
263 Árvay 1941, p. 143
264 Vulturul, 1893, nr. neidentificat (în fondul Presă veche şi periodice din cadrul Bibliotecii judeţene 
„Gheorghe Şincai” Oradea), p. 8; Mălinaş 1995, p. 14
265 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 15/1918-1920, f. 256
266 Ibidem; Chiriac 2003, Oradea..., p. 86, 110; Dimitrie Mangra a fost primul gospodar al oraşului 
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La 12 iunie 1929, adunarea generală a acţionarilor a hotărât modificarea denumirii 
societăţii în Tipografia şi Litografia Românească267. A fost lichidată în 1936.

Institutul de tipografie şi editura „Biharea” (1920-1932)
Această societate anonimă s-a înfiinţat conform statutelor, fiind înregistrată pe baza 

deciziei din 9 septembrie 1921268. Ea a absorbit şi Tipografia „Ármin Laszky” care, iniţial, 
fusese cumpărată de un cetăţean din Bucureşti. Din obiectul său de activitate scoatem în 
evidenţă editarea de diferite tipărituri, cu scopul răspândirii limbii naţionale, a literaturii şi 
culturii poporului român. Printre directorii imprimeriei s-a numărat şi Gusztav Sonnenfeld, 
concomitent asociat la cea mai longevivă tipografie din oraş269. 

Întreprinderea producea la comandă o gamă largă de imprimate administrative, cărţi 
didactice şi ştiinţifice. Având în vedere menirea sa exclusiv culturală şi naţională, conducătorii 
ei au solicitat încrederea populaţiei româneşti, în special a cercurilor de intelectuali, 
autorităţilor civile şi militare270.

Din 16 mai 1933, şi-a continuat activitatea tot ca societate anonimă, sub denumirea 
de Tipografia Administrativă271. În acea perioadă fabrica, la preţuri convenabile, imprimate 
tipizate pentru activitatea contabilă şi pentru unităţile bancare272. În cadrul ei s-a tipărit 
cotidianul Gazeta de Vest. 

A fost lichidată la 12 septembrie 1938.

*

Până în jurul anului 1880, industria chimică la Oradea a fost reprezentată exclusiv 
de producerea casnică a sodei calcinate. Mai târziu, aceasta, dar şi alte substanţe şi produse 
chimice au intrat în sfera de activitate a micii industrii. Cu trecerea timpului, cererile pentru 
fabricarea săpunului de rufe şi a lumânărilor de ceară au depăşit cu mult oferta, în schimb 
prepararea soluţiilor de lustruit şi a lubrifianţilor solizi pentru trăsuri şi cabriolete a arătat 
semne de declin.

Fabrica de îngrăşăminte chimice
Societatea pe acţiuni a fost fondată la 8 decembrie 1891, având ca obiect de activitate 

colectarea şi prepararea, sub formă de îngrăşământ chimic concentrat, a excrementelor şi 
lichidului secretat de rinichii cornutelor, crescute în fermele zootehnice ale fabricilor de spirt 
orădene273. Fabrica, împreună cu imobilele anexă, s-a ridicat pe un teren, cu o suprafaţă de 
circa 4 hectare, la o distanţă de oraş prestabilită de cerinţele sanitare274. Afacerea s-a dovedit a 
fi rentabilă doar o perioadă scurtă de timp, în care a lansat pe piaţă baligă de cornute, uscată 
natural, sub formă de praf şi brichetată (”à la riufusa”). Articolul, ce figura în catalogul de 
produse – distribuit gratuit – al fabricii, era garantat şi avea în componenţă azot, acid fosforic 

Oradea în 1938. El a îndeplinit şi funcţia de comandant al Gărzii Naţionale Române din cercul Oradea; 
Nicolae Zigre junior, avocat de profesie, a fost primar al Oradiei, în perioada 1927-1928. A îndeplinit şi 
funcţia de preşedinte al Băncii Bihoreana, ca şi pe cea de secretar al Consistoriului ortodox.
267 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 18/1927-1941, f. 184
268 Ibidem, registrul 16/1920-1924, f. 113v 
269 Ibidem, f. 114v
270 Tribuna, 1927, nr. 1, p. 8
271 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 19/1931-1941, f. 56
272 Gazeta de Vest, 1935, nr. 1389, p. 6
273 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 8/1876-1893, f. 316v, 317f; În 1896, printre 
membrii consiliului de administraţie de la această fabrică îl regăsim pe Ármin Lászky, proprietar de tipo
grafie. 
274 Nagyvárad, 1891, nr. 248, p. 4
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şi potasiu, într-o proporţie totală de 66 %. În perioada de referinţă, reprezentantul local al 
societăţii a fost Lipót Böszörményi275. 

După perioada evolutivă de aproximativ de un an de zile, a urmat o oarecare stagnare, 
mai apoi un regres, fabrica intrând în cele din urmă în procedură de lichidare. Cauza care a 
dus la această stare a fost insuficienţa capitalului social, din care s-ar fi putut achiziţiona utilaje 
performante – echipamentele cu care fabrica a pornit la drum s-au dovedit a fi depăşite276. 
Salvarea societăţii a venit oarecum pe neaşteptate, din partea unui grup de acţionari care, 
păstrându-i denumirea şi forma de proprietate, au reabilitat-o la 22 martie 1898277. Aceştia au 
lărgit şi domeniul de activitate, cu fabricarea cărămizilor şi a ţiglelor.

La cumpăna dintre secolele al XIX-lea şi al XX-lea, pe amplasamentul întreprinderii 
erau 10 clădiri. Echipamentele din dotare au fost acţionate de o maşină cu aburi având o 
capacitate de 40 cai putere. Numărul muncitorilor, în perioadele cu activitate maximă, a fost 
de circa 250, din care aproximativ 80 de femei. Capacitatea anuală de producţie s-a situat la 
nivelul a 250 de vagoane de îngrăşăminte chimice şi a vreun milion de cărămizi278.

În 1911, societatea şi-a schimbat denumirea în Fabrica de cărămizi şi gunoi artificial279. 

Fabrica de eter „Aurora”
Această societate comercială pe acţiuni a fost întemeiată la 27 august 1905 de către 

Fabrica de spirt „Adolf Moskovits şi fiii”, cu scopul de a prelucra produsele ei secundare280. 
Ca urmare, noua fabrică s-a utilat cu echipamente pentru fabricarea eterului şi cloroformului. 
În perioada premergătoare Primului Război Mondial, a realizat exporturi de eter sulfuric, în 
cantităţi mari, fiind beneficiara unor favoruri din partea statului281. 

În anul 1924, acţiunile societăţii au fost preluate de Fabrica de spirt rafinat şi moara 
„Léderer şi Kálmán” şi Fabrica de acid sulfuric şi produse chimice „Phoenix” S.A. din Baia 
Mare, unde acţionară principală a fost familia Weiser. Noii proprietari au imprimat un alt suflu 
evoluţiei fabricii, astfel că, între anii 1924-1927, ea a fost dotată cu utilaje pentru producerea 
sării amare şi a alcoolului etilic. Din acest ultim sortiment a produs şi pentru export. Cu 
toate investiţiile efectuate, societatea s-a dovedit a fi nerentabilă. Ca urmare, în anul 1928, 
Fabrica de spirt rafinat „Léderer şi Kálmán” şi-a vândut acţiunile, lăsând societatea în posesia 
familiei Weiser. Aceasta a dotat-o cu echipamente pentru producerea clorurii de amoniu, a 
sării Glauber şi a eterului narcotic. Aşa a funcţionat până în 1932282.

Anii de după recesiunea economică au fost benefici fabricii. Prin urmare, în 1935, ea a 
încheiat un contract de colaborare, pe o durată de patru ani, cu Fabrica Böhme - Petrochemie 
din Chemnitz, Germania. Prin acord, fabrica din Oradea s-a obligat la a-şi elabora produsele în 
baza prevederilor normelor germane, partenerului revenindu-i numai activitatea de desfacere.

În 1940, societatea a fost preluată de Banca Comercială Ungară din Budapesta, care, în 
anul 1941, şi-a cedat acţiunile unei alte grupări. În acelaşi an, firma şi-a modificat denumirea 
de două ori. Producţia a scăzut, fabricarea eterului şi a derivatelor sale fiind complet sistată. 
Societatea lucra cu 30 de muncitori, având o forţă motrică de 69 cai putere283.

În perioada 1944 - 1948, din cauza lipsei de materii prime şi din cauza situaţiei finan
ciare grele de pe urma războiului, unele secţii ale întreprinderii au funcţionat la capacitate 
redusă.

275 Idem, 1893, nr. 170, p. 8 
276 Idem, 1892, nr. 330, p. 8
277 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 9/1893-1903, f. 151
278 Borovszky 1901, p. 312
279 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 9/1893-1903, f. 151
280 Ibidem, registrul 10/1903-1906, f. 181v, 182f
281 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 866/1910-1918, f. 286
282 Idem, fond Fabrica de eter „Aurora” Oradea, inv. 266/1906-1948, f. 1
283 Árvay 1941, p. 140
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Procesul naţionalizării a facilitat fabricarea următoarelor produse noi: colofoniul şi 
derivatele sale (terebentina, schellack - surogat din răşină de brad), precum şi pigmenţii de 
diferite culori284. 

Fabrica era situată pe strada Téglagyár.

Întreprinderea chimică şi farmaceutică „Vesta”
Întreprinderea chimică şi farmaceutică „Vesta” a fost constituită la 3 aprilie 1920, la 

iniţiativa farmacistului-chimist dr. Ármin Messinger, sub formă de societate în nume colectiv285. 
Clădirile sale au fost ridicate, în conformitate cu autorizaţia de construcţie vizată de Anistia 
oraşului, pe un teren închiriat de la oraş, în zona Pieţei Őssi (Ioşia)286. 

La 10 mai 1922 a trecut la forma de societate pe acţiuni, printre acţionari numărân
du-se şi Jenő Schönfeld287. Anterior acesta şi-a desfăşurat activitatea la fabrica chimică din 
cadrul Stabilimentelor industriale „Krausz-Moskovits”, din Oradea, unde a fost pe rând şeful 
departamentului de export şi director adjunct288. Obiectul de activitate a noii societăţii a 
cuprins: fabricarea şi comercializarea produselor chimice şi farmaceutice, fondarea fabricilor 
de profil identic şi participarea în calitate de acţionari în întreprinderi similare.

În 1925, jumătate din acţiunile întreprinderii au fost preluate de familia Weiser, cea 
care deţinea titluri şi la Fabrica de eter „Aurora” din oraş. În acea perioadă, oferta fabricii 
pentru farmacii, cuprindea o gamă variată de produse: colodiu, cloroform, oxid de plumb şi 
diferite unguente. Tot la acea vreme, producea în cantităţi industriale: clorură de etil, borax, 
clorură de amoniu, eter, eter pentru narcotizare, sare Glauber, sare de Karlsbad artificială, 
sulfat de bariu medicinal pentru radiografii, dezinfectante, degras – un amestec de untură de 
peşte şi de acid nitric pentru tăbăcării –, săpun moale şi sulfat de potasiu pentru băi. Iniţial, 
clientela era formată doar din comercianţii din oraşul Oradea şi împrejurimile acestuia. Mai 
târziu, societatea şi-a extins legăturile de afaceri în toată România, fiind în relaţii comerciale 
solide cu Ministerul Sănătăţii, Casa Asigurărilor Sociale şi Căile Ferate Române289. 

Cu timpul, fabrica s-a dezvoltat într-o aşa măsură, încât a cumpărat terenul închiriat 
iniţial, pe care funcţiona. Investiţiile întreprinse s-au concretizat prin construcţii de noi clădiri 
şi dotarea cu instalaţii specifice producţiei. 

În anul 1930-1931, a obţinut aprobarea pentru fabricarea sau vinderea oricăror produse 
înscrise în Farmacopeea Română, inclusiv a celor fabricate de firme străine290. Drept urmare a 
devenit posibilă tabletarea acidului acetilsalicilic, a aşa-zisei aspirine, din import. 

La începutul anului 1940 fabrica şi-a deschis o filială la Bucureşti291. În acelaşi an, 
odată cu instaurarea regimului maghiar, administrarea sa a fost preluată de Banca Comercială 
Ungară din Budapesta. În acea perioadă, numărul muncitorilor întreprinderii era de 10 per
soane, iar forţa motrice totală de numai 14 cai putere292. Tot atunci s-a mai cumpărat de la 
oraş un teren cu o suprafaţă de 7.500 metri pătraţi. În asemenea împrejurări, s-a experimentat 
extragerea şi prepararea morfinei din capsule de mac, obţinerea acidului oxalic din rumeguş, 
extinzându-se fabricarea extractelor din plante medicinale şi înfiolarea de medicamente ca: 
digitalis – folosit în tratarea bolilor cardio-vasculare, gluconat de calciu, ser fiziologic sau 

284 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica de eter „Aurora” Oradea, inv. 266/1906-1948, f. 2
285 Idem, fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 15/1918-1920, f. 209
286 Idem, fond Primăria municipiului Oradea, dos. 1237/1920, f. 117
287 Idem, fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 283f
288 Fehér 1933-1937, p. 289; Întreprinderea Stabilimentele industriale „Krausz-Moskovits” a fost 
succesorul juridic al Fabricii de spirt „Mór Moskovits şi Fiul”.
289 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea „Vesta” Oradea, inv. 267/1945-1954, f. 1
290 Pop 1988 
291 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 299v
292 Árvay 1941, p. 140
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clorură de sodiu, morfină şi altele293. O altă categorie de produse elaborate de societate au 
fost, se pare, explozibilii294. Fabricarea acestora, credem, a fost aliniată solicitărilor venite din 
partea forţelor beligerante. În intervalul dintre anii 1941-1944, societatea a avut exporturi 
importante de medicamente în Bulgaria. 

Cu câteva luni înainte de naţionalizare, fabrica a intrat într-o nouă etapă de dezvoltare. 
Aceasta a prevăzut, printre altele, producerea acidului salicilic – componentă a aspirinei – 
pentru care utilajul necesar a fost procurat din Bucureşti295. Dezavantajul echipamentului 
a constat în capacitatea sa de producţie, în sensul că nu s-a reuşit acoperirea necesarului 
populaţiei decât în proporţie de circa 15 %, altfel spus, printr-o producţie anuală de numai 6 
vagoane. Tehnicienii întreprinderii au reuşit să elaboreze acest produs farmaceutic din materii 
prime indigene, care se găseau din abundenţă. Pe atunci, aspirina nu se producea în afara 
Uniunii Sovietice în nicio ţară central şi est-europeană; de aceea, chiar şi cu inconvenientul 
adineauri expus, importanţa locală şi naţională a fabricii a crescut. Tocmai din acest 
considerent, Ministerul Industriei şi Comerţului a căutat soluţii pentru mărirea capacităţii sale 
de producţie, într-o aşa măsură care să permită satisfacerea nevoilor populaţiei în proporţie 
de 50%296.

În afară de aspirină, întreprinderea producea sulfat de bariu, folosit în radioscopie, praf 
Zeolith ca remediu pentru ulcer, precum şi acidul tartric, utilizat în industria alimentară, a 
băuturilor şi de către farmacii. De altfel, din acidul tartric s-a produs Citrosalul, cu alte cuvinte 
sarea de lămâie. Fabrica s-a ocupat, de asemenea, cu recristalizarea sării de bucătărie, din 
care se producea o substanţă specială utilizată la transfuzii297.

Fabrica de lacuri, vopsele şi articole chimice „Fiii lui A. Zankl şi Ignaţie Huszár”
Întreprinderea a fost fondată la 10 octombrie 1923, sub formă de societate în nume 

colectiv298. De fapt, ea a funcţionat ca şi o filială a Fabricii de pigmenţi „A. Zankl Söhne 
Farbenwerke”, care îşi avea sediul la Graz. Firma mamă mai deţinea sucursale la Trieste, în 
Italia şi Alexandria, în Egipt299.

În domeniul pe care-l reprezenta, fabrica de la Oradea, situată pe strada 20 Aprilie 
nr. 7, a fost cea mai mare din România interbelică. Ea era cunoscută şi în afara bătrânului 
continent, mai ales în statele în care avea interese de afaceri: Egipt, Palestina, Siria, India, 
Argentina etc.

Obiectul său de activitate prevedea elaborarea vopselei albe şi colorate – prin utilizarea 
culorilor de pământ –, a lacurilor, ca şi a produselor chimice. Pigmenţii de tip Zankl: de 
culoare verde, pe bază de crom şi zinc, galbenul de Baltimora, roşul pomian, oxidul de fier, 
imitaţia de ultramarin, ocrul francez, dar şi de alte culori, s-au bucurat de o reală apreciere în 
România. Cu scopul atragerii clientelei, fabrica a lansat pe piaţă un catalog de produse, care 
indica preţurile pentru vopsele în 128 de culori şi nuanţe. Prospectul preciza şi locul de unde 
acestea puteau fi procurate, la preţuri moderate.

În perioada celei de a Doua Conflagraţii Mondiale, dotarea fabricii consta în câteva 
şoproane, mori de piatră destinate preparării prafurilor de vopsea, o locomobilă şi o uscătorie 
solară pentru uscarea pământului. În perioadele de inactivitate, uscătoria servea pentru 
deshidratarea fructelor, în speţă a prunelor300.

293 Digitalis ambigua = plantă erbacee veninoasă, folosită ca remediu naturist pentru tratarea bolilor 
cardio-vasculare
294 Crişana, 1948, nr. 147, p. 5
295 Idem,1948, nr. 77, p. 5
296 Ibidem
297 Crişana, 1948, nr. 147, p. 5
298 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 378v, 379f
299 Idem, fond Fiii lui A. Zankl. Fabrică de vopsele Oradea, inv. 288/1945-1950, f. 1
300 Ibidem, f. 2
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Cu puţin timp înainte de naţionalizare, procesul de producţie consta în: fabricarea 
prafurilor şi pastelor pentru poleit, a soluţiei din componenţa creioanelor chimice, a lacului 
de mobilă şi a unei soluţii pentru îmbibat capetele de chibrituri301. 

Această fabrică a constituit scheletul pe care s-a dezvoltat în continuare Uzina de lacuri 
şi vopsele „Transilvania”. 

Fabrica de gheaţă
Întrucât iarna de la începutul anului 1910 a fost una deosebit de blândă, nu s-a reuşit 

asigurarea gheţii naturale, necesară aprovizionării instituţiilor şi locuitorilor oraşului. Ca 
urmare, edilii au hotărât construirea unei fabrici care să furnizeze gheaţă igienică şi ieftină 
pentru necesităţile populaţiei302. 

Fabrica de gheaţă urma să fie o parte a abatorului nou – prima construcţie de sacrificare 
a animalelor din oraş exista deja de prin 1887 – al cărui proiect fusese deja aprobat de ministerul 
de resort. Atât planul acesteia, cât şi cel al abatorului au fost concepute de arhitectul Gyula 
Örömy, sub îndrumarea inginerului-şef al urbei József Kőszeghy303. 

Uzina de gheaţă a fost construită în iunie 1910 de către firma antreprenorului Lajos 
Incze şi Asociatul304. Maşinile şi instalaţiile necesare au fost furnizate şi montate de Fabrica 
de maşini din Brünn-Königsfeld305. Cheltuielile de construcţie, inclusiv valoarea utilajelor au 
totalizat 175.000 coroane. Fabrica avea două compresoare: unul cu randamentul de 45.000 
calorii, celălalt cu randamentul de 90.000 calorii, iar în funcţie de nevoi se mai putea monta 
unul. Ele se puteau astfel combina, încât să asigure producerea gheţii simultan cu răcirea 
frigiderelor de la abatorul ce urma a se construi – în faza actuală a cercetărilor nu se ştie 
dacă unitatea de sacrificare a vitelor a fost edificată sau nu. În felul acesta, compresorul 
de capacitate mai mică avea menirea de a deservi numai dulapurile electrice. Cel cu o 
capacitate mai mare era în măsură să servească ori, exclusiv la producerea gheţii – în acest 
caz se puteau obţine zilnic 32 tone de gheaţă – ori, concomitent, la răcirea frigiderelor 
şi fabricarea apei solide – situaţie în care se puteau obţine zilnic 22 tone de gheaţă306. 
Produsul finit a fost furnizat consumatorilor – spitale, restaurante, cofetării, case particulare 
– prin intermediul a cinci căruţe speciale, căptuşite la interior cu tinichea pentru a întârzia 
topirea sa307. 

Fabrica îşi avea biroul în Piaţa Őssi. 

*

Desprinsă din cadrele industriei chimice, fabricarea produselor din mase plastice a 
început să câştige teren, prin înfiinţarea în 1911 a Fabricii maghiare de ace şi celuloid S.A.. 
Unităţi productive similare au fost fondate, cu precădere, în perioada interbelică. 

Fabrica de agrafe şi piepteni „Farkas Rippner”
Fabrica de agrafe şi piepteni a fost înfiinţată în anul 1914 – înregistrarea sa datează din 

11 noiembrie 1915 – sub formă de firmă individuală, de către comerciantul orădean Farkas 
Rippner308. Propiu-zis, el a cumpărat acţiunile Fabricii maghiare de ace şi celuloid S.A., care 

301 Crişana, 1948, nr. 86, p. 5 
302 Tiszántúl, 1914, nr. 71, p. 8
303 b.N.I.K. 1912, p. 114
304 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 866/1910-1918, f. 184
305 Brünn-Königsfeld = Brno-Královo Pole, în Republica Cehă. În prezent Královo Pole este parte a 
oraşului Brno.
306 b.N.I.K. 1912, p. 115
307 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 9/1947, f. 303; Crişana, 1946, nr. 200, p. 3
308 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 5/1906-1922, f. 258f
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se afla în lichidare datorită cauzelor premergătoare izbucnirii Primei Conflagraţii Mondiale. 
Fabrica din strada 20 Aprilie nr. 19 a evoluat pas cu pas, devenind o întreprindere model, 
produsele sale fiind apreciate în întreaga Europă centrală. Pieptenii şi agrafele au fost produse, 
în mare parte, din celuloid de import309. 

În anul 1929, fabrica a căzut victimă unui incendiu de proporţii. Ea a ars complet, dar, 
fiind asigurată, a fost refăcută de la temelii şi dotată cu instalaţii moderne310.

După reluarea producţiei, ani în şir, în perioada de la Crăciun la Bobotează, firma şi-a 
sistat activitatea din motive tehnice. Această impunere a fost datorată de lucrările de revizie 
la maşina cu aburi din dotare311.

După eliberarea ţării, conducerea firmei a fost asigurată de István Rippner, iar mai 
târziu de István Roth. În acea perioadă avea 118 muncitori, din care 86 de femei. Producţia 
sa a fost redusă, din cauza lipsei de materii prime – în speţă coarnele şi oasele de animale312. 
Deoarece importul celuloidului se realiza cu mari eforturi, s-a trecut la fabricarea pieptenilor 
din galalit – o masă plastică dură. În afară de piepteni, uzina producea agrafe, şipci pentru 
ţigări, mingi de tenis de masă, linguri de pantofi, ochelari de soare şi altele. Până la etatizare, 
fabrica nu s-a mai dezvoltat, producând foarte puţin313. Cu toate acestea, ea a reuşit să-şi 
exporte produsele în aproape toate ţările Europei314. 

Această fabrică a constituit scheletul pe care s-a dezvoltat în continuare Fabrica de 
mase plastice „Viitorul”. 

Fabrica mecanică de perii „Armin Falk”
Întreprinderea a fost constituită la 8 iunie 1922, sub formă de societate pe acţiuni, de către o 

fabrică cu nume omonim, din Debrecen315. Iniţial, proprietarii fabricii maghiare au achiziţionat în 
1921 un teren intravilan situat pe strada Louis Pasteur, nr. 153-155, pe care, apoi, au ridicat unitatea 
de producţie. Obiectul său de activitate a fost producerea periilor, a bidinelelor şi a pensulelor, 
precum şi dezvoltarea domeniilor industriale înrudite316. La începutul activităţii, aici lucrau între 
30 şi 50 de muncitori. Mai târziu, graţie evoluţiei fabricii, numărul acestora a trecut de 100. 

Puţin înainte de perioada recesiunii economice, societatea şi-a lărgit domeniul de 
activitate fabricând, pe lângă perii, bidinele şi pensule, articole de lemnărie, agrafe, jucării, 
şi obiecte casnice din celuloid. De asemenea, şi-a schimbat denumirea în „Armin Falk şi 
Comp.” - fabrică de perii şi de articole din celuloid. 

Între anii 1941-1948 societatea a funcţionat ca sucursală a societăţii pe acţiuni Egyesült 
Kefegyár Rt. Debrecen (Fabricile reunite de perii S.A. Debreţin)317. Imediat după naţionalizare, 
a adoptat numele de Fabrica de perii „Bihorul”.

„Celluloid” fabrică pentru perii
S-a înfiinţat conform statutelor acceptate în adunarea generală de constituire din 27 

august 1924, sub formă de societate anonimă de sine stătătoare, ca şi uzină a Fabricii de 
agrafe şi piepteni din Oradea318. Din obiectul său de activitate scoatem în evidenţă producerea 
şi vânzarea tuturor tipurilor de perii, inclusiv a periuţelor de dinţi marca Aida şi Carmen319. 

309 Idem, fond Fabrica „Rippner Farkas” Oradea, inv. 195/1914-1948, f. 2 
310 Ibidem, dos. 40/1945, f. 32 
311 Noua Gazetă de Vest, 1938, nr. 504, p. 7
312 Crişana, 1947, nr. 24, p. 3
313 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica „Rippner Farkas” Oradea, inv. 195/1914-1948, f. 3
314 Lukács 1947, p. 13, 162
315 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica „Armin Falk” Oradea, inv. 196/1922-1949, f. 2
316 Idem, fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 366f
317 Ibidem, registrul 17/1924-1927, f. 231f 
318 Ibidem, f. 89v, 90f
319 Lukács 1947, p. 14
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Iniţial, producţia sa zilnică era de 2.400 de perii, firma lucrând cu 20-30 de muncitori320. A 
fost amplasată pe strada Astra nr.7.

La 25 ianuarie 1927, printre membrii consiliului de administraţie a fost ales industriaşul 
Farkas Rippner, însuşi fondatorul Fabricii de agrafe şi piepteni mai sus amintite. 

Fabrica avea o sucursală la Bucureşti, din vara anului 1940321.

Fabrica de piepteni şi bachelită „Isomit”
Această fabrică a luat fiinţă la 1 aprilie 1936, sub formă de societate în nume colectiv, 

având iniţial între 20 şi 40 de muncitori322. Ea s-a ocupat cu fabricarea pieptenilor şi a altor 
obiecte casnice din răşină artificială. 

Proprietarii fabricii au fost Eugen Birnfeld şi Iuliu Weis care, datorită presiunilor ce planau 
asupra evreilor în perioada celei de a Doua Conflagraţii Mondiale, au emigrat în Palestina.

A fost situată pe str. Millerand, nr. 12. 

Uzina pentru prelucrarea materialelor plastice „Emro”
Nu ştim cu exactitate când a luat fiinţă această uzină, însă din documentele cercetate 

intuim că ar fi vorba despre perioada de după anul 1940. Am considerat necesară amintirea 
sa, deoarece presa epocii nu a promovat-o în măsura în care ar fi fost de dorit. Când afirmăm 
acest lucru, ne referim la faptul că, la momentul respectiv, a fost singura întreprindere din 
România care a produs cadre de ochelari323. În afară de acest articol, unitatea productivă, 
situată pe strada Johann Guttenberg  nr.2, producea piepteni, ochelari de soare, mânere pentru 
mobilă şi port-ţigarete, obiecte obţinute din coarne, celuloid şi galalit.

Imediat după naţionalizare, fabrica a început producerea lentilelor optice transparente 
şi colorate324.

*

Evoluţia economică a oraşului Oradea, în ultimul sfert al secolului al XIX-lea, a impus, 
printre multe altele, înfiinţarea fabricilor producătoare de materiale de construcţii din 
minerale nemetalice, destinate, pe de o parte, edificării unităţilor industriale, iar pe de altă 
parte, construcţiilor ce urmau a fi demarate în tot oraşul, mai cu seamă în centrul istoric şi în 
zonele adiacente acestuia.

În Oradea au funcţionat, de-a lungul perioadei supuse analizei, un număr de peste 50 de 
cărămidării, atât manufacturiere, cât şi mecanizate, având perioade mai lungi sau mai scurte 
de activitate325. Proprietarii unora din ele au fost cunoscuţi arhitecţi ai epocii, ca de exemplu: 
Kálmán Rimanóczy senior, Vilmos Rendes, Ferenc Sztarill şi alţii. În afara cărămidăriilor, au 
existat şi câteva fabrici care produceau materiale de construcţii pe bază de ciment, beton şi 
piatră de var.

Prima fabrică de cărămizi şi ţigle
Această fabrică a fost ridicată de-a lungul şoselei Őssi, unde era mare forfotă doar când 

se organizau târgurile de cai şi concursurile hipice. 
Fabrica a fost fondată de Lajos Nagy, la 14 februarie 1911, sub formă de societate 

anonimă326. 

320 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea „Celluloid” Oradea, inv. 200/1945-1949, f. 2
321 Idem, fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 17/1924-1927, f. 91f
322 Idem, fond Întreprinderea „Isomit” Oradea, inv. 906/1945-1948, f. 1
323 Lukács 1947, p. 1
324 Crişana, 1948, nr. 152, p. 7
325 Emődi 2006, p. 141, 142
326 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 12/1909-1911, f. 240f
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Obiectul său de activitate includea, în primul rând, fabricarea şi valorificarea cărămizilor 
şi a ţiglelor. Aşezământul industrial avea o suprafaţă impresionantă, de 23.000 metri pătraţi, 
fiind situat la 3 kilometri faţă de centrul oraşului. Apa necesară pentru producţia cărămizilor 
era obţinută dintr-un puţ mare. Cu ajutorul unei pompe electrice, apa era distribuită prin 
jgheaburi la locul de muncă al fiecărui muncitor în parte327. La fabrică lucrau circa 200 de 
bărbaţi, 100 de femei, ba chiar şi copii. De asemenea, un număr de 80 de cărăuşi, care 
câştigau, într-o zi, fiecare câte 15-16 coroane. Pentru muncitori au fost construite locuinţe 
salubre, angajaţii sezonieri fiind cazaţi în magherniţe.

Pe teritoriul fabricii a fost construită o cale ferată industrială, lungă de 2 km, pe care se 
transportau cărămizile ce urmau a fi introduse în cuptoare. 

Capacitatea de producţie a fabricii era de 8 milioane de cărămizi şi 3 milioane de ţigle. 
Salariile plătite angajaţilor totalizau anual 200.000 coroane. Pentru transportul materialelor şi 
combustibilului necesar desfăşurării procesului de producţie, fabrica plătea căilor ferate circa 
12.000 coroane pe an328.

Consiliul director al fabricii era format din oameni de afaceri, industriaşi, comercianţi 
şi funcţionari de bancă. Ei au depus o activitate intensă pentru ca întreprinderea să fie cât mai 
prosperă şi să asigure acţionarilor dividende substanţiale. Cu toate acestea, în 1913 fabrica a 
intrat în lichidare329.

Fabrica de cărămidă şi ţigle „Vulcan”
A fost fondată la 23 iulie 1906, sub formă de societate pe acţiuni330. Dintre membrii 

consiliului său de administraţie îi scoatem în evidenţă pe Jakab Weinberger, proprietarul Morii 
cu valţuri „Emilia”, Emil Adorjan şi Ede Kurländer, avocaţi şi Sándor Ullmann, comerciant.

Deşi nu dispunem de suficiente date despre această cărămidărie, am considerat impor
tantă amintirea sa, deoarece a fost cea care a produs cărămizile – un număr de 4 milioane – 
pentru construirea Palatului Vulturul Negru, un mare şi reprezentativ monument de arhitectură, 
în stil secession, pentru Transilvania, imobil despre care profesorul universitar dr. Ioan Godea 
afirma: „...constituia un centru al vieţii sociale şi culturale a oraşului şi una dintre operele ma
jore ale arhitecţilor Marcell Komor şi Dezső Jakab”331.

Conform deciziei de înregistrare din data de 10 ianuarie 1928, de la Tribunalul judeţului 
Bihor, fabrica a fuzionat cu Banca Industrială S.A. din Oradea332. 

Stabilimentele Româneşti „Melocco”
Antecesoarea Stabilimentelor Româneşti „Melocco” şi-a început activitatea în anul 

1890, fiind o sucursală a Fabricii de articole din ciment şi construcţiuni „Péter Melocco”, 
din Budapesta. Ea a fost situată pe strada Szöllős nr. 16 (conform numerotării din prezent nr. 
22-24)333. În cadrul său, au fost produse articole din ciment, elemenţi din beton armat, dale 
pentru pavaje şi tuburi de canalizare, cât şi alte articole pentru construcţii334. 

La 17 iunie 1922, sucursala de la Oradea s-a transformat în societate pe acţiuni, sub 
denumirea Stabilimentele Româneşti „Melocco”, având ca şi obiect de activitate, în plus faţă 
de cele enumerate mai sus, vânzarea materialelor de construcţii335.

327 b.N.I.K. 1912, p. 153
328 Ibidem, p. 155
329 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 12/1909-1911, f. 240f
330 Ibidem, registrul 10/1903-1906, f. 289v, 290f; A.N.-D.J.Bh., fond Prefectura judeţului Bihor, dos. 
80/1921, f. 26
331 Nagyváradi Napló, 1906, nr. 214, p. 4; Borcea 2003, p. 136; Paşca 2007, p. 17, coperta a IV-a
332 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 10/1903-1906, f. 290f
333 N.N. 1914, pagină nenumerotată
334 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica de ciment „Melocco” Oradea, inv. 750/1935-1948, f. 1 
335 Idem, fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 279v, 280f 
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În 1923 întreprinderea a fost preluată de familia Czitter, păstrând denumirea anterioară. 
Recesiunile specifice celui de-al patrulea deceniu al secolului al XX-lea şi-au pus amprenta şi 
asupra activităţii din domeniul construcţiilor. În atare circumstanţe, noii acţionari au încercat 
să găsească soluţii generatoare de profit. Drept urmare, în 1938 ei au înfiinţat: o secţie de grafit 
negru pentru sobe şi o secţie de fabricare a prafului de cacao, surogatelor de cafea, untului de 
cacao şi a diferitelor produse de ciocolată336.

Înainte de etatizarea principalelor mijloace de producţie, fabrica a revenit şi la mai 
vechiul său obiect de activitate, producând în plus chiuvete de ciment, cilindri de mari 
dimensiuni pentru căptuşirea puţurilor, amidon din cartofi şi furaje concentrate337. Articolele cu 
o căutare mai mare în acea vreme au fost chiuvetele de ciment şi izolatorii de ţevi fabricaţi din 
ciment şi rumeguş de piatră. Chiuvetele au substituit satisfăcător pe cele de faianţă, importate 
până atunci, o comandă importantă pentru acestea fiind lansată de Şcoala de Jandarmi din 
oraş. Un izolator de ţevi a fost montat la cazanul Uzinei electrice din Oradea, prin care s-a 
reuşit economisirea unei cantităţi importante de cărbuni338. 

Unitatea productivă a constituit nucleul în jurul căruia s-a întemeiat, în anul 1952, 
Întreprinderea de azbociment şi articole de ciment.

Fabrica mărfurilor industriale de ciment, asfalt şi catran „Izsó Rosenberg”
Înainte de a poposi la Oradea, Izsó Rosenberg a fost angajat al Fabricii de ciment din 

Beocsin (azi în Serbia). Încă din acea vreme, el s-a hotărât să facă cunoscut pe meleagurile 
Bihorului rolul deosebit pe care-l joacă cimentul în domeniul construcţiilor edilitare. 
Întreprinderea sa de la Oradea şi-a început activitatea pe la 1902, în calitate de succesoare 
a Depozitului de materiale de construcţii a lui Izidor Krugstein, reprezentanţa generală a 
Uniunii fabricilor de ciment din Beocsin339. 

Primele înscrisuri despre Fabrica de articole de ciment, construcţii de beton, canalizări 
şi industria asfaltului, patronată de Rosenberg, au apărut în paginile cotidianului Nagyváradi 
Napló din anul 1904. Iniţial, stabilimentul său a fost situat pe strada Kert nr. 10, unde s-au 
produs printre altele: trepte, vane şi iesle de ciment340. 

După o activitate susţinută, de 10 ani, proprietarul a reuşit să asigure o bază solidă 
pentru întreprinderea sa, care a ajuns pe primul loc în competiţia cu fabricile de ciment 
situate în partea central-răsăriteană a Imperiului Austro-Ungar. Totodată, ea a îndeplinit un rol 
important în construcţiile care s-au realizat în oraşul Oradea şi în comitatul Bihor341.

În decursul activităţii sale, fabrica a fost strămutată pe calea Clujului, pe o parcelă care 
a găzduit cândva casa Feldheim şi parcela vecină, cu deschidere spre Crişul Repede. Dotată 
cu prese hidraulice moderne, acţionate de energia electrică, ea a produs plăci ornamentale de 
ciment şi marmură pentru pavare exterioară şi interioară (Anexa VI). La acest capitol s-a situat pe 
locul întâi în provincie în competiţia cu fabricile de ciment de pe cuprinsul coroanei maghiare. 
De asemenea, fabrica s-a ocupat de confecţionarea tuburilor de beton, întrecând cele mai mari 
fabrici budapestane din breaslă. Producţia anuală de tuburi de beton şi beton armat de calibru 
mare era deosebit de importantă în epocă, lungimea totală produsă de utilajele voluminoase 
ajungând să fie de 30.000 metri. Fabrica condusă de Rosenberg a fost antreprenoarea unui 
număr apreciabil de noi palate, imobile de raport şi case particulare din Oradea, proiectate de 
profesorul universitar Szilárd Zielinszky. Tot ea a furnizat materialele necesare şi pentru lucrările 
de canalizare ale oraşului, în calitate de acţionară a Întreprinderii de Canalizare Generală şi 
pentru acoperirea pârâului Peţa şi Paris. De asemenea, a câştigat licitaţiile pentru construirea 

336 Ibidem, f. 281f 
337 Lukács 1947, p. 99
338 Crişana, 1948, nr. 78, p. 4
339 Tiszántúl, 1902, nr. 74, p. 8; Vulturul, 1897, nr. 1819, p. 11
340 Nagyváradi Napló, 1904, nr. 135, p. 8 
341 b.N.I.K. 1912, p. 138
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a 28 de poduri şi a marilor stăvilare, din beton armat, comandate de Asociaţia de protecţie 
împotriva inundaţiilor „Crişul Negru”, pentru edificarea Staţiei de pompare de la Ciurgău (Ceanu 
Mare), în comitatul Cluj, a Asociaţiei de control a apei „Barcău”, precum şi a bazinului de apă 
pentru îmbibarea cânepei de la Sânicolau Român, în comitatul Bihor. Nu în ultimul rând, pe 
drumurile naţionale din comitatul Bihor, a ridicat 16 poduri de beton armat342. 

În perioada interbelică, când la 14 aprilie 1920 a devenit societate anonimă, obiectul său 
de activitate a fost extins la: fabricarea şi comercializarea şisturilor de azbest şi a plăcilor asfaltate; 
elaborarea pe cale chimică a lubrifianţilor din uleiuri vegetale; prelucrarea şi comercializarea 
articolelor din catran; elaborarea pe cale industrială a diverselor articole chimice343. După 
adoptarea unei alte denumiri, „Duratex”, firma şi-a deschis o sucursală la Bucureşti344. 

Izsó Rosenberg, a participat din plin la viaţa economică şi culturală a oraşului, fiind 
membru fondator al societăţii pe acţiuni Tipografia „Nagyváradi Napló”345.

Întreprinderea română de asfalt şi orice pardosire „Bitumen”
Istoricul acestei întreprinderi începe la 16 iunie 1923, când a fost constituită sub formă 

de firmă individuală de către Maximilian Faragó346. Obiectul său de activitate în acea perioadă 
era exclusiv de pardosire şi reparare a drumurilor şi trotuarelor. Succesul în afaceri, obţinut de-a 
lungul timpului, au determinat transformarea firmei în societate pe acţiuni, la 20 martie 1930. 
Fabrica sa de asfalt a fost instalată la Oprişani (azi cartier al oraşului Turda), fiind amenajată 
pentru fabricarea bitumenului, masticului şi asfaltului347. Sediul principal a rămas la Oradea, pe 
Bulevardul Regele Ferdinand nr. 10, firma deschizându-şi o expozitură la Bucureşti348. Scopul 
societăţii a fost, pe lângă ceea ce am arătat mai sus, de a produce şi a valorifica articole de asfalt 
– spre exemplu izolatoare pentru domeniul electrotehnic, de a participa în calitate de acţionar 
în afaceri similare, de a achiziţiona cariere şi de a produce materiale pentru construcţii. 

Bitumenul elaborat la fabrica de la Oprişani a fost de calitate superioară, fapt dovedit şi 
de analizele efectuate la laboratorul Şcolii Politehnice din Bucureşti. 

Un alt produs al fabricii, asfaltul comprimat sintetic, s-a elaborat în baza unui brevet unic în 
Europa. Pe lângă faptul că s-a evitat, în felul acesta, importul asfaltului comprimat natural din Sicilia, 
întreprinderea a reuşit să facă exporturi ale produsului propriu, în Iugoslavia, Austria, Ungaria şi 
Cehoslovacia349. Asfaltul produs la Oprişani a fost analizat în laboratoarele firmei germane de 
construcţii „Strabag”. Ca şi produse adiacente asfaltului, întreprinderea elabora emulsie de asfalt 
şi produsul Spramex pentru injectarea suprafeţelor şoselelor. De asemenea, a fost instalată pentru 
fabricarea plăcilor de asfalt, a celor de plută pentru izolare şi a tuburilor de asfalt. Plăcile de asfalt 
pentru pavaje au fost construite după mai multe sisteme: carosabile de Comprime, asfalt turnat, 
Hartgussasphalt (asfolit), Sheetasphalt, asfalt Topeka, asfalt Macadam cu procedură caldă, asfalt 
Macadam cu penetraţiune, asfalt Grobbeton, asfalt cilindrat, asfalt Turdalit şi asfalt Emulsit350.

Fabrica a executat lucrări de pavaj Comprime pentru carosabile, în mai multe oraşe din 
ţară: Turda, Cluj, Oradea, Timişoara, Lugoj, Sighişoara. Pavajul Topeka a fost utilizat în oraşele 
Petroşani şi Reşiţa, pavajul Macadam cu penetraţiune la Arad, iar pavajul Sheet în Orşova, 
Haţeg şi Caransebeş. Alte oraşe în care firma a executat lucrări de pavaj, după diferite sisteme, 
au fost: Zalău, Satu Mare, Carei, Şimleu Silvaniei, Bocşa Montană, Dumbrăveni, Braşov, 

342 Ibidem, p. 141
343 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 15/1918-1920, f. 191
344 Ibidem, f. 200
345 Ibidem, registrul 14/1914-1920, f. 277f
346 Ibidem, registrul 6/1922-1941, f. 44 
347 Ibidem, registrul 18/1927-1941, f. 227, 228
348 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea română de asfalt şi orice pardosire „Bitumen” S.A. Oradea, dos. 
49/1930-1941, f. 205
349 Ibidem, f. 206
350 Ibidem, f. 202, 207, 208
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Gheorgheni, Miercurea Ciuc, Bistriţa şi Bucureşti. În străinătate au fost construite pavaje de 
asfalt comprimat la Belgrad şi Budapesta.

În afară de aceste produse – bitumen şi asfalt –, fabrica pregătea plăci izolatoare, mărcile 
Plutolit şi Celusol, şi diferite materiale adezive cum ar fi: Bitulark şi Bituplast351. 

Prima fabrică de cărămizi din calcar şi nisip, din Oradea
Dezvoltarea rapidă a construcţiilor din oraşul Oradea – spre exemplu lucrările de 

edificare ale Palatelor Weiszlovits, Darvassy, Sonnenfeld şi Apollo, ale caselor Fodor, Markovits-
Mathéser şi Róth, cum şi a Şcolii de Jandarmi – a impus înfiinţarea pe rând a noi fabrici de 
cărămidă, deoarece producţia celor existente nu reuşea să acopere cererile publice352. Una 
dintre instituţiile financiare care a intuit eficienţa sprijinului acordat pentru crearea de noi 
întreprinderi industriale a fost Banca Economică din Oradea353. Cu aportul său a luat naştere 
şi Prima fabrică orădeană de cărămizi din calcar şi nisip.

În acest scop, banca mai sus numită a achiziţionat un teren de circa 16.000 metri 
pătraţi în Dealul Viilor, unde a construit şi instalat o fabrică modernă. Forma de proprietate a 
întreprinderii a fost de societate pe acţiuni, constituirea sa fiind consimţită la 19 august 1911354. 
Ea s-a dovedit a fi un competitor de succes pe piaţă, cu produsele sale ieftine şi de calitate. În 
afară de cărămizile de culoare albă sau colorate după preferinţe – inclusiv cele ornamentale – 
ea producea ţigle de diferite tipodimensiuni pentru acoperişuri şi, de asemenea, plăci pentru 
pavaj, pervazuri, trepte, cornişe şi tuburi de canalizare.

Comparativ cu materialele de construcţii din argilă, cărămizile produse dintr-un amestec 
de piatră de var şi nisip s-au dovedit a avea o capacitate de încărcare superioară şi un grad de 
refractaritate mai mare, fiind mai solide, mai durabile şi mai rezistente la temperaturi joase. 
Din încercările la solicitări, efectuate în laboratoarele Politehnicilor din Budapesta şi Viena, a 
rezultat pentru „cărămida mixtură” o rezistenţă la rupere între 100 şi 300 kilograme/centimetru 
pătrat, mult mai mare decât în cazul cărămizilor din argilă. Un alt avantaj al său a fost gradul 
de utilizare, la numai 8-10 ore după elaborare, alături de o prelucrabilitate uşoară. Totodată, 
construcţiile care urmau a se realiza cu acest tip de materiale nu se cereau a fi tencuite355. 

Pe teritoriul coroanei maghiare au existat fabrici similare la: Cluj, Arad, Periam (azi 
comună în judeţul Timiş), Újpest (azi sectorul 4 al oraşului Budapesta), Kispest (azi sectorul 
19 al oraşului Budapesta), Soroksár-Haraszti (azi sectorul 23 al oraşului Budapesta), Debrecen 
şi Jászberény (azi oraşe în Republica Ungaria)356. 

Fabrica de „Aerolith” patentat
Această societate pe acţiuni a luat fiinţă la 10 ianuarie 1912357. Scopul său a fost obţinerea 

dreptului de fabricaţie pentru producerea şi folosirea în construcţii a „pietrei de construcţii” 
patentate de inginerul budapestan Jenő Ris; de asemenea, a urmărit şi confecţionarea acesteia din 
beton sau alte materiale plastice, precum şi producerea, comercializarea şi utilizarea în construcţii 
a pietrei artificiale marca „Aerolith”. Din consiliul său de administraţie au făcut parte printre alţii: 
Imre Darvas, proprietar al Exploatării forestiere „La Roche şi Darvas”, Miklós Moskovits, patron 
al Fabricii de spirt „Moskovits şi Fiul” şi József Kőszeghy, inginerul şef al oraşului.

Momentan nu dispunem de alte informaţii referitoare la această fabrică.

351 Fodor şi colectivul 1938, pagină nenumerotată
352 Péter 2008, p. 322, 326 
353 b.N.I.K. 1912, p. 142
354 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 13/1911-1914, f. 51v, 52f
355 b.N.I.K. 1912, p. 143
356 Ibidem, p. 142
357 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 13/1911-1914, f. 94v, 95f
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*

În mod paradoxal, industria metalurgică a fost cel mai reprezentativ domeniu al industriei 
orădene din punctul de vedere al evoluţiei sale şi al rezultatelor obţinute. Reprezentanţii săi au 
fost lăcătuşii, care s-au unificat cu armurierii, formând împreună, după 1867, Asociaţia lăcătuşilor 
şi armurierilor din Oradea. După această dată, industria metalurgică a trecut printr-un proces de 
consolidare, evoluţia sa fiind mai evidentă în conexiunea cu industria construcţiilor edilitare. 

Turnătoria şi fabrica de maşini „Tátray şi Asociaţii”
Promotorul industriei metalurgice de la Oradea a fost Turnătoria „Tátray şi Klier”. Ea a 

fost fondată în 1906, de către mecanicul Sándor Tátray şi Alajos Klier de origine moravă. În 
atelierul lor din strada Gróf Teleki Pál nr. 35, dotat modern, au lucrat iniţial 10-12 muncitori 
străini, reprezentând cinci familii358. Fabrica producea diferite piese turnate pentru satisfacerea 
nevoilor locale (stâlpi pentru construcţii, învelitori pentru conductele de apă şi capace pentru 
gurile de canalizare), cât şi articole care până la acea vreme erau procurate din import – 
şasiuri pentru maşini, corpuri de cişmea şi pompe (Anexa VII/Fig. 1). Mai mult, a preluat o 
parte din comenzile Turnătoriei de la Petroşani, care nu reuşea să facă faţă cererilor359. Chiar 
în anul creării sale, la Expoziţia organizată în Parcul Bunyitai de către Uniunea Economică a 
comitatul Bihor a fost distinsă cu premiul întâi360. 

Pe parcurs, dezvoltarea uzinei a devenit anevoioasă, am putea spune imposibilă, da
torită încadrării sale într-un spaţiu relativ mic, limitat de trei străzi. La aceasta s-a mai adăugat 
şi pericolul de incendiu, ce putea fi cauzat de flacăra gazelor care se ridicau în văzduh prin 
coşul turnătoriei. În asemenea condiţii, fabrica trebuia mutată din imediata vecinătate a 
spaţiilor locative – locuitorii caselor din zonă au fost ţinuţi într-o permanentă îngrijorare, într-
un spaţiu liber; drept urmare, proprietarii Tátray şi Klier au solicitat de la oraş un amplasament 
adecvat361. Acesta, măsurând 4.800 de metri pătraţi, a fost ales la stânga intrării principale 
în cimitirul din colonia Őssi, unde înainte a funcţionat o fabrică de cărămidă362. Transferul 
mijloacelor fixe şi mobile s-a desfăşurat pe parcursul anilor 1907 şi 1908.

Noua întreprindere a fost înregistrată pe baza unei decizii din 22 iulie 1909, sub formă 
de firmă individuală, cu denumirea „Sándor Tátray”- turnătorie, fabrică de maşini şi pluguri, 
lăcătuş şi instalator363. La acea vreme uzina lucra deja cu circa 100-120 de muncitori, reuşind 
să se remarce în competiţia cu celelalte fabrici de profil din provincie. În afara articolelor mai 
sus amintite, ea a trecut şi la producerea utilajelor agricole: pluguri, grape, teascuri pentru 
struguri, maşini de secerat, râşniţe pentru porumb, articole de lăcătuşărie şi de uz casnic364. De 
asemenea, a oferit servicii de reparaţii, în funcţie de solicitări, pentru maşinile şi utilajele aflate 
în exploatarea unităţilor miniere, forestiere, de morărit şi de producere a spirtului, din oraşul 
Oradea şi împrejurimile sale. 

Deoarece sub forma sa de firmă individuală uzina nu mai putea acoperi cerinţele 
mereu crescânde ale pieţei, la 5 februarie 1910 s-a transformat în societate în nume colectiv, 
prin cooptarea, în calitate de asociaţi a doi ingineri, Márton Juba şi Adolf Schüller, reîntorşi 
de pe continentul nord-american365. Sub noul statut, firma a mai achiziţionat o parcelă de la 
oraş, pe care a construit clădirea atelierului de prelucrare prin aşchiere. Acesta a fost echipat 

358 Tiszántúl, 1906, nr. 149, p. 8
359 Idem, 1906, nr. 190, p. 6
360 Dukrét 2008, p. 52
361 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 736/1907, f. 340
362 Tiszántúl, 1906, nr. 190, p. 6
363 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 5/1906-1922, f. 72f
364 Haţeganu 1974, p. 12
365 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 12/1909-1911, f. 93f; Dukrét 2008, p. 53
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cu maşinile-unelte aferente, dintre care circa 15 strunguri – o dotare semnificativă pentru acea 
perioadă. În atare situaţie, fabrica avea create toate condiţiile de a efectua lucrări mecanice 
de precizie, precum şi de a avansa la o formă superioară de proprietate. Astfel, la 18 februarie 
1911, ea a devenit societate pe acţiuni, cu denumirea Turnătoria şi fabrica de maşini „Tátray şi 
Asociaţii”, producând şi vagoane de marfă. Dintre directorii săi din acea perioadă îi scoatem 
în evidenţă pe Gyula Fleischhakker, preşedintele Casei de păstrare şi economii a comitatului 
Bihor şi concomitent acţionar la Fabrica de pantofi şi cizme „Farkas Moskovits şi Asociatul” şi 
Imre Darvas, proprietar al Exploatării forestiere „La Roche şi Darvas” 366.

În perioada Marelui Război, fabrica producea corpuri de grenadă şi alezaje pentru 
proiectile, în folosul armatei austro-ungare. De asemenea, se ocupa cu fabricarea trifoanelor 
de fixare pe traverse a şinelor de cale ferată.

După terminarea conflictului armat, acţiunile societăţii au fost cumpărate de Zsigmond 
Erdős şi asociaţii săi, Frigyes Rumpler şi Gárdos367. Sub îndrumarea lor, fabrica a devenit una 
dintre cele mai importante stabilimente industriale ale regiunii, lucru dovedit şi de încheierea 
unui contract pe 10 ani cu Căile Ferate Române (C.F.R.), pentru repararea locomotivelor şi 
vagoanelor – s-a renunţat la refacerea lor, înainte de terminarea contractului. În anii următori 
s-au realizat investiţii importante, printre care: construirea unui atelier pentru repararea şi 
montarea cazanelor şi locomotivelor, în 1922, o forjerie, în 1923, respectiv o turnătorie nouă, 
pe parcursul anilor 1924 şi 1925. În asemenea condiţii, atenţia patronilor s-a îndreptat spre 
asigurarea resurselor umane. Astfel, numărul muncitorilor a atins treptat nivelul de 600-700.

În paralel cu noile construcţii de ateliere şi angajări efectuate, fabrica a fost dotată 
cu maşini şi instalaţii moderne. Prin nivelul tehnic al producţiei sale, în conformitate cu 
cerinţele epocii, ea s-a situat pe primul loc din România. Sumele considerabile investite au 
fost recuperate într-un timp scurt – se întâmplă mai rar în cadrul industriei grele – asigurându-
se în acest fel dividende notabile acţionarilor. Prin crearea unui număr mare de locuri de 
muncă, fabrica a avut un rol important în dezvoltarea economică şi socială a oraşului Oradea.

La 6 noiembrie 1926, societatea a adoptat numele Turnătoria de fier şi fabrica de maşini 
„Phoebus” S.A.368. Între 1926 şi 1930 – o perioadă prosperă în viaţa fabricii – conducătorul 
tehnic al fabricii, Anton Röschenthaler, un renumit specialist, a introdus fabricarea motoarelor 
cu explozie. Producţia fabricii, care până atunci se baza în principal pe fabricarea locomotivelor, 
s-a extins şi la alte sortimente. Alături de maşinile agricole de folosinţă generală, a debutat 
fabricarea instalaţiilor pentru mori de ulei, a macaralelor de diferite tipuri şi mărimi şi în 
premieră a maşinilor unelte. Motoarele cu explozie, stabile sau mobile, având capacităţi de la 
3,5 la 18 cai putere, cu benzină, petrol sau gaz, produse de fabrică, erau utilizate la batoze, 
la acţionarea diferitelor maşinilor din dotarea uzinelor, a pompelor, a generatoarelor etc.369.

Pe la 1930, conducerea fabricii a recunoscut importanţa economică a ţiţeiului, atât în 
ţară, cât şi în străinătate, şi a orientat propria producţie în direcţia fabricării utilajelor necesare 
industriei petrolului. În acest domeniu, s-a aliniat celor mai mari fabrici de profil din România.

Întrucât Direcţia Generală a C.F.R. nu a renegociat contractul pentru repararea de 
locomotive ajuns la scadenţă, conducerea fabricii a renunţat la această activitate şi s-a axat 
spre lărgirea producţiei de utilaje petroliere. De asemenea, a început fabricarea macaralelor 
de randament înalt pentru mine, instalaţii pentru prelucrarea inului şi cânepei, utilaje pentru 
fabrici de zahăr şi abatoare, precum şi a cablurilor pentru funiculare.

Pe parcurs, titlurile principalilor acţionari, Rumpler şi Gárdos, au fost preluate de Ban
ca Unită din Oradea, iar în 1932, de succesoarea de drept a acesteia, Banca Româno-Ita
liană. După această dată şi acţiunile lui Zsigmond Erdős au trecut în proprietatea băncii, el 

366 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 12/1909-1911, f. 238f
367 Ibidem, registrul 15/1918-1920, f. 82; Dukrét 2008, p. 53
368 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 333v, 334f
369 Fodor şi colectivul 1938, p. 75
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păstrându-şi în continuare, numai funcţia de director general. În urma trecerii lui Erdős la cele 
veşnice, în 1937, societatea şi-a mutat sediul la Bucureşti, fabrica din Oradea rămânând o 
sucursală a sa370. 

La începutul anului 1940, „Phoebus” a fuzionat cu Societatea Franco-Română de 
material de drum de fier având sediul tot la Bucureşti. Incertitudinea dominantă din politica 
mondială, dar şi al Doilea Război Mondial, care debutase deja, au determinat firmele unificate 
de a sista activitatea sucursalei „Phoebus” de la Oradea371. Toate activele acesteia au fost 
transferate la fabrica de la Brăila a Societăţii Franco-Române. Mutarea s-a terminat până la 30 
august în acelaşi an când, la arbitrajul de la Viena, s-a decis ruperea Ardealului de Nord, de 
România, prin anexarea sa Ungariei372. 

În urma acestor evenimente, aprovizionarea cu utilaje tehnice a zonei Bihorului, a 
Sălajului şi a Satului Mare s-a paralizat. Industria metalurgică şi constructoare de maşini a 
oraşului Oradea a intrat în regres. Cel mai mult au avut de suferit sutele de tehnicieni şi 
muncitorii calificaţi, siliţi să-şi caute noi locuri de muncă373. 

Lipsa unui stabiliment industrial de profil în această regiune s-a resimţit mai cu seamă 
după terminarea celui de-al Doilea Război Mondial, când a fost nevoie de remedierea 
situaţiei. Cu acest scop, în toamna anului 1946, la iniţiativa organelor politice locale şi cu 
sprijinul acordat de Sindicatul muncitorilor metalurgişti, a început o campanie de creare a 
condiţiilor pentru reluarea producţiei. S-a găsit de cuviinţă cooptarea sub siglă comună a 
fabricilor metalurgice mai mici din oraş, care s-au confruntat cu greutăţile inerente de pe 
urma războiului374. Au răspuns pozitiv solicitării un număr de cinci uzine de profil, care au 
fost comasate la 27 noiembrie 1947. Acestea au fost: Fabrica de lăcătuşărie şi mărfuri de tablă 
„Fulger”, Fabrica de cărucioare „Standard”, Turnătoria de fier „Iosif Ivan”, Fabrica de rulouri 
şi sobe „Dezső Szántó şi Fiul” şi, nu în ultimul rând, Fabrica de articole de metal şi tinichea 
„Fraţii Grünwald”375. Prin urmare, în conformitate cu Ordonanţa Prezidenţială nr. 6, din 21 
ianuarie 1948, a luat naştere o nouă întreprindere, care a adoptat denumirea „Phoebus”, 
în semn de continuitate a tradiţiei statornicite de fabrica metalurgică predecesoare, care în 
perioada interbelică a purtat acelaşi nume. Din obiectul de activitate a societăţii anonime 
Industriile metalurgice unite „Phoebus” scoatem în evidenţă fabricarea mărfurilor din aliaj 
fier-carbon, a rulourilor de metal şi de lemn, precum şi a maşinilor-unelte376. 

În lipsa unui amplasament comun al fabricilor reunite, colectivul nou înfiinţatei societăţi 
a înfruntat numeroase greutăţi, cum erau: construirea furnalului pentru elaborarea fontei, lipsa 
materiilor prime, insuficienţa lichidităţilor necesare bunului mers al producţiei, repunerea în 
funcţiune a maşinilor vechi din cadrul celor cinci uzine aflate în diferite părţi ale oraşului, 
precum şi coordonarea administrativă a acestora377.

Această fabrică a constituit nucleul în jurul căruia a luat fiinţă Fabrica de maşini-unelte 
„Înfrăţirea”.

370 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 17/1924-1927, f. 311f; Revista economică, 
1940, nr. 9-16, p. 52
371 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 19/1931-1941, f. 192
372 Zainea 2007, p. 302-308 
373 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica metalurgică „Phoebus” Oradea, inv. 172/1947-1949, f. 1
374 Crişana, 1948, nr. 37, p. 1
375 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica „Fulger” Oradea, inv. 171/1932-1948, f. 1; Idem, fond Fabrica de 
cărucioare „Standard” Oradea, inv. 168/1936-1947, f. 1; Idem, fond Fabrica de rulouri şi sobe „Szántó 
Dezideriu şi Fiul” Oradea, inv. 169/1945-1947, f. 1; Idem, fond Fabrica metalurgică „Phoebus” Oradea, 
inv. 172/1947-1949, f. 1; Dukrét 2008, p. 60
376 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 22/1945-1948, f. 76; Idem, fond Fabrica 
metalurgică „Phoebus” Oradea, dos. 1/1947-1948, f. 1 
377 Crişana, 1948, nr. 37, p. 1
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Turnătoria de fier „Iosif Ivan”
A fost fondată pe la 1920, de către industriaşul Iosif Ivan, fiind situată pe calea Decebal 

nr. 34378. Uzina, care lucra cu circa 50 de muncitori, producea: piese turnate din fontă (spre 
exemplu menghine), aluminiu şi alpaca, maşini agricole şi instalaţii pentru vie, linuri de struguri 
cu două coşuri – o invenţie proprie –, maşini industriale de tocat mac, lămpi de benzină 
pentru gătit, tocile manuale, maşini de tocat coloniale, aparate universale pentru tăierea 
zarzavaturilor, maşini de tocat porumb, chei de broască din aluminiu. Majoritatea produselor 
purtau marca I.T.O. (probabil abrevierea de la Ivan Turnătorie Oradea). De asemenea, fabrica 
primea comenzi pentru piese turnate de tot felul şi repararea diferitelor maşini-unelte 379.

Turnătoria a suplinit parţial golul ivit în aprovizionarea cu produse de profil, după 
mutarea Turnătoriei de fier şi fabricii de maşini „Phoebus” la Brăila.

După terminarea celei de a Doua Conflagraţii Mondiale, activitatea turnătoriei a fost 
ca şi inexistentă. Resuscitarea ei a venit din partea statului, prin asigurarea materiei prime şi a 
repunerii în funcţiune a utilajelor. Aşa şi muncitorii, în număr de 35, au fost mulţumiţi, pentru 
că nu au rămas fără loc de muncă380. Mai mult, proprietarul întreprinderii a pledat în favoarea 
ideii de unificare a micilor fabrici metalurgice de pe cuprinsul oraşului. El s-a numărat printre 
iniţiatorii constituirii societăţii anonime Industriile Metalurgice Unite „Phoebus”381.

* 

Din domeniul lăcătuşăriei s-a detaşat şi sectorul fabricării instrumentelor de măsurat, 
care producea cântare. În jurul anului 1880 erau mai cunoscuţi meseriaşii Károly Tepper şi 
János Wirth, care confecţionau, în special la comandă, cântare centesimale mult apreciate382. 
În aceeaşi perioadă s-au lansat pe piaţă şi instalaţiile de încălzit, în speţă sobele metalice, 
fabricate de Ferenc Wallner, care au eliminat de pe piaţă produsele similare din import.

Tot din sfera lăcătuşăriei s-a desprins îndeletnicirea fabricării uneltelor şi articolelor de 
fierărie, reprezentată, la început, de Prima fabrică orădeană de articole gospodăreşti/utilizate 
în agricultură/ şi de lăcătuşărie pentru construcţii, fondată în 1885. 

Prima fabrică orădeană de rulouri „Dezső Szántó”
Fabrica a fost înfiinţată în anul 1911 sub formă de firmă individuală, fiind cunoscută ca 

o întreprindere condusă cu profesionalism383. Ea asigura locuri de muncă pentru circa 30-40 
de muncitori. În cadrul său au fost produse: rulouri de tip Esslingen, obloane din tablă de oţel, 
rulouri din damasc, jaluzele, rulouri din pânză, structuri parasolar şi articole de lăcătuşărie 
în masă384. După terminarea Primului Război Mondial, proprietarul, de meserie lăcătuş, şi-a 
extins serviciile oferite populaţiei. Acestea constau în montarea şi repararea instalaţiilor de 
apă, depanarea maşinilor agricole şi executarea de suduri cu autogen – procedeu introdus 
în premieră la Oradea, de către Jenő Grünwald385. Lucrările puteau fi comandate direct, la 
adresa firmei din strada Vécsei nr. 8, sau prin carte poştală, la Parfumeria „Savoly” – proprietar 

378 Dukrét 2008, p. 59
379 Somogyi 1938, pagină nenumerotată
380 Crişana, 1948, nr. 66, p. 5
381 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica metalurgică „Phoebus” Oradea, dos. 1/1947-1948, f. 1 
382 Borovszky 1901, p. 300
383 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 5/1906-1922, f. 150f
384 en.wikipedia.org/wiki/Esslingen_am_Neckar; ltk.hu/hirek/20040611/arnyekolastechnika; Primul 
rulou de lemn cu şine, înfăşurat pe un cilindru, a fost confecţionat în a doua jumătate a secolului al XIX-
lea de către un tâmplar din localitatea germană Esslingen am Neckar. În partea răsăriteană a Imperiului 
Habsburgic, acest tip de obiect s-a răspândit cu repeziciune, mai cu seamă în urma încheierii pactului 
dualist. 
385 Nagyvárad, 1919, nr. 161, p. 4
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Sándor Berger – din clădirea Bazarului şi la Bursa lui Hanna Braun, situată în casa Kovács din 
Piaţa Szent László386.

Cu timpul, firma s-a transformat în societate în nume colectiv, în anul 1923 ea figurând 
sub denumirea de „Grünwald şi Szántó”387. Ceva mai târziu, în ghidurile industriale şi 
comerciale ale oraşului, o regăsim sub numele de Fabrica de rulouri şi sobe „Dezső Szántó şi 
Fiul”. Cele mai renumite şi căutate dintre produsele întreprinderii din acea perioadă au fost 
sobele Zephir – funcţionau cu doar 10 kilograme de lemne, în 24 de ore – şi practicele sobe 
de gătit Elite388. Sobele Zephir au fost produse în trei variante: neagră, nichelată şi emailată. 
Fiecare variantă avea modele cu câte 4, 6, 8, 10 şi 12 tuburi389.

După terminarea celui de-al Doilea Război Mondial, în cadrul instituţiei s-a format 
comitetul de fabrică, acesta fiind condus de un curator. Resursa umană a instituţiei era alcătuită 
din 17 muncitori care, încet-încet, au revenit la programul de lucru de 8 ore pe zi, ca urmare 
a asigurării materiilor prime390.

După cel de-al Doilea Război Mondial fabrica s-a unificat cu alte patru întreprinderi de 
profil din oraş, sub sigla comună „Phoebus”391.

Fabrica de articole de metal şi tinichea „Grünwald şi Asociaţii”
Activitatea acestei fabrici este un exemplu de mărturie a faptului că un industriaş mereu 

receptiv la schimbări şi care depune o muncă asiduă poate obţine rezultate atât în constituirea 
existenţei sale materiale şi morale, cât şi pe tărâmul consolidării intereselor economice ale 
ţării.

În timp ce, după unirea Transilvaniei cu Patria-mamă, mulţi industriaşi şi comercianţi 
tineri continuau să-şi desfăşoare activitatea după principiile convenţionale, Jenő Grünwald, 
mai avansat în vârstă, dar mânat de o energie tinerească, a intuit oportunitatea unor noi afaceri. 
Cu toate că atelierul său de lăcătuşărie şi fabrica sa de rulouri metalice erau renumite în toată 
România, el a decis să producă unele articole industriale, care până atunci erau importate392. 
Comercializarea acestora se realiza la preţuri mari, din cauza taxelor vamale şi de transport393.

Extinderea domeniului de activitate a firmei s-a concretizat în anul 1922, când împreună 
cu fraţii săi, Hermann Grünwald, un renumit bijutier şi Mór Grünwald, concesionarul băilor 
situate în Grădina Kossuth din Satu Mare, au fondat Fabrica de articole de metal şi tinichea 
„Grünwald şi Asociaţii”, din 1924 „Fraţii Grünwald”394. Aceasta s-a constituit în apogeul unei 
activităţi supranaturale, zeloase şi iscusite, care a durat trei decenii şi prin care Jenő Grünwald 
şi-a câştigat reputaţia în rândul industriaşilor orădeni.

Fabrica lor producea un sortiment larg de produse metalice şi de tinichea, solicitate în 
cantităţi mari de fabricile alimentare, chimice şi de medicamente (Anexa VII/Fig. 2). Asemenea 
produse au fost capacele pentru diferite recipiente, vasele de tinichea pentru uleiuri, cutiile 
pentru vaselină şi cremă de ghete, cutiile de aluminiu pentru bomboane şi pastă de dinţi, cănile 
de ulei alimentar, recipiente pentru Sidol – soluţie pentru curăţirea obiectelor metalice şi pentru 
apele de colonie marca la Baede şi Delicia, butelii pentru eter, farfurioare pentru vopsele, 
bandaje pentru perii etc. Firma îşi livra produsele la preţuri accesibile, graţie faptului că lucra 
cu materie primă indigenă. În afara oraşelor din Ardeal şi Banat, ea aproviziona şi clienţii din 
celelalte oraşe mari ale ţării, ca: Bucureşti, Iaşi, Ploieşti, Craiova, Brăila, Chişinău şi Cernăuţi.

386 Ibidem
387 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 5/1906-1922, f. 151v; Horváth 1923, p. 158
388 Gazeta de Vest, 1935, nr. 1601, p. 4 
389 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica de rulouri şi sobe „Szántó Dezideriu şi Fiul” Oradea, dos. 3/1947, f. 3-10
390 Viaţa Nouă, 1945, nr. 15, p. 2
391 A.N.-D.J.Bh., fond Fabrica de rulouri şi sobe „Szántó Dezideriu şi Fiul” Oradea, inv. 169/1945-1947, f. 1
392 Idem, fond Prefectura judeţului Bihor, dos. 75/1920, f. 141
393 N.N.N.A. 1926, pagină nenumerotată
394 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 272v, 273f
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În 1926 fabrica s-a extins cu o secţie de produs plăcuţe litografiate folosite la indicarea 
străzilor şi a numerelor de casă395.

Activitatea întreprinderii a contribuit la dezvoltarea tinerei economii naţionale.
Asemenea Turnătoriei de fier „Iosif Ivan” şi Fabricii de rulouri şi sobe „Dezső Szántó şi 

Fiul” şi această fabrică a fost comasată, prin aderare, la firma „Phoebus”. 

*

Construcţia de maşini a început să se desprindă treptat din cadrul lăcătuşăriei pe la 
1870396. Producţia realizată de ateliere micilor meseriaşi a reuşit să aprovizioneze piaţa locală. 
Ca urmare, a demarat desfacerea produselor, atât pe piaţa internă a imperiului cezaro-crăiesc, 
cât şi pe cele externe, în special în Peninsula Balcanică. Marfa micilor meseriaşi a rezistat cu 
succes în concurenţa cu articolele similare, produse de fabricile consacrate.

Până la cumpăna dintre secolele al XIX-lea şi al XX-lea, pe cuprinsul comitatului Bihor 
ateliere şi fabrici producătoare de maşini agricole au funcţionat doar la Oradea. Acestea au 
colaborat fructuos cu atelierele de reparaţii existente în oraş, care efectuau depanări şi pentru 
alte tipuri de maşini şi utilaje. 

Fabrica de pluguri „Demeter Gitye”
Fabrica a fost înfiinţată în anul 1844, de către Demeter Gitye, Dumitru Ghitea la origini, 

de religie ortodoxă, descendent al unei familii de români sud-dunăreni, ca şi mulţi alţii, care au 
jucat un rol de seamă în viaţa economică din centrul şi răsăritul Imperiului Habsburg397. Gitye 
a fost un maistru lăcătuş renumit şi apreciat în epocă, produsele atelierului său fiind premiate 
în mai multe rânduri la expoziţiile de profil. După trecerea sa la cele veşnice, în anul 1882, 
atelierul din strada Szent János nr. 344 a fost preluat de József, unul din cei doi fii, lăcătuş la 
rându-i, care i-a dat numele de Fabrica de pluguri „Fiul lui Demeter Gitye”398. Ea a fost înscrisă 
oficial, sub formă de firmă individuală, conform deciziei de înregistrare din 1 august 1889399. 

Mai târziu, firma şi-a extins spaţiul şi domeniul de activitate, având intrare şi dinspre strada 
Posta nr. 355. Ea oferea servicii în domeniul întreţinerii şi al reparaţiilor de natură mecanică 
ale clădirilor. Totodată, s-a angajat în realizarea în timp optim a oricăror tipuri de lucrări de 
lăcătuşărie. Producea după cel mai nou sistem cântare centesimale, cântare cu cârlige, cântare 
balanţă, cântare cu braţe egale, cişmele cu instalaţia de pompare a apei aferentă, cât şi pluguri 
monobrăzdar şi pluribrăzdar, realizate prin forjare sau turnate, grape din lemn şi fier, precum şi 
roabe, vânturătoare şi site de sortare conform sistemului propriu. Deopotrivă, fabrica pluguri de 
muşuroit (de umplere) şi săpălugat, precum şi plite economice, sobe şi mobilier din fier forjat. 
Toate produsele se aflau în stoc, firma asigurând şi servicii ulterioare vânzării400. Pieţele ei de 
desfacere se găseau cu precădere în comitatele Bihor, Cluj şi Sălaj401.

După decesul lui József Gitye, survenit pe la începutul secolului al XX-lea, firma a 
funcţionat sub denumirea Fabrica de pluguri şi maşini agricole „Fiul lui Demeter Gitye”, fiind 
condusă în exclusivitate de către băiatul său, József Gitye junior402. Acesta a trăit o viaţă 

395 N.N.N.A. 1926, pagină nenumerotată
396 Fehér 1933-1937, p. 250
397 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 1088/1916, f. 336a; http://www.mult-kor.
hu/cikk.php?article=7779; În treacăt, îl amintim pe bancherul vienez Gheorghe Sina, tot de origine 
română sud-dunăreană, care a finanţat, începând cu anul 1837, unul din cele mai celebre poduri de 
peste Dunăre din Ungaria de azi, Podul cu lanţuri, care leagă Buda de Pesta.
398 http://mikrofilm.extra.hu/other/oszk_gyaszjelentesek.html
399 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 3/1876-1893, f. 303v
400 Hochhauser, Sarca 2009, p. 246
401 N.K.I. 1893, p. 63 
402 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 3/1876-1893, f. 303v; József Gitye junior a fost 
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retrasă şi smerită, muncind alături de funcţionarii săi pentru prosperarea fabricii, pe care a 
condus-o cu multă pricepere. 

Încă înaintea declanşării Primului Război Mondial, sediul principal al firmei şi atelierele 
au fost mutate în scuarul Templom tér nr. 8. La acea vreme, pe lângă pluguri, grape de metal 
şi site de sortare pentru cereale, unitatea productivă a fabricat teascuri de struguri cu plăci de 
presiune403. 

Evoluţia sa a fost stopată de recesiunea economică începută în 1929. Devenind 
insolvabilă, a dat faliment, producând o vie surpriză în cercurile economice locale. Insolvenţa 
s-a datorat lipsei de numerar şi a scăderii numărului de clienţi404.

Resuscitarea fabricii a fost posibilă mulţumită existenţei activelor sale – clădiri, instalaţii, 
materiale şi debite neîncasate. Astfel, ea a fost reconstituită ca şi societate în nume colectiv, 
la 12 aprilie 1930405.

Fabrica de maşini agricole şi pluguri „Perge şi Rozslay”
A fost înfiinţată în 1847, proprietarii săi fiind István Perge şi Géza Rozslay406. Atelierul 

lor era amplasat pe strada Kőfaragó nr. 824. Întreprinderea fabrica, la început manual, pluguri 
monobrăzdar şi pluribrăzdar de tip Perge, renumite pe teritoriul controlat de Curtea de la Viena. 
La expoziţia de produse industriale, agricole şi de animale, organizată în septembrie 1870 de 
către Uniunea Economică a comitatului Bihor, István Perge a expus un număr de cinci pluguri 
şi două roabe, fiind premiat cu 50 de florini pentru plugurile sale. Suma primită recompensă 
a fost oferită pentru scopuri de premiere la diferite competiţii de natură economică407. După 
această apreciere, proprietarii au extins domeniul de activitate al atelierului, prin confecţionarea 
plugurilor universale monobrăzdar şi pluribrăzdar, sistem Sack408. De asemenea, s-au ocupat şi 
cu producerea altor utilaje agricole, toate sortimentele fiind garantate.

În 1881, proprietarii au deschis la sediu un magazin de prezentare409. Conform presei 
locale, pe la începutul secolului al XX-lea, firma figura cu un depozit amplasat în scuarul 
Nagyvásártér.

membru al Partidului Liberal, bucurându-se de protecţia generalului Traian Moşoiu.
403 Tiszántúl, 1913, nr. 186, p. 10
404 Tribuna, 1928, nr. 7, p. 5
405 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 18/1927-1941, f. 224
406 N.B.C.L. 1904, p. 64
407 Nagyvárad, 1870, nr. 60, p. 1
408 www.tankonyvtar.hu/historia_1991_01/historia_1991_01_sack; Plugurile sistem Sack (după 
numele lui Rudolf Sack, ţăran sas) au fost produse cu începere din anul 1863. Soluţia adoptată de Sack, 
a constat în sintetizarea inovaţiilor obţinute în domeniu, în decursul unui secol. Astfel, printr-o rezolvare 
simplă, a devenit posibilă reglarea lăţimii şi a adâncimii brăzdarului. De asemenea, mai noua soluţie 
a permis cuplarea mai multor brăzdare la acelaşi plug. În atare condiţii, chiar şi cu o forţă de tracţiune 
obişnuită, era asigurat un arat perfect. Utilajul avea avantajul mânuirii uşoare şi al folosirii îndelungate. 
Singura piesă din ansamblu, care necesitata periodic un proces de recondiţionare, a fost brăzdarul de fier 
standardizat. Acesta era, de altfel, o componentă ceva mai scumpă. Preţul unitar al plugului se amortiza 
într-un timp de la doi până la trei ani, chiar şi de către o gospodărie ţărănească mai săracă. În partea 
estică a Monarhiei Austro-Ungare, acest tip de plug a fost introdus pe piaţă în jurul anilor 1870. Spre 
finele secolului al XIX-lea a devenit tipul cel mai utilizat, lăsând mult în urmă alte mărci.
409 A.N.-D.J.Bh., fond Asociaţia micilor meseriaşi, registrul 4/1872-1884, litera P
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IV. INFRASTRUCTURA

1. Ansambluri arhitecturale industriale

Pentru desfăşurarea în condiţii optime a activităţilor productive, fabricile cu activitatea 
la Oradea şi-au construit, în limita posibilităţilor financiare proprii, clădiri specifice scopurilor 
propuse. Acestora le-au fost adăugate o serie de clădiri anexă – magazii, locuinţe de serviciu 
pentru angajaţi şi alte categorii de muncitori, toalete, grajduri etc. – la fel de necesare în 
activitatea productivă.

Cartea îşi propune descrierea a trei ansambluri arhitecturale industriale, reprezentative 
pentru oraş, demne de apelativul monumente tehnice1. 

Ansamblul arhitectural Moara cu valţuri „Emilia”
Ansamblul, cu o suprafaţă de circa 4.800 metri pătraţi, este situat pe malul stâng al 

Crişului Repede, pe direcţia sud-est faţă de centrul oraşului. Parcela sa de formă trapezoidală 
se află la extremitatea nordică a pateului delimitat de străzile: Mihai Viteazul, Mihail 
Kogălniceanu, 1848 şi Sucevei (Anexa VIII/Fig. 1). Întregul front de pateu este constituit între 
străzile Mihai Viteazul şi 1848.

Clădirea fostei mori este compusă: dintr-un corp lamă de 10 x 77 metri, regim de 
înălţime Subsol + Parter + 4 Etaje, cu axul orientat aproximativ pe direcţia est-vest; un corp 
pătratic adosat mijlocului laturii sudice, cu regimul de înălţime Parter + 3 Etaje şi o extindere 
sudică având regimul de înălţime Parter + 1 Etaj. Construcţia este de cărămidă, planşeele 
şi stâlpii de susţinere fiind realizate din lemn. Şarpanta clădirii e în două ape. În dreptul 
planşeului, zidăria se îngustează treptat la fiecare etaj.

Faţadele sunt extrem de sobre, fiind lipsite de elemente decorative. Axele golurilor, 
în număr de douăzeci, nu sunt distribuite regulat. Distanţele dintre interaxe variază simţitor, 
astfel încât se pot distinge două, chiar trei faze de construcţie. Totuşi, situaţia actuală, în care 
tencuiala lipseşte de pe aproape toată faţada, diferă destul de mult de cea originală. 

În prezent, ferestrele au formă dreptunghiulară, ca rezultat al unor intervenţii ulterioare, 
care au afectat inclusiv înfăţişarea interioară a clădirii. Toate golurile au fost modificate, în 
sensul micşorării dimensiunilor lor. Mai mult, numărul lor era iniţial de patru pe fiecare axă, 
ele reflectând regimul de înălţime de Subsol + Parter + 3 Etaje, modificat ulterior. 

Proiectul iniţial prevedea planşee de lemn cu grinzi aparente, spaţiul interior fiind 
divizat de două şiruri de popi. Grinzile transversale se rezemau pe pereţii perimetrali şi pe 
două grinzi longitudinale, precum şi pe cele două rânduri de popi, prin intermediul unor 
grinzi scurte, cu rol de talpă superioară, ce măresc suprafaţa reazemului punctiform. 

Ulterior, în anul 1918, moara a fost extinsă spre est, cu un corp de aceeaşi structură, 
cuprinzând trei travee, după planurile arhitectului Ferenc Sztarill, în conformitate cu 
hotărârea definitivă a Consiliului orăşenesc (Anexa VIII/Fig. 2)2. Ferestrele corpului 
nou au fost identice cu cele ale corpului vechi, terminându-se într-un segment de arc. 
Tâmplăria ferestrelor de pe laturile longitudinale urma să fie realizată din lemn, cu două 
canate, cu un menou (montant interior) şi două traverse. Deschizăturile de pe latura scurtă 
ar fi dobândit tâmplării metalice, din baghete profilate, formând ochiuri mici, de formă 
dreptunghiulară. Atât colţurile corpului vechi, cât şi cele ale corpului nou au fost prevăzute 
cu lezene din tencuială, iar parterul a fost despărţit de restul zonei parietale a etajelor, de 

1 Mărturie Emődi T.
2 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 34/1912-1920, f. 183
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un brâu profilat. Sub cornişa superioară, din tencuială profilată, lezenele au fost unite de 
un şir de denticuli.

Şarpanta asimetrică a clădirii a fost formată din ferme – făcând parte din planşeul 
ultimului etaj – compuse dintr-o coardă, doi căpriori, dintre care cel nordic se reazemă pe 
aticul de zidărie, doi arbaletrieri, o antretoază şi un grinzişor pe latura nordică. Rigiditatea 
structurii pe direcţie longitudinală a fost asigurată de cosoroabe, panele de talpă şi intermediare. 
Învelitoarea iniţială a construcţiei era din ţiglă.

Ansamblul arhitectural Fabrica de spirt rafinat şi moara cu aburi „Léderer şi Kálmán”
Acest ansamblu ocupă o parcelă situată în cartierul Velenţa, de formă aproape drept

unghiulară, alungită de-a lungul axei est-vest (Anexa IX/Fig. 1). Limita sudică a terenului 
constituie frontul stradal al ansamblului dinspre strada Miron Costin. Planul stradal este alcătuit 
din clădiri cu vechime şi funcţiune diferite, ce alternează cu segmente ale zidului de incintă. 

De la vest la est clădirile sunt următoarele:
a) clădire industrială modernă, din cărămidă, cu faţada organizată pe cinci axe, cu 

goluri de forma unui dreptunghi culcat şi acoperiş-terasă. În ultimele decenii, clădirea şi-a 
dobândit faţada actuală.

b) clădire din cărămidă, cu Subsol + Parter + Etaj, cu acoperiş-terasă, cu faţada 
organizată pe nouă axe, având ferestre de formă pătrată. Clădirea şi-a dobândit faţada actuală 
cel târziu în anii 1960.

c) poarta principală de acces;
d) un segment de gard, lung de 10 m;
e) clădire cu plan dreptunghiular, având dimensiunile de 25,15 x 7,5 metri, cu faţada 

sudică organizată pe 7 axe, ferestre duble, cu câte patru canaturi la exterior, cu terminaţie 
în segment de arc, grupate 2-3-2, prevăzută cu un acoperiş în patru ape. Această clădire a 
adăpostit direcţiunea fabricii (segmentul vestic, cu birouri) şi depozitul spirtului impozitat 
(segmentul estic). Clădirea a fost construită înainte de 1910, însă asupra ei s-au efectuat diferite 
intervenţii, cum ar fi de exemplu, cea de extindere cu 3,8 metri, în capătul vestic.

f) un segment de gard;
g) clădire modernă, care adăposteşte staţia de transformare a curentului electric;
h) un segment de gard;
i) clădire de birouri, cu regim parter, realizată după 1910, în cel puţin două etape 

distincte, cu rezalit la mijloc, spre nord (iniţial în locul acestuia au existat două locuinţe 
modeste, care aparţineau fabricii, precum şi o fântână).

Clădirile principale ale fabricii se situează în planul secund, în zona mediană a 
parcelei: aşa-zisa clădire „cu turn” a fabricii de spirt, legată de corpul ce adăpostea utilajele 
de fermentare şi de elaborare a drojdiei; clădirea morii; depozitul de făină şi silozul3. Pe 
latura nordică se înşiră hambarele. Între acestea şi clădirile principale a existat o linie de cale 
ferată, ce deservea fabrica.

Cea mai reprezentativă clădire a ansamblului este cea „cu turn”, legată direct de 
principala clădire a fabricii, a cărei rezolvare arhitecturală cuprinde cele mai pregnante 
elemente stilistice. Ea se dezvoltă pe trei niveluri, turnul fiind mai înalt decât restul clădirii 
având un etaj. Faţada sudică, cea principală, este ritmată pe verticală de lezene, care 
delimitează şapte axe, dispuse simetric faţă de axul median. Elementele care conferă unităţii 
construite o asimetrie sunt turnul şi deschizăturile de ferestre, cele din urmă luminând primele 
două etaje. Golurile cu muchii teşite, care străpung pereţii retraşi faţă de lezene, sunt relativ 
mici în raport cu întregul câmp parietal. Această relaţie de gol-plin caracterizează, de altfel, 
toate clădirile ansamblului. Excepţia de la regulă este constituită de cele două portaluri 
de dimensiuni mari, cu terminaţii semicirculare, dispuse simetric. Dintre ele, doar cel din 

3 Ibidem
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dreapta şi-a păstrat tâmplăria originală, având suprafeţe mari, vitrate. Cele două ferestre care 
îl flanchează sunt înalte şi înguste, se termină semicircular şi au câte şase canate, împărţite, la 
rândul lor, de menouri şi traverse. Celălalt portal – cel cu tâmplăria înlocuită cu una metalică, 
modernă – este flancat de câte două perechi de ferestre dreptunghiulare, dispuse în câmpuri 
parietale adâncite, chiar şi faţă de planul retras, încadrat de lezene. Deasupra portalurilor 
este dispusă câte o fereastră oarbă, cu terminaţie semicirculară, iar celelalte câmpuri retrase 
sunt străpunse de goluri mici, de formă circulară, cu excepţia fâşiei parietale din mijloc. Peste 
cornişa principală, profilată, se ridică un atic ritmat de mici pilaştri, în dreptul lezenelor. 
Pereţii turnului au o rezolvare similară: panoul din mijloc este retras faţă de restul suprafeţei 
parietale, fiind străpuns de câte un gol cu terminaţie semicirculară. Tâmplăria de lemn a 
acestuia este pesemne cea originală, fiind împărţită de o traversă şi dedesubt de un menou. 
Toate câmpurile vitrate ale tâmplăriei sunt subdivizate, formând ochiuri mici dreptunghiulare. 
Turnul este decorat de o cornişă şi un atic aşezat peste console cu multiple retrageri, format 
dintr-o alternanţă de merloane şi creneluri mai înguste. Turnul conferă clădirii un aspect 
eclectic, cu specific istoric. Corpul de clădire aflat iniţial în spatele corpului cu turn a fost 
parţial demolat, pe segmentul nord-vestic fiind construit un nou corp din beton armat.

Clădirea morii, proiectată de arhitectul Kálmán Rimanóczy junior, în anul 1910, a fost 
construită în baza hotărârii definitive a Consiliului orăşenesc, în prelungirea corpului principal 
al fabricii de spirt4. Între aceasta şi spaţiile destinate morii propriu-zise se aflau încăperile 
unde se obţinea, prin concasare, laptele de malţ din melasa de culoare verde. Corpul de 
cărămidă, care cuprindea concasoarele şi moara, se dezvoltă pe un plan dreptunghiular, având 
regimul de înălţime Demisol + Parter + Etaj (Anexa IX/Fig. 2). Zona sa mediană realizată 
pe structură şi pereţi de lemn se înalţă peste celelalte, cu un nivel (Demisol + Parter + 2 
Etaje). Acoperişul clădirii, în două ape, are forma unei învelitori bazilicale. Iniţial, proiectul 
lui Kálmán Rimanóczy junior prevedea această acoperire doar deasupra concasoarelor, însă 
ulterior soluţia a fost extinsă pentru întreaga clădire. 

Faţada sudică a corpului morii este împărţită pe verticală în 8 axe: la parter distribuţia 
golurilor este de 1 poartă - 6 ferestre mari, cu terminaţii semicirculare - 1 poartă, iar la etaj 
există 8 ferestre mari, cu terminaţii în segment de arc de cerc. Tâmplăriile sunt realizate din 
traverse şi menouri din baghete metalice profilate, formând ochiuri dreptunghiulare. Pe faţada 
mai scurtă, estică, golurile de la parter şi etaj sunt asemănătoare, mai late şi cu terminaţii în 
segment de arc, având şi ele tâmplării metalice similare cu cele prevăzute pe faţada sudică. 
Spre nord nu există goluri. Ritmarea pe orizontală a faţadelor se realizează prin soclu, un brâu 
intermediar şi cornişa superioară din tencuială profilată. Spaţiile interioare sunt împărţite prin 
planşee de lemn. Ele au fost dimensionate, astfel încât să suporte o sarcină de 600 kilograme/
metru pătrat, sunt aparente şi susţinute de structuri din lemn, independente de zidărie. Pe 
tronsonul morii, grinzile transversale se reazemă pe trei grinzi longitudinale şi pe trei rânduri 
a câte cinci popi: două de-a lungul pereţilor laterali şi un rând pe la mijlocul spaţiului, 
deschiderile fiind de 4,5 metri respectiv 4,8 metri. Pe tronsonul mai scurt, al concasoarelor, 
spaţiile sunt divizate în trei părţi, prin două rânduri intermediare de popi, aflate la 3,15 metri 
între ele. Grinzile longitudinale se reazemă pe popi prin intermediul unor grinzi scurte, cu 
rol de talpă superioară, care măresc suprafaţa reazemului punctiform. Proiectul lui Kálmán 
Rimanóczy junior prevedea ancorarea acestor tălpi – a celor din cele două şiruri laterale – de 
zidurile longitudinale din cărămidă. De asemenea, planul prevedea şi o subdivizare în traveea 
nordică a spaţiului parterului morii, prin introducerea unui planşeu intermediar, de lemn, 
rezemat pe popi de stejar cu secţiunea de 20 x 20 centimetri, cu adâncirea cotei de călcare cu 
1,2 - 1,5 metri sub nivelul curţii. Pe tronsonul concasoarelor, divizarea parterului cuprindea 
cele două travee nordice, din totalul de trei. Structura de lemn a ultimului nivel a fost realizată 
conform proiectului iniţial, dintr-un sistem pe scaune a şarpantei, formată din şapte ferme 

4 Ibidem, dos. 5/1893-1911, f. 133
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principale şi nouăsprezece ferme secundare pe tronsonul estic, respectiv trei ferme principale 
şi patru ferme secundare pe tronsonul vestic. Fermele principale sunt compuse din corzile 
planşeului superior, două bare de agăţare, o antretoază, doi căpriori, doi arbaletrieri şi doi 
grinzişori. Pe tronsonul având zona de mijloc supraînălţată în formă bazilicală, peste barele 
de agăţare este construită o structură suplimentară formată din popi, antretoază, arbaletrieri 
şi căpriori. Căpriorii inferiori se reazemă pe zidurile aticului şi tot de acesta sunt prinşi şi 
grinzişorii. Rigidizarea pe direcţia longitudinală este asigurată de panele intermediare şi 
contrafişele aferente, longeroanele şi pana de creastă.

Clădirea depozitului de făină, proiectată în 1910 de către firma „Lajos Incze şi 
Asociatul”, este de plan dreptunghiular şi cuprinde patru niveluri, având un acoperiş în 
două ape. Faţadele lungi sunt divizate de câte nouă lezene, iar pe orizontală ritmarea este 
asigurată de soclu, brâul de deasupra parterului şi cornişa superioară. Golurile mici, care 
străpung zidurile în cele opt câmpuri retrase, sunt identice, cu excepţia celor de pe axa estică 
având terminaţii în segment de arc şi tâmplării simple din baghete metalice, formând ochiuri 
dreptunghiulare. Ferestrele traveei estice au o lungime mai mare. Accesul dinspre sud se 
făcea pe trei uşi, cu lintouri drepte, dintre care cea estică este înzidită. Faţada estică este 
tratată identic cu cele longitudinale, fiind împărţită de patru lezene şi având ferestre similare. 
Lezenelor faţadelor le corespund pilaştri identici, în spaţiul interior. Planşeele sunt realizate din 
grinzi aparente. Grinzile transversale se reazemă atât pe ziduri şi pe trei grinzi longitudinale, 
cât şi pe trei rânduri de popi prin intermediul unor grinzi scurte cu rol de talpă superioară, 
ce măresc suprafaţa reazemului punctiform, asemenea rezolvării de la clădirea morii. Popii 
sunt prevăzuţi cu nişte coliere metalice şi o piesă de racordare între pop şi grinda de talpă 
superioară. Între planşee, transportul sacilor de făină este asigurat de un jgheab elicoidal din 
lemn. Şarpanta este formată din ferme principale şi câte trei ferme secundare intercalate între 
acestea. Fermele principale de tip scaun se compun din căpriori, coardă (grindă a planşeului 
superior), doi popi aşezaţi peste popii etajelor inferioare, doi popi aşezaţi la extremitatea corzii, 
lângă pereţii longitudinali ai clădirii, două antretoaze, doi arbaletrieri, două grinzişoare şi o 
bară de agăţare în ax. Rigidizarea pe direcţie longitudinală este asigurată de panele inferioare 
susţinute de popi şi contrafişe, panele intermediare şi pana de coamă. Ulterior, pentru a se 
asigura o luminozitate sporită spaţiului podului, deasupra panei sudice intermediare s-a 
construit un zid din lemn, prevăzut cu ferestre mari dreptunghiulare. Jumătăţile de căpriori au 
fost înlăturate, iar în planul căpriorilor nordici s-au montat alţi căpriori, rezemaţi pe pana de 
coamă şi pe zidul de lemn.

Clădirea depozitului de făină este racordată la corpul morii printr-un corp de legătură 
cu un etaj, luminat prin intermediul a două ferestre mici cu terminaţii în segment de arc.

Clădirea silozului, proiectată în 1910, tot de Biroul tehnic al inginerului Lajos Incze, 
a fost construită pe limita estică a parcelei fabricii, în conformitate cu hotărârea definitivă a 
Consiliului orăşenesc, în aceeaşi linie cu depozitul de făină5. Corpul de clădire din cărămidă, 
cu o înălţime de 21,6 metri, are un plan de formă trapezoidală, cu dimensiunile de 9,94 x 
17 (19) metri, latura estică urmărind aliniamentul limitei parcelei. Acoperişul principal este 
în două ape însă deoarece clădirea este prevăzută cu un atic pe laturile lungi, scurgerea apei 
pluviale către colţuri este asigurată de alte două acoperişuri, secundare, în două ape, cu pantă 
mică. Clădirea are un regim de înălţime Subsol + Parter + 3 Etaje, fără însă ca palierele să 
fie despărţite de planşee. Toate nivelurile sunt divizate în câte opt travee, printr-o structură 
casetată, de cadre de grinzi: câte 5-5-4 popi prevăzuţi cu coliere metalice, de-a lungul axei 
longitudinale şi zidurilor perimetrale şi câte cinci grinzi orizontale pe direcţie transversală. 
Popii perimetrali sunt ancoraţi de ziduri prin agrafe metalice. Doar în traveea nord-vestică 
s-au construit planşee din grinzi aparente, care constituie podestele casei scării. Scara de lemn 
este adosată de peretele nordic. Zidurile perimetrale se îngustează treptat, la fiecare nivel.

5 Ibidem, f. 125
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La subsolul clădirii s-au prevăzut pâlnii, care adună boabele de grâu înmagazinate ce 
se descarcă spre un jgheab colector, alimentarea sacilor făcându-se cu ajutorul unor trape.

Faţada clădirii este deosebit de sobră oglindind, prin distribuţia lezenelor, structura 
interioară. Doar în casa scărilor, pereţii sunt penetraţi de ferestre dreptunghiulare. Accesul în 
clădire se face prin rampa vestică şi uşa care comunică cu casa scării. O altă rampă, adiacentă 
casei scărilor, a fost amplasată pe latura nordică, paralel cu calea ferată industrială.

Şarpanta clădirii este formată din opt ferme principale şi 12 ferme secundare. Fermele 
principale de tip scaun sunt alcătuite din corzi, căpriori, bare de agăţare, antretoaze şi 
arbaletrieri. Rigidizarea pe direcţie longitudinală este asigurată de panele de talpă intermediare 
şi cosoroabe.

Ansamblul arhitectural Centrala termoelectrică (a Uzinei electrice)
Ansamblul este situat pe malul stâng al Crişului Repede, pe direcţia sud-est faţă de 

centrul oraşului, în vecinătatea Cetăţii medievale. Parcela sa, de formă poligonală, este 
delimitată în prezent de: Strada Griviţei, Piaţa agroalimentară „Cetate”, strada Cicero, strada 
Dimitrie Cantemir şi stabilimentul industrial al fostei fabrici de conserve”Avântul”. 

Construirea ansamblului arhitectural Centrala termoelectrică, formată din hala de 
cazane şi hala de turbine, a fost realizată conform proiectului întocmit în birourile de proiectare 
ale Fabricii „Nicholson” S.A Budapesta şi a început la 25 octombrie 19026. Aceste tipuri de 
clădiri industriale au fost gândite a avea o formă de paralelipiped alungit, cu subsol tehnic 
şi parter înalt. Deschiderile sau golurile marcate cu cheie de arc au o dispunere simetrică pe 
faţada principală, cu partea superioară sub formă de arc turtit. Ancadramentele şi solbancurile 
sunt profilate. Cornişa este decorată de cele mai multe ori cu o bandă cu denticuli şi lezene. 
Lezenele de la colţuri sunt decorate sub streaşină cu capitel stilizat. Pe faţada laterală golurile 
sunt dispuse, de asemenea, simetric, fiind decorate cu ancadramente profilate din tencuială 
şi glafuri din cărămidă aparentă. Axa mediană este marcată cu goluri gemene. În privinţa 
materialelor de construcţii, s-a optat pentru fundaţie de cărămidă şi beton armat, elevaţie din 
cărămidă, acoperiş în două ape format din: şarpantă cu structură de fermă metalică şi tiranţi 
din cablu de oţel, precum şi învelitoare din tablă galvanizată7. În unele cazuri, este chiar 
exemplul Uzinei electrice, acoperişul halei de maşini sau turbine era prevăzut cu luminatoare 
ce serveau şi pentru reglarea termică a încăperii. 

Hala cazanelor şi cea a turbinelor de la Uzina electrică construite iniţial pe o suprafaţă de 
1.472 metri pătraţi respectă întocmai arhitectura industrială la modă de la începutul secolului 
al XX-lea – a se vedea şi clădirea Centralei Hidroenergetice de la Grebla-Reşiţa, construită în 
1904 şi cea a Centralei Hidroenergetice Someşul Rece, construită în anul 19068. Menţionăm 
că cea mai relevantă prezenţă a arhitecturii specifice, de odinioară, ne este oglindită de faţada 
laterală a halei de cazane şi de porţiunea formată din patru travee a halei de turbine – în 
prezent, hală reparaţii auto. 

În anul 1906, în partea de vest a halei de cazane a fost construit din cărămidă specială 
primul coş de fum al uzinei, înalt de 45 metri, proiectat de Biroul tehnic”Custodis Alphons” 
din Budapesta9. Coşul de fabrică ridicat pe fundaţie de beton era racordat la un canal de 
adâncime, subteran, cu lungime de 40 metri10. 

Activităţile de sistematizare a pârâului Peţa au dus la astuparea sa pe porţiunea situată 
pe la mijlocul terenului de amplasare a Uzinei electrice. Operaţiunea a fost terminată la 27 
mai 1911, permiţând astfel extinderea unităţii, prin construirea unui sediu multifuncţional ce 

6 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 143/1908, f. 1; Bolcaş, p. 11
7 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 12/1939, f. 37
8 Ibidem, dos. 10/1928, f. 62; Wollmann 2003, p. 31, 32
9 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 5/1893-1911, f. 68; Bolcaş, p. 11; A fost 
demolat în anul 1997.
10 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 12/1939, f. 67
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îngloba: ateliere, birouri, magazie, laborator de contoare. Construcţia ridicată pe o suprafaţă 
de 400 metri pătraţi, terminată în anul 1912, avea un număr de 12 încăperi de lucru, fundaţie 
de beton şi elevaţie din cărămidă. În anul 1934 ea a fost supraetajată, cu o compartimentare 
de încă 8 birouri11. 

La 21 iulie 1911, firma Heinecke a început construirea celui de-al doilea coş de fum, cu 
o înălţime de 50 metri12. Construcţia din cărămidă specială, terminată la 22 februarie 1912, a 
fost amplasată în partea de est a halei de cazane. Coşul de fabrică de formă tronconică avea 
partea superioară evazată, probabil din cărămidă aparentă, pentru rigidizare. Tot în partea 
superioară, construcţia era decorată cu denticuli. 

2. Utilităţi (reţeaua de energie – gaz aerian, apă, energie electrică)

2.1. Fabrica de spirt aerian

Debutul iluminatul stradal
O cerinţă fundamentală a urbanizării a fost, printre altele, introducerea iluminatului 

public. În acest domeniu progresele au fost spectaculoase. În secolul al XVIII-lea, în timpul 
nopţii, oraşul era cufundat într-o beznă adâncă. Din această cauză, populaţia era nevoită 
să se retragă în propriile adăposturi, încă de la primele ore ale serii. Excepţii de la această 
regulă făceau doar ocazionalele întruniri: anumite sărbători religioase, nunţile, onomasticile, 
botezurile ori sărbătorile Ignatului (tăierea porcului)13. 

Spre a pune capăt acestui disconfort, în anul 1803 contele Lajos Rhédey a iniţiat un 
proiect, care a prevăzut ca străzile să fie iluminate cu lămpi fixate în candelabre şi console – 
braţe fixate pe pereţii clădirilor. Proiectul său a fost pus în practică, în urma aprobării de către 
magistratul oraşului, lămpile fiind alcătuite dintr-un corp în care ardea un fitil. Combustibilii 
utilizaţi erau: uleiul, lumânările, iar ceva mai târziu şi petrolul lampant. Persoane angajate 
şi plătite de către oraş se ocupau de aceste lămpi. Peste acest personal, dirija un şef, în 
sarcina căruia intra atât aprinderea şi stingerea lămpilor, cât şi procurarea combustibilului şi a 
lumânărilor necesare prestării serviciului14. Nu se cunosc date privind numărul lămpilor aflate 
în funcţiune.

Un iluminat stradal mai performant a demarat în anul 1852, când în faţa Primăriei şi 
în locurile mai importante din oraş au fost instalate 25 de felinare. Acestea s-au dovedit a fi 
insuficiente pentru cerinţele unui oraş predispus modernizării, din care cauză numărul lor a 
fost suplimentat de mai multe ori. Asigurarea iluminatului de acest tip s-a realizat în urma unei 
licitaţii pentru care s-au plătit anual între 4.800 şi 5.200 florini (forinţi). Timp de mai mulţi ani, 
concesionarul serviciului a fost Ferencz Novobáczky15.

Iluminatul stradal cu felinare a dăinuit până prin 1869, când utilizarea spirtului aerian 
(o mai nouă sursă de energie la vremea respectivă) pentru luminatul artificial a devenit unul 
din punctele frecvent discutate de pe ordinea de zi a Consiliului orăşenesc16. Chiar şi aşa, 
înregistrarea unui progres în această direcţie s-a lăsat încă aşteptat, până în momentul în care 
burghezia comercială şi industrială a oraşului a recepţionat vestea introducerii iluminatului 
public cu ajutorul spirtului aerian, în oraşul Arad17. 

11 Ibidem, f. 64
12 Ibidem, f. 67; A fost demolat în anul 1998.
13 Lakos 1904, p. 317
14 Bolcaş, p. 5
15 Lakos 1904, p. 318
16 Borcea, Gorun 1995, p. 253
17 Fleisz 2007, p. 85

https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



83

Noi tendinţe în domeniul iluminatului stradal
Calea spre o urbanizare progresistă a fost anticipată de introducerea de noi produse 

purtătoare de energie, destinate iluminatului public şi tehnicilor moderne. În anul 1870, 
John Robert Haldenby Keyworth, judecător de pace al oraşului Lincoln din Anglia şi inginer 
agronom, a obţinut acordul Consiliului orăşenesc pentru asigurarea iluminatului public 
şi casnic la Oradea, prin înfiinţarea unei fabrici de spirt aerian şi gaz18. Contractul a fost 
încheiat pe o perioadă de 30 de ani, cu scadenţa la 15 decembrie 1900, Fabrica de spirt 
aerian „Campbells şi Sands” fiind construită pe un teren situat aproape de periferia oraşului, 
în vecinătatea Grădinii Rhédey plantată cu platani19. Ea s-a întins pe o suprafaţă intravilană de 
1,15 hectare, într-un loc de mare preţ, pe care au fost plasate patru clădiri şi două rezervoare 
de gaz20. Numărul muncitorilor săi a fluctuat între 34 şi 40 de angajaţi21. 

Fabrica şi-a început activitatea în noiembrie 1873, drept urmare şi contractul a fost 
prelungit până la 31 decembrie 190322. Din obiectul său de activitate a făcut parte producerea 
gazului aerian pe bază de spirt – pentru iluminatul public şi casnic din centrul oraşului. De 
asemenea, unitatea a elaborat produse auxiliare: cocs, cunoscut ca şi un combustibil cu o 
capacitate calorică mare – utilizat la cuptoarele din turnătoriile de fier şi cupru, ca şi la sobele 
de tip Meidinger – gudron, un material practic, a cărui utilitate urma să fie recunoscută23. 

Reţeaua de gaz aerian s-a desfăşurat pe: strada Kert, scuarul Szent László, strada Fő, 
până la Spitalul comitatului, strada Sztaroveszki, scuarul Nagyvásártér, strada Sas, strada 
Zöldfa, având o lungime cuprinsă între 21 şi 22 kilometri24. 

Cu toate că, pe timp de noapte, iluminatul pe bază de gaz aerian dădea un cu totul 
un alt aspect oraşului, mai existau străzi şi pieţe cufundate în întuneric. Această realitate nu 
putea nicicum încadra Oradea Mare în rândul oraşelor culturale moderne, chiar dacă pe 
cuprinsul său existau deja construite clădiri reprezentative – mai cu seamă în stil baroc şi 
eclectic25. 

Deşi tarifele aferente consumului de gaz erau destul de mari, partenerul englez nu 
a respectat ad litteram dispoziţiile prevăzute în contractul încheiat cu Consiliul orăşenesc, 
neexecutând lucrările de extindere adecvate necesităţilor unui oraş în dezvoltare – spre 
exemplu în zona ansamblului baroc, implicit a reşedinţei episcopului romano-catolic, nu 
erau instalate lămpi cu gaz26. Astfel, în 1886, pe lângă reţeaua de iluminat public, alimentată 
cu gaz, conducerea oraşului a fost constrânsă să menţină în funcţiune şi 203 lămpi montate în 
candelabre, console şi pe stâlpi, din antecesoarele existente27. Cu toate aceste vicisitudini, s-a 
constat, totuşi, o extindere – constantă şi benefică pentru oraş – a reţelei de gaz aerian. Prin 
urmare, în anul 1898 numărul lămpilor montate a crescut de la 420 la 56028. Acelaşi progres 
l-a înregistrat şi cel al aparatelor – cazane şi reşouri – aflate în exploatare la persoane fizice: 
de la 400 în 1898, la 7.500 în 190129. 

18 Este vorba despre gazul lampant, denumirea de spirt aerian fiind improprie.
19 Nagyváradi Napló, 1901, nr. 7, p. 3; Bolcaş, p. 6
20 Nagyvárad, 1929, nr. 232, p. 8
21 Borcea 2003, p. 84
22 Elektrotehnika, 1943, nr. 3, p. 58; Prima înregistrare a fabricii datează din 1888, în conformitate cu 
documentele păstrate la A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 8/1876-1893, f. 217v, 
218f. 
23 Nagyvárad, 1892, nr. 329, pagină nenumerotată; Borovszky 1901, p. 307, 312; Borcea, Gorun 
1995, p. 232; b.N.I.K. 1912, p. 115, 116
24 Kőszeghy 1913, p. 11
25 Lakos 1904, p. 318
26 Nagyvárad, 1891, nr. 5, p. 5
27 Bolcaş, p. 6
28 Péter 2002, p. 167
29 Borovszky 1901, p. 312; Borcea, Gorun 1995, p. 232; Borcea 2003, p. 84
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Chiar şi după preluarea furnizării iluminatului stradal de către Uzina electrică, înfiinţată 
în anul 1903, fabrica de gaz lampant nu a intrat în regres. Cu toate că marii consumatori 
industriali au trecut, în majoritatea lor, la utilizarea mai noii forme de energie, numărul micilor 
industriaşi racordaţi la reţeaua de gaz a crescut progresiv, de la an la an. Mai mult, fabrica a 
demarat atât livrarea gazului în scopuri industriale, cât şi în scopul încălzirii locuinţelor. Pe 
lângă toate aceste activităţi, a continuat să deservească şi sectorul casnic, deşi dreptul său de 
exclusivitate în acest domeniu încetase30.

În anul 1906 s-a ivit oportunitatea preluării fabricii în administrarea proprie a oraşului, 
în cazul în care se reuşea stabilirea unei înţelegeri eligibile cu proprietarii dispuşi să vândă 
unitatea31. Se pare că acordul părţilor nu s-a materializat, deoarece din prima zi a anului 1907 
fabrica şi-a desfăşurat activitatea sub tutela Fabricilor unificate de spirt aerian din Augsburg 
S.A., ca filială a acesteia32. Firma mamă era proprietara a 22 de fabrici de gaz lampant şi a 3 
uzine electrice de sine stătătoare, toate situate în Europa Centrală33. Celelalte filiale ale sale 
au funcţionat la Budapesta, la Subotica şi la Novisad (în maghiară: Újvidék, în germană: 
Neusatz), ultimele două fiind, azi, localităţi ale provinciei Voivodina, în Serbia34.

În anul 1910, fabrica a produs o cantitate de 600.000 metri cubi de gaz pentru apro
vizionarea oraşului. Nu e de mirare, dacă avem în vedere numărul mare de imobile: magazine, 
restaurante, hoteluri, cafenele – Emke (azi Astoria), Royal (până nu demult Restaurantul 
Oradea, azi depozit de mobilă şi magazin de prezentare), Elite, Pannonia (azi Transilvania), 
Lloyd (azi Facultatea de medicină) – care erau deja racordate la reţeaua de gaz35. De asemenea, 
imobilele nou construite, care urmau a fi racordate: palatele Moskovits, Berkes, Rosenzweig şi 
Teszler, majoritatea farmaciilor din centrul oraşului şi altele36. Corpurile de iluminat cu gaz au 
fost montate pe stâlpi de fontă şi în console fixate pe pereţii imobilelor37. O parte din ele au 
fost adaptate, mai târziu, pentru iluminatul electric (Anexa X/Fig. 1). 

Utilizarea gazului în gospodării prezenta, de asemenea, multe avantaje. Această sursă 
termică, modernă la acea vreme, era folosită pentru încălzirea locuinţelor, a cazanelor din 
băile locuinţelor şi a reşourilor pentru pregătirea alimentelor38. Deşi încălzirea cu gaz a fost 
apreciată ca fiind sensibil mai costisitoare decât cea cu gaz aerian, aceasta a avut totuşi 
avantajul de a fi o sursă confortabilă. 

Creşterea de la an la an a numărului de consumatori de gaz s-a datorat unui management 
riguros, preţurilor corect stabilite, calculaţiei exacte şi conforme cu realitatea a consumului. 
Desigur, acest rezultat a fost atins şi prin intermediul promptitudinii serviciilor prestate. Un anumit 
rol l-a avut şi conservatorismul populaţiei orădene, destul de sceptică faţă de tot ceea ce era nou.

Fabrica de gaz a fost condusă ani în şir de Lajos E. Rees39. Acesta a fost urmat la 
conducere de Izidor Schwarcz, care a slujit anticipat, timp de mai multe decenii, la această 
unitate, în calitate de secretar şi contabil şef40. Eficienţa activităţii sale a fost marcată de rezul

30 b.N.I.K. 1912, p. 115
31 Tiszántúl, 1906, nr. 291, p. 6 
32 Kőszeghy 1913, p. 11 
33 b.N.I.K. 1912, p. 115
34 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 11/1906-1909, f. 63v 
35 Péter 2002, p. 167 
36 b.N.I.K. 1912, p. 116
37 Aceste bunuri culturale de importanţă tehnică – un număr de trei stâlpi din fontă, din faţa Teatrului de 
Stat şi o consolă fixată pe „templul orădean a Thaliei”, situată deasupra accesului artiştilor – rămase din 
trecut, au fost parţial lichidate, deşi ar fi trebuit prezervate pentru posteritate, dată fiind valoarea istorică 
şi aspectul lor estetic în totală armonie cu arhitectura clădirii teatrului.
38 Reşoul şi cazanul cu gaz erau răspândite la acea perioadă, mai cu seamă pe continentul nord-american 
şi în Belgia.
39 N.B.C.L. 1904, p. 94
40 Fehér 1897, p. 143
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tatele deosebite obţinute în dezvoltarea fabricii, în ciuda concurenţei de pe piaţă, cu Uzina 
electrică41.

Suspendarea activităţii fabricii
Fabrica de gaz lampant şi-a încetat brusc activitatea în 1919, după ce timp de mai 

multe săptămâni spirtul aerian a fost produs dintr-un amestec de lemne şi cărbune, inferior 
din punct de vedere calitativ42. Motivul pentru care s-a recurs la această soluţie a fost sistarea 
aprovizionării fabricii cu cărbuni speciali, de formă cubică, procuraţi din Prusia. Exploatarea 
în cantităţi reduse a acestui tip de cărbune a făcut ca producţia sa să fie direcţionată spre 
pieţele de desfacere din Germania, întrucât produsul era foarte solicitat în afară43. Muncitorii 
şi funcţionarii au fost concediaţi. Toate clădirile stabilimentului industrial şi mijloacele de 
producţie au intrat în conservare44.

Încetarea activităţii fabricii a afectat o mare parte a populaţiei oraşului. Deşi gazul nu 
mai era utilizat nici pentru iluminat (decât în anumite situaţii – spre exemplu de către Căile 
Ferate Române) şi nici pentru gătit, prezenta totuşi o maximă solicitare. Printre stabilimentele 
industriale care au resimţit cel mai mult lipsa gazului s-au numărat: Tipografia şi legătoria 
de cărţi „Adolf Sonnenfeld” S.A., Fabrica de încălţăminte „Hungária”S.A. şi Cofetăria „Otto 
Stepper” – care se presupune că ar fi fost prima cofetărie din Oradea racordată la curent 
electric45. Dintre cotidianele editate în Oradea la acea vreme, criza de gaz s-a repercutat 
în special asupra ziarului Nagyvárad, tipărit prin utilizarea maşinilor de cules, cu plumb – 
plumbul folosit în procesul de producţie fiind topit cu ajutorul gazului46.

După Primul Război Mondial, în anul 1922, fabrica a fost achiziţionată de firma 
budapestană Lajos Molnár şi Asociatul. Preluarea sa a fost obstrucţionată de guvernul 
Regatului României, care a refuzat categoric intrarea fabricii în posesia noilor proprietari, 
susţinând că aceasta ar intra în categoria captură de război, punând sechestru pe obi
ectiv47. Intenţiile guvernului român de a resuscita fabrica au fost cvasi-inexistente, dată fiind 
asigurarea serviciului de iluminat şi încălzit de către Uzina electrică a oraşului. Timp de câţiva 
ani provizorul/administratorul fabricii a fost inginerul Ştefănescu. După decesul acestuia, 
guvernul a desemnat un alt intendent, în persoana fostului şef al vămii, Gorgan.

În aprilie 1929, an al începutului marii crize economice, fabrica a intrat în proprieta
tea firmei Lajos Molnár şi Asociatul, în urma unui proces intentat statului român la tribunalul 
internaţional, dar şi a încheierii între timp a acordului româno-german48. Tranzacţia de 
preluare a fost efectuată de Kornél Kereszty, directorul general al Băncii Maghiare de Credit, 
mandatatul patronilor. Noii proprietari s-au îngrijit şi de angajarea unui administrator pro
priu, având intenţii serioase în privinţa resuscitării fabricii, după ce în prealabil s-au gândit 
şi la o eventuală demolare a sa şi la parcelarea terenului. Ştirea repornirii a fost primită cu 
generozitate de către mulţi din locuitorii urbei, dat fiind faptul că un oraş modern nu putea 
suferi din cauza lipsei gazului – cel mai ieftin şi economic combustibil la acea oră49. 

Realitatea era că mijloacele fixe prezentau valoare deosebită (echivalentul de azi a 
bunurilor culturale din categoria juridică Tezaur), iar conductele de gaz au fost găsite dete
riorate de rugină. Mijloacele de muncă au fost sustrase pe parcursul anilor de persoane 
neidentificate, care aveau acces în perimetrul stabilimentului, cu predilecţie dinspre latura 

41 b.N.I.K. 1912, p. 116
42 Nagyvárad, 1919, nr. 41, p. 3; Péter 2002, p. 167 
43 Nagyvárad, 1929, nr. 232, p. 8
44 Ibidem
45 Péter 2002, p. 147 
46 Nagyvárad, 1919, nr. 41, p. 3
47 Idem, 1929, nr. 80, p. 3
48 Ibidem
49 Ibidem
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alipită Cimitirului „Grădina Verde” din nemijlocita vecinătate. De asemenea, toate clădirile 
obiectivului industrial necesitau renovări capitale – unul din imobilele cu etaj stă şi azi în 
picioare, fiind situat la intersecţia străzilor Sucevei şi Armatei Române, în vecinătatea Lojei 
masonice, vizavi cu casa Bleyer (Anexa X/Fig. 2). Nu în ultimă instanţă, pentru reluarea 
activităţii economice era nevoie de o infuzie solidă de capital.

Cele mai valoroase construcţii ale fabricii au fost considerate a fi cele două rezervoare 
metalice, care, dacă ar fi fost edificate în anul 1929, ar fi costat câteva milioane de lei. Acestea 
nu puteau fi înstrăinate sub nici o formă, destinul lor final fiind demolarea şi valorificarea lor 
ca fier vechi, dat fiind faptul că au fost puternic corodate. Însă, conform părerii unui specialist 
din epocă, după o recondiţionare riguroasă, ele ar fi putut redeveni funcţionale.

Un incident din viaţa fabricii. Explozia din anul 1902
La începutul secolului al XX-lea, fabrica de gaz aerian din Oradea a fost martora unui 

incident neelucidat în totalitate. În data de 11 decembrie 1902, în jurul orelor 22.30, liniştea 
din Oraşul Nou a fost perturbată de o explozie ce a avut loc la fabrica de gaz50. Pe străzi s-au 
stins lămpile alimentate cu gaz, cafenelele s-au cufundat în beznă. Ştirea s-a răspândit cu 
repeziciune. Pe străzile din vecinătatea fabricii, iluminate doar de albul zăpezii aşternute, o 
mulţime se îndrepta spre fabrică. 

Detonaţia a fost cauzată de apa îngheţată din retorta de distilare a unuia din rezervoare, 
de pe urma căreia au rezultat scurgeri de gaze care, în cele din urmă, au provocat incendiul51. 
Acoperişul şi pereţii laterali ai construcţiei care adăpostea rezervorul au sărit în aer până la o 
înălţime de circa 200 metri, după care s-au împrăştiat, în cădere liberă, pe străzile din jurul 
fabricii şi pe malurile pârâului Peţa.

La câteva minute după explozie, pompierii au ajuns la faţa locului, echipaţi cu două 
pompe de incendiu. Ei nu au intervenit în mod direct, deoarece angajaţii fabricii demaraseră 
deja intervenţiile de salvare. Oricum, în primele zece minute, operaţiunile de stingere a 
incendiului nu puteau demara, din cauza pericolului unei posibile noi deflagraţii.

Personalul fabricii a acţionat imediat, luând următoarele măsuri de precauţie: închiderea 
robinetelor de admisie a gazului, întreruperea conexiunii dintre rezervoare, pentru a preveni o 
nouă catastrofă. De menţionat, în acest sens, este fochistul Károly Kovács, care a dat dovadă de 
vigilenţă în momentul pericolului, reuşind să acţioneze cu sânge rece comutatorul conductei 
principale de gaz, pe poziţia oprit52.

Alături de pompieri, la faţa locului a sosit şi armata. Primarul oraşului, Károly Rimler, 
prezent şi el la faţa locului, a ordonat ca nicio persoană să nu fie admisă în perimetrul 
cordonului de jandarmi, cu excepţia celor care instrumentează cazul şi a ziariştilor. La scurt 
timp după aceasta, au fost interogaţi muncitorii de serviciu ai fabricii, în legătură cu cele 
întâmplate şi s-a interesat de integritatea fizică a acestora. Răspunsurile primite din partea 
angajaţilor au avut menirea să calmeze spiritele, cu atât mai mult cu cât nu au existat victime 
– în momentul exploziei neaflându-se nimeni în apropierea rezervorului. În acelaşi timp, 
primarul a fost asigurat că, în urma măsurilor de precauţie luate, o nouă explozie va fi evitată.

Cu toate acestea, evenimentul a avut urmări nefaste. Alături de construcţia care 
adăpostea rezervorul, a fost distrusă în mare parte şi sala maşinilor. Cel mai mult de suferit de 
pe urma incidentului au avut locuitorii de pe strada Rózsa, unde se situau clădirile fabricii. 
Casele de pe stradă au fost avariate de explozie, pereţii multora din ele prezentând crăpături. 
Geamurile imobilelor s-au spart din cauza presiunii uriaşe a bubuiturii. Locatarii, speriaţi, au 
ieşit în stradă, în ţinută de noapte, pentru a vedea ce s-a întâmplat53. A doua zi, împreună cu 

50 Nagyváradi Újság, 1902, nr. 87, p. 2 
51 Idem,1902, nr. 88, p. 3
52 Ibidem
53 Nagyváradi Újság, 1902, nr. 87, p. 3
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cadrele didactice ale Şcolii de cadeţi, ei au înaintat o cerere Consiliului orăşenesc prin care 
au cerut mutarea fabricii pe un teren de la periferia oraşului, invocând faptul că în locul pe 
care se afla le ameninţa securitatea54. Aceeaşi idee a fost reluată 10 ani mai târziu şi de către 
inginerul şef al oraşului József Kőszeghy, care a afirmat: „Fabrica de gaz şi stabilimentul său 
stau în calea progresului, echipamentele din dotare sunt depăşite, proprietarii vor fi nevoiţi să 
efectueze investiţii majore. Mutarea fabricii într-un alt loc va trebui să fie luată în seamă, mai 
repede sau mai târziu”55. 

Pagubele materiale estimate, la prima vedere, s-au ridicat la circa douăzeci-treizeci mii 
de coroane. În realitate, însă, ele au depăşit cu puţin zece mii de coroane56.

Consecinţa imediată şi cea mai păguboasă a fost rămânerea oraşului în întuneric, vreme 
de câteva zile.

2.2. Uzina de apă57

Perioada tatonărilor în vederea aprovizionării oraşului cu apă
Majoritatea specialiştilor consideră că începuturile aprovizionării cu apă a oraşului 

Oradea sunt legate de anul 1871, când magistratul oraşului a lansat lozinca: „Apa bună 
trebuie să fie prima necesitate”.

Perioada de până la anul 1888 privind aprovizionarea cu apă, a fost cea a tatonărilor. 
Primele proiecte pentru crearea unei conducte de apă aveau în vedere, ca o posibilă sursă 
de alimentare, puţul Bóné (după unele surse: Bónai) – în perioada 1817-1828 Oraşul Nou 
a fost alimentat cu apă de la acest izvor58. Folosirea ca sursă a râului Crişului Repede a fost 
respinsă din cauza propagandei potrivnice (vizând apa poluată şi malurile mlăştinoase), 
întreprinse de autorii primelor proiecte şi de opinia publică. În consecinţă, au fost demarate 
lucrările pentru reamenajarea puţului Bóné şi realizarea studiului de fezabilitate a reţelei 
de apă. Din păcate, nu dispunem de informaţii referitoare la locul de păstrare al proiectului 
iniţial. 

Cu toate că ideea realizării unei reţele de apă a apărut cu mult înainte, până în anul 
1862 nu s-a ocupat nimeni de această problemă. Abia atunci a fost creată o comisie pentru 
estimarea cantităţii de apă care ar putea fi furnizată de puţul Bóné. Deşi comisia a întocmit cu 
promptitudine un raport de constatare, acesta a fost dezbătut abia în 1874, odată cu broşura 
manifest înaintată de dr. Ágoston Kutiák.

În 1863, inginerul oraşului Oradea, István Bala, a întocmit un deviz referitor la lucrările 
de igienizare ale puţului Bóné şi la cele de realizare a conductei de aducţiune până în scuarul 
Szent László. Încercările de a înfăptui cele propuse au fost sortite eşecului.

Interesul pentru realizarea conductei a ajuns din nou la ordinea zilei în timpul epidemiei 
de holeră din 1874. Problema care a ridicat semne de întrebare a fost dacă izvoarele puţului 
Bóné sunt capabile de a furniza apă suficientă şi pentru locuitorii de pe malul drept al Crişului 
Repede. 

În anul 1883, Dávid Busch, inginerul şef al oraşului, şi-a exprimat părerea conform 
căreia apa puţului Bóne nu ar fi suficientă nici măcar pentru satisfacerea nevoilor zilnice ale 
populaţiei dintr-o singură zonă a oraşului – este vorba de oraşele-cartiere, unificate în pe
rioada 1850-1860, care împreună au format Oradea Mare. La toate acestea se mai adăugau 
şi cheltuielile uriaşe aferente lucrărilor de realizare a reţelei. El a fost primul care a precizat 

54 Idem, 1902, nr. 88, p. 3
55 Kőszeghy 1913, p. 11 
56 Nagyváradi Újság, 1902, nr. 87, p. 3
57 La baza acestui subcapitol stă volumul Nv.V.V. 1896, pagini nenumerotate.
58 Lakos 1904, p. 265; Bolcaş, p. 4; Puţul Bóné a fost situat în sudul aşezării, în vecinătatea Cimitirului 
„Rulikovszky”.
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că unica soluţie pentru alimentarea cu apă a oraşului nu poate fi decât apa Crişului Repede. 
A fost de părere că aprovizionarea populaţiei cu acest element vital se poate realiza prin 
epurarea şi filtrarea apelor Crişului. În acest sens, a demarat o acţiune de convingere a opiniei 
publice pentru utilizarea ca sursă de apă curentă a râului ce traversează oraşul. S-a confruntat 
însă cu opoziţia argumentată a lui dr. Ágoston Kutiák, care era de părere că cea mai bună 
soluţie pentru alimentarea cu apă rămâne tot puţul Bóné.

Discuţiile pro şi contra folosirii puţului Boné au durat până în anul 1884, când geologul 
Béla Zsigmondy a examinat apa fântânii şi a constatat că ea nu este proprie utilizării. Ca 
urmare, atenţia s-a îndreptat din nou asupra folosirii apei Crişului Repede. 

Soluţia definitivă a fost adoptată în urma activităţii susţinute a lui Zsigmond Ritoók, 
consilier cezaro-crăiesc. Sub preşedinţia sa, în anul 1888 s-a format o comisie de specialitate 
– avându-i ca membri pe Károly Szahlender, dr. Ferencz Berkovics, dr. József Fuchs, dr. 
Márk Konrád, dr. Lajos Kornstein, dr. Ágoston Kutiák, Mihály Mezey, dr. Károly Bodor, Lajos 
Gyalokay, Gyula Huzella, Kálmán Rimanóczy senior, Mór Reismann, Ignácz Adler şi Sándor 
Justh – care a dispus demararea lucrărilor concrete de proiectare59.

Prima conductă de apă a oraşului
Prima conductă de apă a fost construită în anul 1874, de către Căile Ferate Maghiare, cu 

menirea alimentării locomotivelor cu aburi din Staţia de cale ferată. Această ţeavă de transport 
fluid este exploatată şi în prezent, pornind de peste drum de Ştrandul Municipal, de la staţia 
de pompare construită cu acest scop. Pompele cu piston ale staţiei au fost acţionate la început 
de maşini cu aburi, printre care şi de o locomotivă dezafectată. Azi staţia este prevăzută cu 
electropompe. Sistemul, descris succint, continuă să alimenteze şi azi cu apă Depoul C.F.R. 
Oradea. Staţia de pompare este cunoscută de către orădeni sub denumirea Pompa C.F.R.60. 

Proiectul lui Arthur Oelwein
Primul proiect serios a fost întocmit în anul 1890, de către Arthur Oelwein, specialist 

al Societăţii anonime pentru realizarea conductei de apă, gaze şi a introducerii instalaţiilor de 
încălzire, din Viena. Acest proiect a prevăzut, printre altele: obţinerea apelor Crişului Repede 
din puţuri de 10 metri adâncime situate pe păşunea din Velenţa, realizarea unei staţii de 
pompare – pentru aducţiunea unui volum de 170 metri cubi de apă, în Nagyvásártér, prin 
intermediul căreia lichidul ar ajunge, datorită presiunii hidrostatice, într-un castel de apă înalt 
de 30 metri şi cu o capacitate a rezervorului de 700 metri cubi.

Comisia de specialitate a propus realizarea investiţiei pe spezele oraşului, Uzina de apă 
urmând a funcţiona în sistem de regie publică. 

Un impuls important în sensul materializării proiectului l-a constituit donarea sumei de 
10.000 florini de către Preasfinţia Sa, episcopul greco-catolic, Mihai Pavel, la 22 aprilie 1889. 
În semn de mulţumire, Consiliul orăşenesc a hotărât schimbarea denumirii străzii Közép în 
strada Episcop Pavel – nume pe care strada îl poartă şi astăzi. În baza datelor întocmite de 
inginerul şef al oraşului, Dávid Busch, Arthur Oelwein şi-a revizuit şi şi-a completat proiectul, 
înaintându-l Consiliului orăşenesc, în martie 189261. Noul proiect a fost prezentat comisiei 
de specialitate de inginerul Busch. Cu indicaţiile primite de la Károly Barcza, inginer-şef la 
rându-i, Dávid Busch a purces la reluarea unor calcule. În urma modificărilor operate, în 
noiembrie 1892 proiectul a fost avizat, atât de comisia de specialitate, cât şi de Ministerul de 
Interne. 

Consiliul orăşenesc şi-a dat girul în mai 1893. Puteau începe, deci, lucrările de forare a 
puţurilor de probă, pe terenul cedat oraşului de către renumitul arhitect, proprietar de fabrici 

59 Lakos 1904, p. 267
60 Bolcaş, p. 4; Dukrét 2008, p. 221
61 Nagyvárad, 1891, nr. 235, p. 3
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şi om de afaceri, Kálmán Rimanóczy senior. Următoarea etapă a investiţiei a fost cea de 
stabilire a debitului apei şi a analizei sale chimice.

Proiectul de construire a Uzinei de apă
Conform proiectului, apa pentru conducte urma a fi asigurată de izvoare subterane din 

valea Crişului Repede, prin intermediul a două puţuri principale situate la o distanţă de 200-
300 metri pe malul drept, în amonte, în raport cu albia Crişului, pe un teren cu o suprafaţă 
de circa 12.000 metri pătraţi, aflat la o cotitură a cursului apei, distanţat la 4 kilometri, tot 
în amonte, faţă de centrul oraşului. Despre proprietăţile apei explorate, ziarul Crişana din 
5 aprilie 1948, relata: „În compunere şi gust, apa acestor izvoare este identică cu izvoarele 
munţilor, spre deosebire de apa Crişului care este mai moale şi cu un gust puţin dulceag”62. 
Apa urma a fi filtrată printr-un pietriş nisipos brut.

Pentru aducţiunea apei, proiectul propunea 4 pompe cu piston, acţionate cu aburi, 
tip Compound-Worthington. Împreună, ele erau capabile să transporte 80 litri de apă pe 
secundă la rezervorul de acumulare, situat la o altitudine de 55 metri faţă de nivelul minim 
al apei din puţul principal de acumulare63. S-a propus ca alimentarea maşinilor cu aburi să se 
realizeze prin intermediul a două cazane sistem Cornwall. În vecinătatea staţiei de pompare 
era prevăzută construirea unei case şi a unei clădiri pentru birouri (Anexa XI).

Apa pompată din puţuri trebuia să ajungă la rezervoarele cu o capacitate totală de 
2.100 metri cubi, situate pe deal, la circa 300 metri distanţă de staţia de pompare. Din 
aceste bazine, apa urma a fi transportată în reţeaua oraşului, prin cădere liberă. Dintr-unul 
din bazine, două conducte principale, cu un diametru de 250 milimetri fiecare, transportau 
apa până în zona Ştrandului Municipal de azi. De aici, una cotea spre strada Vízvezeték, 
alimentând cu apă cartierul Olosig. Cealaltă ramură trecerea prin Bunyitai liget (Városliget) 
şi avea menirea de a alimenta cartierele Velenţa, Oraşul Nou şi zona obiectivelor industriale 
de pe strada Vámház.

Uzina veche de apă, uzina nouă de apă şi reţeaua orăşenească
Lucrările de edificare ale uzinei de apă au fost efectuate în anul 1894, în perioada 18 

aprilie - 9 noiembrie, de către Societatea pe Acţiuni „Ferenc Walsner”, prima fabrică maghiară 
de maşini şi utilaje pentru stingerea incendiilor, cu sediul la Budapesta64. Pentru aprovizionarea 
oraşului cu lichidul vital, într-o primă etapă au fost aşezate conducte în lungime de 52 kilometri. 
Inaugurarea oficială a investiţiei a avut loc în decembrie 1894, fiind – în opinia lui József 
Kőszeghy, urmaşul în funcţie a lui Dávid Busch – „una dintre cele mai reuşite instituţii publice 
ale oraşului”65. Uzina de apă şi-a început activitatea la 1 ianuarie 189566.

Rezervorul de acumulare precum şi prima reţea de 52 kilometri funcţionează şi în 
prezent. Nivelul apei din rezervor a fost urmărit de la distanţă, încă din 1894, de către un 
sistem de măsurare: citirea nivelului apei se realiza la Primăria oraşului. În anul 1895, oraşul 
consuma deja o cantitate de 620.000 metri cubi de apă. 

Aceasta este, de fapt, prima uzină de apă, cea pe care cetăţenii oraşului o cunosc 
sub denumirea de „Uzina veche de apă”. Aici a fost instalat primul generator trifazat de 
curent alternativ din Oradea – în ultimul deceniu al secolului al XIX-lea, Moara „Emilia” 
avea şi ea un agregat electric, cu o putere de 20 kilowaţi, tensiune de 150 volţi şi frecvenţă 
de funcţionare de 42 hertzi, folosit la iluminarea Teatrului67. Dintre firmele care au depus 
oferte pentru executarea instalaţiei electrice, Consiliul orăşenesc a acceptat propunerea firmei 

62 Cf. Felicia Olaru, Crişana, 1948, nr. 80, p. 1 
63 Kőszeghy 1913, p. 9
64 Nagyvárad, 1892, nr. 322, pagină nenumerotată
65 Ibidem
66 Lakos 1904, p. 269
67 Borcea 2003, p. 175
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Ganz és Társa Vasöntő és Gépgyár Rt. (Turnătoria şi fabrica de maşini Ganz şi Asociatul S.A., 
din Budapesta) – numită, în continuare, firma Ganz68. Generatorul a fost pus în funcţiune 
printr-o transmisie cu curele de către maşina cu aburi care antrena şi pompa cu piston a 
uzinei. Curentul electric generat astfel, după mărirea tensiunii sale la 3.000 volţi cu ajutorul 
unui transformator, a fost transportat prin intermediul unui cablu aerian, lung de 2.500 metri, 
cu izolatori roşii – specifici liniilor de înaltă tensiune. La începutul străzii Rimanóczy, cablul 
aerian intra în subteran, până la Teatru. În acel loc, tensiunea curentului a fost micşorată la 110 
volţi pentru a corespunde utilizării sale la reprezentaţiile scenice. Acest sistem a fost exploatat 
în perioada 13 martie 1900-5 martie 1904, când a fost demolat şi vândut prin licitaţie69.

Punerea în funcţiune a Uzinei de apă, iar în 1903 a Uzinei electrice au asigurat oraşului 
premisele unei dezvoltări nemaiîntâlnite până atunci. 

Încă de pe la începutul secolului al XX-lea, Uzina de apă trebuia extinsă (alături de 
reţeaua aferentă), pentru satisfacerea nevoilor populaţiei70. În acest sens, ea a fost dotată cu 
trei maşini cu aburi, fiecare de 48 cai putere. În anul 1903, consumul zilnic de apă era de 
6.500 metri cubi, cantitate care într-un interval de opt ani a crescut de 4 ori.

În perioada 14-19 mai 1915, Consiliul orăşenesc a admis electrificarea vechii Uzine de 
apă la propunerea unui vestit fizician al perioadei, dr. József Károly Irenaeus (1854 - 1929)71. 

68 Szabadság, 1900, nr. 93, p. 5; Hajdú 1985, p. 25; Din 1878, firma Ganz avea şi o secţie de echipament 
energetic.
69 Bolcaş, p. 8; În faza actuală a cercetărilor, nu dispunem de date concrete privind firma care a devenit 
proprietara acestei instalaţii electrice. Articolul intitulat Instalaţiile Uzinei electrice, publicat în ziarul 
Nagyváradi Újság, 1902, nr. 95, p. 2, a vehiculat numele firmei Ganz, în calitate de potenţial cumpărător al 
sistemului electric de la Teatru. Firma budapestană a oferit în schimb 15.000 coroane. Instalaţiile electrice 
urmau a fi transportate la Gödöllő (azi în Republica Ungaria) unde, conform unei dorinţe personale a 
bunului împărat, Francisc Iosif I, a fost planificată înfiinţarea unei uzine electrice, conchidea expunerea 
scrisă. 
70 Nagyváradi Újság, 1902, nr. 78, p. 2; Nagyvárad, 1906, nr. 64, p. 7 
71 József Károly s-a născut la 6 martie 1854, în comuna Gönc din comitatul Abaúj-Torna (azi judeţul Borsod-
Abaúj- Zemplén, Republica Ungaria). În urma absolvirii claselor primare, în anul 1865 părinţii săi l-au 
înscris la Gimnaziul Ordinului Premonstratens de la Košice. La terminarea primelor şase clase ale acestuia, 
s-a orientat spre Gimnaziul Ordinului Piarist, din Kecskemét (azi în Ungaria), unde a absolvit inclusiv 
examenul de maturitate. În calitate de profesor de fizică practicant la Banska Štiavnica (azi în Slovacia), 
şi-a dat seama de posibilităţile unei perfecţionări continue. În consecinţă, a luat decizia să-şi continue 
studiile, participând la cursurile de metafizică, fizică, chimie şi mine ale Academiei de Mine şi Silvicultură 
din Banska Štiavnica. În 1875 a renunţat la Ordinul Piarist şi s-a afiliat Ordinului Premonstratens, adoptând 
numele de ordin Irenaeus. În gimnaziul din Košice al acestui Ordin a petrecut şase ani. La 18 august 1880, 
a devenit profesor la Gimnaziul Ordinului Premonstratens de la Oradea, unde a activat aproape treizeci şi 
trei de ani. În perioada amintită, în 1882 a absolvit Facultatea de filozofie şi fizică a Universităţii de Ştiinţe 
din Cluj, susţinându-şi teza de doctorat în filozofie, în acelaşi oraş, în 1886. A predat diverse materii, în 
principal fizică şi matematică, dar şi religie, limba şi literatura maghiară, filozofie şi geografie fizică. În 
paralel cu activitatea desfăşurată la gimnaziul confesional, a predat şi la Academia de Drept din Oradea, 
în perioada 19 august 1890-20 aprilie 1919, precum şi în calitate de profesor particular la Universitatea 
clujeană, în perioada 1906-1918 – o dată pe săptămână. Pe lângă activitatea didactică, demne de menţionat 
sunt prezenţele sale la conducerea staţiei de la Oradea a Institutului Naţional de Meteorologie şi Reţelei 
de măsurare a apei de ploaie. De asemenea, a fost colaborator al revistei Annalen der Physik und Chemie 
(Analele fizicii şi chimiei) din Leipzig, membru corespondent al Bibliotecii Naţionale de Pedagogie şi al 
Consiliului Muzeului de Material Didactic (vezi în Nagyváradi Napló, 1906, nr. 237, p. 4). Deşi a reuşit să-
şi valorifice cunoştinţele vaste, prin inventarea telegrafului fără fir şi a fotografiei cu raze X, numele său 
a rămas în umbră, nebrevetându-şi invenţiile. Printre alte merite, nu mai puţin importante, sunt implicările 
în înfiinţarea Uzinei de apă şi a Uzinei electrice din Oradea. În perioada 12 decembrie 1902-1908, a făcut 
parte din comisia de cenzori a acesteia din urmă. A trecut la cele eterne la 13 martie 1929. Pe traseul urmat 
de cortegiul funerar, de la bulevardul Regele Ferdinand, până la Cimitirul Olosig (azi Parcul Olosig), toate 
felinarele au fost aprinse. Astfel şi-a luat rămas bun Uzina electrică de la cel care a dus o luptă dârză pentru 
înfiinţarea ei. 
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Károly a avut un rol însemnat şi la introducerea la nivel local a iluminatului pe bază de curent 
electric. 

La 4 august 1910, tot pe malul drept al Crişului, a intrat în funcţiune „Uzina nouă 
de apă”. Ea a fost construită pe o peninsulă creată în mod artificial. Colectarea apei a fost 
asigurată de conducte de drenaj, o noutate în materie la acea vreme. În acest mod, se putea 
sigura un debit de 250 litri/secundă. Darea în folosinţă a noii uzine se motivează şi prin 
faptul că în anii premergători, datorită secetei, debitul puţurilor de la uzina veche a scăzut 
semnificativ72.

Pompele triplex cu piston ale noii uzine de apă erau acţionate de trei motoare electrice, 
fiecare a câte 50 cai putere73. De asemenea, a fost montată şi o staţie de rezervă – pentru 
situaţiile fără curent electric – formată din două pompe centrifugale de 30 cai putere fiecare 
şi două motoare Diesel de 100÷150 cai putere fiecare. Ea a fost plasată în apropiere de uzina 
veche, spre a mări eficacitatea acesteia în lunile de vară74. 

În primii ani de funcţionare a noii uzine, conducta principală a fost prelungită la 90 
kilometri, conducta de presiune a fost extinsă până pe malul stâng al Crişului Repede, iar 
conductele de ramificaţie au atins şi ele o lungime de 21 kilometri.

Pentru funcţionarea optimă a celor două stabilimente de alimentare cu apă a oraşului, 
Uzina veche şi Uzina nouă, a fost necesară crearea unui sistem unitar, ceea ce la vremea 
respectivă a însemnat un progres.

În anul 1920, pompele cu piston, de la ambele uzine, au fost înlocuite cu pompe 
centrifugale. De asemenea, a fost introdus sistemul de măsurare individuală la consumatori, 
prin montarea de repartitoare/contoare de apă. Pentru păstrarea în limitele normale a nivelului 
apei Crişului, în acelaşi an au fost construite un număr de douăsprezece diguri de regularizare. 
„Uzină nouă de apă”, nume sub care se impune în epocă, a fost extinsă în anii 1923-1924. 

De la 1 aprilie 1933, uzina a funcţionat sub formă de regie publică comercială. Sub 
îndrumarea directorului administrativ Antal Szenes – care a condus destinele Uzinei de 
apă în perioada 1926-1937 – fabrica a fost adaptată la exigenţele perioadei. S-au construit 
diguri şi s-au realizat lucrări de amenajare a malurilor Crişului Repede. Reţeaua de apă a 
fost extinsă până la colonia Nilgesz şi Sanatoriul de pneumoftiziologie (spitalul TBC)75. De 
asemenea, a fost alimentată cu apă Piaţa nouă de fân, unde s-a instalat şi o fântână publică. 
În faţa Ştrandului municipal a fost instalat un hidrant de suprafaţă. În cartierele periferice ale 
oraşului au fost montate cişmele pentru necesităţile populaţiei nevoiaşe76. Pe parcursul celui 
de-al patrulea deceniu al secolului trecut, în cadrul „noii uzine” a fost montat un tablou de 
distribuţie modern.

Cu toate extinderile şi modernizările efectuate în cadrul uzinei şi în condiţiile unei 
rezerve bogate de apă a oraşului, în anul 1937 lichidul vital a ajuns să coste foarte mult. 
Dacă până la 1 aprilie 1937, taxa de apă şi canalizare s-a plătit în funcţie de valoarea loca
tivă a imobilului, la care s-a mai adăugat taxa pentru toaleta internă, robinet suplimentar şi 
latrina externă, după acea dată, taxele au fost calculate după numărul camerelor. La fel ca 
în Uniunea Sovietică, a fost stabilit un maximum obligatoriu de consum, din care s-a utilizat 
circa jumătate. În atare situaţie, taxele au fost mărite nejustificat, generând felurite demersuri 
din partea asociaţiei proprietarilor de case, însă, toate rămase fără răspunsuri concrete77. 

În 1940 pe teritoriul oraşului au fost forate 11 puţuri de rezervă – pentru cazuri de cala
mităţi naturale sau alte cazuri de necesitate – cu diametrul de 5-6 metri. Ele sunt funcţionale 
şi în prezent, fiind utilizate pentru stingerea incendiilor şi pentru stropit.

72 Nagyváradi Napló, 1903, nr. 174, p. 3 
73 Kőszeghy 1913, p. 9
74 Ibidem
75 Tripon 1936, p. 190, 191
76 Gazeta de Vest, 1935, nr. 1438, p. 5
77 Noua Gazetă de Vest, 1938, nr. 518, p. 3
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„Uzina veche de apă” a fost modernizată în 1947 prin montarea de pompe centri
fugale.

Staţia de epurare a apei
Un eveniment important în activitatea uzinei l-a constituit darea în folosinţă, în 1913, 

a staţiei de epurarea a apei, cu un sistem dublu-canal – separat ape uzate şi separat apa 
de ploaie. Staţia de epurare, astfel dată în folosinţă, era dotată cu o instalaţie de epurare 
mecanică şi biologică a apei78. În anii care au urmat, s-a planificat şi extinderea canalizării, 
activitate care a fost amânată, din cauza izbucnirii Primului Război Mondial.

În perioada interbelică, reţeaua de canalizare s-a extins vizibil, dată fiind apariţia 
unor noi cartiere. Simultan însă cu dezvoltarea economică a oraşului, ea s-a dovedit a fi 
subdimensionată. Prin urmare, o parte a consumatorilor industriali au fost nevoiţi să-şi 
deverseze apele reziduale direct în Crişul Repede, profitând în acest fel de lacunele legislative 
cu privire la protecţia calităţii apelor79. 

Foşti directori ai Uzinei de apă: Antal Szenes şi Alexandru Cristescu
Antal Szenes s-a născut în anul 1893, la Oradea. Manifestând un interes deosebit pentru 

mecanică, după absolvirea şcolii medii în 1910, s-a înscris la Politehnica din Budapesta, 
unde a obţinut diploma de inginer. La începutul anilor de studenţie, din cauza situaţiei sale 
materiale precare, a îndurat multe lipsuri. Ulterior, graţie sprijinului oferit de conţii István 
Tisza şi Géza Hoványi, deputaţii oraşului Oradea în parlamentul budapestan, a obţinut un 
fond nerambursabil, de 1.000 de coroane, din partea Căilor Ferate Maghiare.

În anul 1919, Szenes s-a reîntors la Oradea, concomitent cu sosirea în oraş a armatei 
române. Anul următor a devenit referentul Serviciului apă-canal din cadrul oficiului tehnic al 
Primăriei. În anul 1926 a fost numit director administrativ al Uzinei de apă şi canalizare. În 
această calitate a desfăşurat o activitate prodigioasă în scopul asigurării necesităţilor de apă 
potabilă, mereu crescânde, ale oraşului. Sub directa sa îndrumare, a fost realizată canalizarea 
a peste 40 de străzi şi construirea de diguri pe râul Crişul Repede. 

Pe lângă activitatea de conducere, Antal Szenes a întocmit o serie de lucrări de speci
alitate, dintre care amintim: „Rezolvarea alimentării cu apă a oraşelor, în cazul implementării 
sistemului administrativ de tip raional şi politica tarifară a uzinelor de apă”80. 

Alexandru Cristescu s-a născut în anul 1891, la Buzău. A fost un elev eminent care, 
după terminarea studiilor medii, s-a îndreptat către actorie şi presă. A venit la Oradea în anul 
1920, când la conducerea oraşului a fost generalul Traian Moşoiu, o rudă de-a sa. Când ge
neralul Moşoiu a fost învestit în funcţia de ministru al comunicaţiilor în guvernul Ion I.C. 
Brătianu, Alexandru Cristescu a părăsit Oradea, fiind promovat în funcţia de şef de cabinet 
al ministrului general al armatei. Graţie activităţii deosebite depuse la minister, în 1927 a fost 
avansat în postul de inspector-şef al acestuia. Un an mai târziu a devenit directorul unei mine 
de granit, proprietate a statului român. 

Revenit la Oradea, a ajuns directorul general şi consilierul de supraveghere al Uzinelor 
comunale Oradea. Împreună cu inginerul Antal Szenes, au întocmit un proiect de modernizare 
a Uzinei de apă, precum şi unul de dezvoltare a reţelei de apă şi canalizare a oraşului. Ambii 
au avut în vedere şi naţionalizarea administrării unităţii81.

78 Kőszeghy 1913, p. 8
79 Colecţia M.Ţ.C., inv. 7692, p. 10
80 Fehér 1933-1937, p. 343
81 Ibidem, p. 342
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2.3. Uzina electrică82

O nouă formă de energie câştigă teren
Descoperirea şi generalizarea utilizării energiei electrice în 1879 se poate considera 

una din cele mai de seamă cuceriri ale tehnicii secolului al XIX-lea, o piatră de hotar în 
progresul omenirii. Noua formă de energie a câştigat foarte repede teren şi a revoluţionat 
dezvoltarea economico-socială de pe întregul mapamond83. 

Prima uzină electrică destinată iluminării a fost creată de Thomas Alva Edison (1847-
1931), fiind pusă în funcţiune în 1880, la Londra84. 

În Europa, prima uzină electrică de curent alternativ şi-a deschis porţile la 1 noiem
brie 1884 la Timişoara85. La acea vreme, unica sursă de energie electrică a oraşului de pe 
Bega a funcţionat cu maşini cu aburi livrate de firma Anglo Austrian Brush Electrical Com
pany Limited din Viena, filială a societăţii International Brush Electrical Company Limited 
din Londra86. Cele patru grupuri a câte 30 kilowaţi fiecare produceau curent electric pentru 
un număr de 731 de becuri destinate iluminatului public. În acelaşi an, 1884, la Berlin s-a 
introdus iluminatul public pe bază de electricitate, iar un mai târziu, în 1885 – la Bucureşti.

Implementarea curentului electric la Oradea
Ritmul accelerat al dezvoltării industriale a oraşului Oradea, comparativ cu exemplul 

oraşelor transilvane care aveau deja introdusă energia electrică – Timişoara (1884), Baia Mare, 
Sighetu Marmaţiei şi Satu Mare (1892), Sibiu (1895) şi Arad (1897) – a constituit punctul 
de plecare spre electrificarea urbei87. Aceste demersuri şi-au găsit o acoperire legală, fie şi 
parţială, în Ordinul Ministerului de Interne al Monarhiei Austro-ungare din 1896, pentru 
studierea introducerii energiei electrice şi în patriotismul local al cetăţenilor urbei88.

Pledoaria unui fizician de marcă, naturalizat la Oradea, cu privire la avantajele oferite 
de electricitate, ca nouă formă de energie

În vederea implementării noii forme de energie, în oraşul Oradea a fost dusă o cam
panie consecventă. Unul dintre deschizătorii de drumuri a fost dr. József Károly Irenaeus, 
un renumit fizician al perioadei şi canonic al Ordinului Premonstratens. Tot el a fost cel 
care a militat pentru electrificarea Uzinei de apă. Activitatea sa neobosită s-a concretizat în 
organizarea şi susţinerea unor serii de conferinţe publice, care au avut drept obiectiv domeniul 
electricităţii, precum şi rezultatele obţinute în această sferă. Încă din anul 1896, prelegerile 
sale s-au desfăşurat în prezenţa unui auditoriu numeros 89. 

La sfârşitul anului 1901, când iluminatul public pe bază de electricitate se impunea 
tot mai mult, administraţia oraşului a hotărât construirea unei Uzine electrice în regie pro
prie. Decizia luată de edili e posibil să fi fost generată şi de memoriul depus, în acest scop, 
de către Károly, care la 15 decembrie 1901 a fost ales membru în Consiliul orăşenesc90. 

82 La baza acestui subcapitol stă manuscrisul Bolcaş; Am utilizat denumirea specifică epocii: Uzina 
electrică (1903-1953). 
83 Fleisz 1997, p. 109
84 Helemans, Bunch, p. 317
85 Csetri, Jenei 1997, p. 338 
86 Wollmann 2003, p. 27
87 Elektrotehnika, 1943, nr. 3, p. 59; Fleisz 1997, p. 21
88 Chiriac 2003, Un veac..., p. 211 şi passim
89 Bolcaş, p. 6; Un rol substanţial în activitatea de cercetare a evoluţiei Uzinei electrice, pentru 
intervalul cuprins între anii 1896-1926, a revenit lui Francisc Szűcs, fost conducător al obiectivului 
industrial în perioada 1950 -1963.
90 Elektrotehnika, 1943, nr. 3, p. 59, 60
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Sesizarea sa exprima, cu tristeţe, neimplicarea organelor de conducere în problemele teh
nice de aliniere la standardele moderne, demnitarilor făcându-li-se reproşul de frânare a 
progresului. 

Pe lângă alte activităţi şi pe lângă memoriul înaintat, fizicianul a publicat un număr 
însemnat de articole în cotidienele orădene prezente pe piaţă la acea dată, dintre care evi
denţiem publicaţia Tiszántúl şi Szabadság. Mare parte din articole au fost scrise sub gene
ricul Iluminatul oraşului Oradea, acestea fiind de fapt pledoarii pentru avantajele oferite de 
electricitate91. O altă parte a scrierilor sale s-a referit, printre altele, la valorificarea puterii 
pârâului Iad, în scopul producerii de curent electric pentru necesităţile oraşului Oradea, cât şi 
la preţurile unitare ale energiei livrate Societăţii de Tramvaie92.

Competiţia cu Fabrica de spirt aerian 
Construirea Uzinei electrice a fost precedată de o luptă acerbă între adepţii utilizării 

gazului pentru iluminat şi cei ai energiei electrice93. Deşi iluminatul cu gaz a fost util în felul 
său, era totuşi în incapacitatea de a se adapta cerinţelor oraşului în plină dezvoltare. Prin 
urmare, Consiliul orăşenesc a dispus în anul 1899 formarea unei comisii pentru electrificare, 
organism care susţinea problemele legate de introducerea electrificării94. Începând din 9 
ianuarie 1902, unul din membrii acesteia a fost dr. József Károly Irenaeus95. 

În ianuarie 1901, comisia pentru electrificare a raportat Consiliului orăşenesc că re
zoluţia dată de conducerea Fabricii de spirt aerian, privind chestionarul ce conţinea 17 în
trebări referitoare la iluminatul public şi casnic, a fost calificată drept inacceptabilă şi a propus 
ca problema electrificării oraşului să fie tratată independent de electrificarea Căilor Ferate 
Publice. De asemenea, comisia a optat pentru varianta de a nu se ceda Uzina electrică niciunei 
concesiuni, fiind de părere că unitatea energetică ar putea fi una rentabilă – în exploatarea 
proprie a oraşului, la preţuri convenabile96. De altfel, cotidianul Nagyváradi Napló din 31 
martie 1901, a salutat cu entuziasm prudenţa, calmul şi inteligenţa Consiliului orăşenesc, care 
susţinea în mod consecvent interesele populaţiei, consemnând: „Unicul nostru interes este 
păstrarea preţului cât mai scăzut al curentului livrat către populaţie” 97.

Construirea Uzinei electrice
Înfiinţarea uzinei a fost una din primele dovezi a marilor schimbări petrecute în politica 

de gospodărire a oraşului. Ea a demonstrat că administraţia publică locală nu s-a limitat doar 
la încasarea impozitelor de la populaţie şi la achitarea salariilor funcţionarilor săi, ci a căutat 
noi resurse în vederea sporirii veniturilor sale, utilizabile la alte noi investiţii şi finanţări98.

Pentru construirea Uzinei electrice au depus ofertă mai multe firme: Egyesült Villamossági 
Rt. (Societăţile de electricitate unificate S.A.), firma Ganz, Gesellschaft für electrische Industrie 
aus Wien (Societatea pentru industria electrică, din Viena), Rimanóczy şi Rendes, din Oradea 
şi Westinghouse din Berlin99. Propunerile înaintate au fost analizate de József Hollós, inginer-
şef, specialist desemnat de Ministerul de Interne al Monarhiei Austro-Ungare, în probleme 

91 Tiszántúl, 1902, nr. 52, p. 1; Fleisz 1997, p. 109; Heinrich 1985, p. 110, 111 
92 Tiszántúl, 1902, nr. 96, p. 1
93 Bolcaş, p. 8
94 Heinrich 1985, p. 15, 111; Ceilalţi membri ai comisiei de electrificare au fost: Ferenc Bordé, 
primnotar, Ármin Gerő, Béla Bozóky, József Guttmann, Mihály Mezey şi Zsigmond Lovass.
95 Elektrotehnika, 1943, nr. 3, p. 59
96 Ibidem, p. 58; Nagyváradi Napló, 1901, nr. 7, p. 3
97 Bolcaş, p. 9; Nagyváradi Napló, 1901, nr. 76, p. 1, 2
98 b.N.I.K. 1912, p. 110; Scopul activităţii Uzinei electrice nu era acumularea de capital sau plata unor 
dividende mari, ci folosirea veniturilor nete în interesul locuitorilor oraşului. Un plan mai vechi al 
comisiei de cenzori ai uzinei era ca energia electrică să fie cât mai accesibilă pentru populaţie.
99 Elektrotehnika, 1943, nr. 3, p. 58
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de iluminat public. Întrucât proiectele propuse nu au oferit informaţii temeinice, Consiliul 
orăşenesc a lansat o nouă licitaţie, în baza unei hotărâri proprii, din 21 mai 1901, la care 
au fost invitaţi: Fabrica de spirt aerian, Societatea Căile ferate orăşeneşti, firmele Rimanóczy 
şi Rendes, precum şi firma Ganz. În urma unei noi examinări amănunţite, József Hollós 
s-a orientat spre oferta firmei Ganz, căreia i-a adus câteva completări. Sub această formă, 
proiectul a fost avansat Consiliului orăşenesc, având la bază şi un raport al inginerului-şef al 
oraşului, Dávid Busch. Acest raport scotea în evidenţă posibilele avantaje financiare ale unui 
contract cu firma Ganz 100. 

La 22 mai 1902, Consiliul orăşenesc a votat, cu 66 voturi pentru şi 29 împotrivă, 
propunerea comisiei pentru electrificare în vederea construirii şi exploatării Uzinei electrice, 
în regia oraşului101. Ridicarea complexului industrial şi administrarea sa în regie proprie au fost 
parafate de ministrul de interne al Monarhiei Austro-Ungare la 26 august 1902102. Contractul 
de punere în funcţiune s-a încheiat, aşa cum era de aşteptat, cu firma Ganz103. Actul acesta 
a fost aprobat în şedinţa Consiliului orăşenesc din 10 octombrie 1902104. Pentru lucrările de 
construcţii, oraşul a încheiat contract cu Biroul tehnic „Lajos Incze şi Asociatul” din Oradea, 
care a depus oferta cea mai avantajoasă105.

La 4 februarie 1903 a fost încheiat un contract suplimentar cu firma Ganz, pentru 
cabluri subterane şi pentru un număr de 550 socluri de fontă cu rol de tenanţi. Aceasta s-a 
obligat să livreze: 

-	două maşini orizontale, cu aburi, cu piston, cu o capacitate de 450 cai putere, cu o 
turaţie de 125 rotaţii/minut şi o presiune de lucru de 9,6 atmosfere fiecare106;

-	o maşină verticală, cu aburi, cu o capacitate de 210 cai putere, cu o turaţie de 180 
rotaţii/minut şi o presiune de lucru de 9,6 atmosfere;

-	un număr de două cazane cu aburi, tip Simonis-Lanz, cu ţevi fierbătoare şi supraîncălzitor 
de 10 atmosfere, cu o suprafaţă de încălzire de 250 metri pătraţi fiecare (cazanul nr. 3 şi nr. 4)107;

-	două cazane cu suprafaţa de încălzire de 100 metri pătraţi fiecare (cazanul nr. 1 şi nr. 2);
-	două generatoare trifazice, cu o putere aparentă de 400 kilovolţiamperi, cu o turaţie 

de 210 rotaţii/minut, cu o tensiune de 3.000 volţi şi o frecvenţă de 42 hertzi fiecare;
-	un generator trifazic cu o putere aparentă de 300 kilovolţiamperi, cu o turaţie de 180 

rotaţii/minut, cu o tensiune de 3.000 volţi şi o frecvenţă de 42 hertzi;
-	un număr de 35 transformatoare trifazice, tip uscat 2.910/157, de 5 volţi, o frecvenţă 

de 42 hertzi şi cu puteri aparente cuprinse între 3 şi 20 kilovolţiamperi;
-	conductori din cupru pentru reţelele primare, cu diametrele secţiunii transversale de 2 

milimetri, 4 milimetri şi 5 milimetri şi cu o masă totală de 9.400 kilograme;
-	conductori din cupru pentru reţelele secundare, cu diametrele secţiunii transversale 

de 2, 3, 4, 5, 6 şi 7 milimetri, în masă totală de 36.000 kilograme;
-	1.280 stâlpi de brad impregnat, având lungimi cuprinse între 8 şi 10 metri;
-	1.100 braţe de lămpi - console;
-	un număr de 60 candelabre pentru lămpi incandescente;

100 Ibidem
101 Bolcaş, p. 10
102 Nagyváradi Újság, 1902, nr. 45, p. 2; Fleisz 1997, p. 109
103 Borcea 2003, p. 176
104 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 601/1904, f. 200-217
105 Lakos 1904, p. 319; Bolcaş, p. 11
106 De construcţie simplă, siguranţă în exploatare, maşina cu aburi orizontală a fost cea mai utilizată 
maşină în industrie şi transporturi până în a doua jumătate a secolului al XX-lea.
107 Cazanul cu aburi este un generator sau vaporizator special, adică un aparat în care apa este 
transformată în aburi de o anumită calitate. Supraîncălzitorul serveşte la supraîncălzirea aburilor până 
la o temperatură dată. Suprafaţa de încălzire este suprafaţa cazanului învăluită, pe o faţă, de gazele de 
ardere şi pe cealaltă faţă, în contact cu apa.
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-	50 lămpi cu arc, de tip H;
-	3.000 – 4.000 metri cablu subteran, de 3 kilovolţi, de fabricaţie Pfelten-Guillaume-

Brno.
Caracteristică perioadei respective a fost şi disputa care s-a desfăşurat pentru ale

gerea amplasamentului uzinei. Iniţial, au fost propuse următoarele variante: Depozitul 
de scânduri din strada Nap; Abatorul; spaţiul cuprins între scuarul Nagyvásártér şi Crişul 
Repede; în Velenţa: în apropierea staţiei de cale ferată, de asemenea, spaţiul din vecinătatea 
Uzinei de apă. Amplasarea în perimetrul Depozitului de scânduri, precum şi a Abatorului, 
au fost contestate de către proprietarii de terenuri din zonă. Aşezarea uzinei în Nagyvásártér 
nu a fost agreată de către locuitorii Oraşului Nou, care nu doreau ca aspectul zonei să 
aibă de suferit. Aşezământul din Velenţa nu a corespuns din lipsa sursei apei de răcire108. 
Ridicarea edificiului în vecinătatea Uzinei de apă a fost respinsă în baza unei întâmpinări, 
care a scos în evidenţă poluarea apei Crişului Repede. În aceeaşi ordine de idei, pe adresa 
Consiliul orăşenesc au sosit numeroase oferte pentru cumpărarea unor terenuri, întreprinderi 
industriale falimentare ori mori oprite. Aceste oferte au fost sprijinite de o parte dintre edilii 
oraşului, cu o insistenţă suspectă. Toate acestea au fost respinse, ele situându-se la o distanţă 
apreciabilă, atât de oraş sau de calea ferată, cât şi de sursa de apă de răcire. Cu alte cuvinte, 
nu îndeplineau condiţiile minime necesare funcţionării unei Uzine electrice.

În cele din urmă, pentru amplasarea uzinei, Consiliul orăşenesc a acceptat oferta 
depusă la 15 octombrie 1902, înaintată de către Căile Ferate Publice, care au donat, în 
scopul construirii, o parcelă din terenul propriu. Spaţiul situat în apropierea Cetăţii Oradea, 
pe care s-a ridicat şi se află şi în prezent Uzina electrică (str. Sánc, azi Griviţei nr. 32), a 
îndeplinit anterior rolul de târg de porcine109.

Lucrările de construire a centralei termoelectrice, clădire formată din hala de cazane 
şi hala de maşini, au fost realizate conform proiectului întocmit în biroul de proiectare ale 
Fabricii „Nicholson” S.A. Budapesta şi au început la 25 octombrie 1902110. 

Simultan cu lucrările de construcţie, orăşenimea avută a comandat executarea 
generalizată a unor lucrări de instalaţii de interior. Executantul acestora a fost, la început, 
firma Ganz, mai apoi şi persoanele juridice şi fizice autorizate, după cum urmează: Prima 
întreprindere pentru iluminat cu gaz aerian şi electric a industriaşilor tinichigii, Biroul tehnic 
al societăţii pe acţiuni „Întreprinderile maghiare Schuckert” şi firma Károly Ignácz Deutsch, 
Uzina electrică a oraşului Oradea, Ignácz Grünfeld, Sándor Stern junior, Ignácz Engländer, 
Géza Blum, Sándor Rendes şi Sándor Tátray111.

În luna iunie a anului 1903, unii aleşi locali, care se îndoiau aprioric de avantajele 
energiei electrice, au început să se calmeze, deoarece populaţia oraşului prezenta un interes 
deosebit faţă de iluminatul electric. Până la acea dată se instalaseră deja 10.000 de becuri. 
Au demarat şi lucrările de amplasare a conductorilor electrici subterani de pe str. Fő, iar nu
mărul persoanelor care solicitau noua formă de iluminat era în permanentă creştere. Până 
la 1 iulie au fost înregistrate 814 cereri de racordare la consumul electric. Solicitările totale 
la începutul aceleiaşi luni au fost de: 12.224 de becuri electrice, 53 de lămpi cu arc voltaic 
şi 32 de motoare electrice. La mijlocul lunii august 1903, după ce, iniţial, se stabilise ca 
pentru iluminatul stradal să se utilizeze 1.615 becuri, numărul acestora a fost suplimentat 
cu alte 135112. 

Transformatoarele au fost montate în treizeci şi două de posturi de transformare. 
Dintre acestea, un număr de douăzeci şi trei erau de tip aerian – montate pe stâlp, în cutie, 

108 Nagyváradi Újság, 1902, nr. 19, p. 3
109 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 5/1893-1911, f. 42f, 42v; Bolcaş, p. 10
110 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 143/1908, f. 1; Bolcaş, p. 11
111 Bolcaş, p. 11
112 Borcea, Apan 1996, p. 31; Demontarea şi înlocuirea lămpilor cu arc H 50, de iluminat public, a 
demarat în anul 1933 şi s-a terminat în 1934 când, în reţea au fost montate becuri incandescente.
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alte şase au fost aşezate în pivniţele unor edificii, iar ultimele trei, în cabine metalice, aşa 
numitele „casă de câine”, după forma pe care o aveau113.

La început, reţeaua s-a realizat exclusiv în centrul oraşului, în perimetrul ce cuprindea: 
str. Templom, începutul străzii Ghillányi, Şcoala de Cadeţi (azi noua locaţie a Muzeului Ţării 
Crişurilor), str. Vég, Piaţa Schlauch, Catedrala romano-catolică „Înălţarea Fecioarei Maria” 
– din 1992 Bazilica minor –, Staţia de cale ferată114.

Exploatarea unităţii energetice
La 18 noiembrie 1903, în oraşul Oradea, au fost aprinse lămpile electrice ale reţelei 

stradale. Primul iluminat, cel de probă, a durat 20 minute, iar o lună mai târziu, la 15 
decembrie, a demarat exploatarea normală a uzinei. Aceasta era înmatriculată ca proprietate 
a comunităţii oraşului115. La acea dată, care a coincis cu începutul gospodăririi moderne a 
oraşului Oradea, erau în funcţiune 1.841 de lămpi de iluminat public cu 7 braţe de iluminat, 
50 de lămpi cu arc şi 9.000 de becuri de iluminat în sistemul particular. Pentru producerea 
unui kilowatt-oră s-au utilizat 3 kilograme cărbune de Petroşani. Consumul specific a fost de 
peste 15.000 kilocalorii/kilowatt-oră, sarcina fiind acoperită de unul din grupurile orizontale 
de 450 cai putere. Din cauza unor deficienţe de construcţie, maşina verticală cu aburi, de 
210 cai putere, nu a putut fi pornită iniţial. 

Pentru contorizarea energiei electrice s-au utilizat contoare cu inducţie, sistem 
Bláthy, costisitoare şi supradimensionate, cu o masă de 34 kilograme116. Pentru consu
matorii industriali de energie motrice s-au montat câte două asemenea dispozitive. Din 
cauza numărului mic de contoare, au fost stabilite, diferenţiat, un tarif pauşal şi un tarif 
preferenţial, pentru consumul de noapte şi pentru cel din golul de zi117.

Nou înfiinţata unitate avea o putere instalată de 900 cai putere şi de o capacitate de 
producţie de 1,4 milioane kilowaţi-oră pe an, dispunând la data dării în folosinţă de 25 de 
angajaţi118.

Recepţia oficială a edificiului a avut loc la 10 ianuarie 1904. Au participat Ferenc 
Bordé, preşedintele comisiei de electrificare; Károly Rimler, primarul oraşului Oradea; 
Móric Hoór-Tempis, directorul firmei Ganz; József Holló şi Géza Hoványi, şeful poliţiei 
orăşeneşti119. Acesta din urmă a scos în evidenţă efortul depus de dr. József Károly Irenaeus, 
în edificarea Uzinei electrice. Interesant este faptul că sursa de documentare nu îl aminteşte 
pe Károly printre invitaţii la recepţia centralei termoelectrice. Totuşi, presupunem că a fă
cut act de prezenţă, având în vedere asiduitatea cu care a militat pentru materializarea 
obiectivului propus.

La începutul anului 1904, după conectarea altor de 600 de lămpi noi, iluminatul 
electric a fost extins şi asupra instituţiilor publice, a şcolilor, a Uzinei de apă şi a Fabricii de 
gheaţă120. Cotidianul Nagyváradi Napló, într-un articol din 14 noiembrie 1904, consemna: 
„Nu a trecut încă un an de la intrarea în exploatare a Uzinei electrice. Finalizarea sa, s-a 
realizat prin investirea unor mari sume de bani, cu sacrificii financiare pentru oraş. Darea în 

113 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 601/1904, f. 200-217; După numai zece ani 
de funcţionare a uzinei, numărul transformatoarelor montate a crescut la 154, puterea totală a acestora 
fiind de 3.032 kilowaţi.
114 Borcea 2003, p. 176
115 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 4/1882-1906, f. 238f
116 Contor Bláthy, după numele lui Ottó Titusz Bláthy (1860-1939), inginer diplomat al Politehnicii din 
Viena, inventator. Vezi în Makai, Zétényi 2003, p. 12, 13 şi în KÖTELES 2010, p. 41, precum şi pe 
www.mszh.hu/feltalalok/blathy.html.
117 Bolcaş, p. 12
118 Blaj şi colectivul 1979, p. 104; Fleisz 1997, p. 21
119 Elektrotechnika, 1943, nr. 3, p. 60; Lakos 1904, p. 319
120 Borcea, Gorun 1995, p. 254; Kőszeghy 1913, p. 11
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folosinţă către comunitate s-a făcut cu sentimentul încrederii, care până la urmă s-a împlinit. 
Azi, centrala electrică, în cea de-a zecea lună a funcţionării sale, se dovedeşte a fi mică – 
asupra extinderii sale trebuind să se ia decizii urgente”121. Pentru a diminua supraîncărcările 
de sarcini, provocate de echipamentul din dotare, dovedit a fi subdimensionat, s-a reuşit 
punerea în funcţiune a grupului vertical, cel de 210 cai putere. La 14 decembrie 1904, acesta 
s-a distrus iremediabil122.

În cursul primilor zece ani de la întemeierea sa, Uzina electrică a cunoscut o dezvoltare 
deosebită. Rezultatele înregistrate au constituit o reuşită, atât pentru locuitorii oraşului, cât şi 
pentru interesele financiare ale administraţiei publice locale. Iluminatul public nu a avut de 
suferit, străzile au fost din plin iluminate pe tot parcursul nopţii. Introducerea electricităţii a 
scos din starea de întuneric şi cartierele mărginaşe ale oraşului123.

Între anii 1930-1931, Uzina electrică a fost reorganizată, având o nouă formă de pro
prietate. Potrivit Legii pentru organizarea şi administrarea pe baze comerciale a întreprin
derilor şi avuţiilor publice, ea a devenit regie publică comercială, obligată a se întreţine din 
veniturile proprii şi a contribui la vistieria oraşului.

În 1937 a avut loc o nouă restructurare a centralei termoelectrice, ocazie cu care a fost 
comasată cu: Uzina de apeduct şi canalizare, Uzina de salubritate publică, Fabrica de gheaţă 
şi Ştrandul comunal, formând împreună o regie publică comercială unică, sub denumirea 
Uzinele comunale Oradea124. 

Dotarea tehnică
În conjunctura dimensionării capacităţii de producţie, la 25 martie 1905 a fost încheiat 

un nou contract cu firma Ganz, în vederea montării şi punerii în funcţiune a unui echipament 
energetic format din următoarele componente:

-	un cazan cu presiunea de lucru de 11 atmosfere şi suprafaţa de fierbere de 250 metri 
pătraţi (cazanul nr. 5);

-	o maşină orizontală, cu aburi, cu condensaţie, de tip Compound, cu o capacitate 
energetică de 900 cai putere şi o turaţie de 126 rotaţii/minut, de producţie Schlick - Nicholson, 
cuplat la un generator trifazic Ganz de 3.000 volţi;

-	un tablou de distribuţie nou125.
Termenul de punere în funcţiune a fost stabilit pentru 15 octombrie 1905. Însă, din 

cauza crizei economice declanşate în 1903, fabrica Ganz, nu a respectat scadenţa de livrare 
a agregatelor. În 1905 erau funcţionale doar cazanul şi maşina cu aburi, tabloul de distribuţie 
intrând în exploatare abia la 27 februarie 1906. În vederea lucrărilor de montare-demontare 
necesare întreţinerii agregatelor, în pofida crizei economice anterior amintite, dar şi pentru 
uşurarea muncii angajaţilor, Uzina electrică a fost dotată cu un pod rulant. Achiziţia a fost 
perfectată în urma avizului primit din partea Consiliul orăşenesc.

În anul 1907, firma Ganz a montat încă un grup generator - maşină cu aburi Compound, 
cu o putere de 900 cai putere, identic cu cel instalat în 1906126.

Doi ani mai târziu, în 1909, toate cazanele Uzinei electrice au fost echipate cu grătare 
mecanice, livrate de fabrica „Schlick-Nicholson” Gép-, Waggon- és Hajógyár Rt. (Fabrica de 

121 Nagyváradi Napló, 1904, nr. 235, p. 5
122 Bolcaş, p. 43
123 Nagváradi Élet, 1911, nr. 22, p. 1; b.N.I.K. 1912, p. 110, 112 
124 Borcea, Gorun 1995, p. 365
125 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 10/1928, f. 62; Scopul principal al cazanului 
cu aburi este transmiterea căldurii combustibilului ars prin radiaţie, convecţie şi conductibilitatea apei 
din cazan.
126 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 10/1928, f. 62; Nagyváradi Napló, 1906, 
nr. 171, p. 3; În 1906 secţia de echipament energetic s-a desprins din structura firmei şi a format o unitate 
de sine stătătoare, sub denumirea Ganz féle Villamossági Rt.(Fabrica de produse electrice „Ganz” S.A.).
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maşini, vagoane şi vapoare „Schlick-Nicholson” S.A.) din Budapesta – în continuare firma 
„Schlick-Nicholson”127. 

În noiembrie 1910, Consiliul orăşenesc a avizat favorabil comanda unui grup turboalter
nator, cu o energie dezvoltată de 2.200 cai putere, format dintr-o turbină cu aburi de generaţie 
nouă – prima astfel de maşină de forţă montată în centrală – şi un generator. De asemenea, a fost 
aprobată comanda a două cazane128. Turbina cu aburi, cu condensaţie, de tip Zoelly, de fabricaţie 
Lang, cuplată la un generator marca Ganz, de 3.000 volţi, 42 hertzi, 2.200 kilovolţiamperi, a 
fost dată în funcţiune în septembrie 1912129. Montarea celor două cazane: unul, de tip Simonis 
Lanz, cu presiunea de lucru de 12 atmosfere, cu suprafaţa de încălzire de 300 metri pătraţi, cu 
grătar mobil, cu un supraîncălzitor de 94 metri pătraţi, fabricat la firma „Schlick-Nicholson”, 
celălalt identic, dar cu un grătar de tip Bergmans, a început în 1911130. Asemenea grupului 
turboalternator, ele au fost puse în funcţiune în anul 1912. Tot atunci a fost montat şi un grup 
convertizor (umformer) marca Ganz de 270 cai putere, pentru asigurarea curentului electric la 
tramvaie131. 

Deşi echiparea Uzinei electrice cu încă o turbină de 2.200 cai putere a fost hotărâtă 
încă din 1913, firma Ganz és Tsa. Danubius (Ganz şi Asociatul Danubius), a aprobat instalarea 
motorului cu palete abia în urma adresei din 31 august 1915132. Necesitatea punerii în funcţiune 
a unei asemenea instalaţii a fost motivată de consumul mare de energie din lunile de toamnă şi 
de iarnă. Din documentele cercetate, am dedus că era vorba de grupul turboalternator format 
din turbină marca Zoelly şi generator marca Ganz, ansamblu care a îmbogăţit patrimoniul 
Uzinei electrice începând cu anul 1917133. La timpul respectiv, cele două maşini orizontale cu 
aburi, cu piston, amintite mai sus, fiecare cu o putere de 450 cai putere, cu 125 rotaţii/minut 
şi o presiune de lucru de 9,6 atmosfere, datând din 1903, au fost demontate. Aceeaşi soartă 
au avut-o între anii 1917-1920 şi cazanele nr. 1 şi nr. 2, cu suprafaţa de încălzire de 100 metri 
pătraţi, instalate în 1903134. 

În 1922 s-a montat un cazan Wurm-Siegel, cu grătar mobil de tip Bergmans, fabricat la 
Viena, cu o presiune de lucru de 11 atmosfere şi suprafaţă de încălzire de 250 metri pătraţi135.

Începând cu anul 1923, centrala a fost dotată cu diferite maşini şi instalaţii noi, în 
vederea măririi capacităţii de producţie, dictată de continua dezvoltare a oraşului. Prin urmare 
au fost montate: 

-	un cazan tubular, sistem Steinmüller, cu grătar mobil şi cu o suprafaţă de încălzire de 
300 metri pătraţi, presiunea sa de regim fiind de 13 atmosfere;

127 Bolcaş, p. 15; Hajdú 1985, p. 28 
128 Turbinele cu aburi servesc cu preponderenţă la antrenarea maşinilor rapide: generatoare electrice, 
suflante, turbocompresoare, pompe centrifugale. Ele sunt, de fapt, nişte motoare cu palete, având ca 
elemente principale: rotorul, paletele de formă specială împreună cu organele speciale de destindere a 
aburilor şi ajutajele pentru reglarea debitului.
129 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 10/1928, f. 63 
130 Ibidem; Bolcaş, p. 16
131 Bolcaş, p. 17
132 Hajdú 1985, p. 25; Societatea pe acţiuni a primit această denumire începând cu anul 1911 când, 
firmei Ganz i s-a alăturat, prin comasare, firma Schlick-Nicholson Gép-, Waggon- és Hajógyár Rt.; În 
timpul Primului Război Mondial şi în anii grei care au urmat după terminarea sa, nu putea fi vorba, 
sub nicio formă, de procurarea unor noi agregate şi utilaje, precum şi de extinderea reţelei. Chiar şi 
procurarea subansamblurilor necesare pentru funcţionarea instalaţiilor existente a ridicat probleme seri
oase. Ca urmare, şi randamentul Uzinei electrice a scăzut. Abia cu începere din 1921 a avut loc o 
revigorare a activităţii. Datorită facilităţilor acordate atât marilor consumatori industriali cât şi parti
cularilor, consumul de curent electric a crescut, ceea ce a determinat exploatarea eficientă a maşinilor 
producătoare de curent electric.
133 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 10/1928, f. 62
134 Bolcaş, p. 18
135 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 10/1928, f. 63; Bolcaş, p. 19
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-	un grup turbogenerator de 3.000 cai putere, alternatorul fiind de 3.000 volţi şi 4.000 
kilovolţiamperi;

-	două pompe centrifuge cu motoare de câte 25 şi 50 cai putere; 
-	alte instalaţii mai ieftine, dar tot atât de necesare136. 
Spre finele anului 1923 s-a mai achiziţionat un grup turboalternator alcătuit dintr-o 

turbină marca Melms-Pfenninger, cu o capacitate energetică iniţială de 3.000 cai putere, de 
fabricaţie Breitfeld-Danek, construită în 1916, şi un generator trifazic de tip Kolben, care avea 
caracteristica de 3.000 volţi, 4000 kilovolţiamperi şi 42 hertzi137. Din cauza vechimii, acest 
grup a dezvoltat o putere de doar 2.000 cai putere, generând consumuri specifice ridicate. 
Din această cauză, era utilizat doar în situaţii de avarie. Montarea grupului s-a finalizat în 
anul 1925138.

Un eveniment demn de remarcat este cel din anul 1930, când s-a achiziţionat un cazan 
performant de tip Babcock-Wilcox, fabricaţie Astra-Arad, cu presiunea de regim de 14 atmosfere, 
suprafaţă de încălzire de 420 metri pătraţi, temperatura de lucru de 350 grade Celsius, cu 
grătar mobil, dotat cu un economizor de tip Gefia139. Pentru montarea acestuia a fost necesară 
extinderea clădirii halei de cazane. Intrarea sa în exploatare, a determinat scăderea consumului 
de combustibil. De asemenea, pe acoperişul halei s-a ridicat un coş metalic. 

În anul 1938 au fost demontate cazanele nr.3, nr.4 şi nr.5, datând din 1903, respectiv 
1905, şi cele două maşini cu aburi cu piston de 900 cai putere. Totodată, şi cele două turbine 
Zoelly, din care una funcţiona cu carcasa crăpată de mai mulţi ani. La puţin timp, au fost 
instalate două grupuri turbogeneratoare moderne, de fabricaţie Lang, fiecare de 3.000 cai 
putere. Caracteristic acestora a fost, după caz, adaptarea la frecvenţa de 50 hertzi şi creşterea 
presiunii de la 12,5 la 25 atmosfere. Montarea grupului nr. 1 a fost finalizată la 21 ianuarie 
1939, iar cea a grupului nr. 2, la 25 septembrie 1939140. Având performanţe superioare în acea 
vreme, aceste agregate au reprezentat unităţile de bază pentru producerea energiei electrice 
timp de peste două decenii141. 

În scopul extinderii uzinei, în intervalul 1941-1943, a fost demolată o parte a halei de 
maşini, unde se găseau grupurile de 900 cai putere, demontate în 1938. În spaţiul dislocat a 
fost construit imobilul pentru noul tablou de distribuţie a instalaţiilor. În cealaltă parte a halei 
s-au amenajat birouri. Echipamentul necesar tabloului de distribuţie a fost livrat în întregime 
de firma Ervil din Budapesta142. În 1944, angajaţii acesteia au întreprins lucrările de montaj, 
însă din cauza vicisitudinilor războiului, ele au fost finalizate în proporţie de numai 75%. 
De asemenea, a fost prevăzută montarea unui cazan cu o presiune de regim de 30 atmosfere 
şi a unui grup turboalternator, fabricaţie Lang, de 5.000 cai putere. Din cele două utilaje 
contractate, firma „Röck” Gépgyár Rt. (Fabrica de maşini „Röck” S.A.) din Budapesta a livrat 
doar scheletul metalic al cazanului. Motivul a fost, şi în acest caz, tot războiul143.

Asigurarea apei de răcire pentru utilajele uzinei
În vederea răcirii utilajelor, în octombrie 1903 au fost terminate lucrările la forajul 

executat în curtea interioară. Uzina, odată pornită, s-a dovedit a fi subdimensionată pentru 
cerinţele oraşului Oradea. Astfel, pe lângă dotările tehnice efectuate, atenţia trebuia îndreptată 
şi în direcţia găsirii unor soluţii pentru asigurarea unei cantităţi suficiente de apă pentru răcirea 

136 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 10/1928, f. 64; Tripon 1936, p. 190
137 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 10/1928, f. 63
138 Bolcaş, p. 19; Grupul turboalternator a funcţionat până în 1956.
139 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 10/1928, f. 64, 72; Economizorul este o 
instalaţie pentru preîncălzirea apei de alimentare a cazanului, menită să micşoreze pierderile de căldură.
140 Bolcaş, p. 21
141 Au funcţionat, fără probleme majore, până în vara anului 1971 când au fost demontate şi casate.
142 A fost înfiinţată în anul 1921, prin desprinderea din Ganz-féle villamossági Rt..
143 Crişana, 1947, nr. 234, p. 1; Bolcaş, p. 22
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utilajelor. Deoarece această problemă nu a fost soluţionată la timp, în iunie 1906, consiliul 
director al Uzinei electrice a solicitat conducerii oraşului avizul pentru utilizarea apei din 
pârâul Peţa144. Folosirea acestei surse prezenta avantajul că era mai ieftină. Apa nu trebuia 
pompată, deoarece era asigurată căderea liberă a acesteia.

Întrucât cantitatea de apă asigurată de forajul executat în 1903 şi cea a pârâului Peţa – 
utilizată de-abia din 1908 – s-au dovedit a fi insuficiente pentru răcirea utilajelor, în anul 1913 
comisia de inspectori a Uzinei electrice a solicitat avizul Consiliului orăşenesc, în scopul 
utilizării apei Crişului Repede, prin intermediul unei aducţii ori prin pompare directă145. Unul 
din punctele cererii formulate de comisie prevedea lansarea unei licitaţii pentru construirea 
unui turn de apă146. Dintre ofertele înaintate pentru construirea rezervorului de apă, propusă 
aprobării a fost cea a firmei orădene Gerster, Megyeri şi Szunyogh, care a înaintat devizul cel 
mai favorabil. Ceilalţi candidaţi implicaţi în competiţie au fost, în ordinea crescătoare a sumei 
oferite: firma Fraţilor Madarász, din Oradea, Móric Sebestyén, din Lučenec (azi localitate în 
Slovacia), Izsó Rosenberg, din Oradea şi Péter Melocco, din Budapesta147. Deşi turnul de apă a 
fost ridicat, după numai zece zile de la darea sa în exploatare, s-a constatat că problema apei 
de răcire a rămas totuşi nesoluţionată. Drept urmare, specialiştii au solicitat din nou aducerea 
apei din Crişul Repede, lucru care s-a realizat doar în 1956148. De altfel, turnul de apă a fost 
demolat în perioada interbelică.

Criza de combustibili
Influenţele negative ale războiului şi-au pus amprenta asupra funcţionării în regim normal 

a Uzinei electrice. Minele de la Petroşani şi Salgótarján (oraş în Republica Ungaria), surse care 
aprovizionau pe timp de pace centrala termoelectrică cu lignit de calitate superioară, au sistat 
livrările. În atare circumstanţe a fost deschisă o mină la Hidişel, la sud de Oradea149. Lignitul 
exploatat acolo avea însă o calitate inferioară. Chiar şi aşa, cărbunii au fost utilizaţi, fiind 
transportaţi cu căruţele la uzină, ceea ce a determinat creşterea cheltuielilor de producţie150. 

În perioada 1918-1920, criza de combustibil s-a acutizat, satisfacerea nevoilor consu
matorilor realizându-se cu mari sacrificii, de multe ori prin rechiziţionarea cantităţilor de 
cărbuni de la întreprinzătorii din oraş. În această circumstanţă, patronii fabricilor au fost 
nevoiţi să oprească producţia, paralizând astfel viaţa economică a oraşului151. În luna februarie 
a anului 1920 s-a ajuns în situaţia neplăcută de a se opera deconectări de la reţea, în perioada 
de sarcină maximă. În urma deciziei, au avut de suferit, prin rotaţie, unele zone ale oraşului. 
Directorul uzinei din acea vreme, Béla Rimanóczy (băiatul cel mare al arhitectului Kálmán 
Rimanóczy senior), a motivat rezoluţia prin oprirea circulaţiei trenurilor152. Întreruperile de 
curent au continuat şi după această perioadă, o dată la două zile, atât pe timpul cu lumină 
naturală, cât şi după lăsarea întunericului.

144 Bolcaş, p. 14
145 Tiszántúl, 1913, nr. 113, p. 6; Kőszeghy 1913, p. 11; Debitul scăzut al pârâului Peţa s-a datorat în 
mare parte morilor aflate în amonte (spre exemplu:Lityogó /Clătinătoare, Rollinger, Géher) care, în baza 
unui drept obţinut în trecut, au reţinut frecvent apa în scop propriu. În atare situaţie, Uzina electrică s-a 
confruntat deseori cu o lipsă cronică de apă pentru răcirea utilajelor. 
146 Szabadság, 1913, nr. 142, p. 6
147 Idem, 1913, nr. 278, p. 6
148 Bolcaş, p. 13
149 Ibidem, p. 18
150 Folosirea lignitului, a cărbunilor de Aghireş şi a lemnelor a diminuat buna funcţionare a cazanelor cu 
grătar – a existat chiar pericolul distrugerii lor – ele fiind proiectate pentru folosirea unor combustibili de 
calitate superioară. Oricum, orişice fel de combustibili s-ar fi utilizat, utilajele trebuia curăţate o dată la 
trei luni, prin îndepărtarea depunerilor de cărbuni de pe pereţii interiori. 
151 Nagyvárad, 1920, nr. 2, p. 1
152 Idem, 1920, nr. 103, p. 3
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Conjunctura dezastruoasă de la uzină a fost expusă generalului Traian Moşoiu, la pro
punerea avocatului Ioan Voştinar153. Generalului i s-a solicitat rezolvarea cazului, prin ordo
narea redirecţionării, spre Oradea, a unor cantităţi de cărbuni de la Societatea Petroşani154. 
Impasul prezentat a persistat până în anul 1921. 

Situaţia crizei de combustibil şi a deconectărilor de la reţea s-a repetat şi la finele celei 
de a Doua Conflagraţii Mondiale. Cu toate că, pentru nevoile Uzinei electrice, Societatea 
Petroşani a livrat anumite cantităţi de cărbuni, acestea au fost puse la dispoziţia Căilor Ferate, 
obligate de a asigura, prin orice mijloace, circulaţia trenurilor. Aprovizionarea cu lemne de 
foc a fost şi ea anevoioasă, muncitorii făcând eforturi uriaşe pentru a asigura buna funcţionare 
a uzinei155. În asemenea condiţii, conducerea acesteia a fost nevoită să ia măsuri în vederea 
economisirii de curent electric, chiar dacă existau promisiuni din partea furnizorilor cu privire 
la aprovizionarea uzinei cu diferite surse de energie – lemne, combustibili lichizi şi cărbuni 
– din Valea Jiului156. Populaţia a fost avertizată să se aprovizioneze cu lumânări, pentru a 
nu rămâne, vremelnic, în întuneric. Prevederi similare au fost aplicate la Arad şi Cluj, unde 
locuitorii au fost îndemnaţi, de asemenea, să economisească curentul electric157.

Pentru remedierea situaţiei de criză, dar şi pentru aprovizionarea suplimentară cu 
cărbuni, s-a construit calea ferată îngustă Bazinul Voivozi-Tileagd. În acest mod a fost facilitată 
aprovizionarea cu lignitul necesar. La construirea acestei căi ferate au contribuit, deopotrivă, 
angajaţii unităţii energetice orădene şi locuitorii oraşului. Tot în vederea asigurării necesarului 
de combustibil, uzina a închiriat o mină la Suplacul de Barcău, situată la circa 60 kilometri 
nord-est de Oradea158.

Foşti directori ai unităţii energetice: Imre Bélányi şi Mihály Bazilli
Primul director la cârma Uzinei electrice a fost Imre Bélányi. Sub oblăduirea sa, 

activitatea uzinei – mereu în pas cu noile cerinţe ale dezvoltării – a fost în permanenţă 
apreciată de edilii oraşului. 

Imre Bélányi a ocupat de tânăr, de la vârsta de 30 de ani, această funcţie strategică. El 
a absolvit liceul şi politehnica la Budapesta. A lucrat la Turnătoria „M.Á.V.”, fabrica Ganz, iar 
ulterior, în calitate de manager, la Uzina electrică din Innsbruck (azi în Austria).

La venirea în Oradea, pentru a concura pe postul de director al Uzinei electrice, era 
un necunoscut. Recomandările de care dispunea şi activitatea sa în domeniul producţiei au 
constituit avantaje importante în competiţia cu ceilalţi 23 de concurenţi austrieci şi din afara 
Imperiului dualist159. Drept urmare, a fost numit în fruntea centralei energetice. Bélányi a fost 
un inginer desăvârşit, care a condus cu profesionalism destinele uzinei, eforturile sale fiind 
apreciate de toţi specialiştii din domeniu. 

În timpul directoratului său (1903-1916), s-a ajuns la un consum record de energie 
electrică, iar racordarea la reţea, numai în cursul anului 1910, a 297 de motoare electrice, 
cu o capacitate totală de 1.748 cai putere, a contribuit semnificativ la dezvoltarea industriei 
oraşului160. 

În acelaşi timp cu Imre Bélányi, şi-au început activitatea în uzină Kálmán Küzdy, 
contabil-şef, şi Béla Salamon, funcţionar principal, care au condus contabilitatea, aducându-şi 

153 Chiriac 2003, Oradea..., p. 112; Ioan Voştinar a fost primar al oraşului Oradea, în 1920 şi 1938. 
Înainte de a deveni primul om al oraşului, a îndeplinit funcţia de notar şef şi ajutor de primar/viceprimar.
154 Nagyvárad, 1920, nr. 16, p. 3
155 Muncitorii au transportat la uzină combustibilii disponibili de la întreprinderile care şi-au sistat 
activitatea precum şi din subsolul caselor părăsite.
156 Crişana, 1947, nr. 11, p. 3
157 Idem, 1947, nr. 4, p. 5
158 Bolcaş, p. 23
159 Ibidem, p. 12
160 b.N.I.K. 1912, p. 112, 113

https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



103

contribuţia la buna desfăşurare a activităţii financiare. Strădania lor s-a bucurat, de asemenea, 
de o înaltă apreciere.

Activitatea tehnică a fost asigurată de Nándor Sándor, instalator principal şi Béla Szűcs, 
mecanic şef, care au contribuit şi ei la rezultatele deosebite, obţinute în dezvoltarea uzinei161.

Mihály Bazili s-a născut la 7 aprilie 1890, în localitatea Uioara (azi Ocna Mureş, jud. Alba). 
A frecventat şcoala medie la Petroşani, unde în anul 1909 a susţinut examenul de maturitate. În 
acelaşi an s-a înscris la Politehnica crăiască „József” din Budapesta, obţinând diploma de inginer 
în 1914. După terminarea facultăţii a fost angajat la Minele de cărbuni de la Uricani, din Valea 
Jiului, unde a lucrat şapte ani, iniţial în calitate de proiectant, mai apoi ca manager162.

După demisia din funcţia interimară de director al Uzinei electrice, în anul 1921, a 
inginerului-şef al oraşului, József Kőszeghy, Bazilli a fost angajat pe acest post. El a condus 
uzina în două mandate, 1921-1937 şi 1940-1944, dovadă că a fost o persoană deosebit de 
apreciată163. Asemenea perioadei mandatului primului director, Imre Bélányi, şi delegaţia lui 
Mihály Bazilli a fost încununată de rezultate demne de apreciat. 

În perioada concediilor sale de odihnă, a vizitat mai multe oraşe din apusul Europei, 
unde a căutat să-şi perfecţioneze pregătirea profesională. În acest scop, Bazili a participat 
la mai toate expoziţiile din domeniul utilizării energiei electrice, urmărind să folosească în 
favoarea oraşului Oradea inovaţiile prezentate. Pe plan local, a susţinut o serie de expuneri 
dedicate comercianţilor, despre reclamele luminoase. El a căutat să-i convingă să-şi prevadă 
mici investiţii pentru utilizarea acestui tip de reclamă în vitrinele magazinelor proprii164.

Ipostaze din viaţa uzinei: rememorări la aniversarea a 40 ani de la darea în funcţiune165

Declaraţia inginerului Lipót Incze, dirigintele de şantier
«A fost pentru mine o satisfacţie deosebită că am reuşit să dirijez lucrările de construire 

a uzinei. Ele au fost executate de câteva sute de muncitori. 
Îmi aduc aminte de câteva evenimente interesante din timpul edificării. Astfel, pe 

parcursul construirii halei de cazane, muncitorii au descoperit un mormânt comun, situat 
la circa 100 de metri de cetate, unde, în afară de oseminte umane, au găsit monede vechi şi 
paloşe. Probabil, aici au fost înmormântaţi cei căzuţi în luptele duse pentru apărarea cetăţii. 
Într-o zi, când m-am dus să controlez stadiul lucrărilor, am constatat cu consternare că pe 
zidul aflat în construcţie, de circa un metru înălţime în acel stadiu, muncitorii au etalat craniile 
descoperite. Probabil, intenţia lor a fost de a mă speria pe mine ori pe altcineva. Am anunţat 
imediat autorităţile competente, care au reînhumat osemintele, obiectele cu valoare istorică 
fiind predate muzeului.

N-o să uit niciodată ziua când pe strada Fő s-a aprins lumina electrică, a început să 
circule tramvaiul. Stăteam pe terasa vechii cafenele Royal, împreună cu primarul Károly 
Rimler, Gyula Stark, directorul şcolii romano-catolice, Mihály Mezey şi Kálmán Rimanóczy. 
Pe faţa tuturor se citea emoţia evenimentului. În acel moment, Gyula Stark a mărturisit 
următoarele: „Puţini sunt, asemenea primarului, cei care au construit o primărie, au dispus 
asfaltarea străzilor, iar prin implementarea iluminatului electric şi a transportului public, cu 
tramvaiul electric, au ridicat oraşul Oradea la nivelul marilor oraşe”.

Primarul Rimler avea şi alte planuri măreţe. Povestea fericit că, în decurs de 20 de 
ani – în perioada anilor 1923-1926 – în locul clădirii Bazarului va fi un parc, iar pe partea 
răsăriteană a străzii Rákóczi, se vor înălţa palate.

161 Ibidem, p. 112
162 Fehér 1933-1937, p. 342
163 Chiriac 2003, Un veac..., p. 71, 422
164 Fehér 1933-1937, p. 342
165 La baza acestei subdiviziuni stă articolul intitulat Uzina electrică la 40 de ani de la darea în folosinţă, 
publicat în cotidianul Nagyvárad, 1943, nr. 145, p. 3. 
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Oamenii s-au bucurat că apariţia tramvaielor, o concurenţă pentru birje, a contribuit 
la îmbunătăţirea circulaţiei în oraş. Totodată, au fost oarecum decepţionaţi de introducerea 
curentului electric, fiind obişnuiţi cu iluminatul pe bază de gaz aerian, pe care-l considerau 
mai bun. În parte aveau dreptate, însă în cei 40 de ani de activitate a uzinei, toată populaţia 
oraşului s-a convins că energia electrică nu poate fi înlocuită cu nimic».

Declaraţia inginerului Imre Bélányi, primul director al uzinei
„Am sosit la Oradea venind din Innsbruck, în august 1903, moment în care construirea 

Uzinei electrice era în plină desfăşurare. În luna decembrie a aceluiaşi an, uzina şi-a început 
activitatea. Iniţial, iluminatul cu gaz lampant, ca strămoş al celui electric, ne-a opus o 
concurenţă semnificativă. De pe străzi, am reuşit, chiar de la început, să înlăturăm iluminatul 
cu gaz. Cu toate acestea, staţia de cale ferată a M.Á.V., cafenelele, restaurantele şi marea 
majoritate a magazinelor din oraş, care erau branşate la iluminatul cu gaz, aveau rezerve în a 
introduce iluminatul electric. De asemenea, în număr mic au fost şi locuinţele particulare, în 
care s-a introdus iluminatul electric.

Concurenţa dintre iluminatul pe bază de gaz şi cel electric a durat până la izbucnirea 
primului război mondial. Întrucât, pe timpul conflictului armat, importul cocsului – materie 
primă pentru producerea gazului – a fost îngreunat într-un mod inimaginabil, iluminatul 
electric a învins definitiv.

În primii ani de funcţionare, colectivul uzinei a fost restrâns ca număr: şapte persoane la 
birouri şi câte doi maşinişti, fochişti, instalatori şi zilieri. Am demarat activitatea cu alimentarea 
a 8.000 de lămpi cu incandescenţă şi am predat uzina în octombrie 1915, succesorului meu, 
Béla Rimanóczy, când ea alimenta15.000 de corpuri de iluminat. Am dezvoltat uzina, care la 
început avea capacitatea de 900 de cai putere, la 3.000 de cai putere”.

Béla Rimanóczy a condus destinele uzinei timp de aproape cinci ani. Din 1921, la 
conducerea instituţiei a urmat Mihály Bazilli.

Secţia de contoare
În primele zile ale lunii iunie 1948, în vitrina Librăriei „Cartea Rusă” (mai apoi „Minerva”) 

au fost expuse primele contoare de energie electrică, produse în laboratorul Uzinei electrice. 
Aceste tipuri de aparate de măsură, la fabricarea cărora se cerea o anume îndemânare, au 
fost importate până atunci din Elveţia şi Ungaria. Cu puţin timp înainte de naţionalizare, 
au fost montate strungurile automate pentru fabricarea pieselor minuscule din componenţa 
contoarelor, precum şi o presă mecanică. De asemenea, a fost comandată la Bucureşti, o 
anumită cantitate de materie primă specială, necesară producţiei. Urmarea a fost trecerea la 
fabricarea în serie a contoarelor, prin producerea zilnică a unui număr de 30-40 unităţi166. 

Secţia pentru fabricarea contoarelor, amplasată într-o clădire veche şi părăsită de pe str. 
Dimitrie Cantemir, a luat fiinţă la iniţiativa personalului tehnic al Uzinei electrice, la scurt timp 
după etatizarea principalelor mijloace de producţie.

Proiectul unei noi Uzine electrice
Aşa cum relata cotidianul Crişana din 14 octombrie 1947, la Primăria oraşului a fost depus 

un proiect pentru construirea unei noi uzine electrice. Acesta preconiza captarea apelor Crişului 
Repede, cât şi a pârâurilor Drăgan şi Bistra, în scopul producerii energiei electrice. Conform 
planului tehnic, centrala a fost proiectată a se ridica pe Valea Drăganului. Antecalculaţia a 
arătat că producţia anuală de energie, obţinută astfel, putea depăşi 90.000 megawaţi, cantitate 
suficientă pentru nevoile Oradiei şi a împrejurimilor sale. De asemenea, au fost cuprinse în calcul 
şi satisfacerea necesarului consumului viitoarelor exploatări de bauxită din apropierea centralei167.

166 Crişana, 1948, nr. 34, p. 5
167 BOLCAŞ, MAKAI 2004, p. 6
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Cu toate că proiectul a fost finalizat, materializarea sa nu a avut loc imediat, din cauza 
sumelor uriaşe cerute de investiţie168. În consecinţă, s-a luat în studiu varianta ridicării mai 
multor hidrocentrale pe Crişul Repede, în zona lipsită de denivelări, între Vadu Crişului şi 
Oradea. Acest proiect sumar avea la bază un mai vechi studiu elaborat în 1921. Deoarece, 
în perioada 1921-1947, albia Crişului Repede a suferit unele modificări, s-a optat pentru 
captarea apei dintr-o zonă neafectată în mod considerabil. În felul acesta, a fost preconizat 
barajul dintre Uileacul de Criş şi Urvind, localităţi străbătute de şoseaua Oradea-Cluj169.

3. Căile de acces

În dezvoltarea economică a unei regiuni, un rol deosebit îl îndeplinesc căile de 
comunicaţie şi de acces. Construirea de şosele şi de linii ferate – inclusiv a celor intraurbane 
pentru transportul de mărfuri şi persoane – a contribuit decisiv la accelerarea procesului 
evolutiv economic, implicit industrial. În acest sens, un rol important l-au avut şi podurile, în 
speţă cele construite peste râul Crişul Repede. În cele ce urmează, ne vom referi doar la patru 
dintre ele. 

Existenţa tuturor acestor elemente în peisajul urbanistic orădean a contribuit la 
susţinerea şi la dezvoltarea industriei locale şi regionale.

3.1. Străzi şi scuaruri

În jurul anului 1850, majoritatea arterelor de circulaţie ale oraşului erau înguste, 
prezentând totuşi avantajul de a fi pietruite şi relativ curate170. Subdimensionarea de atunci 
a străzilor este o moştenire lăsată oraşului. În perioada imediat următoare, reţeaua de străzi 
s-a extins semnificativ şi a început modernizarea ei. Situaţia a fost reclamată şi de creşterea 
treptată a perimetrului oraşului, prin unificarea celor patru „orăşele” ale sale – Olosig, Oraşul 
Nou, Subcetate şi Velenţa171. 

Analizând cu atenţie Harta oraşului Oradea, investit cu drept legislativ, editată la 
1890 sub îngrijirea lui Samuel Berger junior – studiată şi descrisă anterior de către istoricul 
şi omul de cultură Aurel Chiriac – distingem că printre principalele artere ale urbei s-au 
remarcat: strada Országút, care începea la Staţia de cale ferată (azi Gara Centrală) de la 
poalele Dealului Viilor şi se îndrepta spre centru, în prelungirea străzii Fő, strada Sas, strada 
Nagy-Teleki şi în prelungirea acesteia, calea Vég şi, nu în ultimul rând, calea Kolozsvári, cu 
prelungirea sa, strada Széna172. Din ele s-au ramificat celelalte străzi principale ale oraşului, 
cu porţiuni, pe alocuri drepte, pe alocuri curbate. În jurul acestora din urmă au luat naştere 
străzile secundare. 

Către sfârşitul secolului al XIX-lea, Oradea avea deja pieţe mari şi largi – Piaţa Szent 
László şi Nagyvásártér, asfaltate şi pietruite cu granit – şi câteva străzi cu lungimi relativ 
mari173. Deşi nu era încă un oraş arătos şi suficient de salubru, totuşi avea câteva străzi 
ordonate, în mare parte pietruite, precum şi clădiri publice şi de locuit, construite cu bun 
gust174. La acea vreme, lungimea totală a străzilor sale, măsura 196,083 kilometri, din care 
amenajaţi au fost 68,574 kilometri – 50,101 kilometri cu pietriş, fără a avea fundaţie de 

168 Crişana, 1947, nr. 234, p. 1
169 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea Comunală Oradea, dos. 9/1947, f. 305
170 Fleisz 1997, p. 86
171 Borcea, Gorun 1995, p. 211-215
172 Chiriac 2003, Oradea..., p. 214-220
173 Nagyvárad, 1891, nr. 129, p. 4
174 Idem, 1871, nr. 286, p. 1
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piatră şi 18,473 kilometri prevăzuţi cu pavaj175. Suprafaţa totală a pieţelor oraşului era de 
65.000 metri pătraţi176.

Dezvoltarea transportului de marfă şi de persoane, trecerea la forme noi de energie şi 
aprovizionarea cu apă au pretins modernizarea străzilor şi a pieţelor situate în inima oraşului. 
Cea mai lungă arteră la începutul secolului al XX-lea a fost calea Kolozsvári, cu cei 1,5 kilometri 
ai săi. Fiind o stradă cu circulaţie densă – de-a lungul ei au fost amplasate unităţi industriale 
mari şi mici – a necesitat periodic reparaţii. Pentru a putea încasa vama de pietruire sau pavaj, 
Consiliul orăşenesc s-a îngrijit de întreţinerea şi funcţionalitatea sa177. Strada Fő era ceva mai 
lungă de un kilometru – reasfaltarea sa realizându-se în 1913 – lungimea celorlalte străzi ale 
urbei fiind sub acest parametru178. Strada Vitéz măsura 700 metri, iar străzile Szaniszló, Körös, 
Szent János şi Úri, aveau circa 500 metri fiecare, în timp ce strada Gróf Teleki Pál şi Beöthy 
Ödön, măsurau şi ele 400 metri fiecare179.

Înaintea Marelui Război, lungimea totală a străzilor a fost extinsă la mai bine de 
60 kilometri, dintre care aproximativ jumătate au fost amenajaţi. Din acest total, reţeaua 
drumurilor publice de rangul întâi şi doi îngloba 47 kilometri, dintre care 30 kilometri erau 
amenajaţi. Străzile neamenajate erau situate cu precădere în zona de deal a oraşului180.

3.2. Poduri peste Crişul Repede181

Încă din prima jumătate a secolului al XVIII-lea, la Oradea legătura dintre cele două 
maluri ale Crişului Repede a fost stabilită de către punţi de trecere, construite la început din 
lemn, iar mai târziu din aliaje fier-carbon. Iniţial, acestea au primit denumiri impersonale: cel 
mare, cel mic şi al treilea pod (podul din zona virană sau râtul Oradiei). Singurul pod orădean, 
care a avut de la început un nume personalizat, a fost pasarela „Garasos”, a calicilor.

Podul cel mare sau din amonte
Pregătirile pentru construirea podului celui mare, care să facă legătura între cartierul 

Olosig, pe de o parte, şi cartierele Subcetate şi Velenţa (ambele reprezentând nucleul primei 
zone industriale a oraşului), pe de altă parte, au început în ianuarie 1878182. Pe malul apei au 

175 Idem, 1891, nr. 76, p. 4
176 Fleisz 1997, p. 86
177 Tiszántúl, 1913, nr. 100, p. 3
178 Idem, 1913, nr. 97, p. 8
179 Borovszky 1901, p. 168 
180 Fleisz 1997, p. 86
181 La baza acestei subdiviziuni stă lucrarea Nagyvárad egykori vashídjai (Podurile metalice de odinioară, 
ale Oradiei), autor Zoltán I. Péter, publicată în DUKRÉT 2008, p. 240-248.
182 Pe locul unde a fost ridicat podul cel mare se presupune că ar fi existat înainte un altul, deoarece în 
albia râului s-au depistat resturile unor piloni de lemn, putreziţi. Când nivelul apei era scăzut, aceştia 
creau un adevărat obstacol pentru plutele care circulau pe Crişul Repede. Puntea de trecere avea o 
construcţie simplă, fără culee. Primul reazem format din şase piloni era situat la circa 6 metri distanţă 
faţă de malul drept, iar până la malul opus se succedau alte 12 reazeme, presupusul pod fiind mai lung 
decât cel de referinţă. Pe pivoţii de o rezistenţă slabă au fost montate grinzile, unele mai lungi, altele 
mai scurte, iar pe ele, scânduri de lungimi diferite. Pe scânduri au fost fixate balustrade simple, din 
lemn necioplit şi nerindeluit. Acestea din urmă se mişcau; mai mult, în unele locuri se desprindeau 
şi cădeau în timpul traversării podului de către căruţe. Deoarece construcţia nu a fost prevăzută cu 
trotuar, traversarea sa de către pietoni era periculoasă. Acest pod, de altfel primitiv, a fost distrus de către 
inundaţia de la 31 mai 1817. Construirea unui alt pod, în locul celui distrus, s-a finalizat abia peste cinci 
ani, în 1822. În acel interval de timp, traversarea râului s-a realizat cu ajutorul a două bărci de pescari, 
pe post de bac, contra sumei de două coroane. Podul mai nou construit era prevăzut cu trotuar pentru 
pietoni, facilitându-se, astfel, traversarea acestora. Cu timpul şi acesta a necesitat efectuarea de lucrări de 
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fost depozitate mari cantităţi de grinzi şi stâlpi. De asemenea, a fost construit primul element 
de susţinere, iar lângă acesta o punte de traversare pietonală. Edificarea podului s-a finalizat 
într-un timp record, încă în vara aceluiaşi an. Se presupune că acesta – în anul 1890 fiind deja 
deteriorat de-a binelea – a funcţionat până la construirea în locul său a unui pod de fier nou.

În martie 1891, o comisie de specialişti a constatat că fără reparaţii imediate podul de 
lemn nu va mai rezista mult timp. Drept urmare, ca o primă măsură, s-a propus recondiţionarea 
sa. Având în vedere costurile destul de mari pe care le implica o asemenea modernizare, 
comparativ cu ridicarea unui nou pod, conducerea oraşului a decis să renunţe la renovarea 
sa şi să înceapă pregătirile pentru construirea unei punţi de trecere din aliaj fier-carbon183. 
În acest scop, a fost lansat un concurs pentru efectuarea lucrării. Dintre cele cinci proiecte 
depuse au fost selectate două, cea a Fabricii de vapoare şi construcţii de maşini „Danubius” şi 
cea a Turnătoriei şi fabricii de construcţii de maşini „Schlick” S.A., ambele din Budapesta184. 
În cele din urmă, lucrarea a fost atribuită firmei „Danubius”, care a executat suprastructura 
metalică. Culeele (capetele de pod) şi pilonii podului au fost construite de firma „Neuschloss”, 
tot din Budapesta185. Lucrările de elevare a podului de fier au demarat în noiembrie 1891, cu 
un efectiv mare de muncitori. Pe cele două maluri ale Crişului Repede a fost instalată câte 
o locomotivă cu aburi, cu rolul de a pompa apa din gropile săpate drept fundaţie pentru 
culeele podului. Săpatul propriu-zis al acestor gropi a fost îngreunat de apa care se infiltra cu 
repeziciune prin stratul de pietriş afânat, în locul împrejmuit cu pământ galben186.

Construcţia considerată de presa epocii a fi monumentală – în mare, prin forma sa, 
contribuind la înfrumuseţarea mediului ambiental – a fost finalizată în septembrie 1892187. 
Inspecţia tehnică a podului s-a realizat în următoarele două luni, fiind definitivată la începutul 
lunii decembrie a aceluiaşi an188. După efectuarea cu succes a probei la sarcini – operaţia s-a 
realizat prin utilizarea unei cantităţi de pietriş exploatat din apele Crişului Repede, echivalentul 
încărcăturii a 600 de căruţe – podul de fier ancorat, lipsit de decoraţiuni artistice, a fost predat 
circulaţiei. 

Obiectivul a fost denumit, în cele din urmă, Podul Baross, după numele omului 
politic maghiar, Gábor Baross (1848-1892), zis „cel cu mâini de oţel”. Avându-se în vedere 
perenitatea creaţiei tehnice, pentru denumirea podului s-a propus iniţial numele reginei 
coroanei maghiare, Elisabeta de Wittelsbach – cunoscută şi sub numele de Sissi189. În faza 
actuală a cercetărilor, nu cunoaştem alte izvoare care să ateste că podul cel mare ar fi purtat 
vreodată numele suveranei Ungariei.

În ultimele zile ale celui de-al Doilea Război Mondial, trupele germane în retragere au 
intenţionat să arunce în aer podul, acţiune zădărnicită iniţial. În cele din urmă, el a fost grav 
avariat, după care a intrat în reparaţii. Lucrările de înnoire au constat în ridicarea construcţiei, 
cu ajutorul unor mecanisme speciale, şi înlocuirea ori repararea pieselor deteriorate. Acestea 
nu s-au realizat la timp, cauza fiind lipsa materialelor necesare. Printre ele s-au numărat şi 
niturile care au fost livrate, într-un final, în cantităţi nesatisfăcătoare, de către Magazinul de 
fierărie „Károly Andrényi şi Fiii” din Oradea. La reamenajarea podului au participat 40 de 
muncitori, dintre care 26 specialişti190.

reparaţii şi consolidări. Soluţia propusă ar fi constat în suplimentarea elemenţilor de susţinere existenţi şi 
înlocuirea celor care au depăşit durata normală de exploatare, eventual a celor putreziţi înainte de data 
scadentă. În final, s-a recurs la ridicarea, din temelii, a unui alt pod din lemn, numit cel mare.
183 Nagyvárad, 1891, nr. 67, p. 4
184 Idem, 1891, nr. 164, p. 5 şi nr. 231, p. 6
185 Idem, 1891, nr. 257, p. 5
186 Idem, 1891, nr. 280, p. 3
187 Idem, 1891, nr. 264, p. 3
188 Idem, 1892, nr. 334, p. 4
189 Idem, 1892, nr. 207, p. 3
190 Viaţa Nouă, 1945, nr. 185, p. 3; În al şaselea deceniu al secolului al XX-lea, podul a fost demolat, în 
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Podul cel mic sau din aval
Un pod de lemn care să stabilească legătura dintre Oraşul Nou şi Olosig a fost construit 

încă în anul 1851191. La două decenii după darea sa în folosinţă, presa vremii, dar şi opinia 
publică au susţinut construirea în locul său a unui pod de piatră. Nemulţumirea generală a 
constat în faptul că oraşul nu dispunea de resurse financiare pentru o asemenea investiţie, ci 
doar de sume infime, pentru reparaţiile de întreţinere a podului existent.

În cele din urmă, la 10 octombrie 1878, a început demolarea acestuia. Circulaţia 
căruţelor a fost deviată spre podul cel mare, în timp ce pentru traversarea pietonilor s-a dat 
în folosinţă o punte construită în acest scop. Zadarnic şi-au dorit locuitorii oraşului un pod 
din piatră, noul pod – construit sub îndrumarea maistrului constructor, György Erdelyi – a fost 
tot unul din lemn. Obiectivul a fost terminat în 1879, fiind exploatat, fără întreţinere, timp de 
aproape şapte ani. 

La 16 iulie 1886, ziarul local, Nagyvárad, a semnalat data demarării lucrărilor în ve
derea modernizării podului192. Ceva mai târziu, un alt articol anonim din acelaşi ziar, a scos în 
evidenţă inconvenientele pe care le-ar prezenta o asemenea intervenţie, singura soluţie viabilă 
pentru oraş fiind, în opinia autorului, construirea unui pod metalic din aliaj fier-carbon193. 
Orădenii, fiind mai puţin receptivi la tot ceea ce însemna noutatea, au amânat problematica 
construirii unei punţi de legătură, mai rezistente, până către finele anului 1891 când s-au 
văzut confruntaţi cu circulaţia, deviată dinspre podul cel mare, de fier – aflat în construcţie, 
care începea să afecteze integritatea podului din lemn din centrul oraşului194. La începutul 
anului 1892, problema a revenit pe ordinea de zi a Consiliului orăşenesc care, în cele din 
urmă, a realizat că lucrările de reamenajare ale podului de lemn ar avea un cost mai ridicat 
decât cele pentru construirea unui nou pod, din metal.

Proiectul obiectivului a fost conceput de serviciul tehnic al oraşului, în primăvara 
anului 1892, sub îndrumarea inginerului-şef Dávid Busch. În vederea construirii podului, s-a 
organizat un concurs la care au participat şapte proiecte. Din considerente economice, comisia 
de specialitate însărcinată cu planul a propus spre acceptare, de către Consiliul orăşenesc, 
oferta depusă de Fülöp W. Nicholson, din Budapesta, de altfel cea mai ieftină. Contractul 
pentru executarea lucrării a fost semnat la 22 octombrie 1892 de primarul oraşului, Ferenc 
Sál, de inginerul Dávid Busch şi mandatatul firmei antreprenoare, notarul Vilmos Herczog195.

Câteva zile mai târziu, s-a dat prima lovitură de târnăcop, concomitent cu demolarea 
casei Schdravich, un străvechi şi inestetic imobil, care obstrucţiona viitoarea construcţie196. În 
noiembrie 1892, a început realizarea fundaţiei aripilor laterale, pe ambele maluri ale râului. În 

locul său fiind construit un altul mai lat, mai rezistent, din beton armat. În anul 1999 a fost modernizat 
şi lărgit la mai multe benzi de circulaţie, în ambele sensuri.
191 Primul pod care lega cartierul Oraşul Nou de cartierul Olosig a fost construit la iniţiativa episcopului 
romano-catolic de Oradea, Miklós Csáky (1737-1747). Acest pod a deschis o cale de circulaţie nouă 
între cele două părţi ale oraşului, prevestind parcă înfiinţarea arterei principale a zonei Olosig (azi corso-
ul orădean şi, în parte, prelungirea sa spre Staţia C.F.R. Oradea). În ultimele decenii ale secolului al 
XVIII-lea, podul a fost modernizat, permiţând şi circulaţia căruţelor, până atunci accesibil doar circulaţiei 
pietonale. Spre deosebire de podul din amonte, acesta a fost o lucrare de artă citadină, având pe ambele 
maluri ale râului mecanisme de elevare şi un pasaj pietonal, pe una din laturi. Totuşi, podul era îngust, 
circulaţia pe el fiind anevoioasă, aproape imposibilă – căruţele intrate în depăşire creau blocaje de lungă 
durată cu prilejul târgurilor săptămânale. Asemenea podului din amonte şi această punte de trecere a 
fost victima inundaţiei din 31 mai 1817. În locul său a fost construit, în anii care au urmat, un alt pod. 
Însă nici acesta nu a rezistat mult timp. Datorită stării avansate de deteriorare a pilonilor săi, viitura din 
anul 1851 l-a dărâmat. A fost necesară, în consecinţă, construirea unui alt pasaj peste Crişul Repede.
192 Nagyvárad, 1886, nr. 160, p. 3
193 Idem, 1886, nr. 174, p. 4
194 Idem, 1891, nr. 273, p. 3
195 Idem, 1892, nr. 294, p. 5
196 Idem, 1892, nr. 297, p. 3
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vederea circulaţiei pietonale a fost necesară improvizarea unui pod, al cărui loc a fost stabilit 
a fi la o distanţă de circa 15 metri de podul aflat în demolare. Firma constructoare a predat 
circulaţiei această pasarelă, în luna decembrie a aceluiaşi an197. 

Lucrările propriu-zise la podul metalic au început abia în luna iunie 1893, prin con
struirea culeelor şi asamblarea suprastructurii metalice. După stabilirea definitivă a elevaţiei 
– disputată cu îndârjire de către părţile implicate, au fost fixaţi tiranţii, dedesubtul celor patru 
colţuri ale suprastructurii metalice198. Nituirea arcelor şi a suporturilor trotuarului au fost 
terminate în iulie a aceluiaşi an. Ziarul Nagyvárad publica, de altfel, cu regularitate demersul 
lucrărilor desfăşurate pe şantierul în lucru199.

Podul, cu o lungime de 56 metri, lăţimea părţii carosabile fiind de 6,5 metri şi cu 
trotuare pe ambele părţi, largi de 2 metri fiecare, a fost supus solicitărilor la sarcini, la 22 
august, cu prilejul întârziat al zilei Sfântului Ştefan200. Inspecţia sa tehnică a fost făcută abia în 
toamna lui 1893, după care oraşul l-a preluat de la firma antreprenoare201. Obiectivul a primit 
numele patronului spiritual al Oradiei, Szent László/Sfântul Ladislau (Anexa XII/Fig. 1).

Costul relativ redus al construcţiei – un criteriu imperativ la vremea edificării sale – n-a 
fost în concordanţă cu aşteptările de ordin estetic, de mai târziu. Din această cauză, încă din 
vara anului 1906, Consiliul orăşenesc a dezbătut problema substituirii podului – considerat la 
momentul construirii o creaţie tehnică durabilă, asemenea podului metalic din amonte – cu 
unul cu o structură modernă şi estetică. Dezbaterea nu a generat însă nici un rezultat.

La începutul anilor 1940, noua conducere a oraşului, instalată după arbitrajul de la 
Viena, a hotărât demolarea podului, perimat tehnic, lucru care nu s-a realizat din cauza 
izbucnirii războiului. 

Din motive strategice şi după o primă nereuşită, în octombrie 1944 trupele germane 
în retragere au aruncat podul în aer. În consecinţă, circulaţia în zona cea mai importantă a 
oraşului a fost paralizată, în pofida improvizării unei punţi de lemn, iar apoi, a construirii unui 
alt pod, tot din lemn, mai îngust decât cel distrus202. 

Construirea podului din beton armat – în forma sa pe care o cunoaştem azi – a demarat 
cu puţin înainte de procesul naţionalizării. El urma să aibă o lăţime de 20 metri, fiind prevăzut, 
pe ambele părţi ale sale, cu trotuare late de 3 metri fiecare, considerate largi la acea vreme. 
Partea carosabilă, de 14 metri lăţime, a fost încărcată cu câte o linie de tramvai, pe fiecare 
sens de circulaţie. Darea în folosinţă a noului pod a fost grăbită şi de contribuţii în muncă pe 
bază de voluntariat203. 

Podul nou construit a primit numele de Podul Eroilor, fiind considerată de presa epocii 
o „podoabă arhitectonică”204.

Podul din zona virană
Al treilea pod de fier construit spre a stabili legătură între cele două maluri ale Crişului 

Repede şi spre a descongestiona în acest mod circulaţia din centrul oraşului a avut în vedere, 
într-o primă fază, facilitarea deplasării/transportului animalelor spre târgurile specializate 
situate în colonia Őssi. Acesta a fost podul din continuarea străzii Széles (în traducere liberă: 
Largă)205. După pregătiri îndelungate, puntea de joncţiune a fost construită în anul 1913. 
Menţionăm că niciun pod nu a existat în acel loc înainte de acest an.

197 Idem, 1892, nr. 335, p.6
198 Idem, 1893, nr. 170, p. 5
199 Idem, 1892, nr. 338, p. 6 şi nr. 342, p. 6; Idem, 1893, nr. 152, p. 4 şi nr. 166, p. 2
200 Idem, 1891, nr. 99, p. 5; Idem, 1893, nr. 191, p. 6 şi nr. 193, p. 4
201 Idem, 1893, nr. 268, p. 4, 5
202 Crişana, 1948, nr. 109, p. 1
203 Ibidem
204 Crişana, 1946, nr. 203, p. 3
205 Tiszántúl, 1913, nr. 280, p. 4; Fleisz 1997, p. 86
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Proiectul podului – elogiat cu exagerare de presa vremii – a fost întocmit, încă din anul 
1906, de către inginerul oraşului, Endre Altnöder206. Conform planului, podul era sprijinit 
pe doi piloni de beton armat, fiind prevăzut cu două porţi boltite de metal de unde porneau 
elementele de susţinere. Suprastructura metalică s-a preconizat, prin proiect, a fi una modernă, 
care să nu necesite un excedent de elemente metalice – arce şi grinzi cu zăbrele – care ar fi 
dăunat aspectului întregului ansamblu. Articolele din ziare considerau că acesta va fi unul dintre 
punctele de atracţie cele mai importante şi frumoase ale oraşului, având un aspect asemănător 
cu cel al Podului cu lanţuri „Elisabeta”, din Budapesta, construit în perioada 1898-1903207.

Pentru urbanizarea spaţiului din zona virană, conform proiectului iniţial, s-a organizat un 
alt concurs, în luna mai 1911, la care au fost avansate 16 proiecte. La propunerea inginerului-
şef al oraşului, József Kőszeghy, Consiliul orăşenesc a încredinţat executarea culeelor podului 
şi pilonilor firmei orădene „Lajos Incze şi Asociatul”, iar pe cea a suprastructurii metalice 
firmei arădene „Johann Weitzer” fabrică de vagoane şi de construcţii de maşini208. Cu toate 
că dispunea de autorizaţiile necesare, construcţia podului n-a demarat în timp, deoarece 
specialiştii propuneau anumite modificări ale proiectului iniţial. Planurile s-au finalizat de abia 
în 1913, urmând a fi discutate detaliile privind decoraţiunile de natură estetică. Printre acestea, 
la propunerea inginerului Kőszeghy, în partea superioară a celor două porţi ale podului, au 
fost montate, două câte două, lucrări de feronerie reprezentând stema oraşului Oradea – după 
exemplul podului metalic situat la Arad, aşa cum relata presa epocii. Construirea podului, 
costisitoare de altfel, cu un aspect de monumentalitate, s-a încheiat în luna noiembrie 1913.

Comparativ cu celelalte poduri ale oraşului, acesta, le-a depăşit prin dimensiuni. Astfel, 
lungimea sa măsura 74 metri, iar lăţimea 15 metri, după cum urmează: 9 metri de parte 
carosabilă şi câte 3 metri de pasaj pietonal pe ambele laturi209. Aspectul estetic al lucrării a fost 
scos în evidenţă cu ajutorul amenajărilor efectuate pe malurile apei şi la rampele de acces210. 

Obiectivul, considerat de opinia publică drept cel mai frumos pod al oraşului, a fost dat 
în circulaţie la 4 decembrie 1913, primind denumirea de Podul din strada Széles, iar ceva mai 
târziu Podul Decebal (Anexa XII/Fig. 2)211. 

Pasarela „Garasos”
În afară de podurile de peste Crişul Repede, anterior analizate, la jumătatea distanţei 

dintre podul cel mare şi podul cel mic, a mai existat un pod de fier, destinat circulaţiei 
pietonale, construit în locul unuia de lemn (Anexa XII/Fig. 3)212. Şi în acest caz, în vederea 
ridicării sale, s-a organizat un concurs, în primăvara anului 1909 – proiectul pasarelei datând 
din 1906213. Pentru construirea pilonilor podului, proiectul cel mai avantajos a fost considerat 
a fi cel depus de Biroul tehnic „Lajos Incze şi Asociatul”, iar pentru suprastructura metalică, 
cel avansat de către Fabrica de poduri din Reşiţa, proprietate a Căilor Ferate Austro-ungare214.

Proiectul suprastructurii metalice a fost realizat de către inginerul Robert Tótth. Planurile 
de detaliu şi calculele de dimensionare s-au efectuat de către colaboratorii săi, Ferenc Kaltner 

206 Tradiţia orală specifică faptul că proiectul podului ar fi fost executat în Biroul tehnic al inginerului 
Alexandre Gustave Eiffel.
207 Nagyváradi Napló, 1906, nr. 246, p. 3
208 Tiszántúl, 1913, nr. 96, p. 2
209 Szabadság, 1913, nr. 241, p. 2 
210 Ibidem, p. 3
211 Podul a supravieţuit celui de-al Doilea Război Mondial, dar n-a rezistat viiturii apelor Crişului Repede, 
din 12 martie 1981, când a cedat pe la mijlocul deschizăturii sale. În scurt timp a fost demolat şi în locul 
său a fost construit un alt pod, din beton armat, existent şi în prezent, noul Pod Decebal.
212 Această punte a facilitat legătura pietonală între două zone ale oraşului, cu vad comercial însemnat, 
str. Fő şi scuarul Nagyvásártér, prin corsoul de atunci, Ezredévi Emléktér.
213 Nagyváradi Napló, 1906, nr. 215, p. 5-6
214 A Magyar Mérnök- és Építészegylet Közlönye, vol. XLV, 1911, nr. 51, p. 655
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şi Tivadar Seyfried. Fundaţia pilonilor de reazem s-a realizat în doar trei luni, între august şi 
noiembrie 1909. Montajul suprastructurii metalice, cu o masă de aproape 50 tone, s-a încheiat 
la 3 septembrie 1910. Lucrările de construcţie au fost conduse de către inginerul oraşului, Endre 
Altnöder215. Încercarea sa la sarcini a avut loc la 19 decembrie 1910.

În anul 1970, conducerea de atunci a oraşului a renunţat în mod facil la această 
graţioasă pasarelă, sub pretextul că fundaţia ar fi afectată. În consecinţă, s-a dispus demolarea 
sa. Tot ce a mai rămas posterităţii din această lucrare de artă sunt cele două culee şi fragmentul 
unuia din piloni, adevărate relicve ale tehnicii. Pe culeea situată pe malul drept al Crişului 
Repede este amplasat azi un chioşc în care se vând cărţi. 

În anul 1974, în aval de pasarela iniţială – la o distanţă de circa 3 metri – a fost construit 
un alt pod pentru pietoni. Conform părerii specialiştilor în domeniu, prin aspectul său exterior, 
acest pod s-ar fi încadrat mult mai bine în peisajul din aval de Podul Decebal, prin asigurarea 
legăturii dintre cartierele Ioşia Nord şi Rogerius, în locul unde de mai bine de un sfert de secol, 
malurile sunt legate de un pod de pontoane216.

3.3. Căi ferate

Vorbind despre căile ferate, inginerul Ilie Popescu arăta următoarele în lucrarea sa, Căi 
ferate-Transporturi clasice şi moderne, lansată în anul 1987:,,Calea ferată – acest miracol atât 
de controversat la apariţia sa, în primele decenii ale secolului al XIX-lea, s-a impus treptat 
aproape în toate ţările lumii, devenind cel mai important mijloc de transport terestru” 217.

Istoric privind lucrurile, în România reţeaua de căi ferate s-a dezvoltat pe parcursul 
a peste cincizeci de ani, cu începere din zorii celei de a doua jumătăţi a secolului al XIX-
lea, în cadrul unor structuri statale separate: Regatul Român propriu-zis şi provinciile istorice 
româneşti aflate sub dominaţie străină. 

În ceea ce priveşte dezvoltarea reţelei în Regatul României, Carol I spunea, cu oarecare 
ironie, la puţin timp după urcarea sa pe tron:,,România nu are nevoie de căi ferate, fiindcă 
poşta ei merge tot atât de repede” 218. Avea să-şi schimbe radical afirmaţia, odată cu părăsirea 
pentru prima dată a României, după preluarea puterii, la 26 august 1869 – se îndrepta spre 
Occident, iar voiajul acesta a fost întreprins în parte cu trenul, mijloc de transport indiscutabil 
mai rapid şi mai comod decât oricare altul în acea vreme219. 

3.3.1. Racordarea oraşului Oradea la reţeaua de căi ferate220

Începutul căilor ferate în comitatul Bihor
Legislaţia privind instituirea căilor ferate a vizat şi zona Bihorului încă înainte de 

Revoluţia de la 1848, printr-un paragraf de lege datând din anul 1836. În speţă, Articolul 
cu nr. XXV. prevedea construirea a treisprezece direcţii de transport feroviar, între care erau 
incluse şi cele de pe relaţia Budapesta-Cluj şi Budapesta-Sibiu. Logic, măcar una din ele avea 
menirea să treacă şi prin oraşul Oradea. În anul 1839, trustul financiar german Rothschild a 
susţinut proiectul Magyar Központi Vasútak (Căilor Ferate Maghiare Centrale) în construcţia 

215 Ibidem, p. 658
216 http://www.varadlap.ro/index.php?m=7&id=732&sz=200404
217 Popescu I. 1987, p. 77
218 http://www.zf.ro/articol_125023/drumul_de_fier.html 
219 Borcea, Gorun 1995, p. 243
220 La baza acestei subdiviziuni stă lucrarea proprie: Racordarea oraşului Oradea la reţeaua drumurilor 
de fier (1858-2008). 150 de ani de la intrarea primului tren tras de locomotivă cu aburi, publicată în 
CHIRIAC, ŞTEFĂNESCU 2009, p. 107-114.
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a patru trasee distincte, unul dintre ele vizând stabilirea unei legături feroviare între oraşele 
Debrecen şi Oradea. Realizarea acestei conexiuni a fost stipulată în Legea nr. XXX. din 1848. 
Celelalte linii ce urmau a fi înfiinţate conform aceleiaşi legi şi care urmau a realiza legături 
cu aşezări din Banat, Partium şi Transilvania au fost: Szolnok-Arad, Szolnok-Debrecen-Satu 
Mare, Arad-Timişoara.

În perioada de după Revoluţia de la 1848 din Imperiul Habsburg, în temeiul unui 
contract de vânzare-cumpărare din 7 martie 1850, Căile Ferate Maghiare Centrale au fost 
achiziţionate de către guvernul austriac221. La scurt timp după intrarea în posesie, acesta s-a 
confruntat cu o criză financiară acută, iar în scopul ieşirii din acest crah, s-a recurs la vânzarea 
liniilor ferate. Mai mult, o lege adoptată la 14 septembrie 1854 permitea înfiinţarea de societăţi 
particulare de cale ferată ce aveau menirea să dezvolte reţeaua de căi ferate mai ales spre 
acele zone ale Imperiului care nu beneficiau încă de astfel de dotări. În acest program s-a 
înscris şi construirea unei căi ferate în comitatul Bihor, inclusiv în Oradea.

Atât construirea cât şi întreţinerea drumului de fier de pe cuprinsul comitatului Bihor a 
revenit în parte Tiszavidéki Vaspálya Társaság (Societăţii privilegiate cezaro-crăieşti de căi ferate 
din Regiunea Tisei), cu sediul la Viena222. Construcţia tronsonului Püspökladány-Oradea cu o 
lungime de 68,361 km a fost demarată de guvernul austriac. Cu trecerea timpului, investiţiile 
instrumentate de Ministerul Imperial şi Regal al Comerţului pentru construcţia de căi ferate 
şi, implicit pentru calea ce urma a realiza legătura cu Oradea, păreau a fi sortite eşecului din 
cauza crizei financiare mai sus amintite. În atare circumstanţe, lucrările de construcţie şi cele 
de întreţinere au fost preluate în concesiune de către contele György Andrádssy, în baza unei 
autorizaţii de funcţionare a Societăţii de Căi Ferate din Regiunea Tisei, document datat 28 
septembrie 1856 (sau, conform altor surse documentare, 10 noiembrie 1856) 223. 

Aşezarea pietrei de temelie a gării mari în prezenţa „bunului împărat”
Linia ferată ar fi trebuit să fie una dublă, dar, în final, din cauza epuizării fondurilor a fost 

construită doar o linie simplă. Prelungirea acesteia de la Püspökladány la Oradea a presupus 
ridicarea la staţia terminală a unui imobil cu rol de staţie de cale ferată. Piatra de temelie a clădirii 
a fost aşezată la 27 mai 1857, în prezenţa împăratului Francisc Iosif I şi a soţiei sale, regina 
Elisabeta. Spaţiul destinat construcţiei era situat la poalele dealurilor orădene, în apropierea 
locului unde începea Dealul Viilor, alegere total neinspirată în eventualitatea unei extinderi 
ulterioare224. Aşezământul prezenta totuşi un avantaj, acela că, fiind pe partea dreaptă a Crişului 
Repede, s-a economisit investiţia în ridicarea unui eventual pod de traversare peste râu225.

Iniţial, imobilul realizat a fost de dimensiuni modeste, având un exterior armonios şi 
plăcut. În toamna anului 1871, el a fost mărit din punctul de vedere al spaţiului, pentru prima 
dată. Prin urmare, a fost amenajată o nouă sală de aşteptare, pentru călătorii liniei deservite de 
Alföld-Fiumei Vasút (Societatea de Căi Ferate Câmpia Tisei-Fiume). Vechea sală de aşteptare a 
deservit în continuare clienţii Societăţii de Căi Ferate din Regiunea Tisei şi ai celor ce urmau 
să călătorească pe liniile Keleti Vasút (Căile Ferate de Est)226. Dar să vedem cum a fost descrisă 
Gara Mare în anul 1884-1885, de către Sándor K. Nagy:,,Realmente o elegantă clădire, de 
asemenea şi peronul copertat de mari dimensiuni. Construcţia situată în imediata apropiere a 
dealului are o perspectivă largă spre acesta, este ornată natural cu plante agăţătoare dispuse 
armonios. Clădirea a fost extinsă în etape, în funcţie de necesităţile curente, ca de exemplu 
investiţiile pentru construirea liniilor ferate, spre est şi Fiume, care porneau de aici” 227. 

221 Miklós 1937, p. 149
222 Popescu I. 1987, p. 65; Miklós 1937, p. 267
223 Borovszky 1901, p. 271
224 Fleisz 1997, p. 36; Fleisz 2005, p. 42
225 Fleisz 2007, p. 37
226 Nagyvárad, 1871, nr. 229, p. 3
227 K. Nagy 2008, p. 8; Borcea 2003, p. 87
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Odată cu trecerea timpului s-a dovedit insuficientă extinderea anterioară, raportată 
la un tranzit crescut de călători, cu care s-a confruntat228. Spre a face faţă unui trafic – de 
călători şi de marfă – din ce în ce mai intens, în primăvara anului 1900 au fost demarate, din 
nou, lucrări de extindere a corpurilor de clădire, mai noile construcţii apărând în prelungirea 
extremelor acestora. În vara anului 1901 s-a modificat şi clădirea iniţială. S-au amenajat două 
săli de aşteptare (este posibil să fi fost modernizate cele deja existente), un restaurant (resti) şi 
holul central cu ghişeele de bilete229. Restaurantul oferea clienţilor: o gamă variată de produse 
culinare proaspete ale bucătăriei maghiare şi franceze, bere la halbă de primă calitate, vinuri 
originale din cele mai alese soiuri şi dispunea şi de o sală specială pentru grupuri mai mari. 
Aşa cum reiese din textele publicitare ale epocii difuzate în ziarele locale de limbă maghiară, 
acesta a fost locul preferat de întâlnire al protipendadei târgului230. 

Lucrările de expansiune şi de modernizare au fost finalizate către sfârşitul anului 1902. 
După această dată, dimensiunile clădirii Gării Mari nu s-au mai modificat, singura care a suferit 
unele schimbări fiind faţada principală231. Acum, clădirea este inclusă pe Lista Monumentelor 
Istorice din România, reprezentând Staţia C.F.R. Oradea Călători.

Inaugurare cu salve de artilerie
Garnitura inaugurală de tren pe relaţia Püspökladány-Oradea a intrat în staţie la 22 

aprilie 1858. Momentul a fost sărbătorit cu aclamaţii, urale de bucurie, fanfară şi focuri de 
artilerie trase în onoarea evenimentului nemaiîntâlnit până atunci la Oradea. Societatea de 
Căi Ferate din Regiunea Tisei a predat oficial, după aceasta, noua porţiune de cale ferată, la 
data de 24 aprilie 1858. O bună perioadă de timp, linia a fost servită de o locomotivă cu aburi, 
botezată „Bihar” („Bihor”) conform uzanţelor timpului, vehicul feroviar construit în anul 1847 
la Fabrica de vehicule pentru cale ferată Viena-Győr, care avea drept particularitate faptul că 
osia alergătoare era dispusă în faţa osiilor motoare232. 

La data demarării transportului feroviar spre Oradea, această staţie de cale ferată 
a îndeplinit, pentru o bună bucată de timp, rolul de cap de linie. În anul 1870, odată cu 
inaugurarea liniei ferate Oradea-Cluj, imobilul orădean a fost ridicat la rangul de staţie 
mijlocie, iar mai apoi la cel de staţie de legătură (nod feroviar). 

În anul 1872, mersul trenurilor aferent staţiei de cale ferată Oradea Mare avea inclus în 
program plecări spre Budapesta şi Viena – câte două trenuri pe zi; Cluj – tot două trenuri pe 
zi; Nagzszalonta (Salonta)-Békéscsaba (Bichişciaba)-Szeged-Osijek (Eszék/Essegg pe atunci, 
azi în Croaţia) – de asemenea, două trenuri pe zi. Un sfert de veac mai târziu, în 1897, mersul 
trenurilor valabil de la 1 octombrie indica următoarele legături, pe ambele sensuri, pe ruta 
Cluj-Oradea Mare-Budapesta – două trenuri accelerat, două trenuri personal – şi un tren mixt 
pe distanţa Csucsa(Ciucea)-Püspökladány; din Oradea Mare la Szeged – două trenuri personal 
şi un tren mixt. Nu în ultimul rând, pe relaţia Oradea Mare-Arad, prin Gyula (Giula sau Jula) 
– trei trenuri personal233.

Cu toate că în anul 1912 viaţa economică orădeană a continuat să fie afectată de criza 
declanşată în 1910, transportul feroviar de persoane a înregistrat un succes. Oradea Mare a 
ocupat un bine meritat loc secund, situându-se între Budapesta şi Debrecen în ce priveşte 
traficul de persoane pe calea ferată de pe întreg cuprinsul Ungariei istorice. Această realitate 
indică, printre altele, nivelul economic, social şi cultural pe care l-a atins cosmopolitul oraş 
de pe Crişul Repede234.

228 Nagyvárad, 1894, nr. 104, p. 7
229 Resti este denumirea maghiară sub care sunt apelate, în general, restaurantele care deserveau gările.
230 b.N.I.K. 1912, p. 178
231 Péter 2003, p. 64
232 Miklós 1937, p. 147; Fleisz 2005, p. 44
233 Vulturul, 1898, nr. 10, p. 8
234 Tiszántul, 1914, nr. 108, p. 3
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Noi depozite de primire şi expediere de mărfuri în spaţiul Gării Mari
Dirijarea traficului de mărfuri spre extinsa Gară Velenţa, mărirea ca spaţiu a Gării Ioşia 

şi construirea legăturii pe calea ferată dintre Episcopia Bihor şi Ioşia au avut drept consecinţă 
descongestionarea acelui trafic din zona Gării Mari. În pofida acestor măsuri şi realizări, 
vechile depozite de primire şi expediere a mărfurilor, situate în apropierea menţionatei gări 
(construcţii din lemn, de mici dimensiuni) au fost supuse, în permanenţă, pericolului unui 
iminent incendiu. S-a impus, aşadar, schimbarea lor cu edificii moderne, noi, adecvate 
scopului propus, chiar dacă investiţia a necesitat sume mari de bani. Cele două clădiri noi, cu 
o lungime considerabilă, au fost ridicate şi amenajate în doi ani. Construite din fier beton, în 
concordanţă cu ultimele realizări tehnice ale epocii, ele au dispus de acoperişuri din sticlă, 
cu rol evident de luminatoare naturale. Mărfurile au fost transportate prin intermediul liniilor 
ferate adiacente, construite în spaţiul dintre noile depozite, unice la acea vreme în oraşele 
provinciale. Intrarea acestora în funcţie a avut loc la 18 ianuarie 1914235.

3.3.2. Căile ferate intraurbane cu tracţiune cu aburi şi electrică, 
destinate transportului de mărfuri236

Începuturile
Prima solicitare, având drept scop construirea unei căi ferate cu tracţiune hipo în 

perimetrul oraşului Oradea Mare, datează din 30 septembrie 1872. Ea prevedea realizarea 
de către concesionarii Iacob Eisner şi Asociaţii atât a transportului de persoane, cât şi a 
celui de mărfuri237. În schimb, Consiliul orăşenesc pretindea anumite clauze, dintre care 
amintim: termenul de execuţie de maxim doi ani; refacerea şi lărgirea, pe cheltuiala proprie 
a investitorilor, a podurilor de peste pâraiele Peţa şi Paris utilizate în exploatare; efectuarea 
transportului de mărfuri, exclusiv pe podul cel mare, excepţie făcând încărcăturile de marfă 
neînsemnate cantitativ, destinate unităţilor economice de pe strada Fő, intervalul orar de 
aprovizionare pentru acestea fiind fixat între orele 500 şi 700, atât vara, cât şi iarna. 

Construirea liniei a fost aprobată de către Ministerul Lucrărilor Publice, autorizaţia de 
construcţie fiind eliberată la 25 martie 1875. Traseul ce urma a fi realizat începea de la Gara 
Mare, se continua pe strada Országút şi Fő, până la scuarul Szent László. De aici, linia se 
despărţea în două direcţii, anume: prima pe str. Kert până la Fabrica de spirt aerian de pe strada 
Vámház; a doua pe strada Zöldfa, după care se bifurca din nou: spre şirul Ghillányi până la 
şirul Fürdő (neidentificată), respectiv spre străzile Sánc şi Erzsébet, până în Piaţa Templom. O 
altă derivaţie trebuie să fi dus prin strada Nagy (neidentificată) – probabil Nagy Tükör – spre 

235 Idem, 1914, nr. 14, p. 2
236 Acest subcapitol a fost publicat de autorul prezentului volum, ceva mai în detaliu, în Drecin, 
Horga, ŞTEFĂNESCU 2009, p. 378-390.
237 În volumul Borovszky 1901, primii concesionari ai căilor ferate intraurbane, cu tracţiune hipo la 
Oradea, sunt menţionaţi a fi fost Gyula Hoitsy şi dr. Kálmán Izidor. Întrucât datele prelucrate în prezentul 
studiu provin din surse de documentare primare, am putea deduce că mai sus numiţii au fost asociaţii 
lui Iacob Eisner. Pentru elucidarea cazului, un mare ajutor ne-ar fi putut oferi, de exemplu, volumul 
Borcea, Gorun 1995, care prezintă o traducere fidelă (în capitolul Comunicaţiile: calea ferată, 
poşta, telegraful, telefonul), în materialul urmărit de noi, a datelor din monografia Borovszky 1901. 
Niciunul din cele două studii ştiinţifice însă nu face referiri la solicitarea unor terţi concesionari, în speţă 
Mór Schlesinger şi Géza Csizmadia, aşa cum am arătat în paginile de faţă, de a construi la Oradea o cale 
ferată intraurbană cu tracţiune hipo pentru transport. Ambele monografii au considerat construirea liniei 
publice de cale ferată cu tracţiune motoare (locomotive cu aburi) ca fiind o afacere preluată de la Gyula 
Hoitsy şi dr. Kálmán Izidor, de către Institutul General Maghiar de Credit Funciar. Aceeaşi omisiune se 
perpetuează şi în lucrarea Borcea, Apan 1996. Volumul semnat de cei doi nu dispune de aparat critic. 
Are totuşi meritul de a fi clarificat, fie şi parţial, presupunerea noastră în legătură cu faptul că Gyula 
Hoitsy şi dr. Kálmán Izidor ar fi fost asociaţi.
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calea Kolozsvári238. Deoarece proiectul nu a fost finalizat în termenele stabilite în autorizaţie, 
adică până la 25 martie 1877, drepturile de construcţie au fost retrase. Prea bine, pentru că 
din linia principală nu s-a realizat nici măcar un metru, liniile colaterale construindu-se doar 
parţial şi după alte proiecte, în funcţie de interesele aristocraţiei comerciale şi industriale.

La 5 august 1879, investitorii Mór Schlesinger şi Géza Csizmadia au înaintat o cerere 
(a doua solicitare) Consiliului orăşenesc, în care au solicitat autorizaţia de construcţie pentru 
o cale ferată cu tracţiune hipo, destinată transportului de mărfuri, ce urma a se desfăşura de la 
Gara Mare până la fabricile situate în Subcetate şi de-a lungul pârâului Peţa, zona industrială 
de atunci a oraşului, via Országút – podul cel mare. Termenul iniţial de finalizare a lucrărilor 
a fost stabilit pentru data de 1 mai 1880, dar la solicitarea investitorilor acesta a fost prelungit 
cu o jumătate de an239. La fel ca în primul caz, şi acest proiect a eşuat240. Oricum, varianta de 
a se fi stabilit o legătură prin intermediul căilor ferate intraurbane între zona industrială şi Gara 
Mare ar fi fost un fiasco, având în vedere limitele dimensionale ale acesteia din urmă, până la 
extinderea ei finalizată în 1902, şi necesităţile mereu crescânde ale unui oraş de proporţiile 
Oradiei.

În anul 1880, Magyar Általános Földhitelintézet Rt. (Institutul General Maghiar de 
Credit Funciar S.A.) a venit şi ea cu o ofertă (a treia solicitare). Proiectul înaintat spre aprobare 
consiliului administrativ al oraşului prevedea realizarea unei linii ferate ce începea de la Gara 
Velenţa şi se continua pe calea Kolozsvári, până în Piaţa Templom, cu o ramificaţie, având 
drept staţie terminus Fabrica „Weinberger şi Lőrincz”. Din Piaţa Templom, calea urma a se 
desfăşura pe străzile Vár şi Sütő (neidentificată), şi de aici pe strada Bogár, cu acces la Fabrica 
de spirt „Léderer şi Kálmán”, precum şi pe strada Vár tér, cu acces la Sertésvásártér (Târgul de 
porcine). Mai departe, în proiect, linia trecea de-a lungul zidului sudic al Cetăţii şi ajungea 
pe şirul Ghillányi, ocolind pe lângă latura sud-estică a Nagyvásártér şi traversând podul de 
peste pârâul Peţa, cu acces la o Fabrică de ulei. În sfârşit, linia îşi continua drumul pe strada 
Vámház, către punctul terminus aflat în dreptul Fabricii de spirt „Lipót Brüll” 241. Transportul 
urma să se realizeze cu locomotive cu aburi. Proiectul a fost aprobat, după care s-a trecut la 
procedura de expropriere. Aceasta a început la 24 februarie 1881 şi a fost coordonată de un 
comitet format în acest scop242.

Aflând de intenţiile investitorilor de a construi o cale ferată cu tracţiune ce utiliza forţa 
aburului, patruzeci şi şase de locuitori din cartierele Velenţa şi Subcetate, în frunte cu feţele 
bisericeşti din loc, s-au opus cu vehemenţă realizării căii ferate publice, dar mai cu seamă a 
deservirii acesteia prin locomotive cu aburi243. În pofida acestei opoziţii, proiectul a fost dus 
la bun sfârşit.

Inaugurarea transportului feroviar intraurban cu locomotive cu aburi a avut loc la 28 
august 1882244. Serviciul a fost asigurat de Nagyváradi Gőzmozdonyú Közúti Vaspálya Rt. 
(Calea Ferată de Drum Public, cu locomotive cu aburi, Oradea  Mare S.A.). Aici se impune 
a fi menţionat faptul că nu există mărturii care să ateste legătura dintre societatea pe acţiuni 
Institutul Funciar General Maghiar şi societatea prestatoare a serviciului de transport cu 
numele mai înainte menţionat. Se ştie doar că societatea pe acţiuni Calea Ferată de Drum 
Public, cu locomotive cu aburi, Oradea Mare apare sub denumirea arătată, începând cu 14 
octombrie 1880245. În faza actuală a cercetărilor, nu putem decât presupune că aceasta ar fi 
data de la care majoritatea acţiunilor societăţii au intrat în administrarea firmei Lindheim şi 

238 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 212/1892, f. 16-17
239 Ibidem
240 Faptul că proiectele nu s-au realizat reiese şi din K. NAGY 2008. A se vedea paginile 7-76. 
241 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 212/1892, f. 18
242 Ibidem, f. 19
243 Ibidem
244 Colecţia M.Ţ.C., inv. 7692, p. 13
245 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 212/1892, f. 18
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Rappaport246. Conducerea acestei societăţi a solicitat, în prealabil, din partea legislativului, 
darea în folosinţă fără piedici a circulaţiei247. 

Pentru început, serviciul axat în exclusivitate pe transportul de mărfuri a fost asigurat 
cu un număr de două locomotive marca Krauss248. Acestea au fost construite în anul 1882, la 
Lokomotivenfabrik Krauss & Comp. (Fabrica de locomotive Krauss & Comp.) din München 
şi Linz, fiind destinate special transportului pe liniile ferate intraurbane249. Fabrica a fost 
înfiinţată în anul 1866, filiala sa din Linz fiind constituită patru ani mai târziu250. Viteza medie 
dezvoltată de acest tip de locomotivă a fost de 6 kilometri pe oră. Masa brută a încărcăturii 
totale tractate se repartiza în 4-5 vagoane, fără a depăşi masa de 60 tone. Combustibilul 
utilizat la tracţiune a fost cocsul251. Prezenţa la acea dată, în peisajul orădean, a locomotivelor 
cu aburi, a aşa-ziselor „râşniţe de cafea”, a fost spectaculoasă. Ele scoteau zgomote destul 
de incisive pe căile de rulare, pufăind în bucle şi şuierând ascuţit. Din cauza vitezelor mici 
cu care circulau, dar şi a opririlor dese pe traseu, distanţele erau parcurse într-un interval de 
timp relativ mare252. 

Calea de fier, construită la ecartament normal, de 1.435 milimetri, s-a desfăşurat pe 
traseul Gara Velenţa - calea Kolozsvári - Piaţa Templom - strada Sánc - Târgul de porcine. 
Din acest loc, linia se bifurca spre relaţia strada Vámház - strada Kert, respectiv şirul Pece, 
unde a existat şi o rampă de descărcare. Pentru realizarea liniei au fost investiţi 275.000 
florini253. 

Odată constituită, cu toate că în aparenţă era incompatibilă cu aglomeraţia urbană, 
reţeaua a fost exploatată în beneficiul principalilor consumatori din zonele industriale ale 
oraşului Oradea Mare, cu alte cuvinte Velenţa, Subcetate şi strada Vámház. Dintre acestea 
le amintim poate pe cele mai importante: Fabrica de spirt şi drojdie „Mór Moskovits şi Fiul”, 
Fabrica de spirt rafinat „Léderer şi Kálmán”, Fabrica de spirt şi drojdie „Dániel Berger”, Moara 
cu aburi „László”, stabilimentul II – fostă Rosenthal, ceva mai înainte Dunkel –, Fabrica de 
spirt şi drojdie „Adolf Moskovits şi Fiii”, Fabrica de spirt aerian254. 

Câteva luni mai târziu, după debutul transportului intraurban, ziarul Nagyvárad publica 
în paginile sale următoarele: „Fabricile de pe cuprinsul oraşului îşi manifestă mulţumirea 
faţă de avantajele oferite de calea ferată internă, la adresa căreia au numai cuvinte de laudă. 
Manevrarea mărfii este confortabilă, în timp ce tarifele de transport până la Gara Velenţa sunt 
accesibile. Preţurile mici ale serviciului fac uitate multele neplăceri de până acum, legate de 
transportul de mărfuri” 255. 

În anul 1884 au primit autorizaţie de construcţie în vederea realizării unor linii fe
rate uzinale – linii din incinta fabricii – cu joncţiune la linia destinată transportului de măr
furi, constituită pe strada Vámház, următoarele unităţi economice: Fabrica de spirt şi drojdie 
„Adolf Moskovits şi Fii” şi Fabrica de spirt „Lipót Brüll”256.

În vara anului 1885, Calea Ferată de Drum Public, cu locomotive cu aburi, Oradea  
Mare S.A. a solicitat Consiliului orăşenesc aprobarea extinderii reţelei prin construirea unei 
linii pe traseul: Târgul de porcine - Nagyvásártér - strada Zöldfa - scuarul Szent László şi a 

246 Borovszky 1901, p. 275
247 Nagyvárad, 1882, nr.195, p. 3
248 Elektrotechnika, 2006, nr. 6, p. 5
249 Kubinszky şi colectivul 2002, p. 308
250 www.dampflokomotiven.net/Html/Krauss.html
251 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 19/1884, f. 12 
252 Fáklya, 1978, nr. 181, p. 2
253 Borovszky 1901, p. 275; Borcea, Apan, Moisa 2006, p. 15
254 Borovszky 1901, p. 275. Borcea, Gorun 1995, p. 246; Borcea, Apan 1996, p. 14; Fleisz 
1997, p. 41; Fleisz 2007, p. 43 
255 Nagyvárad, 1882, nr. 253, p. 3
256 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 212/1892, f. 7, 19 
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edificării unei staţii de cale ferată pentru servicii publice în Nagyvásártér, sub denumirea 
Oradea Mare – Obor257. Locul destinat staţiei a satisfăcut deplin cerinţele comercianţilor şi 
industriaşilor orădeni, cu alte cuvinte a corespuns întocmai necesităţilor comercianţilor şi ale 
industriaşilor, care aveau interese în transportul local. De asemenea, alegerea locului a fost 
agreată şi de conducerea Camerei de Comerţ şi Industrie, ca şi de alte instituţii ale oraşului, 
într-un cuvânt de toţi aceia care derulau afaceri într-un fel sau altul258. Investiţia a fost realizată 
din suma de 26.000 florini, inaugurarea ei având loc în ianuarie 1900259. La acea dată, aveau 
acces în reţea, prin intermediul liniilor ferate de fabrică, alături de unităţile menţionate ceva 
mai înainte, Antrepozitul de mărfuri din Oradea Mare S.A., Moara cu aburi „Adria” şi Moara 
cu valţuri „Emilia”, acţionată de forţa aburului.

Pentru a veni în sprijinul orădenilor şi turiştilor, pe relaţia Nagyvásártér - Gara Velenţa şi, 
de aici, mai departe, pe linia ferată vicinală care ducea la Vaşcău, prin satul Rontău, prestatorul 
de servicii transport mărfuri a introdus în perioada verii transportul de persoane până la staţiunile 
Băile Episcopale şi Băile Felix. Conform contractului special încheiat în acest scop între Calea 
Ferată de Drum  Public, cu locomotive cu aburi, Oradea Mare, Calea Ferată de Interes Local 
Oradea - Beiuş -Vaşcău şi Căile Ferate Crăieşti Maghiare, serviciul a fost dat în folosinţă la 28 
iunie 1896, fiind asigurat tot de o locomotivă cu aburi, marca Krauss, fabricată în anul 1896260.

La cumpăna dintre secolele al XIX-lea şi al XX-lea, lungimea totală a drumului-de-fier 
construit, incluzând aici şi liniile din incinta marilor stabilimente industriale, măsura 6,7 kilo
metri261. Centrul minim de curbură a căii ferate era de 70 metri, cea mai mare înclinare a sa pe 
o porţiune uniformă fiind de 16,6 la mie262. Reţele similare pentru transport mărfuri au existat şi 
în alte oraşe ale Ungariei din imperiului dualist, dar cu o vechime mai mare şi cu o lungime ce 
depăşeşte extensiunea reţelei orădene, au fost numai cea de la Budapesta şi Szeged263. 

Statisticile stabilite pentru intervalul 1892-1906, arată că societatea de Cale Ferată de 
Drum  Public, cu locomotive cu aburi, Oradea Mare a înfăptuit transportul unei cantităţi 
însemnate de marfă264. Nu mai puţin important este faptul că aceste rezultate au fost înregistrate 
cu un număr de numai patru vagoane platformă autentice.

Electrificarea liniilor ferate de transport
Ideea electrificării liniilor ferate intraurbane a început să-i preocupe pe edili încă de pe la 

sfârşitul secolului al XIX-lea265. Cointeresat de acest concept a fost şi noul proprietar al serviciului, 
anume Magyar Vasúti Forgalmi Rt. (Căile Ferate de Transport Maghiare S.A.), cel care a preluat 
administrarea transportului de mărfuri şi persoane pe cale ferată la Oradea de la firma asociaţilor 
Lindheim şi Rappaport. Utilizarea curentului electric, ecologic în comparaţie cu aburul, dar şi 
mai ieftin, a fost gândită la început pentru deservirea sectorului de transport mărfuri. Tocmai 
de aceea, unul din proiectele societăţii a vizat înlocuirea treptată a locomotivelor cu aburi, 
poluante pentru mediu, cu locomotive electrice moderne, liniştind în acest fel acea parte a 
populaţiei care era împotriva utilizării locomotivelor cu aburi în interiorul oraşului. 

Electrificarea liniilor ferate destinate transportului de marfă a demarat în anul 1905, 
an în care Calea Ferată de Drum Public, cu locomotive cu aburi, Oradea Mare S.A. şi-a 
schimbat denumirea, devenind societatea Căilor Ferate Orăşeneşti Oradea Mare (Nagyváradi 

257 Ibidem, f. 20; Borcea, Gorun 1995, p. 245
258 Nagyvárad, 1906, nr. 49, p. 3
259 Borovszky 1901, p. 275; Borcea, Apan, Moisa 2006, p. 15
260 Kubinszky şi colectivul 2002, p. 308
261 Elektrotechnika, 2006, nr. 6, p. 5
262 Kubinszky şi colectivul 2002, p. 135
263 Fleisz 1997, p. 41
264 Ibidem 
265 Borcea, Apan 1996, p. 15 
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Városi Vasút)266. Sediul administrativ al societăţii şi remiza (azi Hala de produse din cadrul 
Pieţei agroalimentare „Cetate”), precum şi atelierele au fost amplasate pe locul fostului târg 
de porcine.

Punerea în practică a utilizării energiei electrice în transportul de mărfuri a fost realizată 
pentru început doar parţial. Pe tronsonul de linie electrificată, cuprins între Gara Velenţa 
şi Piaţa Templom, locomotivele Căilor Ferate Orăşeneşti au efectuat serviciu în tandem cu 
tramvaiul electric, destinat transportului de persoane. Acest din urmă tip de transport a fost 
dat în folosinţă la 25 aprilie 1906267. Transportul de mărfuri cu locomotive electrice a fost 
inaugurat oficial la 31 iulie 1906268. Atunci s-au dat în folosinţă două locomotive electrice 
construite la Fabrica de Maşini, Vagoane şi Turnătoria de fier a Societăţii pe Acţiuni „Johann 
Weitzer” din Arad (Anexa XIII/Tabel)269. Energia electrică pentru funcţionarea tramvaiului 
electric şi a locomotivelor electrice pentru transport mărfuri a fost furnizată de către Uzina 
electrică a oraşului, înfiinţată în anul 1903270. Această unitate, devenită emblematică pentru 
oraşul nostru, a dispus de o linie uzinală proprie, utilizată în scopul aprovizionării cu cărbune, 
încă din 1904, ea fiind derivată din strada Vámház271. 

În intervalul de timp cuprins între 25 aprilie 1906 şi 31 iulie 1906, transportul de 
mărfuri a continuat să fie realizat numai cu locomotive cu aburi, aşa cum a relatat ziarul 
Nagyvárad: „Deocamdată transportul de mărfuri este asigurat de locomotivele cu aburi, dar 
cel mai târziu peste patru săptămâni vor fi recepţionate două motoare electrice. După sosirea 
acestora, locomotivele cu aburi vor fi retrase din circulaţie”272. Conform acestei ştiri, cele 
două locomotive electrice trebuia să fi ajuns la proprietar până în jurul datei de 25 mai 1906. 
Cât despre retragerea din circulaţie a locomotivelor cu aburi, ea nu s-a realizat pe loc, cele 
două forme de tractare coabitând încă o bună perioadă. Tocmai datorită acestei realităţi, după 
data de 31 iulie 1906, liniile uzinale au fost proiectate şi realizate de o aşa manieră, încât 
exploatarea lor se putea realiza, la fel de bine, utilizând ambele tipuri de locomotivă273. 

Dezvoltarea serviciului de transport pe calea ferată
Electrificarea liniilor industriale a avut drept rezultat intensificarea transportului de 

mărfuri şi a construirii liniilor uzinale. Astfel, în perioada 1906-1912, C.F.O.M. (N.V.V.) a 
transportat un număr însemnat de vagoane marfă, folosind ambele tipuri de locomotive. În 
ceea ce priveşte construcţia liniilor uzinale, au fost solicitate avize din partea unor unităţi de 
producţie ca: Fabrica de spirt „Henrik Löble”, Antrepozitul de ciment şi materiale de construcţii 
„Izsó Rosenberg” şi Fabrica de spirt aerian. Rezoluţiile au fost eliberate doar temporar, la 
început – cauza fiind demararea lucrărilor fără autorizaţie de construcţie274. 

Anul 1906 a marcat totodată şi demararea operaţiunilor administrative pentru construi
rea liniei ferate de interes local Ioşia-Oradea Mare, via Grădina Rhédey, intenţia fiind cea de sta
bilire a legăturii cu liniile C.F.O.M.-ului. Se crea în acest fel posibilitatea de distribuire directă, 
fără a mai tranzita Gara Mare, a mărfurilor sosite în Gara Ioşia, destinate fabricilor situate în 
zona de interes a căii ferate intraurbane, de până la Nagyvásártér inclusiv275. Contractul de 
construcţie şi exploatare a liniei a fost încheiat în luna februarie, între comunitatea oraşului 
Oradea şi avocatul Zoltán Okolicsányi din Budapesta, acesta din urmă fiind şi concesionarul 

266 Nagy i. şi colectivul 2006, p. 47 
267 Nagyvárad, 1906, nr. 99, p. 2; Borcea, Apan 1996, p. 49
268 Colecţia M.Ţ.C., inv. 7692, p. 15
269 Kubinszky şi colectivul 2002, p. 132; Dráha, 2003, nr. 12, p. 36
270 Chiriac 2003, Un veac..., p. 68 şi passim; Crişana, 1978, nr. 297, p. 2
271 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 601/1904, f. 257-259
272 Nagyvárad, 1906, nr. 90, p. 6 şi nr. 97, p. 4 
273 Tiszántúl, 1906, nr. 175, p. 4 
274 Nagyvárad, 1906, nr. 40, p. 4
275 Tiszántúl, 1906, nr. 175, p. 4 
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liniei de interes local Oradea-Tinca, cu locomotive cu aburi, via colonia Őssi. Contractul a 
fost aprobat de ministrul comerţului la 4 aprilie 1906276.

În 1911 la Tipografia „Iosif Lang” din Oradea, a fost tipărit un aşa-zis Regulament de 
trafic, valabil atât pe liniile C.F.O.M. de transport persoane şi mărfuri, cât şi pe linia de interes 
local Ioşia-Velenţa. Referitor la derularea transportului de mărfuri, manualul stabilea regulile 
generale de circulaţie, mersul trenurilor de mărfuri, informaţiile legate de foaia de parcurs şi 
accesoriile din echipamentul trenului, normele privind masa totală a mărfurilor ce urmau a fi 
transportate şi manevrarea la frânare a greutăţii brute, măsurile de precauţie privind asigurarea 
vagoanelor de mărfuri utilizate în perimetrul oraşului, împotriva pornirii lor din inerţie. Se 
avea în vedere şi serviciul de manevră, obligaţiile personalului însoţitor – în timpul mersului 
garniturii, dreptul de dispunere, normele de disciplină şi răspundere277. 

În anul 1912, lungimea liniilor pentru transport mărfuri era de 13,57 km. Traseul a fost 
deservit de două locomotive cu aburi, două locomotive electrice (cele prezentate în Anexa 
XIII), şapte vagoane cisternă şi trei sute douăzeci şi şase de vagoane cu platformă şi închise278. 
Acestea din urmă au fost utilizate şi pentru transport internaţional279. Cu aceste dotări, Oradea 
s-a situat pe unul din primele locuri între oraşele de provincie din monarhie, care beneficiau, 
la rândul lor, de acest tip de servicii.

Pentru o mai bună deservire a unităţilor industriale, în 1913, s-au mai achiziţionat 
încă trei locomotive cu aburi, de tip T3, fiecare din ele având trei perechi de roţi cuplate. 
Furnizoarea a fost Căile Ferate Regale Prusace, realitate contradictorie cu intenţia iniţială de 
a le înlocui cu locomotive electrice280. În acelaşi an, în articolul intitulat Transportul de marfă 
intraurban, publicat în cotidianul Tiszántúl, s-a arătat: „Conform înţelegerii dintre conducerea 
oraşului Oradea şi cea a Căilor Ferate Orăşeneşti S.A. transportul de marfă se va efectua cu 
tracţiune electrică, în totalitate, numai în condiţiile în care Uzina electrică a oraşului este 
aptă a furniza suficientă energie electrică. La iniţiativa directorului Uzinei electrice, Consiliul 
orăşenesc atenţionează Căile Ferate Orăşeneşti S.A. asupra intenţiei utilizării energiei electrice 
la transportul de marfă” 281. Solicitarea nu a fost onorată de firma beneficiară, deoarece 
transportul de mărfuri a fost realizat şi pe mai departe cu ambele tipuri de locomotivă.

În perioada Marelui Război, transportul de mărfuri a înregistrat un regres, deoarece 
marea parte a unităţilor economice şi-a limitat activitatea, unele chiar s-au închis definitiv, din 
cauza lipsei forţei de muncă. Bărbaţii au fost concentraţi şi trimişi pe front, lăsându-şi familiile 
acasă şi fabricile în care au lucrat, goale. În mare parte liniile intraurbane au fost deteriorate. 
C.F.O.M. a neglijat întreţinerea acestora, deşi pe unele porţiuni ar fi fost vitală înlocuirea 
traverselor, întrucât linia prezenta un procent acut de impracticabilitate282. 

În anul 1918 a fost achiziţionată o a treia locomotivă electrică care, în perioada 
anterioară, se afla în serviciu la Bingen Nebenbahnen (Căile Ferate Bingen), din Germania 
(Anexa XIV/Tabel şi Fig. 1) 283. 

Pe parcursul anului 1919, transportul de mărfuri civile pe calea ferată intraurbană, s-a 
redus la maximum. Explicaţia trebuie căutată în haosul creat după armistiţiu şi izbucnirea 
în zonă a rebeliunii conduse de Béla Kun. Abia după instaurarea administraţiei româneşti, 
încet-încet lucrurile au intrat pe făgaşul normal. În ultimele două luni ale anului respectiv şi 
în primele două luni ale lui 1920, transportul de mărfuri având ca destinaţie morile orădene a 
cunoscut un reviriment, în urma căruia au crescut şi veniturile operatorului de transport. În anii 

276 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 676/1906, f. 262-267
277 Ibidem, f. 168-225 
278 Fleisz 1997, p. 42
279 Nagy i. şi colectivul 2006, p. 51
280 Kubinszky şi colectivul 2002, op. cit. p. 134
281 Tiszántúl, 1913, nr. 78, p. 5
282 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 1216/1920, f. 166 
283 Dráha, 2003, nr. 12, p. 36
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anteriori, de pace şi relativă bunăstare, societatea de căi ferate interne efectuase transportul 
unei cantităţi de mărfuri, în medie de 33.300 tone/lună. În comparaţie cu acea perioadă, în 
prima jumătate a anului 1919 au fost luni când societatea a transportat doar 6.607 tone de 
mărfuri, din care 627 tone în scopul utilării armatei. În lunile noiembrie şi decembrie ale 
aceluiaşi an, cantitatea medie transportată a fost de 18.000 tone/lună, din care un sfert era 
destinat armatei. În ianuarie şi februarie 1920 s-au înregistrat între 20.000 tone/lună şi 21.000 
tone/lună de mărfuri expediate, din care furniturile militare erau de 3.500 tone/lună284.

În anul 1920, s-au solicitat autorizaţii de construcţie pentru linii uzinale de către 
două firme: Depozitul de lemne pentru foc „Albert Verő” şi Depozitul de cereale, seminţe 
oleaginoase şi furaje „Beck şi Zavislag”285.

În 1924 au fost procurate pentru transportul de mărfuri 25 de vagoane noi, deschise, cu 
un gabarit de 10 tone fiecare286.

Până în anul 1927, electrificarea liniei industriale trebuia să se finalizeze în totalitatea 
ei, până la Gara Ioşia. Pentru atingerea acestui scop, tronsonul ţintit era cel care începea 
cu strada Aurel Vlaicu, trecea prin Grădina Rhédey, atingea intersecţia dintre calea Decebal 
şi strada Alexandri şi ajungea până în Gara Ioşia, adică taman porţiunea de linie edificată 
de Căile ferate de interes local, de legătură între Ioşia şi Velenţa287. De asemenea, au fost 
electrificate toate liniile de garaj aferente.

În perioada marii crize economice din anii 1929-1933, sectorul transport marfă a fost 
şi el afectat, deservirea transportului de mărfuri fiind efectuată de un număr de trei locomotive 
electrice, două locomotive cu aburi şi 129 de vagoane marfă. În 1933, o mare parte a va
goanelor de mărfuri au fost scoase definitiv din folosinţă. Tot atunci s-a achiziţionat o placă 
turnantă pentru întoarcerea vagoanelor, înlesnind astfel operaţiile de manevrare288. 

Graţie dotărilor tehnice de ultimă oră, în intervalul dintre anii 1935-1943, în atelierele 
proprii ale Căilor Ferate Oradea Mare s-a produs o locomotivă electrică pentru transport marfă 
(Anexa XIV/Fig. 2)289. În acest scop, a fost utilizat un vagon pentru transport obuziere, de tip 
M16 Elektro - Fahrgestell, cu două boghiuri şi patru osii, echipat cu opt motoare electrice 
având fiecare o putere de 11 kilowaţi. Distanţa între tampoane a fost de 7.400 milimetri, 
iar cea între axele extreme ale roţilor de 4.350 milimetri, respectiv între axele boghiului de 
1.350 milimetri. În perioada Primei Conflagraţii Mondiale, acest tip de vagon, proprietate a 
armatei austro-ungare, era parte a garniturii de tren tractate de o locomotivă cu aburi produsă 
la Fabrica „Skoda”290. Această locomotivă, de construcţie proprie, nu a reuşit să se impună, 
cu toate că în deceniul şase al secolului al XX-lea a fost modernizată, pe două osii291. În anul 
1978 ea a fost lichidată. Nu se cunoaşte nimic despre soarta sa.

În anul 1940, la sfârşitul verii, Ardealul de Nord şi, implicit, oraşul Oradea au intrat 
în componenţa Ungariei lui Miklós Horthy, în urma Dictatului de la Viena292. În perioada 
respectivă, în anul 1942, parcul de active a fost dotat cu o locomotivă marca Ganz, transferată 
de la Budapesta, cu titlu de împrumut. De asemenea, linia de tramvai ce ducea spre colonia 
Szöllős a fost prelungită până la Fabrica de bere „Dreher - Haggenmacher” S.A., cu scopul de 
a facilita transportul de materii prime şi cel al produsului finit, efectuat cu locomotive electrice. 
Aceste operaţiuni au avut loc în perioada celui de-al Doilea Război Mondial, când transportul 
de marfă şi de persoane au fost serios avariate de distrugerile provocate de conflictul în derulare. 

284 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 1216/1920, f. 166 
285 Ibidem, f. 58, 72
286 Borcea, Apan 1996, p. 61 
287 Ibidem, p. 67
288 Ibidem, p. 62
289 Dráha, 2003, nr. 12, p. 36
290 Mezei 1986, p. 48
291 Nagy i. şi colectivul 2006, p. 151
292 Zainea 2007, p. 302-308
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O pagubă însemnată pentru departamentul transport marfă din cadrul C.F.O.M. a fost generată 
de armata germană, care a rechiziţionat vagoanele de mărfuri, fără a le mai returna vreodată293.

Perioada de după a Doua Conflagraţie Mondială a găsit serviciul de transport marfă 
dotat cu patru locomotive electrice294. Lungimea totală a liniei ce deservea nevoile industriei 
era la acea vreme de aproape 22 kilometri, fiind împărţită după cum urmează: 16,229 kilo
metri destinaţi liniei ferate pentru transport marfă şi 5,694 kilometri linie uzinală a fabricilor 
racordate la reţea (Anexa XV/Fig. 1)295. Numărul unităţilor economice ce erau legate prin linii 
uzinale la reţeaua de cale ferată destinată transportului de mărfuri a depăşit cifra de 20 (Anexa 
XV/Tabel şi Anexa XVI)296.

În 1947, linia de garaj de pe calea Decebal a fost dublată. Pe aceeaşi stradă s-a construit 
o nouă rampă civilă, pentru descărcarea mărfurilor297.

293 Borcea, Apan 1996, p. 62
294 În anul 2003, trei locomotive electrice destinate transportului de mărfuri – primele achiziţionate 
de C.F.O.M., anume cele care au prestat serviciu, timp de aproape 90 ani, pe liniile ferate intraurbane 
din Oradea – zăceau grămadă, una lângă alta, în spaţiul liber, neacoperit, aferent sediului O.T.L. R.A., 
succesoarea C.F.O.M.. La acea vreme, starea lor de conservare lăsa mult de dorit. Echipamentele electrice 
originale, din componenţa lor, lipseau cu desăvârşire; li se menţinuse doar caroseria originală (Anexa XVII/
Fig. 1). La data respectivă, nicio instituţie abilitată a prezerva aceste trei exemplare, foarte probabil unicate 
în România (locomotive similare au fost utilizate doar la Timişoara, iar o alta, cu ecartament îngust, se 
afla, la data de 1 aprilie 2009, în imediata vecinătate a uneia din clădirile încă nedemolate ale Fabricii de 
hârtie din Buşteni) nu a întreprins vreun demers în acest sens. Avem convingerea azi că doar din nepăsare, 
necunoaştere ori din spiritul mercantil prost înţeles s-a procedat astfel. Anul 2006 a marcat şi aniversarea 
a 100 de ani de transport urban cu tramvaiul electric, la Oradea. În cinstea evenimentului, conducerea 
O.T.L. R.A. a dispus recondiţionarea, în atelierele proprii, a locomotivei electrice pentru transport marfă, 
prezentată în această lucrare la Anexa XIII/Nr.crt.2 (vezi Anexa XVII/Fig. 2). În primăvara anului 2009, tot 
în atelierele proprii, a fost recondiţionată şi locomotiva prezentată la Anexa XIV/Fig. 1 (vezi Anexa XVII/
Fig. 3). 
295 Colecţia NAGY I.
296 Elektrotechnika, 2006, nr. 6, p. 5
297 Borcea, Apan 1996, p. 62

https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



123

V. CONSECINŢELE INDUSTRIALIZĂRII

Avântul remarcabil înregistrat de industria de fabrică, mai cu seamă în perioada de după 
1870, a scos în evidenţă concomitent şi evoluţia comerţului. Cele două domenii economice 
s-au supus influenţei venite din partea sistemului bancar, pe atunci în devenire la Oradea1. 
Conexiunile reciproce dintre ele s-au constituit, până la urmă, ca fundament ale unei vieţi 
economice şi culturale moderne distincte.

1. Comerţul şi evoluţia pieţelor de desfacere

Încă din perioada Evului Mediu, Oradea a fost un oraş comercial însemnat. Acest 
atribut l-a dobândit şi graţie poziţiei sale geografice avantajoase, el situându-se la răscrucea 
unor importante drumuri comerciale, aşa cum am mai arătat pe parcursul discursului nostru. 
Ca atare, pe lângă comerţul cu caracter local şi zonal, un loc de frunte în viaţa economică a 
oraşului de atunci, dar şi de mai târziu, l-a ocupat comerţul de tranzit2.

Procesul de industrializare demarat după revoluţia din 1848-1849 din cadrul 
Imperiului absolutist, urmat de unul de urbanizare generală, a dat naştere unei noi categorii 
de producători şi consumatori – burghezia industrială, comercială şi cea financiară, pe de o 
parte, şi proletariatul de fabrică, pe de altă parte. Aceste categorii de oameni au renunţat treptat 
la forma de viaţă asigurată în exclusivitate doar de mica producţie rurală. Pentru garantarea 
necesarului zilnic, ei au recurs şi la forma de aprovizionare, civilizată, deservită de categoria 
de comercianţi de tip nou. Cele două categorii de comerţ, producţia rurală – comercializată 
în târguri – şi cea a noilor comercianţi – desfăşurată mai cu seamă în spaţii închise, special 
amenajate – au continuat să coexiste, dăinuind până azi. 

Apariţia prăvăliilor a adus cu sine o ofertă mai mare şi mai diversă de produse, provenind 
din diferite spaţii geografice, dar şi numeroase cuceriri ale tehnicii din epocă. Totodată, a avut 
loc şi o specializare în cadrul ofertelor de produse. Generalizarea metodelor civilizate de 
comerţ s-a extins succesiv, chiar dacă a suferit o oarecare rămânere în urmă faţă de marile 
centre comerciale apusene3. Aristocraţia locală, precum şi categoriile sociale, aflate în plină 
schimbare şi dezvoltare, au înfiinţat în limitele capitalului disponibil: societăţi comerciale de 
diferite forme – individuale, în nume colectiv, în comandită, pe acţiuni –, depozite de mărfuri, 
magazine şi saloane de prezentare şi desfacere, cât şi reprezentanţe ale unor firme din mari 
centre industrial-comerciale ale monarhiei4.

Magazinele, de cele mai felurite profiluri, au fost deschise pe ambele maluri ale Crişului 
Repede, pe principalele artere şi scuaruri ale oraşului: strada Fő, strada Sas, strada Zöldfa, 
Piaţa Szent László, aşa-zisa Piaţă mică, iar ceva mai târziu şi scuarul Nagyvásártér, aşa-zisa 
Piaţă mare. Aceste prăvălii au fost în majoritatea cazurilor luate în chirie de către oamenii de 
afaceri. Chiria cea mai mare, până la un raport de 6 la 1, în comparaţie cu cea plătită pentru 
spaţiile comerciale situate pe strada Fő, a fost solicitată pentru magazinele situate pe strada 
Zöldfa5. Explicaţia rezidă în faptul că aceasta era artera de legătură, aşa-zisă „a pieţei”, dintre 

1 La 1870, oraşul avea două unităţi bancare: Casa de Păstrare şi Economii din Oradea Mare, înfiinţată 
încă în 1847 şi Banca de credit comercial, industrial şi agricol a comitatului Bihor, constituită în 1868. 
Cea din urmă a contribuit la întemeierea Antrepozitului de mărfuri din localitate.
2 Tóth 1977, p. 129
3 Hochhauser, Sarca 2006, p. 246
4 História, 1993, nr. 8, p.25
5 Mărturie Sarca V.
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cele două târguri ale oraşului – Piaţa mică şi Piaţa mare – care era traversată de o ramură a 
liniei ferate intraurbane. Pe aceasta se realiza aprovizionarea cu mărfuri a străzii respective6. 
Nu este lipsit de interes nici faptul că exista o tradiţie de lungă durată şi bine înrădăcinată, 
potrivit căreia locuitorii din mediul rural nu treceau Crişul Repede spre a-şi face cumpărăturile 
pe malul drept al râului. Acesta a rămas un apanaj al populaţiei înstărite a oraşului.

Ridicarea comerţului orădean la un „nivel înfloritor, demn de invidiat”, aşa cum arăta 
şi arhivarul de odinioară al oraşului Lajos Lakos, s-a datorat în exclusivitate categoriei de 
comercianţi evrei, stabiliţi aici7. În anii premergători Primului Război Mondial, Oradea era 
deja un oraş comercial recunoscut, cum puţine erau, pe teritoriul coroanei maghiare. 

În perioada interbelică, activitatea comercială şi-a continuat calea ascendentă, între
ruptă temporar în perioada războiului de o stagnare şi un regres, caracteristică, de altfel, 
pentru oraş. Noua situaţie politică a plasat urbea la graniţa de vest a ţării, fapt ce a determinat 
impulsionarea activităţii comerciale. Marile firme de import-export – spre exemplu Societatea 
Anonimă Internaţională pentru Export şi Import „Interexim” –, de comerţ angro, antrepozitele 
şi depozitele – spre exemplu Depozitul de mărfuri „Granaria” –, marile firme de transport 
intern şi internaţional înfiinţate ori sucursale ale unor firme româneşti sau străine cu activitate 
la Oradea au prosperat, ajungând să aibă o cifră de afaceri ridicată8. Societăţile comerciale 
care desfăşurau activităţi de comerţ au fost conduse în continuare, în mare parte, de populaţia 
de confesiune israelită, dar şi de cea maghiară. În consecinţă, la nivelul anului 1936, numai 
10 % din firmele comerciale înregistrate aveau proprietari români9. 

Comerţul local a fost susţinut de Camera de Comerţ şi Industrie din Oradea, care se 
ocupa şi de târgurile locale (în a doua jumătate a anului 1935, Camera a preluat toate târgurile 
din Bihor şi Sălaj); de Bursa de Mărfuri şi Produse cerealiere (înfiinţată în 1929), precum şi 
de unele organizaţii şi asociaţii de profil: Hala Comercială, Asociaţia Comis-Voiajorilor din 
Ardeal şi Banat etc.10. 

Principalele zone şi artere comerciale ale oraşului au rămas cele amintite deja, având 
denumirile adaptate la noua etapă istorică: Bulevardul Regele Ferdinand, str. Avram Iancu, 
str. Nicolae Iorga, Piaţa Unirii şi Piaţa Mihai Viteazul. Lor li s-au adăugat, e drept, mai cu 
modestie, străzile General Moşoiu şi Alexandri.

În anii care au urmat celui de-al Doilea Război Mondial, aprovizionarea populaţiei 
s-a realizat prin intermediul Economatelor. Ceva mai târziu, magazinele private au fost 
naţionalizate şi au apărut primele magazine de stat. 

1.1. Târguri

Târgurile de la oraşe erau împărţite în două categorii: pieţele agroalimentare şi de obiecte 
meşteşugăreşti, confecţii, textile, tricotaje, articole de piele, articole de lemn, mărunţişuri şi 
vechituri, situate în centrul localităţii şi târgurile de animale şi cereale (oboare), amplasate în 
general la periferia acestora11. 

Pentru a exemplifica amplasarea târgurilor de la Oradea, vom face trimitere la două hărţi: 
Harta oraşului Oradea Mare, din 1890, şi Harta oraşului Oradea, din 1926, comercializată în 
epocă la Librăria „Emanuil Vidor”, de pe Bulevardul Regele Ferdinand nr. 212.

6 Tóth 1977, p. 131
7 Lakos 1904, p. 324
8 A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea”Interexim” Oradea, dos. 1/1928, f. 1; N.N.N.A. 1926, pagină 
nenumerotată
9 Borcea, Gorun 1995, p. 364
10 Gazeta de Vest, 1935, nr. 1537, p. 4; Nagyvárad, 1929, nr. 241, p. 7; Borcea, Gorun 1995, p. 364
11 Tóth 1977, p. 131
12 Colecţia DEMETER C.
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Conform hărţii de la 1890, oraşul avea două pieţe agroalimentare şi de alte obiecte, 
situate în centru, una în Piaţa Szent László (Piaţa mică), cealaltă în scuarul Nagyvásártér (Piaţa 
mare sau interioară – o perioadă îndelungată fiind şi piaţă de vite), legate între ele prin strada 
Zöldfa13. În jurul celor două pieţe s-a constituit zona comercială a oraşului. Târgurile de 
animale au fost amplasate după cum urmează: târgul de porcine la sud-vest de Cetate – într-o 
zonă care nu era tocmai la periferie, într-un spaţiu limitat de str. Sánc şi pârâul Peţa; târgul de 
cornute şi de cai în mahala, limitrofe cimitirului din colonia Őssi, delimitate fiind de strada 
Őssi. Un alt târg, care a funcţionat la Oradea a fost cel de lemne şi cherestea, situat pe malul 
stâng al Crişului Repede, la nord de Cazarma Husarilor, clădire monument istoric, aflată într-o 
stare avansată de degradare.

La începutul secolului al XX-lea, evoluţia economică şi arhitectonică a oraşului Oradea 
a impus printre altele şi sistematizarea târgurilor, în primul rând a celor de animale. Astfel, 
târgul de porcine a fost strămutat în vecinătatea celui de cornute, lăsând loc ridicării Uzinei 
electrice. Pentru facilitarea accesului convoiului de animale la târgurile amplasate în colonia 
Őssi şi pentru descongestionarea în acest fel a centrului oraşului, comunitatea de industriaşi 
şi comercianţi a cerut cu insistenţă edililor construirea unui pod de fier în zona virană a 
oraşului. Solicitarea lor a fost, în cele din urmă, rezolvată. Odată cu concentrarea târgurilor 
de animale la periferia estică a oraşului, s-a pus şi problema edificării unui abator nou, în 
imediata vecinătate a oborului. 

Piaţa mică a fost lichidată după terminarea Primului Război Mondial, o piaţă agroali
mentară care să o suplinească într-un fel luând fiinţă în vecinătatea podului „frumos”14. Aşa
dar, harta din 1926 indică existenţa pieţei agroalimentare şi de alte bunuri de consum, în 
Piaţa Mihai Viteazul, unde a dăinuit şi după etatizarea principalelor mijloace de producţie. 
De asemenea, târgurile de animale au fost poziţionate pe acelaşi amplasament din situaţia 
prezentată conform hărţii din 1890, reprezentarea grafică din 1926 omiţând indicarea târgului 
de porcine, care a continuat să funcţioneze lângă cel de vite. Cele trei târguri: de cai, de vite 
şi de porcine erau deservite de o linie ferată uzinală proprie, lungă de peste 400 de metri, care 
se ramifica din cea de transport mărfuri, de pe relaţia Gara Velenţa - Gara Ioşia via Grădina 
Rhédey (a se revedea Anexa XV/Tabel). Prin înfiinţarea liniei proprii, s-a înlesnit transportul 
animalelor de la şi înspre târguri.

Evoluţia industriei de fabrică de-a lungul timpului, dar şi a comerţului de tip nou oferit 
de magazine au dus la restrângerea activităţii comercianţilor din târgurile consacrate ale 
oraşului, acestea pierzându-şi astfel importanţa de altă dată.

1.2. Prăvălii particulare

Magazinul de obiecte de manufactură „Petru Pantea”15

Prăvălia a fost fondată, în anul 1820, de către Nicolae Jiga, devenit cunoscut prin 
înfiinţarea fundaţiei omonime16. În anul 1895 era unicul magazin care, de la înfiinţarea sa, a 
avut în exclusivitate proprietari români, fiind cunoscut şi apreciat pe întregul cuprins al ţării 

13 Borcea, Gorun 1995, p. 226
14 Este vorba despre Piaţa agroalimentară din strada Széles, cea care a intrat în conştiinţa concitadinilor 
sub numele de Piaţa „Decebal”.
15 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 4/1882-1906, f. 2f
16 Vulturul, 1895, nr. 12, p. 11; Nicolae Jiga este considerat cel de-al doilea „Mecena” al Bihorului, după 
Emanuil Gojdu. Prin fundaţia sa, de roadele muncii sale au beneficiat mai multe generaţii. Filantropismul 
său este demn de apreciat, întrucât, în loc să-şi lase averea celor patru copii ai săi, a dirijat-o, în cea mai 
mare parte, spre întemeierea Fundaţiei Jiga. De asemenea, el a constituit un fond pentru comercianţii 
români lipsiţi de resursele financiare necesare pentru lansarea unei afaceri. Nicolae Jiga şi Iosif Diamant 
au fost primii comercianţi români mai de seamă ai oraşului.
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Bihorului. Patronul, Petru Pantea, a făcut tot posibilul spre a-l promova populaţiei româneşti 
din diversele părţi ale Imperiului17. Printre produsele comercializate de această unitate la 
preţuri fără concurenţă, aşa cum anunţau reclamele din ziarele vremii, enumerăm: perdele 
de calităţi diferite, pânzeturi veritabile de Rumburg, stofe pentru haine de dame, diferite 
postavuri, cergi şi tapete cu o paletă coloristică largă.

Depozitul şi magazinul de mirodenii, delicatese, vinuri, citrice şi ape minerale „József 
Popper junior”

Prăvălia de mirodenii a fost fondată în 1887, într-un cadru modest. Calitatea superioară 
a produselor comercializate şi serviciile amabile oferite de micul magazin i-au adus faimă în 
oraş18. Drept urmare, patronul a ridicat rangul magazinului la nivel de băcănie, înfiinţând şi 
un depozit în nemijlocita sa vecinătate, situat la intersecţia străzilor Fő şi Sztaroveszky. Din 
punctul de vedere al dotării tehnice şi al etalării mărfii, magazinul s-a ridicat la nivelul celor 
similare din Budapesta. Spre exemplu, acesta a fost utilat cu aparatură electrică pentru prăjit 
cafea, spre satisfacţia deplină a gospodinelor. 

Firma avea drept obiect al preocupării comercializarea apelor minerale „Borsec” – 
considerată drept „Regina apelor minerale” –, „Vita” şi „Matild” – provenind de la sursa Bodoc 
–, precum şi a diferite tipuri de vinuri spumante, de producţie indigenă şi franceză, vinuri de 
masă, vinuri desert, coniac „Martell”, diferite specialităţi de romuri şi lichioruri. De asemenea, 
desfăcea produsele Fabricii de ciocolată „József Manner şi Asociatul”, lac de padiment marca 
„Kitz şi Meller”, precum şi muniţie de armament pentru vânătoare19. Firma lui „József Popper 
junior” se bucura şi de prestigiul de a fi fost furnizorul Spitalului comunal al comitatului Bihor 
şi al mai multor instituţii româneşti precum Fundaţia Jiga20. 

1.3. Magazine şi ateliere specializate

Magazinul de fierărie „Károly Andrényi şi Fiii”21

În anul 1875, Contele Andrényi, originar din Arad, şi-a fondat afacerea specializată în 
comercializarea articolelor de fier, cu amănuntul şi cu ridicata. El şi-a dezvoltat obiectul muncii 
treptat, prin înfiinţarea filialelor de la Oradea, Braşov şi Bucureşti, cât şi a unor depozite. Marfa 
a fost procurată atât din oraşele transilvănene: Câmpia Turzii, Reşiţa, Hunedoara, Timişoara şi 
Sibiu, cât şi din localităţi din Germania, Suedia şi Franţa. 

Prăvălia firmei de la Oradea, utilată modern, oferea spre vânzare onoratei clientele 
bare şi grinzi din fier de diferite profiluri, sobe de metal, elemente de feronerie, echipamente 
de bucătărie, maşini agricole, articole tehnice, articole pentru reţeaua de apă şi canalizare, 
echipamente de baie, ţevi turnate şi forjate, ţevi de ceramică şi ţevi utilizate la foratul fântânilor, 
nu în ultimul rând lustre şi articole de iluminat22. Pentru desfăşurarea activităţii, ea dispunea 
de elevatoare, benzi transportoare şi stivuitoare. În magazin domnea o ordine exemplară, 
evidenţa stocului se realiza zilnic, iar comenzile pentru completarea sa se lansau din timp. 
Magazinul era amplasat într-un vad comercial însemnat al oraşului, în apropierea liniei de 
cale ferată intraurbană – ramura din Nagyvásártér – destinată transportului de mărfuri şi a 
pasarelei de peste Crişul Repede, realitate ce s-a constituit într-un avantaj pentru afacerile 
derulate. Tot în nemijlocita vecinătate a liniei ferate amintite – ramura din strada Vámház – a 

17 Comerciantul Petru Pantea a făcut parte din primul consiliu director al Institutului de Credit şi Economii 
„Bihoreana” S.A. fondat la 12 mai 1898.
18 b.N.I.K. 1912, p. 160
19 Hochhauser, Sarca 2006, p. 249
20 Vulturul, 1896, nr. 46, p. 15
21 DUKRÉT 2008, p. 270-272 
22 N.K.N. 1906, p. 120
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fost amplasat depozitul magazinului. Acesta asigura aprovizionarea cu articole de fierărie a 
comitatelor Cluj, Sălaj şi Sătmar, a oraşelor Baia Mare, Sighetul Marmaţiei, Bistriţa şi Năsăud. 
În funcţie de volumul comenzilor sosite, marfa era pregătită cu minuţiozitate, în două-trei zile 
de la solicitare. Indiferent de apartenenţa socială a comanditarului: fermier, mic industriaş, 
meseriaş din clasa de mijloc, intelectual, latifundiar, comerciant, bancher ori edil, respectul 
pentru client, deservirea promptă şi amabilă erau litera de lege a firmei. Desigur, totul se 
explica prin interesul pecuniar al comerciantului, dictat şi de o concurenţă acerbă. 

Numărul personalului a oscilat între 130 şi 140 de angajaţi, dintre care, în administraţia 
firmei au lucrat între 12 şi 15 persoane, un procent bun, de altfel, de 9 la 1. Ei au beneficiat de o 
remuneraţie decentă, completată cu două prime de sărbători – Paşte şi Crăciun – echivalentul 
a două salarii. Fiecare angajat a mai primit în mod gratuit 10 metri liniari de lemne de foc 
şi o reducere de 30% la produsele pentru aprovizionarea de iarnă: făină, cartofi şi legume. 
În afară de aceste avantaje, angajaţii aveau o reducere de 50% la cumpărarea produselor 
comercializate prin firmă. Cei cu o vechime neîntreruptă de cel puţin zece ani dispuneau, ca 
spor de fidelitate, de concedii de odihnă de câte o lună. 

Patronul a pus un mare accent pe perfecţionarea personalului în probleme care vizau 
cunoaşterea mărfii expuse spre vânzare, evidenţa produselor şi contabilitatea. De asemenea, 
firma a organizat, în mod gratuit, cursuri de limba română şi germană, cu scopul unei deserviri 
ireproşabile a întregii populaţii a zonei, indiferent de limba vorbită. O preocupare esenţială, 
venită din partea angajatorului a constat în asigurarea medicală a propriilor angajaţi. În cazul 
unor afecţiuni medicale a acestora, firma contribuia cu 30% din preţul medicamentelor 
prescrise de medicul angajat în acest scop, tot de către firmă.

La trecerea frontului peste oraş, în timpul celui de-al Doilea Război Mondial, clădirea 
centrală a magazinului şi depozitul său au fost incendiate. Cu mare dificultate s-au recuperat 
doar câteva obiecte de fier şi oţel. 

După naţionalizare, firma şi-a continuat activitatea sub numele de „Oţelul”, ca magazin 
aflat în proprietate de stat. 

Magazinul de porţelanuri şi sticle „Károly Ignác Deutsch”23

A luat fiinţă în 1877, când Deutsch a preluat magazinul, care funcţiona de mai 
multă vreme, de la József Sonnenfeld. Încă în anii de pace şi bunăstare dinaintea Primului 
Război Mondial, activitatea comercială desfăşurată de firmă a depăşit cadrele unui magazin 
de provincie, mai cu seamă după ce la conducere s-a instalat Dénes Ödön Deutsch, fiul 
proprietarului. În branşa de comercializare a obiectelor de sticlă şi porţelan, unitatea a devenit 
una dintre cele mai de seamă emporii de pe cuprinsul monarhiei. În afară de aceste obiecte, a 
scos la vânzare, la preţ de producător o serie de mărfuri: becuri electrice de calitate superioară, 
lustre de cele mai variate forme şi dimensiuni. De asemenea, firma oferea consumatorilor 
servicii de instalări electrice de o execuţie ireproşabilă, devizul şi proiectarea aferente fiind 
puse la dispoziţia clienţilor în mod gratuit24. 

În anul 1909, firma lui Deutsch a intrat în afaceri cu Fabrica de sticlă din Pădurea 
Neagră, formând o societate anonimă, cu un capital social de 700.000 coroane. Printre 
produsele caracteristice fabricii de sticlă, comercializate în magazinul societăţii din Oradea 
s-au numărat borcanele de conserve de dimensiuni mari şi mici, cu capace marca „Viktória”, 
care asigurau o închidere ermetică25. În anul 1917, când fabrica a fost vândută, valoarea 
capitalului social a scăzut la 245.000 coroane – în urma rambursării acţiunilor retrase.

În anul 1920, firma a fost preluată de un consorţiu, care a dus mai departe bunul renume 
al ei. În consecinţă, în perioada imediat următoare, prăvălia a îndeplinit, concomitent, rolul 

23 Fehér 1933-1937, p. 297
24 Nagyváradi Napló, 1904, nr. 178, p. 9
25 Szabadság, 1913, nr. 140, p. 11
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de depozit al fabricilor de sticlă de pe cuprinsul Ungariei şi de magazie principală a Fabricii 
de ceramică din Hollóháza (azi localitate în Republica Ungaria), a Fabricii de porţelan din 
Schlaggenwald şi Chodaui (ambele azi localităţi ale Republicii Cehia), precum şi a Societăţii 
pe acţiuni „Fraţii Brünner”26. Evoluţia afacerii în bune condiţii a persistat chiar şi pe timpul 
crizei economico-financiare din deceniul patru al secolului al XX-lea. 

După relansarea economică a ţării, oferta magazinului cuprindea un mare asortiment 
de produse de sticlă şi porţelan, articole de menaj, tacâmuri mărcile „Urs” şi „Wellner” şi din 
alpaca cromată. De asemenea, ea viza şi o bogată ofertă de cadouri. Pentru potenţialii clienţi, 
patronii au pregătit, din complezenţă, o expoziţie permanentă în care au fost etalate, cu gust, 
produsele destinate comercializării27. 

Postăvăria „Jenő Deutsch”28

Din rândurile tinerei generaţii de comercianţi ai oraşului din perioada interbelică s-a 
remarcat proprietarul unui magazin de postavuri. Este vorba de Jenő Deutsch care, graţie 
cunoştinţelor sale profesionale acumulate la Viena, Komarno (azi în Republica Slovacă), 
Budapesta şi Győr (azi în Republica Ungaria), a reuşit să menţină faima comercială a oraşului 
Oradea, în condiţiile unei noi economii, în formare, circumscrise Regatului României.

Imediat după terminarea Primei Conflagraţii Mondiale, a fondat propriul său magazin de 
postavuri şi stofe – marfa expusă fiind procurată din marile capitale europene ale momentului 
– care, între anii 1918 şi 1934, a funcţionat în Palatul Vulturul Negru. După acea dată, prăvălia 
s-a mutat în strada Avram Iancu nr. 429. Mulţumită iscusinţei cu care şi-a condus afacerea, 
postăvăria a devenit, după cum afirmă presa vremii, cea mai mare din Ardeal, fiind cunoscută 
şi peste hotarele României. Calitatea produselor comercializate răspundea celei mai exigente 
concurenţe din epocă. Astfel, la nivelul anului 1938, oferta magazinului cuprindea o diversă 
varietate de stofe de ultimă modă, produse ale unor fabrici renumite: Fabrica de postav „Scherg” 
şi Fabrica de postav „Tellmann”, ambele din Braşov; Fabrica de postav „Azuga”; Fabrica de stofe 
pentru paltoane „Gündisch & Simonis” din Cisnădie. De asemenea, după desene proprii, firma 
producea pentru întreaga Românie stofe speciale din fire englezeşti, având brandul „De-De”30.

Pe lângă timpul consacrat perfecţionării sale profesionale, Jenő Deutsch a participat 
activ la numeroase acţiuni caritabile.

Atelierul mecanic şi garajul „Andriska şi Rosenbaum”- cea dintâi reprezentanţă 
„Ford” la Oradea31

Perioada Primului Război Mondial, dar şi cea care a urmat au cunoscut o dezvoltare 
rapidă a tehnicii şi tehnologiei. Au fost construite, printre altele, avioane militare şi de 
pasageri de o siguranţă sporită, a fost inventat radioul, iar în locul automobilelor pufăitoare şi 
zgomotoase au apărut vehicule similare, cât de cât mai silenţioase. În acest domeniu, fabricile 
de automobile de pe cuprinsul Europei n-au reuşit să facă faţă solicitărilor. Din cauza acestui 

26 E.M.K.N. 1922, p. 173
27 Fodor şi colectivul 1938, conform unor informaţii tipărite pe un clişeu ataşat pe coperta întâi a 
publicaţiei.
28 Fehér 1933-1937, p. 297
29 Gazeta de Vest, 1935, nr. 1420, p. 3
30 Noua Gazetă de Vest, 1938, nr. 496, p.3 
31 Fehér 1933-1937, p. 367; În acest atelier s-a comercializat primul Almanah Auto din România, 
tipărit în 1929, la renumita Tipografie „Sonnenfeld” din Oradea. Publicaţia putea fi cumpărată şi de 
la Papetăria „Sonnenfeld”, contra unei sume de 200 de lei, ca şi de la Salonul auto „Velocitas” (vezi 
Nagyvárad, 1929, nr. 75, p. 6); O altă reprezentanţă a firmei Ford la Oradea a fost Societatea Industrială 
şi Comercială „Economia” S.A., situată în Piaţa Mihai Viteazul nr. 1 care, la nivelul anului 1929, 
comercializa cele mai noi tipuri de Ford sedan şi cabriolet, precum şi şasiuri de autovehicule de 1,5 
tone (vezi Nagyvárad, 1929, nr. 1, p. 9).
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fapt, două mari fabrici de automobile americane, „Ford” şi „Chevrolet”, au comercializat, pe 
teritoriul bătrânului continent, mii de maşini32. Prin costul lor convenabil, acestea au devansat 
pe piaţa aferentă domeniului, mai scumpele maşini fabricate în Europa.

Cele două fabrici americane concurente căutau în diferite ţări reprezentanţi pentru 
plasarea propriilor produse.

Henry Ford (1863-1947), personalitate marcantă a vieţii industriale din prima jumătate 
a secolului al XX-lea, a desemnat ca reprezentanţi, la Oradea, pentru maşinile sale, pe Kálmán 
Andriska şi Simon Rosenbaum. Primul s-a ocupat de partea tehnică, cel de-al doilea de latura 
comercială a afacerii. La cerere, clienţii au fost instruiţi în mod gratuit în privinţa exploatării 
autovehiculului33. Sub conducerea celor doi, atelierul a cunoscut o rapidă dezvoltare, 
dobândind un renume în toată ţara. Pe lângă îndatoririle legate de postura de vânzător inter
mediar, în atelierul condus cu pricepere s-au executat lucrări de sudură electrică, de alezare a 
cilindrilor, de strungărie. De asemenea, s-au confecţionat roţi dinţate şi s-au efectuat tot felul 
de reparaţii la tractoare. Serviciul auto, care comercializa benzină şi uleiuri de motor, era 
situat pe strada Delavrancea nr. 1534.

2. Dezvoltarea vieţii bancare

Simultan cu evoluţia vieţii industriale, a celei comerciale, dar şi a infrastructurii a 
luat naştere reţeaua instituţiilor bancare şi de credit din oraş. Acestea au fost amplasate în 
principalele zone comerciale ale aşezării, în şi împrejurul centrului său istoric. La început, 
doar cu rol de locuri de păstrare, băncile şi casele de economii au devenit treptat promotoarele 
investiţiilor de capital. Ele au înlesnit progresul activităţilor comerciale şi industriale, având 
un control strict asupra acestora35. Una dintre aceste instituţii a fost Institutul de Credit şi 
Economii „Bihoreana” S.A., fondat în 1898, cu scopul de a-i sprijini pe oamenii de afaceri 
şi pe ţăranii români din comitatul Bihor, precum şi învăţământul românesc de pe cuprinsul 
Transilvaniei36. De altfel, ea a fost unica instituţie financiară românească din Oradea până la 
Marea Unire.

Prima Conflagraţie Mondială a determinat câteva schimbări în raporturile dintre 
instituţiile financiare. De asemenea, a marcat un trend de creştere a veniturilor lor, situaţie 
care a persistat până la sfârşitul războiului. 

În perioada interbelică, o mare parte din băncile care aparţinuseră până atunci 
sistemului financiar din Imperiu au încetat să mai existe. Locul lor a fost luat de un număr 
însemnat de instituţii bancare şi de credit româneşti şi de sucursale ale unor bănci din vechiul 
Regat al României. Apariţia lor a avut loc, în primul rând, în scopul sprijinirii reconstrucţiei 
economice a ţării şi a integrării provinciei în hotarele noului stat. Tocmai de aceea, băncile 
şi-au concentrat atenţia spre susţinerea cauzei comerţului şi industriei naţionale. O astfel de 
întreprindere financiară a fost Banca Sentinela S.A., constituită în 1920, care după numai un 
an de funcţionare a fost comasată, prin absorbţie, de către Banca Centrală pentru Industrie şi 
Comerţ S.A., cu sediul central la Cluj, devenind o sucursală a acesteia37.

Marea criză economică s-a repercutat şi asupra domeniului bancar. Drept urmare, au 
supravieţuit numai instituţiile financiare consecvente.

32 Automobilele şi autoutilitarele marca „Chevrolet” erau comercializate la Oradea, în exclusivitate, de 
către firma „Automobilia”, reprezentanţa General Motor Near-East S.A. pentru judeţul Bihor, Satu Mare, 
Sălaj şi Maramureş (vezi Nagyvárad, 1929, nr. 55, p. 8).
33 Nagyvárad, 1929, nr. 74, p. 6
34 Noua Gazetă de Vest, 1938, nr. 552, p. 9
35 Borcea, Gorun 1995, p. 236
36 Zainea 2007, p. 123-130
37 Borcea, Gorun 1995, p. 362
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Desigur, activitatea bancară la Oradea a fost una amplă – nu ne-am propus dezvolta
rea problematicii ei în cadrul acestui volum. Ea a fost studiată în profunzime de mai mulţi 
istorici, printre care îl amintim pe profesorul universitar dr. Mihai Drecin, de la Universitatea 
din Oradea, autor al volumului Istorie financiar-bancară şi a unor studii conexe38. Ne asumăm 
responsabilitatea de a fi semnalat existenţa activităţii bancare în oraşul de pe Crişul Repede 
doar în limitele în care aceasta a facilitat evoluţia comerţului şi a industriei locale. 

3. Repercusiuni asupra vieţii populaţiei orădene

Progresele realizate de către industria de fabrică şi comerţul de tip nou au influenţat 
profund modul de viaţă şi de gândire al locuitorilor oraşului. 

La puţin timp după trecerea la structura statală dualistă, evenimentele majore din oraş, 
alături de târgurile săptămânale, erau diferitele petreceri publice cu dans şi seratele muzicale. 
După 1890, situaţia a evoluat, graţie infrastructurii în devenire şi creşterii numărului populaţiei. 
Existenţa în sânul acesteia a unor categorii sociale exigente, cu gusturi rafinate, a influenţat 
în mod direct fenomenul. Această categorie şi-a organizat petrecerea timpului liber la ore 
prestabilite şi în conformitate cu codul bunelor maniere. Activităţile agreate cu predilecţie 
constau în: vizite reciproce la domiciliu, invitaţii la cină, concerte de cameră, prezenţa la baluri 
şi alte întruniri cu scop caritabil. Paleta a fost completată cu participările la activităţile sociale 
şi culturale desfăşurate de diferite asociaţii, iar după 1900, la spectacolele de teatru, cabaret şi 
cinema. Reprezentaţiile erau urmate de obicei de ieşiri la restaurante, la cofetării sau la cafenele 
– cu precădere la cele amplasate în Piaţa Bémer. În aceste localuri – mai cu seamă în cafenele 
–, oamenii din elita clasei mijlocii (aşa-zişi dzsentri – a se citi gentri) purtau conversaţii, citeau 
ziare locale şi străine, aflau ştiri şi vorbe defăimătoare, se informau reciproc39.

Creşterea exigenţei populaţiei s-a reflectat şi în amenajarea spaţiilor de locuit. S-a 
răspândit mobilierul tipic civismului, a sporit interesul faţă de mobilierul francez şi englez din 
piele specială, dar nu a fost ocolită nici oferta unor importante fabrici de mobilă, ca de exemplu 
cea a lui Kálmán Rimanóczy senior, din Oradea, dar mai ales a celor din Arad. Podelele 
antreurilor, ale bucătăriilor şi ale băilor erau constituite din plăci de ciment şi marmură de tip 
mozaic, produse la Fabrica de articole de ciment, construcţii de beton, canalizări şi industria 
asfaltului „Izsó Rosenberg”, iar cele ale camerelor din parchet lăcuit. Pentru a da un aspect plăcut 
locuinţelor, populaţia şi-a instalat, pe pereţii interioarelor, lucrări de artă şi fotografii de familie, 
folosind ca ornamente auxiliare aparate de telefonie, sonerii şi lustre procurate, cu precădere, 
de la Magazinul de porţelanuri şi sticle „Károly Ignác Deutsch”. Spaţiile erau încălzite cu sobe 
de fier (produse cu precădere la Reşiţa) şi de teracotă, bogat ornamentate cu motive eclectice şi 
mai apoi secession, alimentate cu cocs achiziţionat de la Fabrica de spirt aerian.

Schimbările evidente din viaţa socială şi-au pus, de asemenea, amprenta asupra 
vestimentaţiei populaţiei. Îmbrăcămintea nu s-a mai procurat direct de la Paris, Viena, 
Budapesta, ci prin intermediul magazinelor specializate din oraş. Acestea aveau vitrinele 
aranjate cu gust, după modelul prăvăliilor similare din Occident. Din multitudinea şi din 
varietatea de articole oferite de magazine amintim: fracurile elegante, smochingurile şi 
jachetele confecţionate din cele mai fine stofe englezeşti şi scoţiene, blănurile, paltoanele 
de piele, mănuşile şi alte piese de marochinărie, pălăriile de dame şi domni. Rochiile de 
damă la modă, oferite de magazine, erau ornate cu panglici şi dantele. În egală măsură a fost 
răspândită purtarea costumelor şi a capoatelor.

Stilul modern de viaţă a mai impus participarea la Maial, la petrecerile câmpeneşti din 
cursul verii organizate în Városliget şi Grădina Rhédey, excursiile la Băile Episcopale şi la Băile 

38 Volumul a apărut la Editura Dacia din Cluj-Napoca în 1996.
39 Fleisz 1997, p. 123-130
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Felix, cu scopul efectuării unor băi de tratament şi agrement sau, pur şi simplu, a unor plimbări 
în pădurile din apropiere. Antrenul a fost întreţinut şi de către restaurantele din staţiuni, care 
asigurau pe parcursul întregii zile meniuri specifice, băuturi alese şi muzică interpretată de 
lăutari. Aceste ieşiri la iarbă verde au dus până la urmă la dezvoltarea turismului local. Parte 
a vieţii urbane au constituit-o şi băile publice, dintre care, poate cea mai renumită era cea cu 
aburi, proprietatea arhitectului şi a omului de afaceri orădean, Kálmán Rimanóczy senior. Dat 
fiind numărul mare de populaţie evreiască a oraşului, dezvoltarea băilor trebuie să fi avut la 
bază existenţa băilor rituale ale acestora.

Un alt aspect al modului de viaţă l-au reprezentat competiţiile sportive. Pentru început, 
remarcabile au fost concursurile hipice, desfăşurate în vecinătatea târgului de cai şi cu 
precădere pe terenul de călărie care a funcţionat pe locul actualului Parc Petőfi, utilizat iniţial 
de către armată, cele de scrimă şi de mers pe jos, precum şi cele de ciclism şi tenis de câmp40. 
În sezonul rece, la mare modă era patinajul. Ceva mai târziu, s-a impus atletismul. Treptat, 
oraşul a fost cucerit de pasiunea pentru mai noul sport al secolului al XX-lea, fotbalul. 

Odată cu evoluţia standardului de viaţă, atenţia edililor s-a îndreptat şi asupra 
îmbunătăţirii serviciilor de sănătate şi siguranţă publică. În timp ce în domeniul sănătăţii 
progresul a fost unul lent, sfera siguranţei publice s-a etichetat a fi una favorabilă.

Economia de piaţă şi efervescenţa vieţii mercantile au influenţat pozitiv modul de viaţă 
al populaţiei Oradiei, până la declanşarea Primului Război Mondial. Consecinţele conflic
tului armat au creat disfuncţii ale modului de viaţă de până atunci. Noua realitate politică a 
generat noi cadre ale vieţii urbane care şi-a reluat cursul firesc după reconstrucţia economiei 
naţionale.

Fără îndoială, toate aceste aspecte au avut efect şi asupra clasei muncitoare, care şi-a 
dus traiul în condiţii mai modeste. Cercetarea modului de viaţă al muncitorilor salariaţi se 
constituie într-o temă aparte, demnă de atenţie. Lăsăm deschisă această cale, în scopul unor 
cercetări ulterioare, de profunzime. 

40 Mărturie Sarca V.

https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



133

VI. ACTIVITATEA UNOR INDUSTRIAŞI ŞI COMERCIANŢI LA ORADEA

Dinamismul vieţii economice orădene s-a datorat şi unei pături sociale de investitori 
locali, persoane înstărite, cu influenţă, angrenate în conducerea destinelor urbei. Aceştia au 
participat activ – în număr constant, de circa 60 de persoane – la dezvoltarea economico-so
cială, financiară, arhitectonică şi culturală a oraşului, prin investirea unor sume importante de 
bani şi prin impozitele pe venit substanţiale, plătite de pe urma afacerilor. Numele lor a fost 
publicat cu periodicitate în presa epocii, la fel şi cuantumul impozitelor achitate către vistieria 
oraşului, aşa cum indică, spre exemplu, şi evidenţa Biroului de impozite orăşenesc, publicată 
în ziarul Tiszántúl, din 30 august 1914. Dintre cele 110 persoane nominalizate de respectiva 
statistică, se evidenţiază, printre alţii: Lajos Weinberger, proprietarul Morii cu valţuri „Emilia”, 
Adolf Moskovits, patronul Societăţii pe acţiuni pentru industrie şi agricultură” Adria”, Károly 
Andrényi, deţinător de Antrepozit de fierărie, Emil Weiszlovits, posesorul Hotelului „Parc”, 
Károly Ignác Deutsch, comerciant de sticlărie şi porţelanuri, Izsó Rosenberg, fabricant de 
materiale de construcţii, Vilmos Rendes, arhitect, şi József Popper junior, proprietar de băcănie 
şi depozit angro de mirodenii, delicatese, vinuri, citrice şi ape minerale1.

Câteva trăsături comune i-au caracterizat pe industriaşii şi pe comercianţii orădeni. 
Majoritatea erau de confesiune israelită, urmaţi fiind de cei de etnie maghiară şi, în mai 
mică măsură, de cei proveniţi din familii româneşti. Au fost cu toţii buni prospectori ai vieţii 
comerciale din epocă, ştiind să dezvolte, pe plan local, ramurile care tocmai lipseau de pe 
piaţă. Chiar dacă unii au venit de pe alte meleaguri şi s-au stabilit la Oradea, au devenit în 
scurt timp fii ai oraşului, pe care l-au slujit cu devotament, participând la prosperitatea sa. 
Au ştiut să-şi dezvolte propriile afaceri şi să-şi apere propriile interese, fără a leza interesele 
comunităţii. S-au implicat şi în alte domenii ale existenţei urbei: cel confesional, cel intelectual 
şi, nu în ultimul rând, în cel caritabil. Au participat activ la viaţa sportivă a oraşului, care tocmai 
în acea perioadă se contura. Au fost, de asemenea, servitori loiali ai regimurilor politice, chiar 
dacă uneori acestea veneau în contradicţie cu propriile convingeri.

1. Industriaşi

Károly Szenes - exploatator forestier, fabricant de celuloid, respectiv de vată şi 
bandaje2

Károly Szenes s-a născut la 27 ianuarie 1895, în Oradea. A absolvit, în 1911, studii me
dii la liceul comercial din oraşul natal. După susţinerea examenului de maturitate, a lucrat la 
Exploatarea forestieră „La Roche şi Darvas”, până la încorporarea sa, din 1917. A fost lăsat la 
vatră în 1918, revenind la firma „La Roche şi Darvas”, unde a mai lucrat încă un an.

În anii ce au urmat, Szenes a participat la înfiinţarea a două exploatări forestiere: 
Societatea Comercială Ardeleană S.A. şi Truneus S.A., ambele cu sediul la Budapesta. La aceste 
firme, a îndeplinit funcţia de director administrativ şi membru în consiliul de administraţie. Tot 
la Budapesta, în 1924, a înfiinţat Fabrica de perii „Celuloid”. În anul 1926, şi-a retras acţiunile 
din această ultimă firmă şi a plecat la Berlin.

Valorificându-şi multiplele cunoştinţe şi experienţa profesională, în urma revenirii la 
Oradea, s-a asociat la Fabrica de vată şi pansamente şi de import gumă „Salvator”3. În acest 

1 Tiszántúl, 1913, nr. 199, p. 3
2 Fehér 1933-1937, p. 755
3 Fodor şi colectivul 1938, p. 98 
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domeniu a desfăşurat o prodigioasă activitate, fondând reprezentanţe pe aproape întreg cu
prinsul ţării. Seriozitatea fabricii s-a adeverit şi în timpul anilor de criză economică, prin 
asigurarea necontenită a desfacerii produselor sale.

Mihai Petrovici - fabricant de ciocolată, bomboane şi produse de cofetărie cu aspect 
gelatinos/rahat4

Mihai Petrovici a fost o altă figură reprezentativă a activităţii industriale din oraş. S-a 
născut la 1 martie 1880, în localitatea Nădlac (azi în judeţul Arad). A deprins tainele meseriei 
de băcan, în 1895, la Pecica (de asemenea, în judeţul Arad). După venirea la Oradea, în 1896, 
a înfiinţat o băcănie. Deşi afacerea a prosperat, a fost nevoit să renunţe la ea, din cauza unor 
probleme medicale, care i-au afectat auzul. 

În 1919, Petrovici a preluat Fabrica de bomboane „Fülöp Hersmann”, fondată în 18855. 
Datorită profesionalismului ce-l caracteriza, a lărgit producţia fabricii cu produse de ciocolată 
şi diferite dulciuri, asigurând locuri de muncă pentru 60 de angajaţi. La Expoziţia de produse 
din 1928, de la Oradea, articolele sale de cofetărie, cunoscute inclusiv pe plan naţional, au 
obţinut Medalia de Aur. În anul 1940, în fabrica lui s-a preparat marmeladă, produs solicitat 
de armată6. 

În paralel cu activitatea industrială, s-a implicat şi în cea comercială. Prin urmare, în 1924 
a fost ales membru în consiliul de conducere a Camerei de Comerţ şi Industrie din localitate. Doi 
ani mai târziu, a fost promovat în funcţia de revizor al filialei locale a Băncii Naţionale. În 1929, 
Mihai Petrovici a fost distins cu Meritul Comercial şi Industrial, clasa a III-a. Conform tradiţiei 
locale, a participat, de asemenea, la activităţile sociale şi culturale ale oraşului.

István Nagy - fabricant de ciocolată7

István Nagy s-a născut în anul 1892, la Oradea. Îl caracterizau un simţ comercial înnăs
cut şi sârguinţă, în tot ceea ce a întreprins. Din tinereţe, s-a implicat în activităţi comerciale, 
însuşindu-şi meseria de gablonţier la Magazinul „Lőrincz” din localitate, unde a lucrat până 
în anul 1913. 

La puţin timp după izbucnirea Primei Conflagraţii Mondiale, Nagy a fost încorporat 
şi trimis pe front, luând parte la acţiunile armate din Serbia, Muntenegru şi Italia. După 
terminarea războiului, a revenit la Oradea şi, împreună cu János Biró, a fondat Fabrica de 
ciocolată şi bomboane „Victoria” 8. Cu doar 60 de angajaţi, într-un timp relativ scurt, fabrica 
a devenit cunoscută, atât pe plan local, cât şi în alte oraşe din Regatul României Mari. În anul 
1924, fabrica a participat la o expoziţie organizată de Cercul Catolic, iar în 1926 la o alta, 
organizată de Camera de Comerţ şi Industrie a oraşului. 

Péter Váli - fabricant de sifon şi avocat9

Péter Váli a desfăşurat o bogată activitate, atât ca fabricant, cât şi ca avocat. S-a născut 
în anul 1882, la Oradea. Studiile şi le-a efectuat la Gimnaziul Ordinului Premonstratens, unde 
a promovat examenul de maturitate în 1900. Iniţial, dorea să devină medic, dar moartea tatălui 
său, József, proprietarul celei mai vechi fabrici de sifon din Oradea, urmată la scurt timp şi de 
moartea mamei, l-au împiedicat să-şi continue studiile departe de oraşul natal. Váli s-a văzut 
nevoit să preia conducerea fabricii fondate în 1879, care asigura locuri de muncă unui număr 
important de persoane10. Pe lângă faptul că a reuşit să conducă fabrica cu mult profesionalism, 

4 Fehér 1933-1937, p. 284
5 Fodor şi colectivul 1938, p. 77
6 Árvay 1941, p. 142
7 Fehér 1933-1937, p. 284
8 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 126v
9 Fehér 1933-1937, p. 288
10 N.N. 1914, pagină nenumerotată
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n-a renunţat la continuarea studiilor. Absolvind Academia de Drept din Oradea, în anul 1913 
şi-a luat licenţa, primind diploma de avocat. A practicat avocatura până în anul 1915, când a 
fost încorporat şi trimis pe front.

După terminarea Primului Război Mondial, Váli nu şi-a mai reluat activitatea de 
specialist în drept, ci s-a ocupat exclusiv cu dezvoltarea Fabricii de sifon, preocupat fiind 
în permanenţă de modernizarea utilajelor acestuia. Pătruns de un profund spirit social, cu 
toate că producţia fabricii a scăzut în perioada crizei economice mondiale, n-a recurs la 
concedierea muncitorilor săi. Activitatea sa pe tărâm cultural, sportiv şi social a fost, de 
asemenea, una apreciabilă.

Kálmán Weisz - fabricant de textile11

Kálmán Weisz a fost unul din reprezentanţii generaţiei noi a industriaşilor care au 
continuat activitatea economică a predecesorilor, după terminarea Primului Război Mondial 
şi înfăptuirea Marii Uniri. S-a născut în anul 1899 la Satu Mare unde, tatăl său era un cunoscut 
comerciant de postavuri. Şi-a efectuat studiile în oraşul natal şi Bratislava.

După terminarea războiului, dornic de ascensiune, a plecat la Viena şi Berlin, unde a 
acumulat cunoştinţe profesionale la cele mai renumite magazine de textile.

În anul 1921, Weisz şi-a deschis, la Satu Mare, un magazin de postavuri, fiind şi 
reprezentantul unor firme de textile străine renumite: Heinrich Piski, Poviller et Comp., Mark 
Ados şi Julius Hirschl, până în anul 1925.

Atunci când importul materialelor textile a fost îngreunat prin aplicarea de taxe vamale 
prohibitive, el a decis să înceapă producţia acestora în ţară. Spre a-şi realiza planul, s-a decis 
asupra oraşului Oradea, din motivul distanţei mai mici faţă de Budapesta unde, de asemenea, 
avea interese de afaceri. A cumpărat un teren, pe care a construit o fabrică de textile dotată 
cu cele mai moderne maşini de ţesut şi împletit, sub numele „Regner & Weisz”. Fabrica 
avea depozite atât la Bucureşti, cât şi în oraşele Satu Mare, Timişoara, Arad, Galaţi şi Brăila. 
Graţie profesionalismului dobândit, Weisz a reuşit să înfrunte şi greutăţile din anii marii crize 
economice mondiale.

Jenő König - fabricant de pălării12

Jenő König a văzut lumina zilei în localitatea Szarvas (azi în Republica Ungaria), la 20 
decembrie 1896. Schiţa sa biografică indică efectuarea studiilor gimnaziale în oraşul natal, 
Oradea, la Gimnaziul Ordinului Premonstratens, şi la Budapesta. În timpul Primului Război 
Mondial a fost mobilizat pe frontul italian, unde a fost rănit. La scurt timp după incident, a fost 
demobilizat şi lăsat la vatră. König a fost un tânăr care a înţeles spiritul nou al epocii, abordând 
domeniul tehnic, industrial, în defavoarea unei funcţii mai comode din administraţie. El şi-a 
îndreptat atenţia asupra secretelor tehnice ale producţiei de pălării, angajându-se la diferite fabrici 
din domeniu. Pe baza cunoştinţelor acumulate, în anul 1920 şi-a creat propria afacere. Apoi, a 
plecat în străinătate unde a studiat tehnicile moderne ale fabricării pălăriilor. Reîntors la Oradea, 
şi-a extins fabrica, unde a aplicat cele însuşite cu ocazia peregrinărilor. În paralel cu activitatea 
profesională a participat activ la viaţa socială a oraşului, sprijinind diferite activităţi caritabile.

Simon Klein - fabricant de pălării13

Asemenea lui Jenő König, Simon Klein a fost şi el un alt renumit fabricant de pălării. A 
fost tipul comerciantului care a reuşit să se realizeze datorită sârguinţei sale. S-a născut la 6 
februarie 1892, în Oradea. În tinereţe s-a iniţiat, în meseria de negustor de obiecte de mercerie, 
la depozitul cu ridicata a renumitei firmei orădene Silbermann şi Asociatul. Apoi, a ajuns la 

11 Fehér 1933-1937, p. 289
12 Ibidem, p. 280 
13 Ibidem
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Budapesta, la depozitul angro al firmei Ignác Agulár, care se bucura, la acea dată, de un renume 
mondial14. Acolo, a dobândit temeinice cunoştinţe profesionale. Reîntors la Oradea, a ocupat o 
funcţie de conducere, în cadrul filialei firmei Fülöp Wallerstein şi Fiii15. În 1914 a fost recrutat. În 
timpul războiului, a luptat pe fronturile din Rusia, Serbia şi Italia, fiind rănit în repetate rânduri. 
Pentru sacrificiul său de pe front a fost distins cu mai multe decoraţii şi medalii.

După terminarea conflictului armat, Klein a revenit la Oradea şi a deschis un magazin 
de pălării, confecţii şi mercerie. În 1919, a pus bazele unei fabrici de pălării de dame, după 
modelul renumitei Fabrici de pălării „Siegfried und Orenstein” din Viena, în cadrul căreia a 
deprins secretele meseriei. Fabrica de la Oradea a fost utilată cu mijloace de producţie moderne, 
începându-şi activitatea cu specialişti aduşi din Germania. În jurul anilor 1922-1923, Klein şi-a 
extins domeniul de activitate, producând pălării pentru domni şi a inaugurat un magazin de 
modă pentru doamne16. Produsele sale, realizate mereu în conformitate cu ultimele cerinţe ale 
modei marilor capitale, Paris, Londra, Roma, au fost valorificate în mai multe localităţi din 
Transilvania şi la Bucureşti unde, rând pe rând, şi-a deschis filiale. Chiar şi în timpul marii crize 
economice, în fabrica şi magazinul lui Simon Klein lucrau între 100 şi 120 de angajaţi17. 

De asemenea, a fost şi el un participant activ la viaţa socială a oraşului, sprijinind o 
serie de acţiuni de binefacere.

József Leichner - fabricant de blănuri18

József Leichner a fost unul dintre acei industriaşi ai oraşului Oradea care au dobândit 
renume atât în Regatul României, cât şi în străinătate, graţie profesionalismului său şi a 
introducerii pe piaţă a noi produse de calitate. Activitatea fabricii sale de blănuri, fondate în 
1926, a însemnat un pionierat în România, în acest domeniu industrial.

El şi-a efectuat studiile la Viena. După terminarea acestora, s-a perfecţionat la Berlin 
şi la Paris. Ca rezultat al deprinderilor şi al experienţei dobândite, a ajuns la concluzia că şi 
în cadrul industriei de îmbrăcăminte din blănuri este necesară crearea unui produs de serie 
care să fie utilizat de mase largi de oameni. Chiar dacă ideea nu era originală, s-a remarcat 
prin adaptarea – creativă – la domeniu şi aplicarea în spaţiu geografic. Inovaţia sa, în acest 
sens, a mai constat şi în fabricarea blănurilor fine din piele de miel. Pieţele din străinătate au 
apreciat instantaneu utilitatea acestor produse, fabricarea fiind preluată şi în Anglia, Germania 
şi ţările scandinave. Dezvoltându-şi continuu fabrica, József Leichner a reuşit să asigure locuri 
de muncă pentru 180 de angajaţi. În anul 1930, a participat la Expoziţia mondială destinată 
produselor din blană, de la Leipzig, unde a fost distins cu o diplomă de merit. Exportul 
produselor sale a fost obstrucţionat de restricţiile de devize. Drept recunoaştere a meritelor 
sale deosebite, a fost ales membru al conducerii Halei Comerciale din Oradea. În anul 1931, 
a obţinut decoraţia Ordinul Comercial şi Industrial, clasa a II-a. Un an mai târziu, a primit 
acelaşi ordin, de data aceasta, de clasa I.

Fabrica de blănuri „József Leichner” a avut o filială şi la Bucureşti, depozite în centrele 
mai importante din ţară, iar în străinătate reprezentanţe la Viena, Leipzig şi Paris19.

Sámuel Motzen - fabricant de blănuri20

Fabricant şi exportator de blănuri, Sámuel Motzen a fost unul dintre acei oameni care 
s-au afirmat prin efortul propriu. Provenind dintr-o familie săracă, s-a străduit să studieze 

14 În cadrul acestei firme a fost elaborată renumita cremă de ghete marca”Guzi”.
15 Szabadság, 1913, nr. 259, p. 4
16 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 6/1922-1941, f. 59
17 Fehér 1933-1937, p. 281; După începerea activităţii fabricii, conducerea magazinului a fost preluată 
de către soţia sa, Serena Rossmann.
18 Fehér 1933-1937, p. 282
19 Fodor şi colectivul 1938, p. 265
20 Fehér 1933-1937, p. 282
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ştiinţele abstracte. A venit la Oradea în anul 1905, unde a trebuit să lupte cu greutăţile inerente 
începuturilor de carieră.

Simţul său comercial cizelat l-a ajutat să observe cerinţele pieţelor de profil, din 
statele situate în Europa Centrală. În 1920 a înfiinţat o firmă profitabilă, care s-a ocupat cu 
colectarea, prelucrarea şi exportul articolelor din pene. După o activitate susţinută timp de un 
deceniu, datorită tendinţelor de autarhie, activitatea de export a intrat în regres. Acest declin 
l-a determinat să-şi îndrepte atenţia spre alte domenii ale industriei.

Deşi industria blănăriei din România era dezvoltată, nu producea piei Chevraux (de 
capră şi ied), produs francez de o calitate superioară. România plătea mari accize pentru 
importul sortimentelor de piei care nu se fabricau în ţară. Observând fenomenul, Motzen a 
înfiinţat în anul 1931, Fabrica de piele „Majestic” care, în scurt timp, a ajuns să lucreze cu 
80 de angajaţi. Fabrica sa a produs – în exclusivitate pentru România – piei Chevraux şi, în 
paralel, piei de antilopă21. 

Departamentul tehnic al uzinei a fost condus de inginerul György Krausz, iar cel 
comercial de David Deutsch, ginerele proprietarului. Anterior, acesta din urmă a îndeplinit 
mai multe funcţii în cadrul Fabricii de piei „Citron et Deutsch” din Mediaş. În fabrica din 
Oradea a lucrat şi fiul său, Béla Motzen.

Alături de activitatea economică, Sámuel Motzen a desfăşurat şi o bogată activitate 
socială. În anul 1932 a fost ales vicepreşedintele comunităţii israelite ortodoxe din Oradea.

Béla Muhary - fabricant de încălţăminte22

Béla Muhary a fost un cunoscut fabricant de încălţăminte, care s-a născut în 1889 la 
Oradea. Din 1901 a devenit, pe rând, ucenicul pantofarilor Ferenc Mihálovits şi János Petz, 
ultimul renumit pe plan local. După terminarea uceniciei, a lucrat la Prima fabrică orădeană 
de pantofi şi cizme „Farkas Moskovits şi Asociatul”, apoi, în 1907 a plecat la Budapesta 
unde, timp de doi ani, şi-a perfecţionat cunoştinţele profesionale, în cadrul unor firme 
renumite: Fabrica de ghete „Kobrak”, Fabrica de încălţăminte „Fraţii Lichtmann” şi Fabrica de 
încălţăminte „Fraţii Schwartz”.

Revenit la Oradea, în 1910, a creat un atelier de încălţăminte propriu, unde a lucrat 
până la data încorporării sale, în anul 1915, într-un batalion de vânători de munte din Arad. În 
timpul petrecut sub arme, Muhary a fost detaşat la o fabrică de echipamente de artilerie, din 
regiunea Carintia (în Austria), unde a funcţionat ca pantofar, în garnizoană. După terminarea 
războiului, şi-a redeschis atelierul care, în scurt timp, a devenit o veritabilă fabrică, graţie 
dotărilor tehnice moderne. În firma sa lucrau circa 60-70 de muncitori. Marfa de bun gust şi 
de o calitate superioară, produsă sub directa îndrumare a proprietarului, a fost valorificată atât 
la Oradea, cât şi în alte oraşe din Transilvania. 

La 1 iunie 1924, în urma asocierii cu alţi doi comercianţi, Lázár Leitner şi Jenő 
Mannhardt, firma şi-a schimbat denumirea în Fabrica de ghete „Triumph”23. În cadrul ei, 
lui Béla Muhary i-a revenit funcţia de conducător tehnic. Fabrica a cunoscut o dezvoltare 
permanentă – s-a mutat într-un nou sediu –, fiind dotată cu utilaje performante. De asemenea, 
numărul muncitorilor săi a crescut la 250. 

Activitatea unităţii productive a cunoscut un regres la începuturile crizei economice 
mondiale, dar şi din cauza dorinţei deţinerii de monopol în domeniu, pe întreg cuprinsul 
Ardealului, de către Fabrica de piele „Dermata” din Cluj. În atare condiţii, Béla Muhary şi-a 
retras acţiunile din firmă. În anul 1930 şi-a reluat activitatea, pe cont propriu, dirijându-şi 
producţia pe fabricarea de papuci, cu rezultate mulţumitoare24.

21 Árvay 1941, p. 140
22 FEHÉR 1933-1937, p. 281
23 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 17/1924-1927, f. 126v
24 Árvay 1941, p. 140
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Jenő Steiner - directorul general al Fabricii de ghete „Carmen”25

Jenő Steiner a fost tipul omului care, prin efort propriu, a ajuns în funcţii de conducere, 
pornind de la cele mai de jos trepte ale meseriei. 

S-a născut la 1873, în comuna Halastó, din comitatul Vas (azi în Republica Ungaria). 
Încă de la vârsta de 11 ani a lucrat ca ucenic la mai mulţi cizmari, unde a învăţat meseria 
vreme de peste patru ani. Ajungând la Budapesta, şi-a dezvoltat cunoştinţele profesionale şi 
culturale la cursurile serale organizate de sindicatele muncitorilor. S-a perfecţionat de aşa 
manieră încât, în anul 1891, la vârsta de 18 ani, a devenit redactor la revista de specialitate 
Cipész (Pantofarul). 

În 1894 se afla deja la Cluj, unde a lucrat în calitate de maistru la un comerciant 
de piei. Din 1895, a colaborat cu cotidianul Népszava (Glasul poporului). Pentru articolele 
sale publicate în acest ziar, prin care încuraja muncitorii să lupte pentru apărarea propriilor 
interese, a fost condamnat la închisoare. Deoarece guvernul de la Budapesta persecuta 
activitatea politică a proletariatului organizat în Partidul Social Democrat, al cărui simpatizant 
a fost şi Steiner, în 1898, împreună cu alţi lideri ai partidului, a fost expulzat din oraş. 

Ajungând la Viena, în calitate de specialist a avansat, în scurt timp, în funcţii de 
conducere. Modelele de încălţăminte proiectate de el au atras atenţia imediat, fapt pentru care 
a fost ales membru al Academiei de modă din Viena. Articolele sale, publicate în renumite 
reviste de specialitate ale vremii, din Imperiu şi străinătate, i-au facilitat contactul cu fabricantul 
de ghete Tamás Bata, din oraşul Zlin (azi în Cehia). Împreună au înfiinţat Prima fabrică de piei 
„Bata”, în cadrul căreia lui Steiner i-a revenit sarcina de aprovizionare cu materii prime, cu 
preponderenţă din Transilvania. Concomitent a editat revista Der Werkmeister (Maistrul de 
fabrică) şi a înfiinţat Asociaţia şi casa de pensii a maiştrilor şi angajaţilor din fabricile de piei 
şi încălţăminte26. 

La câţiva ani după terminarea Primului Război Mondial, în anul 1922 Steiner a hotărât 
lichidarea afacerilor sale din Viena şi s-a stabilit în oraşul de pe Crişul Repede. Observând că 
în România galanteria şi producţia de încălţăminte pentru copii era deficitară, a creat Fabricile 
de ghete „Carmen” şi „Primus”, precum şi Fabrica specială de produse chimice „Esta-Sun”27. 
Aceste trei fabrici au asigurat locuri de muncă unui număr de aproximativ 800 de muncitori. 

Activitatea desfăşurată de Jenő Steiner a dovedit cât de util poate fi pentru un oraş un 
asemenea industriaş şi om de afaceri. 

Jenő Weisz - proprietarul Fabricii de încălţăminte „We-Ego”28

Jenő Weisz s-a născut la Debrecen, provenind dintr-o familie de muncitori. Ocupaţia 
tatălui său, cea de pantofar, l-a impulsionat spre a deprinde tainele acestei meserii. În perioada 
anilor 1903-1910, şi-a însuşit cunoştinţele necesare în oraşul natal, la prăvălia lui Béla Glück. 
În 1910 a venit la Oradea, pentru perfecţionare, lucrând în magazinul fraţilor Spreng. În anul 
1913 s-a asociat cu Mór Gelbert, deschizând împreună un magazin de încălţăminte şi modă 
pentru domni, sub numele „Weisz şi Gelbert”. Acestei activităţi fructuoase i-a pus capăt 
izbucnirea Primei Conflagraţii Mondiale, Weisz fiind încorporat şi trimis pe front, unde a fost 
rănit grav.

Revenit la Oradea în anul 1919, bolnav de rinichi, a fost calificat invalid. Cu toate aces
tea, Hala Comercială din oraş l-a ajutat să-şi continue activitatea comercială. Succesul obţi
nut în anul 1924 – la Expoziţia Halei Comerciale – cu încălţămintea de lux pentru dame, l-a 
determinat să producă în serie mare. Şi-a înfiinţat propria fabrică, a utilat-o cu maşini moderne, 

25 Fehér 1933-1937, p. 286
26 Ibidem, p. 287
27 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 16/1920-1924, f. 339v; registrul 17/1924-1927, 
f. 143v; registrul 6/1922-1941, f. 183
28 Fehér 1933-1937, p. 289

https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



139

producând încălţăminte marca We-Ego, deosebit de apreciată în tot Regatul României29. Chiar 
şi în timpul anilor de criză economică, fabrica a asigurat locuri de muncă pentru 100-120 
de muncitori. După perioada recesiunii, s-a profilat şi pe producţia de încălţăminte pentru 
copii30. 

Jenő Weisz a fost membru al Halei Comerciale şi al Asociaţiei Industriaşilor din 
România.

József Reich - fabricant de acid carbonic şi oxigen31

József Reich s-a născut la Újfehértó (în limba germană Ratzfert, în prezent localitate în 
judeţul Szabolcs-Szatmár-Bereg din nord-estul Ungariei) în anul 1865. Şi-a efectuat studiile 
în şcoala celor mai renumiţi rabini. A ajuns la vârsta de 17 ani la Oradea, unde tatăl său era 
funcţionar la comunitatea israelită ortodoxă. La vârsta de 18 ani a preluat conducerea unei 
fabricii de sifon, situată pe calea Clujului. La acea vreme acidul carbonic, necesar sifonului, 
se obţinea printr-un procedeu rudimentar, din acid sulfuric şi dolomită. 

Dornic de afirmare, a plecat în Germania – la Leipzig, Berlin şi Breslau – pentru 
perfecţionare, unde şi-a însuşit secretele fabricării acidului carbonic, studiind îndeaproape 
instalaţiile moderne aferente. Revenit la Oradea, a înfiinţat în 1904 Fabrica naţională de acid 
carbonic, prima unitate de acest fel din provincie32. Utilajele necesare fabricării acidului 
carbonic lichid au fost produse de el însuşi – prin acest gest reuşind să obţină economii 
însemnate –, din Germania procurând doar un compresor. Acidul carbonic produs de fabrica 
sa a fost utilizat în mai toate aşezările din estul Imperiului. 

După terminarea războiului şi odată cu schimbările politice survenite prin unirea 
Transilvaniei cu Patria Mamă, producţia fabricii a scăzut, din cauza concurenţei cu alte fabrici 
similare. Cu toate acestea, învingând dificultăţile, Reich a reuşit să-şi extindă domeniul de 
activitate prin reprofilare, producând oxigen, vital în activitatea spitalelor. 

A fost un participant asiduu la activitatea comunităţii israelite ortodoxe din Oradea, fiind 
ales preşedintele acesteia în 1927. În perioada mandatului său în cadrul acestei comunităţi a 
înfiinţat un modern abator ritual, la standarde europene33. 

Jenő Feldmesser - fabricant de produse chimice34

Jenő Feldmesser s-a născut la 19 mai 1899, în localitatea Marghita, azi municipiu pe 
raza administrativă a judeţului Bihor. A absolvit Liceul Asociaţiei Comerciale din Oradea, în 
1915, după care a devenit funcţionar public, cu atribuţii de conducere, la Casa de Economii 
din localitatea natală. A lucrat cu succes la această unitate financiară până în 1917, când a fost 
încorporat şi trimis pe front. În perioada petrecută sub arme, a participat la acţiuni militare pe 
câmpurile de luptă din Italia, fiind decorat de mai multe ori. A fost lăsat la vatră în anul 1918, 
în calitate de cadet. 

După terminarea războiului, a căutat să se afirme în afaceri. În 1924 a fondat, la Oradea, 
cu titlu de proprietar asociat, Fabrica de produse chimice „Clotild”, având sediul principal pe 
str. Aurel Vlaicu nr. 22-2435. În scurt timp de la înfiinţarea sa, fabrica a prosperat, reuşind să-şi 
menţină producţia, atât în perioada marii crize economice, cât şi în anii de după recesiune.

Ca o recunoaştere a meritelor sale, Feldmesser a fost ales membru al Halei Comerciale. 
În afara activităţii sale de om de afaceri, a participat, în calitate de membru, la munca diferitelor 
uniuni cu caracter social.

29 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 6/1922-1941, f. 170
30 Fodor şi colectivul 1938, p. 268
31 Fehér 1933-1937, p. 285
32 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 10/1903-1906, f. 71v
33 Fehér 1933-1937, p. 286
34 Ibidem, p. 277
35 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 18/1927-1941, f. 132; Tripon 1936, p. 314
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János Rippner - fabricant de ace şi celuloid36

János Rippner provenea dintr-o familie săracă. După terminarea şcolii elementare, a 
devenit ucenic la Mihály Leipnik, care avea unul dintre cele mai mari magazine din oraş. În 
scurt timp a fost promovat în funcţia de comis-voiajor al firmei, pentru toată partea de est a 
Imperiului dualist.

Alături de cumnatul său, în anul 1909, a pus bazele Magazinului de galanterie, cu 
ridicata, „Leitner şi Rippner”. După doi ani petrecuţi în comerţ, şi-a propus pornirea unei 
afaceri îndrăzneţe şi de proporţii. Înainte de aceasta însă, a vizitat Fabrica de ace din Sachen 
(Germania) şi fabricile de celuloid de pe cuprinsul Franţei. Întors la Oradea, împreună cu 
fratele său, Vilmos, a înfiinţat Fabrica maghiară de ace şi celuloid S.A., primind o finanţare 
substanţială din partea băncilor cu activitate la Oradea. Cu toate că noua afacere a demarat 
bine, în anul de criză 1913 secţia de ace a fost vândută. Subunitatea de celuloid a rămas, în 
continuare, proprietatea familiei.

În timpul Primului Conflict Armat Mondial, Rippner a participat la luptele de pe fron
turile din Rusia şi România.

După război, în anul 1919, s-a stabilit la Budapesta unde, împreună cu vărul său, Pál 
Rossinger, a creat firma „Rosinger şi Rippner”. Un an mai târziu, această firmă a deschis un 
depozit angro la Viena, urmat în 1921, de un altul la Oradea. Multă vreme, depozitul de la 
Oradea a fost unul din cele mai însemnate de pe cuprinsul Transilvaniei.

Farkas Rippner - director al Fabricii de agrafe şi piepteni37

Farkas Rippner s-a născut în 1886, la Oradea. Din cauza stării familiale modeste, după 
absolvirea studiilor medii s-a angajat la Fabrica maghiară de ace şi celuloid S.A. din localitate, 
fondată în 191138. Graţie sârguinţei de care a dat dovadă, în scurt timp a avansat într-una 
dintre funcţiile de conducere ale fabricii. Înainte de izbucnirea Marelui Război, Rippner a 
cumpărat acţiunile firmei aflate în pragul falimentului. Cu un capital insuficient şi în condiţii 
extrem de grele, fabrica a reuşit să se revigoreze şi să devină profitabilă.

După terminarea războiului şi în noile condiţii istorice, fabrica a beneficiat de avantajul 
de a fi singura, în acest domeniu industrial, din România. Produsele sale au fost valorificate pe 
întregul teritoriu. În timpul marii crize economice din perioada interbelică, fabrica a asigurat 
locuri de muncă celor circa 200 de angajaţi.

Fiul său, György Rippner, a moştenit spiritul comercial şi sârguinţa tatălui, absolvind 
Academia Comercială din Berna, unde a obţinut titlul de doctor. El a participat activ, alături 
de părintele său, la conducerea fabricii39.

Sándor Wasserstrom - fabricant de cărămizi şi redactor al revistei „Népünk” („Poporul 
nostru”)40

Sándor Wasserstrom a fost un reprezentant de frunte al evreimii din Oradea, a cărui 
contribuţie la progresul economic şi cultural al oraşului a fost esenţială. 

S-a născut la 7 iunie 1887, în Oradea şi, conform tradiţiei strămoşilor săi, şi-a început 
studiile la şcoala evreiască. Ambiţia care îl caracteriza, dar şi setea de a-şi însuşi cunoştinţele 
laice, l-au determinat să-şi continue studiile la Gimnaziul Ordinului Premonstratens. Mai 
apoi s-a înscris la Academia de Drept însă, la vârsta de 22 ani, şi-a întrerupt studiile şi s-a 
căsătorit. Apoi a preluat comerţul en détail al tatălui său, reuşind să-l dezvolte într-unul en-
gros.

36 FEHÉR 1933-1937, p. 444
37 Ibidem, p. 284
38 A.N.-D.J.Bh., fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 13/1911-1914, f. 71v
39 Fehér 1933-1937, p. 285
40 Ibidem, p. 287
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În anul 1918, a cumpărat Fabrica de cărămizi „József Guttmann”, situată în Csillagváros 
(Oraşul stelar), zona Salca, care funcţiona aici din 1879. De asemenea, şi-a adjudecat şi 
terenurile învecinate, pe care, alături de producţia de cărămizi, a realizat o fermă agricolă 
model41. Apoi a trecut la parcelarea terenului din jurul fabricii, creând locuri pentru construcţii 
de case, pe o întindere de circa 15 străzi. Prin acordarea unor facilităţi beneficiarilor, a devenit 
posibilă construirea parţială a coloniei Wasserstrom. Săpăturile de salvare efectuate la faţa 
locului cu scopul descărcării terenului de sarcină arheologică au scos la iveală un număr mare 
de bunuri culturale. O parte din ele se găsesc în diferitele colecţii ale Muzeului Ţării Crişurilor 
din Oradea.

O curiozitate anecdotică a coloniei Wasserstrom a fost arborele sădit de locuitorii 
acesteia, lângă care ar fi aterizat forţat avionul cu care se reîntorcea de la Paris viitorul suveran 
al României Mari, Carol al II-lea, plecat din ţară împreună cu amanta sa, Magda Lupescu. 

Încă din tinereţe, Sándor Wasserstrom a desfăşurat o bogată activitate publicistică, ocu
pându-se mai ales de problemele sociale ale evreilor. A participat activ la mişcarea religioasă 
Mizrachi, devenind în anul 1928 preşedintele, pentru Transilvania, al acestui curent.

Jenő Grünwald - lăcătuş42

Jenő Grünwald s-a născut la 10 noiembrie 1869, în comuna Botiz din judeţul Satu Mare 
de astăzi. După însuşirea cunoştinţelor în meseria de lăcătuş şi a experienţei de şapte ani, 
acumulate în conformitate cu prevederile vechiului sistem de breaslă, s-a stabilit la Oradea 
unde, în 1893, a înfiinţat un atelier de lăcătuşărie. În atelierul său s-au executat lucrări de 
lăcătuşărie şi feronerie, pentru majoritatea clădirilor mai importante din oraş, cum ar fi: Palatul 
Primăriei, Palatul Moskovits, Casa Rimanóczy, terasa Cafenelei Royal, Şcoala de Cadeţi (azi 
locaţie a Muzeului Ţării Crişurilor), Şcoala de Jandarmi (azi în componenţa Universităţii din 
Oradea). Mulţumită sârguinţei şi simţului artistic de care a dat dovadă, atelierul său a devenit 
cunoscut şi în alte oraşe mai mari de pe cuprinsul răsăritean al monarhiei Austro-Ungare, 
fiind solicitat cu comenzi în repetate rânduri. Astfel, firma sa a executat feroneria Palatului 
Comitatului, din Aiud, Palatului Tribunalului, din Zalău, a Hotelului „Miramare”, din oraşul 
port Crikvenica (azi în Croaţia), a Hotelului”Pallace” şi a mai multor palate din Budapesta. 
Tot de numele lui Grünwald este legată şi introducerea, în premieră la Oradea, a sudurii cu 
autogen, care permitea, deopotrivă, îmbinarea şi debitarea pieselor turnate, a organelor de 
maşini, ale pieselor din bronz, cupru şi aluminiu43.

După un stadiu de perfecţionare efectuat în străinătate, în 1911 Grünwald a înfiinţat o 
Fabrică de rulouri din fier/oţel, probabil unică la acea vreme, la nivelul oraşelor din provincie44. 
La scurt timp după înfiinţare, fabrica a fost asaltată cu un număr mare de comenzi, venite 
pentru început, din partea unor comanditari din Satu Mare, Debrecen şi Nyíregyháza (azi în 
Republica Ungaria). 

În perioada Marelui Război, Grünwald a activat la Fabrica maghiară de tunuri din Győr, 
în postură de funcţionar al departamentului tehnic şi proiectant de maşini-unelte, obţinând 
rezultate remarcabile. 

În anul 1922, împreună cu fraţii săi, Mór şi Herman Grünwald, a înfiinţat o fabrică 
metalurgică, iar în 1929 şi-au extins domeniul de activitate prin fabricarea rulourilor din lemn. 
Pentru acest sortiment de produse, cu începere din 1920, întreprinderea a devenit reprezentanţă 
a Fabricii de rulouri din lemn din Esslingen45. Chiar şi în timpul declinului economic, proprietarii 
au reuşit să asigure locuri de muncă pentru un număr de 45-50 de angajaţi. 

41 Emődi 2006, p. 141
42 Fehér 1933-1937, p. 279
43 b.N.I.K. 1912, p. 165
44 N.N.N.A. 1926, pagină nenumerotată
45 A.N.-D.J.Bh., fond Prefectura judeţului Bihor, dos. 75/1920, f. 141
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Drept recunoaştere a activităţii sale deosebite, în 1930, Jenő Grünwald a primit ordinul 
Meritul Comercial şi Industrial, clasa a II-a.

2. Comercianţi

Iacob Dance - avocat, comerciant de cereale46

Iacob Dance s-a născut în anul 1896, la Oradea. După efectuarea studiilor medii şi după 
absolvirea examenului de maturitate la Şcoala Ordinului Premonstratens, a urmat cursurile 
Academiei Comerciale din Cluj şi ale Facultăţii de Drept din Bucureşti, unde a obţinut licenţa 
în avocatură.

A fost un membru marcant al vieţii industriale şi comerciale a oraşului Oradea, în 
perioada interbelică, ocupându-se de comercializarea cu ridicata a cerealelor, făinii, diferitelor 
produse alimentare şi a vitelor, precum şi de unele operaţii de export47. Alături de aceste 
activităţi economice, a fost coproprietarul celei mai mari brutării din Oradea interbelică, 
situată pe calea Victoriei nr. 9248.

Iacob Dance a îndeplinit şi funcţii de conducere. A fost preşedintele Sindicatului 
Brutarilor din Oradea şi membru în consiliul de administraţie al Camerei de Comerţ şi Industrie 
din localitate. De asemenea, a făcut parte din consiliul director al Bursei de mărfuri.

Pentru meritele sale, a fost decorat cu ordinul Meritul Comercial, clasa I.

János Emődi senior - electrotehnist49

János Emődi senior s-a născut la 1911, în Oradea. A absolvit mai multe cursuri de 
electrotehnică, fiind ucenic la firma „N. Rajz”, unde s-a perfecţionat. Concomitent, a urmat 
cursurile Şcolii de muzică din localitate, unde a învăţat să cânte la violoncel. Apoi s-a înscris 
la Conservatorul din Cluj, unde a studiat doi ani.

Revenit la Oradea, la 1 septembrie 1931 a fondat un atelier cu profil de articole industriale 
şi electrice. În localul acestuia, din strada Alexandri nr. 9, au fost confecţionate: motoare, dinamuri, 
transformatoare, corpuri electrice pentru încălzire, acumulatoare şi aparate radio. De asemenea, se 
prestau şi servicii de: bobinare rotoare, reparare şi umplere acumulatoare, cât şi reparare echipamente 
electrice medicale şi din componenţa autovehiculelor rutiere. Atelierul a funcţionat până la 30 
septembrie 1947, când a fost închis. În 1941, împreună cu Zsolt Ferenczy care se ocupa de latura 
comercială a afacerii, Emődi senior a înfiinţat un magazin specializat în comercializarea aparatelor 
tehnice şi electrice, care includea şi un atelier de depanare. Prăvălia a fost situată pe strada Rákóczi, 
fiind concomitent şi reprezentanţă a manufacturii germane de echipamente electrice „Blaupunkt” 
– iniţial „Ideal” – din Berlin50. Având în vedere că, între 1945 şi 1947, importul de aparate radio şi 
de piese electrice aferente, din Germania şi Ungaria, a fost ca şi inexistent, iar în România nu s-au 
produs încă receptoare radio, János Emődi s-a văzut nevoit să închidă şi acest magazin.

Legat de activitatea sa, ar mai fi de adăugat că, în perioada 1940-1942, a fost membru 
al Corporaţiei industriaşilor.

46 Tripon 1936, p. 385
47 Chiriac 2003, Camera..., p. 59; Horváth 1923, p. 188
48 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 1242/1920, f. 464; Tripon 1936, op. cit., p. 
314
49 Mărturie Emődi J.
50 http://en.wikipedia.org/wiki/Blaupunkt; Manufactura a luat naştere în 1923, în anul 1938 schimbându-
şi denumirea în Blaupunkt. După cel de-al Doilea Război Mondial, firma şi-a mutat sediul în Hildesheim 
(Saxonia Inferioară, Germania), la circa 30 kilometri sud-est de Hannover (Hanovra).
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VII. UNITĂŢI INDUSTRIALE ŞI COMERCIALE - PROMOVAREA 
PROPRIEI IMAGINI

Este cunoscut faptul că substratul reuşitei unei afaceri este reclama comercială1. În conse
cinţă, în măsura posibilităţilor financiare proprii, unităţile comerciale şi-au promovat imaginea, 
atât în presa locală a vremii (arma cea mai eficace a reclamei până la apariţia celorlalte surse 
media), în compasurile comerciale şi industriale locale, prin cataloage de produse ori calendare 
de buzunar, cât şi prin intermediul altor mijloace, cum ar fi: colile şi plicurile de corespondenţă, 
facturile comerciale personalizate, clişeele, publicitatea realizată prin intermediul mijloacelor 
de transport şi, nu în ultimul rând, cea de pe stâlpii de susţinere ai conductorilor electrici. 

Analiza minuţioasă a documentelor comerciale de promovare a imaginii scoate în 
evidenţă o serie de trăsături ale epocii, cum ar fi: stadiul de evoluţie a industriei, inclusiv 
cu ilustrarea clădirilor şi a mărfii oferite spre vânzare; sublinierea nivelului şi standardului 
tehnic la care s-a ridicat măcar o parte a societăţii orădene; reliefarea unui înalt nivel atins de 
industria şi comerţul local şi existenţa unei categorii comerciale ajunse la un apreciabil simţ 
estetic, subordonat nevoilor de a-şi face cunoscute produsele destinate comercializării. 

Atât grafica ilustraţiilor, cât şi caracterele utilizate – încercând să ţină pas cu moda epocii 
pentru imprimarea acestor documente comerciale, aparent nesemnificative – atestă existenţa 
unei industrii poligrafice evoluate, deservită de o categorie de profesionişti în materie, printre 
care s-au remarcat şi o serie de graficieni cunoscuţi în epocă2. Atât industria poligrafică, cât 
şi munca artistică creativă constituie un obiect de studiu aparte, asupra cărora merită să ne 
aplecăm atenţia. 

Aşa-numitele anunţuri de pagina a patra, ilustraţiile de almanahuri şi de carte, afişele de 
spectacol, la fel şi tipăriturile de alte categorii – cataloage de produse, calendare de buzunar, 
coli şi plicuri de corespondenţă personalizate, facturi comerciale individualizate –, produse 
ale unor poligrafii de înaltă ţinută, dovedesc nivelul atins de tehnica de multiplicare. Odată 
ieşit de sub mâna graficianului, artist plastic profesionist sau amator – în majoritatea cazurilor, 
prototipul lua drumul poligrafiei, pentru a fi multiplicat. Acesta a fost şi parcursul urmat de 
tipăriturile comandate de proprietarii societăţilor şi ai reprezentanţelor comerciale orădene 
sau de conducătorii unor societăţi comerciale autohtone şi străine, care au ţinut la prestigiul 
propriilor firme.

1. Publicitatea din presa locală, precum şi din diferite periodice, 
anuare şi reviste orădene ale epocii

Primele reclame cu caracter exclusiv bibliografic – descrierea de specialitate a lucrărilor 
unui autor sau a lucrărilor referitoare la un anumit domeniu – au fost publicate în anul 1652, 
în jurnalul londonez Mercurius. Mai târziu, au apărut anunţurile pentru obiecte pierdute, 
solicitările şi ofertele de servitori, orarul şi tariful poştalioanelor puse în serviciul public3.

1 Szabadság, 1938, nr. 6, p. 9; Specialiştii acestei arte moderne sunt consideraţi a fi americanii. O mare 
parte a oamenilor apreciază că reclama este ceva dezonorant şi că adevăratul merit este acela de a te 
face cunoscut prin tine însuţi. Francezii susţin că marfa care atrage e pe jumătate vândută. Americanii, 
mai practici, pretind însă că marfa adecvat lansată prin reclamă e pe trei sferturi vândută.
2 Unul dintre aceşti graficieni, născut la Oradea, a fost Károly Radványi senior (1900-1957). A se vedea 
în Barabás 2002, p. 1 şi passim. 
3 Gazeta de Vest, 1935, nr. 1552, p. 2
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La nivel local, mulţi comercianţi şi industriaşi cu activitate în oraşul de pe Crişul Repede 
au intuit încă de la începutul apariţiei ziarelor şi a revistelor orădene posibilitatea de a-şi face 
cunoscute produsele şi serviciile, în paginile acestora. Un exemplu relevant în acest sens este 
cel al cotidianului Szabadság care, în Albumul său jubiliar din anul 1914, relata: „Ne aducem 
aminte, cu plăcere, de acei oameni de afaceri, cu judecată, care au prezis performanţa mai 
noului ziar de pe piaţă, în domeniul publicităţii comerciale şi au promovat reclamele firmelor 
lor în paginile acestuia. Cu toate că o mare parte a întreprinderilor ale căror anunţuri publicitare 
apar în numărul de debut al jurnalului nostru, din 17 iunie 1874, şi-au încetat activitatea ori 
s-au desfiinţat, nu poate cauza un impediment înşiruirea numelor lor: Mór Spitzer-Bazar „Totul 
începând de la 27 crăiţari”, Nuszbaum şi Rasofszky-Consignaţie şi firmă de transport, Ödön 
Hegedüs-Magazin de fierărie, József Waldmann-pălării din mătase, Lajos Perlits-pălării, Izidor 
Krugstein-Depozit de lămpi şi petrol, Jakab şi Heller-Magazin de vânzare şi închiriere saci, 
Ferencz Dunkel-Moară, József Sonnenfeld jr.-Magazin de instrumente muzicale, Ármin Lászky-
Tipografie” 4.

În cele ce urmează, ne propunem să prezentăm câteva reclame publicate în diferite 
ziare şi periodice, cu activitate în perioada supusă analizei. Expunerea materialelor publicitare 
respectă ordinea cronologică a apariţiei tipăriturilor în care acestea au fost incluse. Din cauza 
spaţiului de publicare limitat, în cazul unora dintre ele vom reproduce doar textul (fără 
imagini) cu detaliile grafice care li se asociază.

Fabrica de pantofi şi cizme „Farkas Moskovits şi Asociatul”
Anul înfiinţării: 1893 (după unele izvoare 1887), cu autorizaţia de funcţionare nr. 

15219/29 august 18985;
Publicaţia în care apare reclama: Vulturul, 1893, număr neidentificat, p. 6
Textul reclamei (în limba română, cu excepţia adresei magazinului scrisă şi în 

limba maghiară): „OPINCI/ Avem onore a aduce la cunoştiinţa on. public, în deosebi a 
comercianţilor romani de la sate că în marele nost magasin de piei, ţinem cele mai tari, fine 
şi bune opinci, (fabricatul nost propriu) pe cari le vindem cu preţurile cele mai conveniabile 
(de tot moderate). – Magasinul nost e bogat asortat cu tot felul de piei (de ghete, de curele, 
etc.) dar în deosebi cu opinci./ Comandele prin postă se efeptuesc la moment./ FARKAS 
MOSKOVITS & COMP. fabricanţi de opinci,/ Oradea-Mare (Nagyvárad, N.-Teleki-utcza.)”;

Descriere: reclama face publicitate unui produs atât de caracteristic pentru români: 
opincile. Textul este încadrat de un chenar decorativ, menit să atragă atenţia asupra 
conţinutului. Cel mai important detaliu (opincile) este cuprins între două semne identice: 
mâini al căror index atrage atenţia. Asemenea mâini se puteau vedea frecvent pe reclamele 
stradale, ba chiar şi pe simplele indicatoare care arătau direcţia spre ceva anume. Pentru 
captarea atenţiei cititorului şi cu scopul de a comunica un mesaj important, cât mai limpede 
cu putinţă, textul este scris cu fonturi/caractere diverse, având felurite dimensiuni (Anexa 
XVIII/Fig. 1). Ca ansamblu, reclama este o reuşită, pentru că scoate un maximum de efect, cu 
un minimum de mijloace (monocromia).

Atelierul de lăcătuşărie şi orologii „József Daday”
Anul înfiinţării: 18606;
Publicaţia în care apare reclama: Fehér 1897, filă nenumerotată;
Textul reclamei (tradus din limba maghiară): „Numeroase premii/ József Daday lăcătuş 

şi fabricant de orologii,/ Oradea Mare, str. Szt. János 320./ Am onoarea de a supune atenţiei 

4 SzabadsÁg 1914, p. 21
5 A.N.-D.J.Bh., fond Asociaţia micilor meseriaşi, dos. 6/1884 - 1936, f. 22; Idem, fond Tribunalul judeţului 
Bihor, registrul 8/1876-1893, f. 363v, 364f; Dukrét 2008, p. 130
6 Tiszántúl, 1902, nr. 60, p. 9
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Dumneavoastră OROLOGIILE de producţie proprie, aflate în stoc, în atelierul meu privat de 
lăcătuşărie şi orologii. Aceste mecanisme, premiate la mai multe expoziţii, au roata principală 
[roata ancorei – n.a.] confecţionată din cupru, fusuri mobile cu mişcare independentă, pentru 
a facilita încărcarea gravitaţională a mecanismului. De asemenea, sunt echipate cu tamburi 
din oţel pentru înfăşurarea frânghiilor cu greutăţi şi şuruburi pentru reglarea pendulei. Mă 
angajez inclusiv pentru montarea orologiului ales. Orologiile fabricate în atelierul meu sunt 
confecţionate din fier forjat, având capetele axelor din oţel. Excepţie face doar roata principală, 
confecţionată din cupru./ Cu rugămintea de a solicita comenzi, rămân cu deosebită stimă 
JÓZSEF DADAY, lăcătuş şi fabricant de orologii”.

Descriere: este o reclamă echilibrată care, în pofida încărcăturii textului, nu deranjează. 
Ea îmbină desenul grafic, un cadran de ceas cu numere romane, cu textul tipărit. Acesta din 
urmă este unitar, chiar dacă îmbină caracterele simple cu cele cu serife. În cazul literelor mici, 
există un rând cu litere în eflorescenţă: „lăcătuş şi fabricant de orologii”. Ideile mai importante 
de perceput sunt scoase în evidenţă prin litere de dimensiuni mai mari. Întreaga lucrare este 
încadrată cu un motiv preluat din vechea artă grecească (Anexa XVIII/Fig. 2).

Fabrica de pluguri şi depozitul de maşini agricole „Perge şi Rozslay”
Anul înfiinţării: 1847;
Publicaţia în care apare reclama: N.B.C.L. 1904, p. 64;
Textul reclamei (tradus din limba maghiară): „Perge şi Rozslay /Fabrică de pluguri 

şi depozit de maşini agricole / Anul înfiinţării: 1847, la Oradea/ Fabrica: str. Lukács György 
nr. 824/ Depozit: Piaţa Mare/ Subsemnaţii recomandă plugurile mono- şi pluribrăzdar de 
tip Perge, renumite pe plan naţional, cele mai bune şi ieftine./Pluguri universale mono- şi 
pluribrăzdar sistem Sack, precum şi alte utilaje agricole cu garanţie./ Firma noastră a fost 
premiată la mai multe expoziţii./ Oferim gratuit Listă de preţuri ilustrată./ Cu deosebit respect 
Perge şi Rozslay”;

Descriere: este o reclamă mai veche, amintind de imprimeurile publicitare utilizate 
în facturile fiscale personalizate, din epocă. O gamă variată de tipuri de caractere se îmbină 
cu un desen grafic ce reprezintă un plug din fier, sistem Sack. Se disting unele litere de tip 
secession, într-o multitudine de alte tipuri de caractere simple, utilizate de tipăriturile vremii.

Turnătoria „Tátray şi Klier”
Anul înfiinţării: neidentificat, se presupune a fi 1906, dacă ar fi să ne luăm după 

conţinutul textual al reclamei; 
Publicaţia în care apare reclama: ziarul Nagyvárad, 1906, nr. 138, p. 7;
Textul reclamei (tradus din limba maghiară): „Turnătorie nouă./ Avem onoarea de 

a aduce spre ştiinţa respectatului public că, sub denumirea Tátray şi Klier, am deschis o 
turnătorie de fontă, utilată modern, în care producem repede, bine şi la preţuri mici diferite 
piese turnate şi piese de maşini./ Cu respect Tátray Sándor şi Klier Alajos.”;

Descriere: aspect relativ simplu, prin utilizarea a câteva tipuri de caractere intercalate 
între ele. Prin litere mai deosebite sunt scoşi în evidenţă proprietarii firmei. Un joc aproape 
simetric se realizează prin întrepătrunderea unor caractere de mărimi ceva mai mari cu altele 
de mărime constantă, dar mai mici ca primele. 

Fabrica de rulouri „Dezső Szántó”
Anul înfiinţării:1911, cu autorizaţia de funcţionare nr. 29043/20 noiembrie 19117;
Publicaţia în care apare reclama: b.N.I.K. 1912, p. 181
Textul reclamei (tradus din limba maghiară): „proprietar DEZSŐ SZÁNTÓ lăcătuş / 

7 A.N.-D.J.Bh., fond Asociaţia micilor meseriaşi, dos. 6/1884 -1936, f. 74; Idem, fond Tribunalul judeţului 
Bihor, registrul 5/1906-1922, f. 150f 

https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



146

PRIMA FABRICĂ DE RULOURI DIN ORADEA / Produse: Rulouri de tip Esslingen, obloane 
din tablă de oţel, rulouri din damasc, jaluzele, rulouri din pânză, structuri parasolar, gamă 
largă de articole de lăcătuşărie/ TELEFON 491. str. ST. JÁNOS nr. 25./ Producătorul de 
rulouri pentru ferestre, în exclusivitate pentru Oradea MarE, este DEZSŐ 
SZÁNTÓ – ATELIER DE LĂCĂTUŞĂRIE/ Telefon 491./ Preţuri fără concurenţă/ Oferim gratuit 
Listă de preţuri / Solicitaţi ofertă”; 

Descriere: suprafaţa publicitară este divizată în patru câmpuri: unul superior, mai 
îngust, pe orizontală, şi trei inferioare, aparent congruente, dispuse în coloană, de formă 
dreptunghiulară. Câmpul superior, la fel şi două din partea inferioară, cele marginale, conţin 
mai multe tipuri de caractere. Al treilea câmp inferior, cel situat la mijloc, include şi un desen 
specific obiectului de activitate al firmei. Câmpul superior conţine litere mari de tipar, în 
majoritatea sa. Acestea sunt oarecum înflorite, cu trimiteri modeste spre literele caracteristice 
Artei 1900. Câmpul inferior, situat în stânga, repetă în mare parte acelaşi tip de caractere. 
Acestora li s-au adăugat litere mici simple, de tipar. Câmpul cu desen conţine şi el diverse 
caractere mari şi mici, normale ca aspect, obţinute prin gravare în planul desenului. Câmpul 
inferior, cel din dreapta, conţine caractere mari şi mici, simple, lipsite de serife. 

Fabrica orădeană de vitralii, oglinzi şi şlefuitorie de sticlă S.A.
Anul înfiinţării: 1912, cu autorizaţia de funcţionare nr. 16958/1 iulie 19128;
Publicaţia în care apare reclama: Tiszántul, 1913, nr. 1, p. 11;
Textul reclamei (tradus din limba maghiară): „Fabrica orădeană de vitralii, oglinzi şi 

şlefuitorie de sticlă S.A./ la Oradea, str. Gerliczi/ Telefon 11-64/ Şlefuitorie de sticlă/ Gravură 
în sticlă/ Sticlă pentru geamuri şi vitrine/ Călire sticlă/ Oglinzi turnate/Oglinzi Coll cu grosime 
de 2 mm/ Oglindă lustruită (polirt) şi finlandeză/ Oglinzi Façon/Înrămări cu metal/ Rame din 
cupru şi nichel/ Sticlă ornamentală/ Vitralii/ Sticlă opacă/ Mare depozit de tablă şi sticlă pentru 
oglinzi/ Sticlă opalescentă şi colorată/ Sticlă pentru vitrine/ Montaj sticlă în clădiri edificate/ 
Executăm gratuit desene şi proiecte/ Gratuit Listă şi ofertă de preţuri/ Efectuăm transport în 
toată ţara/ Mozaic din sticlă din America, pentru decorarea frontispiciilor. Sticlă curbată, 
pentru oglinzi.”;

Descriere: este o reclamă cu aspect simplu, în pofida încărcăturii textului. Literele de 
diferite mărimi sunt unitare, cu serife, având o anume eleganţă. Textul este dispus în registre 
orizontale.

Fabrica de ghete „We -Ego”
Anul înfiinţării: 1927- anul deciziei de înregistrare9;
Publicaţia în care apare reclama: Gazeta de Vest, 1932, nr. 756, p. 3;
Textul reclamei (în limba română): „De ani de zile este un fapt bine cunoscut că pantofii 

de dame WE-EGO satisfac şi cele mai pretenţioase gusturi ale damelor. Modelele cele mai 
frumoase şi noui ale sezonului de primăvară au şi sosit deja şi se găsesc excluziv în magazinul 
„Gheata de Aur”, Spreng, str. Nicolae Jorga No. 6. / Ultima modă este: antilopa / WE-EGO 
antilopă, colorat, model 1932.........485L/ WE-EGO antilopă, specialitate, model.........525L/ 
Noutăţi de pantofi de dame, ultima modă........325L/ Cel mai frumos model al sezonului de 
primăvară.........385L/Pantofi de dame, extrem de fine, fabricaţie străină.........425L/ Bogat 
asortiment în ghete bărbăteşti şi de copii de cea mai bună execuţie cu preţuri extrem de 
eftine!”; 

Descriere: reclama de format dreptunghiular, alungită pe verticală, este încadrată cu 
un dublu chenar prevăzut cu patru elemente triunghiulare, în partea de sus şi de jos. Lipseşte 
prezentarea vizuală a produselor propuse. Cu toate că utilizează mai multe tipuri de caractere, 

8 A.N.-D.J.Bh., fond Asociaţia micilor meseriaşi, dos. 6/1884 - 1936, f. 80 
9 Idem, fond Tribunalul judeţului Bihor, registrul 6/1922-1941, f. 170
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reclama respectă genul de litere folosite în general de către cotidiane. Singurul care tinde 
să epateze este numele magazinului „Gheata de aur”, care iese în evidenţă, ca de altfel şi 
denumirea fabricii „WE-EGO”.

Turnătoria de fier şi fabrica de maşini „Phoebus” S.A.
Anul înfiinţării: 192610; 
Publicaţia în care apare reclama: Noua Gazetă de Vest, 1938, nr. 506, p. 3;
Textul reclamei (în limba română): „PHOEBUS Turnătorie de Fier şi Fabrică de MAŞINI 

S.A./ Turnătorie de fontă pentru orice calitate şi mărime de piesă, de bronz şi bronz forjabil/ 
Armături din fontă, bronz şi oţel turnat şi forjat, în orice execuţie şi mărime, pentru apă, aburi, 
uleiu etc./ Reparaţii de locomotive pentru orice fel de ecartament/ Cazangerie/ Garnituri 
metalice brevetate pentru locomotive/ Motoare cu benzină şi petrol, stabile şi locomobile de 
la 3,5 la18 CP./ Agregate de luminat cu benzină şi cu o capacitate de 0,300-10 kW./ Maşini-
unelte de rabotat (Shaping), de găurit, prese excentrice, strunguri de fusuri./ Instalaţiuni 
pentru fabricat uleiul, pentru extracţie, funiculare, pentru prelucrat cânepa şi inul, pentru mori 
(valţuri etc.) etc./ Construcţiuni metalice: poduri rulante, macarale, transbordoare, scripete 
etc. / Sediul la Bucureşti: Str. Biserica Amzei No.5./ Fabrica la Oradea: Str. Axente Sever 14./ 
Birouri de vânzare şi depozit de armături: Bucureşti, Bul. Domniţei 3, Etaj 3./ Ploieşti, Str. C. 
Enescu 15./ Adresa telegrafică: LOCOMOTIV”;

Descriere: reclama aparent încărcată cu promovarea a diverse produse, nu deran
jează ca mod de prezentare. Întregul text este încadrat într-o ramă simplă, mai lată în partea 
superioară şi inferioară. Numele şi profilul fabricii au fost scoase în evidenţă printr-o subliniere. 
Caracterele, atât cele mari cât şi cele mici, sunt unitare. Textul redactat cu litere mari conţine 
litere cu serife, lucru care dă un plus de eleganţă tipăriturii (Anexa XVIII/Fig. 3).

Întreprinderea de articole industriale şi electrice „J. Emődy”
Anul înfiinţării: 1 septembrie 1931 – anul deschiderii magazinului11; 
Publicaţia în care apare reclama: Somogyi 1938, pe coperta I;
Textul reclamei (bilingv: română şi maghiară): „Întreprindere de articole industriale 

şi electrice J. EMŐDY/ ORADEA/Str. Alexandri No. 9./ Construiri speciale de: motoare, 
dinamuri, transformatoare, instrumente de magnet, calorifere şi instalaţii de radio, reparaţiuni 
şi umplerea acumulatoarelor, precum şi instr. pt. medici”;

Descriere: textul se îmbină cu reclama grafică. Sunt prezentate două articole industriale: 
un radio, având designul specific primelor piese de acest fel şi un motor electric. Scrisul se 
desfăşoară pe trei fragmente dispuse pe lungime, despărţite de linii. Literele utilizate sunt 
simple. Reclama este încadrată într-un chenar dreptunghiular (Anexa XVIII/Fig. 4).

Fabrica de textile „Ortex”
Anul înfiinţării: 1945, conform copiei Cererii de înmatriculare nr. 234/26 septembrie 

1945, eliberată de Direcţia Generală a Arhivelor Statului, Filiala Arhivelor Statului judeţului 
Bihor, la 1 aprilie 197412; 

Publicaţia în care apare reclama: Lukács 1947, p. 240;
Textul reclamei (bilingv: română şi maghiară): „«ORTEX» Fabrică de textile/ Propr.: 

ing. J. Crăciun & Co./ ORADEA, Calea Proletarilor 82./ Telefon: 12-33, 10-69./ Torcătorie, 
ţesătorie-mecanică şi apretură. Fabrică, haine ţărăneşti şi de lucru, postavuri şi furnituri.”;

Descriere: este o reclamă simplă şi elegantă vizând o gamă largă de produse textile, 
anume haine ţărăneşti şi de lucru, postavuri şi furnituri. Conform reclamei, fabrica dispunea 
de ateliere de împletit fire, ţesătorie mecanică şi finisaj. Câteva tipuri de caractere, mici şi 

10 Ibidem, registrul 17/1924-1927, f. 293v, 294f
11 Mărturie Emődi J.
12 Colecţia HOCHHAUSER R.
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mari, se intercalează între ele. Este scos în evidenţă numele fabricii «ORTEX»(Anexa XVIII/
Fig. 5). 

De destinele acestei întreprinderi, precum şi de ale fostului său proprietar, Ioan Crăciun, 
se leagă o poveste interesantă. Conţinutul acesteia, dar şi a altor povestiri adevărate despre 
firme orădene şi despre proprietarii acestora din perioada postbelică, ar putea constitui 
subiectul romanţat al unor lucrări individuale.

2. Cataloage de produse, calendare de buzunar, coli şi 
plicuri de corespondenţă personalizate

Catalogul de produse al Antrepozitului de ciment şi materiale de construcţii „Izsó 
Rosenberg”

Gândit într-un mod inteligent, catalogul de produse al Antrepozitului de ciment şi 
materiale de construcţii „Izsó Rosenberg”, a fost editat de Institutul de grafică „Sonnenfeld” 
din Oradea13. Această instituţie poligrafică de marcă a prosperat, pe întreg parcursul existenţei 
sale, mulţumită unui plan managerial bine pus la punct şi graţie specialiştilor, tipografilor şi 
creatorilor de modele sau designerilor, care şi-au desfăşurat activitatea în cadrul ei. 

Catalogul ne-a fost prezentat cu ocazia unor cercetări efectuate pe teren, în 1997, 
la S.C. Holcim S.A. Oradea, succesorul legal al Fabricii de Azbociment. El intră în atenţia 
cercetătorilor, specialişti în domeniu, ca o mărturie de epocă. 

Tipăritura prezintă şaizeci şi patru de modele, unele dintre ele având la rândul lor un 
număr diferit de poziţii coloristice. Fiecare poziţie a fost numerotată, alături fiind indicat şi preţul 
în coroane al unui metru pătrat de produs. Comanditarul catalogului a fost Izsó Rosenberg, 
însuşi proprietarul firmei. Producător, comerciant şi prestator de servicii, Izsó Rosenberg a fost un 
orădean naturalizat, provenind din rândul evreilor care, prin obiectul activităţii lor, au contribuit 
vizibil la dezvoltarea industrială şi arhitectonică a urbei străbătute de Crişul Repede.

Pierzându-şi caracterul de promovare de odinioară, catalogul-reclamă a devenit un 
instrument de posibilă reconstituire pentru cercetătorii interesaţi de perioada începutului de 
secol XX. El poate fi, totodată, şi un deosebit de preţios ghid, în situaţia în care clădirile 
construite în perioada belle epoque-ului sau chiar mai devreme ar constitui obiectul unor 
conservări şi al unor restaurări.

Publicaţia a familiarizat treptat clienţii atât cu performanţele tehnice, cât şi cu re
zolvările plastice: „Experienţa a demonstrat că utilizarea plăcilor din marmură mozaicate, 
la pavaje interioare, este mai avantajoasă decât folosirea în acelaşi scop a plăcilor ceramice 
de Mettlach [localitate situată în landul german Saar – n.a.], din import, firesc mai scumpe. 
Motivaţia este simplă: plăcile de pavaj interior sunt obţinute prin presare, din cele mai tenace 
marmure. Operaţia tehnologică este realizată cu prese hidraulice de înaltă presiune. În 
urma operaţiei, stratul superficial al plăcii capătă duritate, produsul devenind deosebit de 
rezistent la uzură. În privinţa aspectului, produsul finit este competitiv cu orice alt produs 
similar mai scump. Plăcile de ciment fabricate de firma mea, se bucură deja de popularitate; 
calitatea superioară garantată şi preţul accesibil pentru toate buzunarele fac inutilă procurarea 
produselor asemănătoare din Budapesta. Mai mult, se poate economisi şi taxa de transport 
feroviar pe ruta Budapesta-Oradea Mare.”

13 Fond neorganizat în proprietatea S.C. Congips S.A. Oradea, anterior S.C. Holcim S.A., mai înainte 
Întreprinderea de Azbociment; Antrepozitul de ciment şi materiale de construcţii „ Izsó Rosenberg” a fost 
constituit pe la 1902, având ca principale obiecte de activitate: fabricarea şi comercializarea cimentului, 
a articolelor din mozaic, a şisturilor din azbest, a plăcilor asfaltate, a lubrifianţilor obţinuţi din uleiuri 
vegetale; prelucrarea şi comercializarea articolelor din catran; realizarea diferitelor lucrări din beton şi 
beton armat; elaborarea pe cale industrială a diverselor articole chimice (vezi în Hochhauser 1999, 
p. 269).
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Nu este greu de presupus că modelele propuse puteau fi imitaţii ale unor prototipuri 
realizate de fabrici din străinătate. Pe de altă parte, este tot atât de posibil ca ele să fi fost 
proiectate de către personalul specializat, angajat de firmă în acest scop, ori să fi fost rezultatul 
colaborării cu arhitecţii şi cu designerii activi din Oradea acelor vremuri.

Eşantioanele propuse de Izsó Rosenberg în caietul-reclamă răspund oricăror pretenţii, cu 
talent şi ingeniozitate şi, mai ales, cu respect pentru comanditar (Anexa VI). De la simplitatea 
decorativă a plăcilor de ciment colorate în alb, negru şi roşu, cu rezolvări compoziţionale sub 
formă de tablă de şah, se trecea la chenare cu meandre greceşti drepte sau rotunde, apoi la 
elemente vegetale stilizate la limită ori, din contră, atât de apropiate de realitate, încât s-ar 
putea nominaliza specia avută drept model.

Structura a fost realizată din module care, prin repetare, alcătuiau câmpuri înconjurate 
de diferite chenare. În acest fel, câmpuri sofisticate au fost cuprinse în chenare geometrice ori, 
dimpotrivă, geometrii în suprafeţe extinse au fost împrejmuite de margini unduitoare.

Indiferent de influenţa culturală din care s-au născut elementele decorative (orientală: 
zvastica – simbol religios –, crinul pustiului, spirala pătrată închisă sau antică greacă: meandrele 
şi volutele), ele au fost gândite a avea o cromatică reţinută. Albul-gri a fost dominanta care 
a pus în valoare negrul, roşul şi albastrul, realizând o percepţie de decorativism plat. Relaţia 
dintre galbenul-crom şi roşul-englez, dintre albastru şi negru, producea un efect pictural 
estompat de textura mozaicată neagră.

Referitor la condiţiile generale de vânzare, publicaţia făcea cunoscute următoarele 
aspecte:

„ 1. Preţurile din catalog sunt exprimate în coroane. Ele sunt valabile la achiziţionarea de 
produse, în numerar, din fabrică ori din depozitul propriu. Valorile nu sunt fixe, ele ţin seama 
de eventualele creşteri sau scăderi de preţ, în acest sens firma neasumându-şi obligativitatea 
informării în prealabil.

2. Transportul se efectuează întotdeauna pe spezele şi riscul comanditarului. Firma 
nu-şi asumă nici un fel de răspundere pentru eventualele lipsuri sau deteriorări de produse, 
petrecute în timpul transportului. De asemenea, nu oferă nicio recompensă.

3. Produsele vor fi expediate neambalate; la cerere, marfa va fi împachetată. În această 
situaţie, preţul de cost va include şi preţul ambalajului.

4. Staţiile de expediţie şi destinaţie, pe cale ferată, sunt următoarele:
Staţia Oradea Mare – pentru cantităţi mici de produse;
Staţia Oradea Mare - Piaţa Mare – pentru cantităţi mari (vagoane) de produse;
5. Reclamaţiile clienţilor sunt luate în considerare în intervalul de până la opt zile de la 

expedierea mărfii.
6. Beneficiarii/clienţii ocazionali sunt rugaţi să plătească pe loc un avans de 10% din 

valoarea comenzii. În lipsa unei clauze speciale, plata integrală se va efectua prin ramburs, la 
onorarea comenzii.

7. Plăţile se vor efectua cu ordin de plată, la una din următoarele destinaţii: Izsó 
Rosenberg, Oradea Mare sau în contul nr. 8642, disponibil la Casa de Economii a Poştei.

8. Odată cu lansarea comenzilor, se vor specifica: denumirea, dimensiunile şi numărul 
modelului, aşa cum apare în catalog. În cazul plăcilor de marmură sau ciment, se vor indica 
numărul câmpului interior şi cel al chenarului (bordurii, marginii). De asemenea, se vor anexa 
comenzii planul suprafeţei ce urmează a fi pavată, cu marcarea exactă a adânciturilor de la 
ferestre şi uşi. În baza planului anexat, specialiştii firmei vor întocmi un proiect de lucru ce va 
servi executantului lucrării.

9. Plăcile din marmură destinate mozaicării au suprafaţa de trafic şlefuită. La cerere, 
se pot livra plăci din marmură, cu suprafaţa de trafic lustruită. În acest ultim caz, preţul unui 
metru pătrat creşte cu 2 coroane şi 50 filleri. Nu se recomandă lustruirea, deoarece plăcile 
capătă un luciu frumos după o utilizare de 4-5 săptămâni şi după curăţiri dese cu apă sau 
soluţie de apă cu sodă.
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10. Masa unui metru pătrat de placă de ciment, ca şi cea a unei cantităţi similare de 
placă din marmură mozaicată, este de 50 kg”. 

Având un scop bine definit, cel al atragerii de clientelă, publicaţia mai preciza, prin 
intermediul proprietarului, următoarele: „În privinţa calităţii şi cantităţii, fabrica de tuburi din 
ciment, aflată în proprietatea mea, poate îndeplini cele mai rafinate dorinţe. Secţia de piatră 
sintetică fabrică o gamă variată de produse, dintre cele mai dichisite, la preţuri moderate. Mă 
angajez la executarea construcţiilor din beton şi fier-beton, de toate tipurile. De asemenea, 
execut lucrări de canalizare. Toate informaţiile referitoare la serviciile oferite vă vor fi 
comunicate, fie personal, prin deplasarea la adresa solicitată, fie pe cale scrisă. Beneficiind 
de reprezentanţa generală a Fabricii de ciment din Beočin, am posibilitatea să vă ofer, la 
preţuri accesibile, ciment portland [obţinut prin pulverizarea unui amestec de argilă şi de cretă 
calcinată – n.a.] şi ciment roman [piatră spartă cimentată cu var hidraulic – n. a.]. Mi-am extins 
depozitul de materiale pentru construcţii şi l-am utilat cu o mare diversitate de produse.”

*

Calendarul de buzunar al Fabricii de bere „Dreher- Haggenmacher” S.A.
Tipăritura a fost imprimată în limba maghiară, la Tipografia „Grafika” din Oradea, în 

anul 194314. Acest almanah cu file lipsă a fost cel de-al şaptesprezecelea al firmei, în ordine 
cronologică.

Alături de fotografia reprezentând o vedere generală a Fabricii de bere din Oradea - 
Seleuş, indicatorul conţine: numerele de telefon ale diferitelor instituţii din Oradea şi Budapesta, 
mersul trenurilor, tarife poştale, un tabel caloric, un tabel pentru calculul dobânzilor bancare, 
indicativele internaţionale la autovehicule, două tabele cu indicatoare de circulaţie, un 
tabel cu capacităţile calorice ale diferitelor substanţe solide şi lichide, principalele unităţi de 
măsură, denumirea monedelor străine, date referitoare la numărul populaţiei pe glob, marile 
oraşe ale lumii, adresa din Budapesta a reprezentanţelor diplomatice şi serviciului paşapoarte, 
ceva în genul agendelor anuale tipărite astăzi.

De asemenea, au fost publicate fotografia, adresa şi numărul de telefon ale hotelurilor 
„Hungária”, „Ritz” şi „Nemzeti” („Naţional”) din Budapesta. 

Fiind o publicaţie de promovare a firmei, este lesne de înţeles că ea conţine şi pagini 
de reclamă. În consecinţă, în paginile sale, au fost recomandate cunoscutele sortimente de 
bere blondă: „Szent György” („Sfântul Gheorghe”), „Gazda”(„Gazda”, „Agricultorul” sau 
„Fermierul”), „Kupa” („Cupa”), „Komló Gyöngye” („Perla hameiului”), bere blondă specială: 
„Szent László” („Sfântul Ladislau”), „Őszi” („Bere de toamnă”), bere brună: „Turul” („Şoimul 
peregrin”), „Herkules” („Hercule”), „Komló Gyöngye” („Perla hameiului”) şi bere cu valoare 
nutritivă ridicată, suprasaturată cu malţ: „Bak” („ Ţap”). 

Răsfoind cu atenţie calendarul, nu putem trece cu vederea, fără să nu observăm 
tabelul cu temperaturile pivniţei de bere şi cel cu valoarea nutritivă a acestei licori, conformă 
constatării şi recomandării profesorilor dr. K. von Noorden şi dr. H. Solomon, ambii din Berlin.

Interesante sunt de asemenea, fragmentele publicitare cuprinse în această mică agendă. 
Iată câteva dintre ele: „Calitatea berii DREHER-HAGGENMACHER este inegalabilă!, Berea 
DREHER- HAGGENMACHER este hrănitoare şi dătătoare de energie!, Berea DREHER-
HAGGENMACHER =pâine fluidă!, Berea DREHER-HAGGENMACHER este bună, gustoasă, 
savuroasă!, Berea DREHER -HAGGENMACHER este băutura cea mai nobilă!, Sortimentele de 
bere DREHER- HAGGENMACHER conţin cele mai multe vitamine!, Cereţi pretutindeni bere 
DREHER- HAGGENMACHER!, Dacă vă este sete, cereţi bere DREHER-HAGGENMACHER!, 
Consumul sistematic de bere asigură o viaţă lungă!, Beţi întotdeauna bere DREHER-
HAGGENMACHER!”

14 Colecţia HOCHHAUSER R.; Acest subiect a fost tratat şi în Hochhauser 2002, p. 252, 253.

https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



151

Postfaţa publicaţiei a fost concepută, inspirat credem noi, în versuri: 

„Száz évig él a sör barátja,
Betegség, kórság soh’ se bántja,

‘S ki sörrel él, - akármit is tegyen,
Baj soh’ se éri! Ugy legyen! „

„ O sută de ani trăieşte cel ce berea iubeşte
Nicicând boala nu-l potopeşte,

Şi-n viaţă, o stacană cu bere, nu e durere
Din contră! E o mare plăcere!”

*

Coală de corespondenţă emisă de Fabrica de vopsit şi curăţătorie chimică cu spălătorie 
de abore (aburi - n.a.) „Paul Buday”

Coala, de mărime egală unui format A4, are un antet centrat, o combinaţie de imagine 
şi text15. Ea a fost completată cu scris de mână, fiind emisă la data de 5 ianuarie 1924.

Textul antetului: în limba română şi maghiară;
Limba de corespondenţă: maghiară;
Felul corespondenţei: adeverinţă - recomandare;
Descrierea antetului: indicaţia tipărită este centrată de litera „P” din numele 

proprietarului, spre dreapta desfăşurându-se numele acestuia, la stânga fiind reprezentată 
uzina, în „vol d’oiseau”, încadrată de un chenar străpuns de coşul de gaze al construcţiei. 
Împrejurul uzinei sunt amplasate grădini care produc un efect casnic şi gospodăresc întregului 
loc. Imaginea se întinde înspre dealurile oraşului. Trecerea dintre „vedere” şi text este făcută 
de un mănunchi de frunze care se profilează pe un fond haşurat, în intenţia de a înmuia 
contrastul dintre stânga şi dreapta antetului. Între texte, mai apar mici elemente decorative, 
linii care despart, cu un efect de inadecvare la fel de simpatic ca întreaga imagine (Anexa XIX/
Fig. 1). 

În mod ciudat, dacă stăm să ne gândim la calitatea artelor grafice ale timpurilor 
respective, aceste anteturi au un efect naiv şi uşor diletant, dat de efortul cu care vor să 
convingă, în lipsa unor cunoştinţe care ţin de efectul psihologic al reclamei. În acelaşi timp, 
toate acestea produc impresia de nevinovăţie şi de prospeţime.

Literele folosite la scrierea numelui proprietarului sunt de tip manual, îngroşate şi cu 
efect de umbrire, echilibrând prin forţa lor, imaginea relativ mare a uzinei. Tot cu caractere 
de mână mai este scris şi numele oraşului, restul informaţiilor fiind date cu mijloace simple şi 
seci, în corpuri strânse de text sub imagine cu uzina.

Coală de corespondenţă emisă de Fabrica de pălării „Heller & Deutsch”
Scrisoarea, de dimensiuni apropiate formatului A4, are un antet alcătuit cu prepon

derenţă din text16. Ea a fost completată la maşina de scris, fiind datată 3 octombrie 1927. 
Textul antetului: în limba română, maghiară şi germană;
Limba de corespondenţă: română;
Felul corespondenţei: scrisoare de confirmare;
Descrierea antetului: partea superioară a colii este centrată, dominată fiind de 

numele proprietarilor, sub care stau scrise toate celelalte date. Pe o panglică neagră este scris 
bilingv, numele oraşului, care produce un efect apăsător, aducând o oarecare notă de doliu 
documentului. Întregul antet este scris în verde şi negru, numele proprietarilor fiind aerat, 
tridimensional, relativ elegant şi în contrast cu panglica dedesubt. Este o alăturare de efecte 
destul de nefericită, stranie (Anexa XIX/Fig. 2).

Un asemenea antet este un exemplu excelent pentru felul în care trebuie sau nu trebuie 
făcute lucrurile. Efectul general depinde de detalii mici şi este destul de evident faptul că 

15 Colecţia DEMETER C.
16 Ibidem
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aceste anteturi nu erau gândite de artişti plastici sau de arhitecţi, ci lăsate în grija tipografilor 
sau a unor simpli funcţionari mai abili. Bunele intenţii nu sunt niciodată de ajuns, iar mesajul 
unui asemenea obiect nu este niciodată bine slujit de asemenea stângăcii.

Coală de corespondenţă emisă de Fabrica de rulouri din fier şi din lemn „System 
Esslingen”, fabrică de metal şi tinichea „Fraţii Grünwald”

Formularul tipizat, de format A4, are un antet destul de încărcat, centrat17. El a fost 
completat la maşina de scris, fiind datat 23 mai 1934. 

Textul antetului: în limba română şi maghiară;
Limba de corespondenţă: română;
Felul corespondenţei: certificat adresat Casei Centrale a Asigurărilor Sociale;
Descrierea antetului: indicaţia tipărită este dominată de figura musculoasă a unui muncitor 

care prezintă produsele firmei. Felul în care este reprezentat acest muncitor ne aminteşte de 
tipologia sovietică, vehiculată cu siguranţă în epoca respectivă. Alăturarea imaginii „forţei clasei 
muncitoare” cu textul care în mod evident se referă la proprietatea privată este cel puţin ciudată. 
Numele proprietarilor este scris într-o panglică de culoare neagră, deasupra muncitorului, în spatele 
căruia se vede silueta unei uzine. De asemenea, toate produsele care nu au încăput între braţele 
puternice ale personajului ilustrat se desfăşoară în dreapta şi stânga acestuia, într-un belşug de 
oferte. Această ofertă diversă este dublată de lista din stânga paginii, care numeşte fiecare produs 
în parte (capace de borcane, cutii de conserve, căni de ulei şi lac, rozete de ţevi de horn, butelii de 
eter etc.). Toate obiectele din metal conţinute de această pagină sunt desenate şi haşurate în aşa fel 
încât să producă efectul de materie al metalului din care sunt fabricate. Efectul general al imaginii 
este de forţă şi energie, produs prin contrastele puternice dintre alb şi negru (Anexa XIX/Fig. 3).

Literele de pe panglică sunt simple şi liniare, în contrast cu cele care ocupă o mare 
parte din celelalte date tehnice.

Coală de corespondenţă emisă de Fabrica de ciocolată şi bomboane „Pett”
Tipăritura tipizată are mărimea unui format A418. Ea a fost completată la maşina de scris, 

fiind datată 19 august 1941. 
Textul antetului: în limba maghiară;
Limba de corespondenţă: maghiară;
Felul corespondenţei: adeverinţă - recomandare;
Descrierea antetului. în cazul acestui antet fiecare element din componenţă este singular şi 

nu pare să aibă absolut nimic în comun cu celălalt. Motivul pentru care nu produce un efect neli
niştitor de dezechilibru se datorează chenarului verde care închide imaginea şi o face coerentă. Un 
element cu adevărat frumos realizat este felul în care stă scris-desenat „Pett”, numele societăţii în 
nume colectiv. Emblema formată din două scuturi heraldice surmontate de o coroană cu trei braţe 
şi înconjurată de elemente decorative vag vegetale, este un însemn ciudat sub care stă scris anul 
fondării. Nu ştim cât de justificată de datele reale ale familiei fondatoare este această emblemă. 

Toate elementele, cele scrise şi cele desenate, mărturisesc, de altfel, vechimea firmei, 
însă ca ansamblu vizual efectul este lipsit de eleganţă şi inconfortabil de privit. Din punct 
de vedere cromatic, tot antetul este tipărit cu un brun închis, cu excepţia chenarului şi al 
pătrimilor de culoare verde din câmpul scuturilor heraldice (Anexa XIX/Fig. 4).

Literele: Sub emblemă înscrisul este simplu, liniar, încadrat deasupra şi dedesubt de linii 
paralele. În stânga, sub numele fabricii şi, de asemenea, în contrast cu frumuseţea realizării 
acesteia, este textul care prezintă toate datele necesare. De altfel, literele acestea sunt şi ele 
frumoase în sine, cu totul specifice perioadei 1900 – cu linia orizontală plasată mai jos de 
mijlocul literei, însă folosite tardiv.

17 Ibidem
18 Ibidem
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*

Plicuri de corespondenţă personalizate
Rolul acestor plicuri a fost să uşureze munca personalului care efectua corespondenţa 

prin faptul că nu mai era cazul să se scrie de mână numele şi adresa expeditorului. Există, 
desigur, diferenţe între cele două piese din Anexa XX/Fig. 1 – Fabrica de cutii şi legătoria de 
cărţi „Kálmán Feldstrick”, Turnătoria „Buday” –, însă ele sunt minime, se referă la tipul de 
literă sau la culoarea cu care au fost tipărite19. Ideea de bază este textul cu informaţii minime, 
pe două sau trei rânduri, în partea de sus a suprafeţei. De asemenea, nu există o intenţie de 
a înfrumuseţa obiectul, puţinele elemente decorative – linii, firicele, etc. – nefăcând altceva 
decât să delimiteze o informaţie de alta.

Plicurile de acest tip au circulat pe cuprinsul monarhiei bicefale, de pe la 1890. 
Dezavantajul, pe care se pare că l-ar fi avut, a constat în gestionarea lor greoaie de către factorii 
poştali. Drept urmare, Ministerul Comerţului a soluţionat problema, prin elaborarea unei 
hotărâri. Aceasta prevedea cu stricteţe conţinutul înscrisurilor de pe plicurile personalizate. În 
afară de textul impus, ele mai puteau conţine, în partea superioară a aversului şi/sau reversului 
lor, conform aceleiaşi dispoziţii, diferite semne particularizate şi ilustraţii tipărite. Întinderea 
acestora nu putea depăşi însă, un sfert din mărimea plicului. În plus, în partea sa mediană, 
reversul putea conţine, la vedere, un mic desen, o ilustraţie, care ţinea loc de ştampilă. 
Conform prevederii, plicurile adresate necorespunzător nu se expediau20.

O altă hotărâre a ministerului de resort a prescris dimensiunile maxime ale plicurilor 
admise pentru corespondenţă pe cuprinsul coroanei maghiare. Astfel, lungimea acestora nu 
putea depăşi 35 centimetri, caz în care lăţimea nu putea trece peste 15 centimetri, iar grosimea 
peste 5 centimetri21.

3. Facturi comerciale personalizate22

Factură fiscală emisă de Morile cu aburi unificate „László şi Hunyadi”, societate pe 
acţiuni

Documentul fiscal a fost realizat pe o singură pagină, de dimensiuni apropiate formatului 
A4, având în antet un desen reprezentativ pentru domeniul de activitate al firmei23. Factura a 
fost înregistrată, cu scris de mână, sub nr. 1481, fiind datată 26 martie 1900. 

Textul facturii: în limba maghiară;
Descrierea antetului: un desen, deosebit de încărcat, prezintă trei medalioane de forme 

diferite: ovală, rotundă şi rombică. Acestea sunt dispuse de sus în jos şi de la stânga la dreapta, 
pe o diagonală imaginară. Numele firmei intersectează de jos în sus imaginile, tot de la stânga 
la dreapta. Fiecare din cele trei medalioane au incluse câte o imagine cu moara cu aburi. În 
parte, desenele ilustrează o serie de corpuri de clădiri ce cuprind în centru o curte de formă 
dreptunghiulară. Dintre corpurile de clădiri, în fiecare medalion este reprezentat câte unul. 
Cel mai înalt corp de clădire se ridică pe o înălţime de 6+1 niveluri, terminat printr-un acoperiş 
mansardat. În vecinătatea sa, se evidenţiază coşuri de fum, foarte înalte. Interiorul curţii atrage 

19 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 908/1907-1919, f. 732; Colecţia DEMETER C.; 
Colecţia HOCHHAUSER R.
20 Nagyvárad, 1891, nr. 161, p. 5
21 Idem, 1892, nr. 300, p. 4
22 Din cauza spaţiului de publicare limitat, în cazul unora dintre ele reproducem doar textul (fără imagini) 
cu detaliile grafice care li se asociază.
23 Colecţia CĂLUŞER I.
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atenţia printr-o intensă activitate de manipulare a mărfii, din care nu lipsesc garnituri de tren 
specifice epocii, căruţe trase de cai şi persoane care circulă în curtea interioară a fabricii. Aici, 
corpuri de iluminat (alimentate, probabil, cu gaz aerian) sunt fixate pe stâlpi înalţi din fontă24. 
Nu lipsesc din jurul clădirilor nici spaţiile verzi, reprezentate printr-o lizieră de pădure destul 
de deasă. În planul secund al imaginilor din medalioane se disting fragmente din Dealurile 
Oradiei. De menţionat că aceste desene nu corespund în toate cazurile realităţii din teren. 
În exterior, medalioanele sunt supraîncărcate în mod neinspirat, atât cu elemente de factură 
barocă, cât şi cu desene reprezentând buchete de flori, ramuri înflorite, dar mai ales spice de 
grâu.

Fără a „deranja” imaginile din medalioane, printr-o inscripţie cu caractere destul de 
mari se impune denumirea instituţiei.

Literele utilizate sunt diverse. Ele sunt în manieră eclectică, cu trecerea spre cele de factură 
secession. Mare parte din literele tipărite imită scrisul de mână. Prin caractere ce utilizează 
serifa, ca şi prin cele ce renunţă la ea, prin litere înflorate, dar şi prin alte tipuri de caractere, 
inscripţia este neunitară. De altfel, această practică s-a manifestat şi la alte facturi emise în 
epocă. Deficienţa, dacă se poate numi astfel, a fost suplinită de o bună intenţie, anume aceea de 
a configura ceea ce literatura de specialitate de mai târziu va denumi design de reclamă.

Factură fiscală emisă de Moara cu valţuri „Emilia”, acţionată de energia aburului
Factura a fost concepută pe o singură pagină, de dimensiuni identice formatului A4, 

având în antet un desen ce ilustrează clădirea în sine a morii cu aburi25. Ea a fost înregistrată, 
cu scris de mână, sub nr. 112, fiind emisă la data de 29 octombrie 1901. 

Textul facturii: în limba maghiară;
Descrierea antetului: în stânga, un arc de cerc include clădirea principală a Morii 

„Emilia”, a două clădiri anexe şi a gardului din faţă. Desenul este simplist. Clădirea principală 
apare cu cele patru niveluri ale sale. Acoperişul este prevăzut cu luminatoare pentru reglare 
termică şi aerisire. În spatele clădirii se distinge un coş de fum în plină activitate. Clădirea 
este înconjurată de spaţii verzi. În faţa clădirii, două pontoane traversează pârâul Peţa şi 
fac legătură cu strada. În capetele dinspre stradă al fiecărui podeţ în parte este montat câte 
un stâlp din fontă, care susţine un corp pentru iluminat. Transportul se realiza cu căruţe cu 
tracţiune animală26.

Desenul din spaţiul superior al antetului consemnează denumirea firmei. Sub aceasta, 
uşor la dreapta, apare o posibilă siglă a instituţiei: două valţuri înscrise într-un medalion 
circular, stilizat, amintind de decoraţiunile baroce. 

Literele utilizate sunt cel puţin de trei tipuri diferite. Ele pornesc de la tipul romanic şi 
sfârşesc cu caractere ce prevestesc maniera secession.

Factură fiscală emisă de Moara „Adria”, moară cu valţuri acţionată de energia aburului, 
fabrica de arpacaş şi decorticat mei, fabrica de spirt, drojdie şi distileria „Adolf Moskovits şi Fiii”

Factura a fost proiectată pe o singură pagină, de dimensiuni apropiate formatului A4, 
având în antet un desen reprezentativ pentru domeniul de activitate al firmei27. Ea a fost înre
gistrată, cu scris dactilografic – o noutate care tocmai se răspândea în epocă, fiind datată 16 
februarie 1905.

Textul facturii: în limba maghiară;

24 Aliajele fier-carbon (oţelurile şi fontele) s-au impus în construcţiile epocii ca materiale preferate. 
Acestora li s-a mai adăugat sticla transparentă şi colorată (pentru vitralii).
25 Colecţia CĂLUŞER I.
26 Imaginea nu reprezintă şi transportul feroviar de mărfuri deservit de locomotive cu aburi, existent în 
zonă cu începere din anul 1882. De altfel, Moara cu valţuri „Emilia” a obţinut autorizare de funcţionare 
la 28 noiembrie 1889 (vezi A.N.-D.J.Bh., fond Asociaţia micilor meseriaşi, dos. 6/1884-1936, f. 24).
27 Colecţia CĂLUŞER I.
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Descrierea antetului: acesta se desfăşoară pe suprafaţa a patru câmpuri. Trei dintre ele 
prezintă, prin desene grafice, clădirile fabricilor amintite. Desenul din stânga-sus reprezintă 
întreaga instituţie, aşezată pe un teren de formă pătrată. Se distinge atât clădirea principală 
ridicată pe şase niveluri, cât şi clădirile anexă. În partea superioară, imaginea este încadrată 
de două arcuri de cerc formate din textul cu denumirea uneia din întreprinderi, respectiv 
fragmentul stilizat al literei A – din denumirea „Adria” a morii, în partea inferioară.

Imaginea din stânga-jos, încadrată într-un chenar dreptunghiular, asemănătoare ca for
mă şi dimensiune unei cartele bancare contemporane, reprezintă, de asemenea, imaginea 
generală a unei fabrici alcătuite din mai multe corpuri de clădire.

Ilustraţia din dreapta-jos, mai puţin aglomerată decât primele, reprezintă, sub acelaşi 
format ca şi cea anterioară, tot o întreprindere, cu diverse corpuri de clădire.

Toate cele trei imagini au în comun un coş de fum, indicând caracterul industrial al 
funcţionării, precum şi reprezentarea unor căi ferate şi garnituri de tren tractate de locomotive 
cu aburi, în funcţiune, circulând pe mai multe linii. Desenul ilustrează şi transportul cu 
tracţiune animală.

Al patrulea câmp, cel din dreapta-sus al antetului, conţine diferite caractere, dintre 
care se distinge, stilizat, numele de „Adria”. Două grupe de medalii (patru în stânga-mijloc 
şi şase în partea de jos, la mijloc) ilustrează, presupunem, diferitele premii obţinute de către 
întreprinzători, cu prilejul participării la competiţii comerciale interne şi internaţionale.

Literele utilizate în antet sunt clasice, fiind simple, fără serife, deosebindu-se între 
ele doar prin mărime şi consistenţă. Denumirea „Adria” este în disonanţă cu restul textului, 
fiind desenată cu litere stilizate, dintre care litera A se evidenţiază cel mai mult. Caracterele 
utilizate la dactilografiere sunt cele specifice maşinilor de scris. Literele mari sunt cu serife şi 
împreună cu cele mici sunt de tip italic.

Factură emisă de Antrepozitul de ciment şi materiale de construcţii „Izsó Rosenberg”
Factura este concepută pe o singură pagină, format A4, având în antet un desen ce 

ilustrează stabilimentul industrial28. Ea a fost completată, cu scris de mână, fiind datată 30 
septembrie 1908. 

Textul facturii: în limba maghiară;
Descrierea antetului: antetul este format din trei imagini, una centrală, sus, şi două 

laterale, jos, combinate cu text tipărit cu diferite tipuri de caractere. Partea de desen mai 
include câteva mostre de produse finite (dale, pavimente), probabil cele aflate în producţia 
întreprinderii, şi o medalie primită de către întreprindere. 

Prima imagine, încadrată într-o ramă ovală, prezintă curtea interioară a întreprinderii, 
populată de produse finite, aliniate în paralel, şi cu personaje aflate în procesul muncii. Această 
imagine este mărginită la stânga şi la dreapta de texte care prezintă obiectul de activitate al între
prinderii. Pe un perete, în planul secund al imaginii, este precizat, de asemenea, obiectul activităţii.

A doua imagine, sub formă de dreptunghi, prezintă o curte imensă a întreprinderii, 
ticsită de tuburi şi guri de canal prefabricate, stivuite într-o ordine perfectă. În plan secundar, 
se disting clădirile anexe ale stabilimentului, construite în formă de careu. Cea mai mare 
construcţie este cea din partea dreaptă, alături de care apare şi un coş de fabrică. Pe unul din 
pereţii laterali ai acestei din urmă clădiri, cu litere mari, este înscris numele proprietarului. În 
prim-plan, o căruţă cu platformă, trasă de doi cai, este încărcată de un grup de muncitori. În 
spatele lor, un alt muncitor manevrează un vagonet pe şine, încărcat cu produse finite. Figuri 
umane mai apar răzleţ, în curtea întreprinderii.

A treia imagine, situată în dreapta jos, având forma unui scut medieval lăţit, înfăţişează 
o clădire cu un nivel (probabil sediul administrativ al firmei de pe calea Kolozsvári), având o 
poartă mare spre exterior. Prin faţa clădirii trece o locomotivă cu aburi, tipică începutului de 

28 A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 981/1906-1917, f. 444 
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secol XX, tractând două vagoane de marfă închise. În spatele clădirii se înalţă coşul fabricii. 
Pe stradă şi pe trotuar circulă diferite personaje. Marginea scutului se aseamănă cu pavimentul 
unei borduri stradale.

Literele sunt desenate în manieră secession, având linii curbe, intercalate cu linii drepte, 
în parte simple, în parte trasate prin linii duble paralele, ele desemnând numele patronului şi 
al localităţii. Acestea sunt prevăzute şi cu serife. 

Factură emisă de Turnătoria şi fabrica de maşini „Tátray şi Asociaţii”
Factura, de dimensiuni apropiate formatului A4, are un antet simplu şi elegant29. Ea a 

fost întocmită, cu scris de mână, fiind întocmită la data de 25 iulie 1910.
Textul facturii: în limba maghiară;
Descrierea antetului: este o rezolvare care numeşte proprietarii firmei în zona cen

tru-dreapta a paginii şi plasează întreaga informaţie legată de specificul firmei, într-un 
medalion aflat în stânga. Medalionul este realizat din linii uşor ondulate, în timp ce numele 
proprietarilor este subliniat ceva mai sever şi mai tehnic. Întregul antet este monocrom, 
negru pe albul hârtiei. Tot ceea ce face ca acest antet să fie unul gândit pentru facturi şi nu 
pentru corespondenţă este compus imediat sub el, cu litere uşor înclinate, cu zone punctate 
pentru locurile care urmau a fi completate de mână sau cu maşina de scris (Anexa XX/Fig.2).

Literele folosite sunt sobre şi elegante.

Factură emisă de Fabrica de gheaţă „Cristal”, spălătorie cu aburi, curăţătorie chimică 
şi fabrică de sifon, societate în comandită

Factura de format A4 are în antet un desen decorativ30. Documentul nedatat (se 
presupune a fi fost întocmit după anul 1910) a fost întocmit cu scris de mână. 

Textul facturii: în limba maghiară;
Descrierea antetului: este o reprezentare compusă în aşa fel încât informaţia cea mai 

importantă pe care o transmite este imediat vizibilă în hexagonul central. În stânga şi în dreap
ta acestuia sunt plasate datele imediat următoare ca importanţă, lucru scos în evidenţă şi de 
dimensiunea caracterelor. Decoraţiile îmbină elemente florale cu unele geometrice, de genul 
celor utilizate la împodobirea porţelanurilor şi a pavimentelor din epocă. Stilul este art deco, 
dacă ar fi să nu ne temem de prea multă precizie şi pretenţii înalte. Din punct de vedere cromatic, 
contrastul complementarelor – roşu/verde –, pe fondul alb al hârtiei, are un efect de prospeţime, 
putând fi interpretat şi ca fiind gândit în culorile drapelului maghiar (Anexa XX/Fig. 3).

Literele sunt cu totul simple şi lipsite de pretenţii, de culoare roşie, în contrast cu zona 
decorativă a antetului, de culoare verde.

Factură emisă de Societatea Anonimă „Tipografia şi Librăria Românească”
Factura de faţă, cu avers şi revers a fost datată 13 decembrie 192231.
Textul facturii: în limba română;
Descrierea: Este o factură de dimensiuni reduse şi, totodată, una din primele facturi de 

acest fel tipărite în limba română, vizând comerţul din oraşul Oradea Mare. Textul reprodus în 
avers este divizat într-o serie de casete suprapuse, majoritatea pe orizontală. Cele două casete 
pe verticală, dispuse la stânga respectiv dreapta textului, conţin un mic element decorativ, 
abstract, în maniera Art Nouveau, trimiţând cu gândul fie la un scarabeu egiptean, fie la un 
element floral în stare de boboc.

Literele utilizate pe avers sunt realizate o parte în manieră renascentistă, în timp ce o 
altă parte poartă amprenta unor elemente ce amintesc de epoca secession.

29 Ibidem, dos. 908/1907-1919, f. 66
30 Ibidem, f. 58
31 Colecţia CĂLUŞER I.
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Factură emisă de Întreprinderea română de asphalt şi de orice pardosire „Bitumen”
Imprimatul fiscal, de dimensiuni identice formatului A4, are un antet ceva mai com

plex32. El a fost întocmit cu maşina de scris, sub nr. 484, fiind datat 1 septembrie 1932.
Textul facturii: în limba română;
Descrierea antetului: este o realizare prin combinarea unor imagini fotografice cu text 

cules în tipografie. Toată informaţia este plasată în stânga părţii superioare a paginii, textul 
fiind arcuit deasupra celor trei imagini care reprezintă maşinile şi utilajele folosite de către 
societatea pe acţiuni în timpul procesului muncii, cărora, de asemenea, le face reclamă în 
text, scris cu caractere mai mici (Anexa XX/Fig. 4). 

Există un contrast destul de pronunţat între caracterele (literele) seci şi uşor de citit, 
cu care este scris numele firmei şi eleganţa cu care s-a scris „factura no.”. Este posibil ca cel 
care a compus această pagină să fi dorit să facă o trecere mai puţin şocantă între felul în care 
sunt scrise datele tehnice şi ceea ce urma să fie completat de mână sau cu maşina de scris. 
Efectul stârneşte zâmbete melancolice astăzi, când mesajul este transmis cu mijloacele cele 
mai eficiente şi cu un consum de energie cât mai mic. 

4. Publicitate realizată prin afişaje pe exteriorul tramvaielor

Tramvaiul a fost, este şi va rămâne un simbol marcant al evoluţiei civilizaţiei citadine, un 
mijloc popular de transport în rândul cetăţenilor33. Prezenţa sa cotidiană pe arterele oraşului 
l-a recomandat, încă de la început, ca fiind un bun suport mobil pentru afişaje cu conţinut 
publicitar.

Reclamele afişate în suporturi la exterior – pe părţile laterale ale caroseriei sau deasupra 
sa – s-au constituit într-o bună modalitate pentru societăţile comerciale şi firmele individuale 
din epocă de a-şi face cunoscute produsele sau serviciile, implicit de a le aduce un profit 
considerabil34. 

Conţinutul comercial nu trebuia să fie agresiv şi nici să producă un disconfort călătorului 
– după cum pot fi întâlnite azi unele reclame neinspirate, comandate de societăţi de pompe 
funebre.

5. Publicitate realizată pe stâlpi de susţinere a conductorilor electrici

Anunţurile publicitare, afişate pe stâlpii de susţinere a firelor de transport curent electric, 
s-au constituit într-o altă modalitate prin care unităţile comerciale şi industriale, dar şi cetăţenii 
de rând aveau posibilitatea de a-şi promova ofertele, anunţurile. 

În acest sens, în anul 1904, firma budapestană Stolz şi Demkó a depus ofertă conducerii 
oraşului pentru vopsirea gratuită a stâlpilor, cu prevederea utilizării acestora fără taxe, în 
scopuri publicitare. Propunerea a fost acceptată de Consiliul orăşenesc, care l-a mandatat, 
în acest sens, cu întocmirea contractului pe László Dús, jurisconsultul oraşului. La scurt timp 
de la data încredinţării, acesta a prezentat edililor proiectul detaliat al acordului. În urma 
expunerii, Consiliul orăşenesc l-a însărcinat pe directorul Uzinei electrice, Imre Bélányi, cu 
încheierea contractului cu firma Stolz şi Demkó 35.

32 A.N.–D.J.Bh., fond Întreprinderea română de asfalt şi orice pardosire „Bitumen” S.A. Oradea, dos. 
49/1930-1941, f. 202 
33 Realitatea bihoreană, 2006, nr. 1690, p. 7; Bihari Napló, 2006, nr. 112, p. 4
34 http://www.ftr.ro/transport-public-de-reclama-3017.php
35 Nagyváradi Napló, 1904, nr. 181, p. 4
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VIII. ÎNCHEIERE

Cartea de faţă este rezultatul unei cercetări ştiinţifice de durată, care se circumscrie 
activităţii de arheologie industrială – un domeniu de cercetare pe care l-a adoptat, de curând, 
şi muzeologia românească. Scopul acestui mai nou sector de investigaţie este acela de a 
contribui la istoria şi antropologia economică şi tehnică, iar una din priorităţile sale de bază 
o reprezintă prezervarea pentru posteritate a patrimoniului industrial mobil şi imobil – prin 
conservarea in situ şi redarea funcţiunii iniţiale a obiectivelor tehnice sau prin supunerea lor 
unor reconversii1. De altfel, importanţa domeniului de istorie industrială a fost recunoscută 
încă de pe la începutul secolului al XX-lea. În cadrul cercetării istorice din acea perioadă, el a 
fost considerat cel mai de seamă factor social. Asemenea revoluţiilor politice şi sociale, aidoma 
mişcărilor de natură confesională, consolidarea industriei, înfiinţarea corporaţiilor industriale, 
a companiilor etc. reprezintă mărturii apreciabile în ierarhia civilizaţiei umane. Revoluţia 
industrială a conferit lumii o nouă imagine, contribuind la reformarea tuturor claselor sociale2. 

Nefiind o lucrare colectivă, încercarea noastră nu are pretenţia de a fi exhaustivă, 
deoarece o asemenea investigaţie coroborată cu prelucrarea datelor colectate necesită o 
muncă de o viaţă. 

Am considerat important să prezentăm, prin schiţe de monografie istorică, evoluţia în 
timp a peste cincizeci de unităţi industriale locale, dintre care puţine au avut probabilitatea 
favorabilă de a supravieţui. Această ambiţie a noastră a necesitat investigaţii îndelungate 
în diferite fonduri arhivistice – naţionale, internaţionale, familiale şi de întreprindere – şi în 
biblioteci, activitate răsplătită prin depistarea unor documente foarte valoroase, esenţiale în 
reconstituirea aspectelor legate de industria de fabrică din Oradea. Materialele cercetate, din 
rândul cărora amintim: diferite schiţe şi planuri întocmite cu profesionalism de birourile tehnice 
locale şi centrale cu renume din epocă; descrieri ale unor instalaţii şi fluxuri tehnologice; 
devize; facturi – susţinute de informaţiile pe care le oferă cărţile poştale, fotografiile din 
epocă, reclamele din ziare şi din periodice, precum şi cataloagele de produse – ne-au ajutat 
să urmărim anumite etape ale dezvoltării unităţilor productive şi comerciale. Aceste etape au 
vizat atât evoluţia arhitecturii industriale, cât şi a echipamentelor tehnice din dotarea lor.

Cercetarea şi analizarea materialelor promoţionale (articole din ziar şi periodice, 
cataloage de produse, calendare de buzunar, coli şi plicuri de corespondenţă, reclame afişate 
pe exteriorul tramvaielor) constituie o iniţiativă de abordare interdisciplinară a unor spaţii 
culturale mai puţin cercetate – artă, manufactură, producţie maşinistă, trecut istoric citadin. 
Aceste tărâmuri au menirea de a îmbogăţi imaginea despre spaţiul urban, dar pot servi şi drept 
sursă documentară în elaborarea unor lucrări cu tematică adiacentă.

Nădăjduim că această carte ar putea deveni pretextul unor (alte) studii aprofundate, 
capabile să scoată la lumină o serie de noutăţi în ceea ce priveşte activitatea comercială şi 
producţia industrială dintre anii 1848 – 1948, denumirile de fabrici şi de prăvălii, familiile de 
comercianţi şi de industriaşi, modalităţile de a realiza grafică publicitară, posibilităţile de a 
recunoaşte produsele prin sigla producătorului şi, nu în ultimul rând, evoluţia tipăriturilor şi a 
gustului artistic din epocă.

1 Vezi Gasometer City (oraşul cartier al rezervoarelor de gaz) din Viena; Centrala hidroelectrică Timişoara; 
Centrala hidroelectrică Someşul Rece (jud. Cluj) şi Centrala hidroelectrică Valea Sadului (jud. Sibiu), 
transformată în muzeu.
2 Szádeczky 1913, p. 25
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DESPRE SPIRITUL ÎNTREPRINZĂTOR ŞI BUNĂSTARE

Postfaţă

Este de netăgăduit faptul că în Oradea, de-a lungul epocii moderne, trecerea de la 
medievalitate la modernitate a generat mutaţii consistente la nivelul vieţii administrative, 
sociale, economice, urbanistice, industriale şi, deopotrivă, culturale. Aceste transformări au 
fost posibile în condiţiile în care autorităţile locale, împreună cu oamenii care compuneau 
societatea orădeană, au devenit tot mai conştiente de importanţa alinierii contextului existenţial 
la standardele de fiinţare al Europei acelor vremuri. 

Desăvârşirea unităţii administrative, în anul 1860, a fost urmată, în oraşul situat pe 
malurile Crişului Repede, de implementarea unei structuri instituţionale a prezentului şi, în 
paralel, de dezvoltarea iniţiativei private, mai cu seamă în domeniile bancar, comercial şi 
industrial. În cazul din urmă, fiind o formă de muncă ce a cunoscut o dezvoltare spectaculoasă, 
trecerea la producţia industrială a adus cu sine introducerea tehnologiei moderne în varii 
domenii - alimentar, textil, pielărie, energetic, poligrafic, chimic etc., care cunosc, în 
continuare, o afirmare specială în Oradea Mare.

Dobândirea calităţii de oraş modern trebuia să se reflecte însă şi în buna funcţionare a 
unor servicii publice în folosul comunităţii, precum şi într-o înfăţişare urbanistică corespunzând 
gustului întru frumos promovat de timpul modern. Pe rând, îşi fac apariţia, în noul centru 
desemnat a fi în Oraşul Nou – azi Piaţa Unirii -, dar şi de o parte şi alta a străzilor şi pieţelor 
principale, construcţii cu funcţii administrative şi de deservire a locuitorilor Oradiei Mari (poştă, 
spital, gară, pompieri, poliţie etc.), la care s-au adăugat cele destinate finanţelor, comerţului, 
industriei de fabrică şi chiar actului de cultură (muzeu, teatru). Ca o încununare a acestei 
evoluţii a fost şi apariţia, în jurul anului 1900, a seriei de palate cu destinaţie de locuinţă, în 
principal (plus comerţ, la parter), aparţinând stilului secession – curentul artistic la modă în 
Europa Centrală - şi care de atunci încoace personalizează arhitectural centrul Oradiei Mari. 
De altfel, ataşarea comenzii sociale a locului de mişcarea de înnoire a limbajului arhitectural, 
fiind din această perspectivă în consonanţă cu spaţiul european, unde Arta 1900 se manifesta 
în forţă - demonstrează că şi în cazul mentalităţilor schimbarea era una reală, nu mimetică. 
Cum, apariţia arhitecturii neoromâneşti în perioada interbelică – într-un oraş marcat de o nouă 
efervescenţă din punctul de vedere al aceluiaşi spirit întreprinzător, ce s-a transformat astfel 
într-o trăsătură definitorie a societăţii locului din ultima parte a veacului al XIX-lea şi prima 
jumătate a celui de al XX-lea - se înscrie firesc în acelaşi proces, în cazul Oradiei Mari, un 
proces susţinut de membrii societăţii de aici, provenind deopotrivă din mediul oficial, dar şi 
din cel privat.

Studiind introducerea şi evoluţia industriei de fabrică în Oradea, între 1848-1948, Ronald 
Hochhauser aduce în prim plan informaţii găsite în documente de arhivă, informaţii din care 
înţelegem, pe de o parte, cât de necesare şi actuale sunt cercetările de viaţă economică, iar, pe 
de altă parte, ce rol a avut această activitate în progresul aşezării situate pe malurile Crişului 
Repede, încă din momentul apariţiei. Şi, când ne referim la rol, avem în vedere nu numai 
veniturile generate peste timp pentru oraş, dar şi implicarea în strădania de a mobila spaţiul 
urban cu ansambluri industriale monumentale, ansambluri care, din păcate, deşi erau mărturii 
de arheologie industrială, nu au fost luate în seamă în cei 50 de ani de comunism şi 20 de ani 
de democraţie, lipsindu-le de protecţia cuvenită. Aplecându-se, însă, asupra evaluării poziţiei 
acestora în evoluţia aşezării, ni se oferă posibilitatea de a descifra cu obiectivitate contribuţia 
maghiarilor, evreilor, românilor, macedoromânilor, germanilor, rutenilor, slovacilor, sârbilor 
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etc. în dezvoltarea oraşului, ştiut fiind că societatea orădeană era una ce se distingea atât prin 
multietnism, cât şi, implicit, prin multiconfesionalism şi multiculturalism; mai exact - printr-o 
realitate umană care, dincolo de contextul politic, valabil la un moment dat, a acţionat în 
intervalul de timp ce face interesul autorului - aproape fără excepţie -, în folosul redobândirii 
poziţiei de centru comercial şi cultural-artistic de referinţă al zonei, precum era odinioară, în 
Evul Mediu.

Fără îndoială, Oradea celei de a doua jumătăţi a secolului al XIX-lea şi a primei jumătăţi 
a celui de al XX-lea a fost beneficiara unui boom economic datorită căruia industriaşii, 
comercianţii şi bancherii au putut să se implice direct în susţinerea demersului modernizator 
al acestuia. Condiţia de oraş aflat mereu în pas cu prezentul este, prin urmare, şi consecinţa 
vanităţii celor potenţi financiar – indiferent cărei perioade istorice le-au aparţinut aceştia - 
de a-şi lega numele de o lucrare cu importanţă majoră pentru imaginea Oradiei Mari de 
atunci şi, evident, în egală măsură, viitoare. Starea de bine, de necontestat în cei o sută de 
ani asupra cărora şi-a focalizat studiul Ronald Hochhauser, a fost posibilă de menţinut – 
fie că orădeanul era cetăţean al Imperiului Habsburgic sau Austro-Ungar, fie al Regatului 
României – tocmai pentru că nu s-a încercat în perioadele respective, nici o clipă, îngrădirea 
spiritului întreprinzător. „La belle époque” de la debutul veacului al XX-lea sau îmbelşugarea 
interbelică au fost tocmai rezultantele unor mutaţii, când comunitatea locului a beneficiat de 
efectele unei prosperităţi la care industria de fabrică şi industriaşii şi-a adus un aport decisiv, 
atât în ceea ce priveşte asigurarea de locuri de muncă şi, firesc, a siguranţei traiului cotidian în 
limite decente, cât şi ca susţinere a orgoliului Oradiei Mari de a rămâne o aşezare respectată 
şi admirată, totodată. 

Iată de ce volumul semnat de Ronald Hochhauser se dovedeşte a fi necesar: el relevă, 
cu mărturii care nu pot fi contestate, ce înseamnă a sprijini un segment de activitate care a stat 
la temelia unei noi renaşteri a Oradiei Mari, ca reper economic şi social-cultural în peisajul 
Europei Centrale şi de Sud-Est. În folosul generaţiilor de atunci, dar şi al celor ce au urmat şi 
care vor mai urma.

Prof. univ. dr. Aurel CHIRIAC
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Adalékok Nagyvárad 1848-1948 közötti gyáriparának történetéhez

Összefoglaló

Jelen tanulmány, a teljesség igénye nélkül, egy huzamosabb tudományos kutatás 
eredménye, ami behatárolja az ipari régészet tevékenységét. E kutatási területet nemrégiben 
elismerte a romániai muzeológia is. Az ágazat célja hozzájárulni a gazdaság- és 
műszaktudomány történetéhez, antropológiájához. Egyik fő prioritása átmenteni az ingó és 
ingatlan ipari örökséget az utókor számára, vagyis az ipari objektumok megőrzése, és kezdeti 
működési tevékenységük visszaadása vagy ezek átalakítása.

Egyébként az ipartörténet fontosságát már a huszadik század elején elismerték. Úgy 
gondolták, hogy az adott időszak történelmi kutatásaiban a legnagyobb társadalmi tényező. 
Akárcsak a politikai, társadalmi és vallási jellegű mozgalmak, úgy az iparágak megerősödése, 
valamint az ipari vállalatok és vállalkozások alapításának ténye is érzékelhető bizonyíték az 
emberi civilizáció hierarchiájában. Az ipari forradalom új képet adott a világnak, és hozzájárult 
valamennyi társadalmi réteg életviteli reformjához. 

Visszatekintve Nagyvárad gazdasági fejlődésére meg kell említeni, hogy kezdetében 
eme folyamat lassan zajlott, fokozatosan és nyilvánvalóan elmaradottan Európa nyugati 
országaihoz képest. Hála a gyors technológiai fejlődésnek – az európai és észak-amerikai 
ipari forradalom egyik következményeként – a 19. század végén, különösen 1890 után, egyre 
hatékonyabb gépek és berendezések jelentek meg. Ez lényegesen meghatározta a gazdaság 
fejlődését, leginkább a feldolgozóiparban eredményezett változásokat.

Meg kell jegyezni még a jelentős számú, bár népszámlálások alkalmával érthető 
okokból magukat magyar nemzetiségűnek valló, izraelita vallású üzletemberek befolyásoló 
tényezőjét. A legtöbb beruházást ennek a rétegnek a képviselői alkalmazták, míg politikailag 
uralkodó osztály a magyar burzsoázia volt. Egyébként az említett időszakra jellemző, hogy az 
üzletet, elsősorban a kereskedelmet, jellegzetesen a zsidóság foglalkozásának tartották.

A hatékonyan működő helyi gazdasági élet érdekében infrastruktúra létrehozása 
szükségeltetett: ipari üzemek és üzletek létesítése, szolgáltatók által irányított energia- és 
vízhálózat, bevezető utak kiépítése stb. Ezért számított a városi élet egyik fontos szakaszának a 
Légszesz gyár létrehozása 1873-ban. Bár az üzem tevékenysége a recesszió időszakában indult, 
felkínált szolgáltatásai által – világítás és fűtés – csakhamar sikerült érvényesülnie a helyi piacon. 
Ügyfelei között ott látunk több vállalatot és jelentős számú háztartást is. Ez a helyzet 1903 végéig 
tartott, mikor is kezdetét vette a villanyvilágítás – beindult a Villamosmű. A kétféle világítás 
viszonylag hosszú ideig, csaknem 16 éven keresztül látta el egyidejűleg a váradiak igényeit, amíg 
a Légszesz gyár véglegesen leállt. Megjegyzendő, hogy közel fél évszázados fennállása során a 
légszesz-hálózat bővítése lassú ütemben zajlott, és a város peremén elhelyezkedő lakónegyedek 
nem részesedtek a gyár által nyújtott szolgáltatások előnyeiben.

Nagyvárad modern irányzatú társadalmi és gazdasági fejlődését egyaránt köszönheti 
még a Vízmű és Villamosmű létrehozásának és hatékony működésének is. Mindkettő szilárd 
struktúrára alapozta további fejlődését, és jelentősen hozzájárult a város vállalatainak 
és lakóinak a kor igényeihez való fokozatos felzárkózásához. A vezetőségi tanácstagok 
professzionalizmusának köszönhető, hogy jórészt sikerült az egyre nagyobb létszámú város 
igényeit kielégíteni.

Gazdasági és társadalmi viszonylatban Nagyvárad bekapcsolása a vasúti hálózatba 
különös jelentőséggel bírt. A vasút megléte pozitívan befolyásolta a munkaerőpiacot, lehetővé 
tette a kor vívmányainak átvételét és alkalmazását, újjáélesztette és megreformálta a gazdasági 
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életet. Nem végső soron hozzájárult az ipar, a banki és kulturális élet vagy akár a turizmus 
(szállodák építése révén, főként a pályaudvarok közelében – Nagyváradon példa volt erre 
a több, berendezett szobával rendelkező Wöber-szálloda 1885 környékén) addig még nem 
látott fejlődéséhez. Jelentőséggel bír az a tény is, szintén a hálózatnak köszönhetően, hogy 
általa Nagyvárad közvetlen kapcsolatot teremtett mind Kelettel – ez esetben a fiatal román 
állammal, a későbbi Királysággal, mind Közép- és Nyugat-Európával az Osztrák-Magyar 
Monarchia érintésével. Nagyvárad bekapcsolása a vasúti hálózatba az akkori városvezetés 
erőfeszítéseit dicséri. A projekt több évtizeden át – az úgynevezett belle-époque (szép korszak) 
idején – meghatározta a jólét és viszonylagos nyugalom feltételeit a Pece-parti Párizsként is 
emlegetett városban.

A „nagy háború” idején a város gazdasága megtorpant, sőt vissza is esett. A munkásosztályt 
besorozták és harcvonalba küldték. A talpon maradt gyárak nagyrészt a háború szükségleteit 
szolgálták. Az ipari életet a bizonytalanság és a szervezettség hiánya jellemezte.

A román elem szerény jelenléte Nagyvárad gazdasági életében 1848 és 1920 között 
azzal magyarázható, hogy a románok – bár Erdélyben többséget alkottak – 90%-a falun 
élt, és mezőgazdasággal foglalkozott. Ennek alátámasztására megemlítjük, hogy a Magyar 
Nemzetbiológiai Intézet 1940 júliusában megjelent füzete szerint az 1910. évi népszámlálás 
alkalmával Erdélyben több volt a román anyanyelvű lakos, szám szerint 2.829.454, szemben 
azzal az 1.661.805 lakossal, aki magát magyarnak vallotta. Összehasonlítva, ezek az adatok 
azt mutatják, hogy az osztrák-magyar uralom idején az Erdélyben élő románok száma többet 
számlált 1.167.649 lélekkel, nem is beszélve arról, hogy sok román, gazdasági megfontolás 
végett magyarnak vallotta magát.

A trianoni békeszerződés aláírását követően növekedett a Bihar megyei falvak 
nepeinek bevándorlása Nagyváradra. Ily módon kezdetét vette a román elem bevonása a 
város gazdasági életébe. Ehhez hozzájárult a gazdasági kapcsolatok felvétele Nagy Románia 
üzletvilágával. Fokozatosan nőtt a külföldi tőke is, minek következtében a gyárakat a legújabb 
gépekkel és berendezésekkel szerelték fel. Mindezek a tényezők segítettek újjáépíteni úgy a 
helyi, mint a nemzeti gazdaságot. Miután egy viszonylag jómódú időszakot élt meg, a város 
gazdasága újabb csapásnak lett kitéve, köszönhetően az igen kemény globális gazdasági 
válságnak (1929-1933). A recesszió hatásának megvoltak a maga következményei: az ipari 
termelés és munkavállalók bérének csökkentése, az addig jól működő vállalatok és üzletek 
fizetésképtelensége, több pénzintézet bezárása vagy szerkezeti átalakítása, nem is beszélve a 
Nagyváradtól nyugatra fekvő szomszédos településeken – ezeket elválasztotta az új határvonal 
– kiépített piacok megszűnéséről. A munkanélküliek száma is megnőtt. A kialakult helyzet súlyos 
következményekkel járt a lakosság életkörülményeire. A válság utáni évek jelentős változást 
eredményeztek a román gazdaságban a protekcionista politika és az állami beavatkozásnak 
köszöntetően. Ezt a megújulást megzavarták az 1938 elei bel- és külpolitikai események, 
valamint a február 10-i puccs, amely véget vetett egy erőtlen parlamenti demokráciának. A 
Királyi diktatúra valamelyest helyreállította a békét és a gazdasági fejlődést.

A rövid ideig tartó gazdasági növekedést komolyan érintette az 1940. augusztus 30-
án megkötött bécsi döntés, minek következtében a magyar hadsereg elfoglalta Észak-Erdélyt. 
Kezdetét vette a Horthy-korszak. Az új politikai helyzetben a nagyváradi gyáripar komoly 
versenytárssá vált a magyar piacon, ugyanakkor kétségtelenül a háborús igények ellátója 
lett. A kisiparosok helyzete javult, miután tevékenységük irányítását átvette az Ipartársulat. A 
második világháború idején a nagyváradi gyárakat militarizálták, és a katonai intézmények 
szigorú ellenőrzése alá vetették.

Háború után az ipari proletariátusnak sikerült helyreállítania a gyári termelést. 
Bizottságokat hoztak létre, és ezek felügyeletével a közalkalmazottak gazdasági ellátó 
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szerveit. Az Ipari és Kereskedelmi Minisztérium kezdeményezésére 1947. október 15-én 
megkezdődött az ipari, kereskedelmi és közlekedési vállalatok leltározása a gazdasági élet 
tervezett és ésszerűsített átszervezése céljával.

A Népköztársaság kikiáltása és az államosítás közötti időszakra jellemző volt a 
kisvállalatok egyesülési törekvése és a kormány beavatkozása a háború után különböző 
okokból felhagyott gyárak megmentésére.

Tanulmányunk több mint ötven vállalat tevékenységét mutatja be. Minden egyes 
esetben történeti vázlatot állítottunk össze, konkrét működési adatokkal, utalásokkal a termelés 
sajátosságára és a termékek értékesítésére. Egyaránt figyelemmel kísértük magát a szervezést 
és az átszervezéseket, az ingatlanfejlesztéseket és a gyárak tényleges vagyonának fejlődését, 
a munkavállalók számának alakulását. Egyes vállalatoknál rámutattunk az alkalmazkodó 
képességre a rendszerváltozás okozta új feltételekhez.

Különös figyelmet szenteltünk a város infrastruktúrájának, rámutattunk ennek 
fejlődésére és modernizálására. Többek között bemutattunk három, még ma is létező ipari 
épületegyüttest –a megőrzésük céljából–, a városi közműveket, az úthálózatot, a piacokat és 
hidakat, a városba vezető vasutat és a városi gőz- és elektromos vasúti hálózatot.

Ugyanilyen fontosnak tartottuk leírni az ipari tevékenység, a kereskedelmi, valamint 
a banki szolgáltatások között létrejött kapcsolatokat. Nagyvárad kereskedelmi hivatása a 
modern korban valósult meg kétféle kereskedelem egyidejű létezése által, ami napjainkra 
is jellemző. Míg egyik a vidéki termelők portékáit – vásárok alkalmával –, a másik az újféle 
kereskedők termékeit – sajátos berendezésű, zárt térben – kínálta. Ezek a változások nem 
semlegesítették a vásárok fontosságát a vizsgált időszak idején. Röviden foglalkoztunk néhány, 
általunk fontosnak tartott üzlet és hitelintézet bemutatásával, a gazdasági fejlődés hatásával 
az életmód változására, a lakhatási körülmények javulásával, a mindig lépést tartani a divattal 
jelenségével, a szabadidőtöltés sokszínűségének leírásával. Nem maradt figyelmünkön kívül 
annak bemutatása sem, hogy milyen szerepet játszottak a jelentősebb iparosok és kereskedők 
a város gazdasági életének alakulásában. 

Újdonságként vélünk közölni néhány korabeli módszert a termékek terjesztésére 
a helyi újságok reklámhirdetéseitől a termékjegyzékeken át a zsebnaptárakig, valamint 
egyéni levelezőlapokat, borítékokat és számlákat mutatunk be. Leírásunkban szerepelnek a 
villamosok oldalára és a villanyoszlopokra feltüntetett reklámhirdetések is.

Különös figyelmet tulajdonítottunk a mellékleteknek, melyek a szöveg megállapításait 
illusztrálják és támasztják alá. Ezek nem csupán dokumentumok, hanem az információk 
feldolgozásai.

Hogy milyen mértékben sikerült helytálló értékelést végeznünk, az olvasó hivatott 
eldönteni.
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ein beitrag zur Geschichte DER FABRIKINDUSTRIE von ORADEA – 
GROSSWARDEIN in der zeitspanne 1848-1948

Zusammenfassung

Vorliegende Untersuchung, die keinen Anspruch auf Vollständigkeit hat, ist das Ergebnis 
einer längeren wissenschaftlichen Forschung welche die Industriearchäologie umgrenzt, ein 
Forschungsbereich, der seit nicht langer Zeit auch in der rumänischen Museumswissenschaft 
angewandt wird. Diese Fachrichtung bietet einen Beitrag zur Geschichte der wirtschaftlichen 
und technischen Anthropologie und beschäftigt sich vorrangig mit der Aufbewahrung der 
technischen, mobilen und immobilen, Kulturgüter, sei es durch ihre Aufbewahrung an 
ursprünglichen Standorten, oder durch die Rückführung zu einer ursprünglichen oder zu einer 
neuen Bestimmung. Auf die Bedeutung der Industriegeschichte und ihre gesellschaftlichen 
Einflechtung wurde schon zu Beginn des 19. Jahrhunderts hingewiesen. So wie die politischen 
und sozialen Revolutionen oder auch religiöse Bewegungen, stellt auch die Festigung der 
Industrie, die Gründung industrieller Vereinigungen, von Kompanien usw. wichtige Zeugen 
in der Hierarchie der menschlichen Zivilisation dar. Die Industrierevolution hat der Welt ein 
neues Bild verliehen, das zur Reformierung sämtlicher sozialer Klassen beigetragen hat. 

Wird die wirtschaftliche Entwicklung der Stadt Oradea rückwirkend verfolgt, muss 
eingangs schon hervorgehoben werden, dass dieser Prozess zu Beginn langsam vor sich 
ging mit einem nachweisbaren Rückstand gegenüber des alten „Westkontinentes“. Dank der 
schnellen technischen Entwicklung am Ende des 19. Jahrhunderts, vor allem nach dem Jahre 
1890, als Folge der Industrierevolution in Europa und auf dem nordamerikanischen Kontinent, 
verbreiteten sich immer mehr leistungsstärkere Maschinen und Gerätschaften, die zu einem 
schnelleren Wachstum der Wirtschaft im Allgemeinen, und der Fabrikindustrie in Speziellen 
Geführt haben.

Es muss gleichzeitig auch das die Bedeutung der jüdischen Geschäftsleute hervorgehoben 
werden, die sich aus leicht verständlichen Gründen anlässlich der Volkszählungen bis – zu 
ihrer Selbstassimilierung – ihre Religion weiter behaltend, zu den Ungarn zählten. Die meisten 
Investitionen in der Wirtschaft wurden durch ihre Vertreter getätigt, selbst wenn auf politischer 
Ebene die führende Klasse vom ungarischen Bürgertum gestellt wurde. Zu der Zeit galten die 
Geschäfte, vorwiegend im Handelsbereich, als ein Vorrecht der Juden.

Für einen guten Ablauf des lokalen Wirtschaftslebens war die Gründung einer 
Infrastruktur erforderlich, die Industriebauten, Geschäfte, ein Netz für Energieversorgung und 
Zufahrtstrassen umfassen sollte.

So bedeutete eine wichtige Etappe der Stadtgeschichte die Errichtung der Fabrik für 
Beleuchtungsgas. Obwohl sie ihren Betrieb in einer Zeit der wirtschaftlichen Rezession 
begonnen hatte, und zwar im Jahre 1873, konnte sie sich durch ihre Angebote an die 
Handelsgesellschaften und an die Bevölkerung mit großem Erfolg auf dem örtlichen 
Markt behaupten. Dieser Sachverhalt dauerte bis zum Jahre 1903, als die Grundlagen 
für die elektrische Beleuchtung geschaffen wurde. Die beiden Beleuchtungssysteme, das 
mit aus Spiritus hergestelltem Beleuchtungsgas und jenes mit elektrischem Strom, wurden 
ziemlich lange, ungefähr 16 Jahre, parallel genutzt, bis die Fabrik ihren Betrieb endgültig 
eingestellt hat. Es wäre hierbei die Tatsache hervorzuheben, dass in der Zeitspanne von 
fast einem halben Jahrhundert das Beleuchtungsgas-Netz nur in einem verzögerten Maße 
erweitert wurde. Die Vororte der Stadt gelangten nicht in den Genuss der von dieser Fabrik 
angebotenen Vorteile.
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Die sozial-wirtschaftliche Entwicklung Oradea’s zu einer modernen Stadt wurde erst 
im Zuge der Errichtung und der Inbetriebnahme des Wasserwerks und des Elektrizitätswerks 
möglich. Beide Einrichtungen konnten sich bestens entwickeln. Sie trugen wesentlich dazu 
bei, dass sich die Handelsgesellschaften sowie die Bevölkerung der Stadt an die Ansprüche 
der betreffenden Zeit etappenweise angepasst hatten. Dank der Berufserfahrung der Bauherrn, 
die sich an der Spitze der beiden Einrichtungen befanden, waren beide öffentlichen Behörden 
bestrebt, was ihnen auch zum größten Teil gelungen ist, den Anforderungen der Stadt, deren 
Bevölkerung einen ununterbrochen Zuwachs erfuhr, nachzukommen.

Unter wirtschaftlichem und sozialem Aspekt, war der Anschluss der Stadt Oradea an 
das Eisenbahnverkehrsnetz von besonderer Bedeutung.Das Vorhandensein der Eisenbahnlinie 
hatte positive Auswirkungen auf den Arbeitsmarkt, ermöglichte die Einführung und Anwendung 
der neuen zeitgenössischen Technologien und hatte die Neugestaltung und Wiederbelebung 
des wirtschaftlichen Umfeldes zur Folge.Nicht zuletzt führte es auch zu einer Entwicklung 
ohne Gleichen, im Vergleich zu der vorhergehenden Zeit, sämtlicher Industriezweige, des 
Bankwesens oder des Fremdenverkehrs (durch die Gründung/Errichtung von Hotels, in der 
Nähe der Bahnhöfe; so entstand im Jahre 1885 des Hotel „Wöber“ mit mehreren möblierten 
Zimmern). Ebenso von Bedeutung war auch die Tatsache, dass durch den Anschluss der Stadt 
Oradea an das Eisenbahnverkehrsnetz die Verbindung sowohl mit dem Osten hergestellt 
werden konnte und vor allem mit dem jungen Staat (und späteren Königreich) Rumänien, als 
auch – über die Österreich-Ungarische Monarchie - mit Mittel- und Westeuropa.

Das Verdienst für die Bemühungen des Anschlusses der Stadt Oradea an das 
Eisenbahnverkehrsnetz gebührt der damaligen Städtebaubehörde. Die Durchführung dieses 
Projektes brachte für einige Jahrzehnte, die auch belle-époque benannte Periode, Wohlstand 
und eine von relativer Gelassenheit und Ruhe in die verwöhnte Stadt, gegründet zum Wechsel 
des 19. zum 20. Jahrhunderts, auch „Paris an den Ufern des Peţa-Baches” genannt.

Während des I. Weltkrieges kannte die Wirtschaft der Stadt einen Stillstand, ja sogar 
einen Verfall, auch vor dem Hintergrund, dass die Arbeiter einberufen und an die Front 
geschickt wurden. Die Fabriken die überlebt hatten, deckten größtenteils den Kriegsbedarf. 
Die Industrie war durch Labilität und mangelnde Organisation gekennzeichnet.

Die bescheidene Anwesenheit der rumänischen Komponente innerhalb des 
wirtschaftlichen Lebens der Stadt Oradea in den Jahre 1848-1920, erklärt sich dadurch, 
dass die Rumänen, obwohl sie die Mehrheit der Bevölkerung Siebenbürgens darstellten, in 
einem Prozentsatz von 90 %, unter den Bedingungen einer Naturalwirtschaft im ländlichen 
Bereich lebten. Zu Gunsten dieser Aussage, führen wir an, dass in einer im Jahre 1940 
vom Ungarischen Biologischen Institut (Magyar Nemzetbiológiai Intézet) herausgebrachten 
Broschüre, laut Angaben der Volkszählung aus dem Jahre 1910, in Siebenbürgen 2.829.454 
Bewohner mit Rumänisch als Muttersprache gezählt wurden, während die Zahl derjeneigen 
mit ungarischer Muttersprache 1.661.805 betrug. Aus dieser Statistik geht hervor, dass inmitten 
in der österreich-ungarischen Herrscherzeit die Zahl der Rumänen, mit 1.167.649 Seelen 
voherrschend war, ohne in Betracht zu ziehen, dass sich viele Rumänen aus wirtschaftlichen 
Überlegungen als Ungarn zählen liessen.

Nach dem Frieden von Trianon, am 4. Juni 1920, angesichts der Möglichkeit der 
Zuwanderung der rumänischen Bevölkerung aus den Dörfern der Region Bihor, beginnt die 
Verwickelung/die Teilnahme des rumänischen Elements innerhalb des wirtschaftliche Lebens 
der Stadt Oradea stattzufinden. Dazu trug auch die Herstellung wirtschaftlicher Beziehungen 
zu Kreisen der Geschäftsleute aus Großrumänien bei. Fortschrittlich wirkte sich auch das 
Eindringen des Fremdkapitals aus. So konnten die Fabriken mit Maschinen und Gerätschaften 
„letzter Generation” eingerichtet werden. Alle diese Faktoren trugen im gleichen Maße 
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zum Wiederaufbau der örtlichen und nationalen Wirtschaft bei. Nach einer Zeit relativer 
Wirtschaftsblüte, hatte die Stadt erneut unter den Folgen der harten Weltwirtschaftskrise (1929 
– 1933) zu leiden. Die Nachwirkungen der Rezession hatten den Produktionsrückgang, die 
Schmälerung der Gehälter, die Zahlungsunfähigkeit einiger traditionsreichen Betriebe und 
Geschäfte, die Umgestaltung oder sogar das Schliessen mehrerer Geldinstitute (Banken) zu 
Folge, um vom Wegbleiben von Absatzmärkten in den Ortschaften westlich von Oradea, die 
von der Stadt durch neue Staatsgrenzen getrennt wurden, nicht mehr zu sprechen. Es stieg die 
Zahl der nicht beschäftigten Personen, was zu einer steigenden Arbeitslosigkeit führte. Diese 
Sachlage führte unmittelbar zur Verschlechterung der Lebensbedingungen der Bevölkerung. 
Die Jahre nach der Wirtschaftskrise waren durch wirtschaftliche Entwicklung gekennzeichnet, 
welche auf die protektionistische Politik und den Eingriff des Staates zurückzuführen ist. 
Dieser Aufschwung wurde aber durch die innen- und aussenpolitischen Ereignisse Anfang 
1938 und durch den Staatsstreich vom 10. Februar verzögert, was für eine geschwächte 
parlamentarische rumänische Demokratie das Ende bedeutete. Durch die Einführung der 
Königsdiktatur konnte die innere Ruhe und die wirtschaftliche Entwicklung gewissermassen 
wiederhergestellt werden.

Der kurzlebige wirtschaftliche Aufschwung wurde durch die Besetzung 
Nordsiebenbürgens durch das ungarische Heer und dem Einführen der ungarischen 
Verwaltung unter Horthy –als Folge des Wiener Schiedsprunchs vom 30 August 1940 – 
stark in Mitleidenschaft gezogen. Unter den neuen politischen Gegebenheiten, wurde die 
Fabrikindustrie von Oradea ein schwerwiegender Konkurrenzfaktor auf dem ungarischen 
Markt, aber auch ein wirkliches Potential für die Kriegsindustrie, mit Auswirkungen auf den 
vor dem Ausbruch stehende Weltkonflikt. Die Lage der Kleinindustriellen verbesserte sich 
durch die Übernahme Ihrer Koordinierung durch den Verein der Industriellen. Während des 
2. Weltkriegs, kam auf die Fabriken in Oradea eine schwere Zeit zu; sie wurden militarisiert 
und befanden sich unter der strengen Kontrolle des Militärs.

Nach dem Ende des Krieges wurden die in Mitleidenschaft gezogenen Industrieanlagen 
mit der Unterstützung des Fabrikproletariats wieder in Betrieb gesetzt. Es wurden Farbik-
Kommitees gegründet und unter ihrer Kontrolle auch die sogenannten Ökonomate, 
Kaufhäuser für die Verpflegung der Arbeiter. Am 15 Oktober 1947 begann die Inventarisierung 
der Industrie-, Handels- und Transportbetriebe, die in Hinblick auf die Neugestaltung des 
wirtschaftlichen Lebens durch eine vom Industrie- und Handelsministerium angeorderte 
Planwirtschaft und Rationalisierung.

Die Zeit ab der Ausrufung der Rumänischen Volksrepublik bis zur Verstaatlichung der 
Produktionsmittel war durch den Versuch der Zusammenschließung der kleinen Werkstätten 
und durch den Eingriff des Staates, um die verlassenen Industriebetriebe am Ende des Krieges 
vor ihren ehemaligen Besitzer zu schützen, gekennzeichnet.

In der Dissertation wurden über 50 Betriebe die in Oradea existierten systematisch, 
unter Berücksichtigung gewisser Industriezweige, angeführt. Für jeden Betrieb wurde ein 
geschichtlich-monographischer Umriss erstellt, in dem die wichtigsten Betriebsperioden, 
die spezifische Warenproduktion und deren Verschleiß, die Entwicklung des Wertes des 
Handesvermögens, das fixe und bewegliche Vermögen, die Organisierung und Neugestaltung 
der Produktion, Zahl der Belegschaft und Anpassungsfähigkeit an neue Staatsformen und 
Regierungen, berücksichtigt wurden.

Im Buch wird der Entwicklung und Modernisierung der städtischen Infrastruktur eine 
besondere Aufmerksamkeit gewidmet. Es werden u. a. drei Industriearchitektur-Ensemble 
hinsichtlich ihrer Aufbewahrung bis in die Gegenwart angeführt: das Netz der städtischen 
Betriebe (Gas-, Wasser und Elektrizitätswerk), das Strassennetz, Märkte und Brücken, das 
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Eisenbahnnetz: sowohl das, welches die Stadt mit den Haupteisenbahnlinien verbindet, als 
auch das für den Straßenverkehr, sowohl mit Dampflokomotiven als auch mit elektrischen 
Straßenbahnen.

Aus der Sicht des Verfassers spielte auch die Verflechtung zwischen der Industrie, 
Handel und Bankwesen eine große Rolle. Die Eignung Oradea’s für den Handel offenbarte 
sich in der Neuzeit bis heute im Nebeneinanderbestehen zweier Handelskategorien: die 
landwirtschaftliche Produktion – die auf den Märkten abgesetzt – und die der neuen Kaufleute, 
die vorwiegend in speziell eingerichteten, geschlossenen Räumlichkeiten Handel trieben. 
Diese Umwandlungen haben die Bedeutung der Märkte – deren Entwicklung in vorliegender 
Arbeit in der betreffenden Zeitspanne verfolgt wird - nicht geschmälert.

In der sich in Druck befindenden Dissertation beschreibt ihr Verfasser sowohl die 
Verkaufsläden und Kreditinstitute als auch den Beitrag der wirtschaftlichen Entwicklung für 
das Ändern der Lebensgewohnheiten was die Wohnkultur, Kleidung und Freizeitgestaltung 
betrifft. Weiterhin verfolgt die Arbeit auch die Verflechtungen der Großindustriellen und 
Kaufleute im wirtschaftlichen Leben der Stadt. 

Für die Fragestellungen die sich zu diesem Thema ergeben, erörtert der Verfasser 
einen bisher kaum berücksichtigten Aspekt: die Vermarktung der Waren, beginnend mit 
den Werbungen aus der Lokalpresse, über Warenkataloge, Kalender, Korrespondenzblätter, 
persönlich adressierte Briefumschläge, Rechnungen bis zu Plakaten auf Straßenbahnen und 
Litfaßsäulen.

Mit besonderer Sorgfalt wurden die dokumentarischen Anhänge erstellt um mit einem 
Maximum an Informationsreichtum und methodologischen Hinweisen den Grundtext zu 
unterstützen. 

In welchem Maße es uns gelungen ist, das richtig zu beurteilen, was wir uns in diesem 
Buch vorgenommen haben, möchte der Leser selber entscheiden.
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CONTRIBUTION TO HISTORY OF the MANUFACTURING INDUSTRY
IN ORADEA in the 1848-1948 period

Summary

The present study, - without having the pretence of being exhaustive -, is the result of 
a quite long-term research which submits itself to the activity of industrial archeology, a field 
of research recently adopted by the Romanian museology as well. The aim of this sector is 
that of contributing to the economical an technical history and anthropology, while oneof 
its basic priorities represents the preservation for the posterity of the industrial heritage, 
both mobile and stationary, by in situ conservation and restoration of the initial function 
of the technical objectives or by subjecting them to specific reconstruction. Otherwise, 
the importance of the industrial history was recognised as far back as the beginning of the 
20th century. Within the historical research of that time, it was considered to be the most 
significant social factor. Similar to political and social revolutions as well as to movements of 
a confessional nature, the consolidation of industry, the foundation of industrial corporations, 
companies, a.s.o., all represent valuable evidence in the hierarchy of human civilization. 
The Industrial Revolution conferred the world a new image, contributing to the reshaping 
of all the social classes.

Analysing retrospectively the economic development of Oradea it has to be mentioned 
that, at the beginning, the process took place slowly, progressively and with an evident backlog 
compared to the western part of the Old Continent. Due to the fast technical development at 
the end of the 19th century, mostly after the year 1890, as a consequence of the European and 
North American industrial revolution, machinery and equipments became increasingly up-to-
date, which defined the accelerating pace of economic development in general, and that of 
the manufacturing industry, in special.

Similarly, the significance of the businesspeople of the Israelite confession has to be 
remarked, even though – for easily understandable reasons – they declared themselves to 
be of Hungarian nationality on the occasion of national censuses, until the point of self – 
assimilation the only difference being considered that of rite. The majority of the economic 
investments was made by their representatives, even if, politically, the prevailing class was 
represented by the Hungarian bourgeoisie. Nevertheless, at that time business, mainly trade, 
was considered a privilege of the Jewish.

In order that the local economy should grow in good conditions, the creation of an 
infrastructure was necessary which should include industrial institutions and shops, power 
network systems administrated by expert units as well as ways of access.

Thus, the foundation of the Lighting Gas Factory marked an important stage in the life of 
the city. Though it had been started in a year of economic recession (1873), the factory highly 
succeeded in asserting itself on the local market. The situation lasted until the end of 1903, the 
year of electricity – based beginnings of lighting. The two types lighting – the one with lighting 
gas and the electric one – coexisted for 16 years, a relatively long period of time, until the final 
cease of the activity of the Lighting Gas Factory.

The socio-economic development to a modern direction of the city of Oradea was also 
possible due to the foundation and effective operation of the Waterworks an the Electric Power 
Station. Both of them were based on a constantly advancing structure. They significantly 
contributed to the gradual alignment of the city’s companies, as well as the citizens’ alignment 
to the expectations of the epoch. Owing to the professionalism of the city staff which led the 
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institutions, the two public services both aimed at and were able to satisfy to a greater extent 
the needs of the city whose population was continually ascending.

In economic and social relations, the connection of the city of Oradea to the railway 
system was of utmost importance. The existence of the railway influenced the workforce 
market in a positive way; it offered the opportunity of taking over and applying the most 
recent technologies of the era, it reformed and stimulated the economic background. Last 
but not least, the railway system contributed to the unforeseen evolution (in comparison with 
the previous period) of all the industrial branches, of the banking life, the cultural life or the 
development of tourism (by the construction of hotels mainly in the proximity of railway 
stations; such a building with many furbished rooms in Oradea around the year 1885 having 
been the Wöber Hotel). The same significance is borne by the fact that, due to its connection 
to the railway network, the city of Oradea established direct links both to the east, especially 
with the young state (later the Kingdom) of Romania, as well as with central and western 
Europe via the Austro-Hungarian Empire.

The members of the city staff of the time have the merits in having made all the possible 
effort to connect the city of Oradea to the railway network. The realization of this project 
settled for a few decades, also known as „the belle époque”, a period of welfare and relative 
calm and peace in the city which was rightfully called at the turn of the 19th and 20th centuries 
„the Paris on the banks of the Peţa creek”.

During the Great War, the economy of the city underwent stagnation and even decay, 
the working class being concentrated and sent to the front line. The surviving factories mostly 
served the needs of war. Industry was marked by fluctuation and lack of organization.

The moderate presence of the Romanian element in the economic life of Oradea 
between 1848-1920 is explained by the fact that the Romanians, although they constituted 
the majority of the population in Transylvania, in a proportion of 90% were living in villages, 
in the conditions of a natural economy. In support of this statement we mention that in a 
brochure edited in July 1940 by Magyar Nemzetbiológiai Intézet, according to the data of 
the 1910 census of the population, the number of people having Romanian as their mother 
tongue was of 2,829,454 compared to the 1,661,805 speakers of the Hungarian language. 
Confronting these data it turns out that, in the middle of the Austro-Hungarian domination, 
the number of the Romanians was by 1,167,649 souls more, not to mention the fact that many 
Romanians – on economic grounds – declared themselves directly Hungarian.

After the signing of the Peace Treaty of Trianon on 4 June 1920, owing to the facilitated 
access of the population from the villages of Bihor, the involvement of the Romanian element 
in the city’s economic life took place. To this, the establishing of some economic relations 
with business people’s surroundings from Greater Romania also contributed. Similarly, in a 
progressive way, an infusion of foreign capital took place. As a consequence, factories were 
equipped with new-generation machinery and equipment. All the factors mentioned above 
made their contribution to the reconstruction of the local and the national economy alike.

After a relatively prosperous period, the development of the city’s economy had to 
suffer again due to a harsh economic crisis of the world (1929-1933). The effect of the decline 
brought about the alleviation of both the industrial production and the wages, the insolvency 
of some factories and shops with a great past as well as the reorganisation and even the closing 
down of several banking institutions, not to speak of the cease of some sales markets in the 
bordering localities towards west from Oradea, which were separated from the latter by the 
tracing of the new state frontier. The number of the people without work increased, which led 
to the growth of the mass of the unemployed. The situation ended in grave consequence to the 
population’s living conditions. The years after the crisis marked an evolution of economy due 
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to the protective policy and state intervention in the domain. This relaunching was disturbed 
by the internal and external political events at the beginning of 1938 and the coup of 10 
February which put an end to a feeble Romanian parliamentary democracy. The setting up of 
the royal dictatorship somewhat re-established calm and economic development.

The short-term economic growth was affected by the occupation of Northern 
Transylvania by the Hungarian army, followed by the authorities of Horthy’s Hungary, after 
the Vienna Award, 30 August 1940. In the new political situation, the manufacturing industry 
of Oradea not only became repeatedly an important competitor on the Hungarian market, 
but it also became a positive potential for war industry which concerned the imminent world 
conflict. The situation of the craftsmen improved as the Craftsmen’s Corporation took over 
the coordination of their activity. During the years of the Second World War, the factories of 
Oradea lived hard times, being militarized and severely controlled by army institutions.

After the end of the war, the affected productive units were put again in operation by the 
factory proletariat. Factory committees were founded and – under the supervision of these – 
supply shops of the employees, the so – called staff stores, were also created. On 15 October 
1947, the inventory of industrial, commercial and transport units started, which was initiated 
by the Ministry of Industry and Trade in order to reorganize economical life by planning and 
nationalising.

The period between the proclamation of the People’s Republic and the nationalization 
of the most important means of production was characterized by a tendency of unifying 
small workshops and by state intervention in order to save the enterprises which had been 
abandoned, because of various reasons, by their employers an the end of the war.

Within this work, more than 50 companies working in Oradea have been systematized, 
depending on the industrial branches they represent. Drafts of historical monograph have 
been drawn up for each company, containing chronological references of functioning as well 
as their specific features of production and disposal, the evolution of the value of actives and 
property, their organization and restructuring, the number of workers. In the case of some 
companies, we have underlined their adaptability to the changes of the state system.

We have dedicated major interest to the development and modernization of the city’s 
infrastructure. Among others, three industrial architectural establishments have been described 
from the point of view of their preservation up to the present day, together with the public 
utility network, the road network, market places and bridges, the railway system to which the 
city is connected as well as the urban steam and electric engine railway network.

We have considered the connection between the industrial activity and that of 
commercial and banking activities of the same importance. Oradea’s commercial vocation 
materialized in the modern age, through the co-existence, up to the present day, of two 
categories of trade: that of rural production, traded in markets, and that of the new tradesmen, 
mostly carried out indoors, in specially equipped places. These changes didn’t neutralize 
the importance of markets, which have also been followed up during the age under study. 
We have also been preoccupied with a brief description of the most important shops, credit 
institutions and also with the contribution of the economic growth to the change of lifestyle, 
to the improvement of accommodation, to the keeping up with the fashion changes and to 
the variety of leisure time activities. We haven’t omitted the involvement of both large-scale 
industrialists and wholesalers into the economic life of the city, either.

Within the treatment of our discourse we have considered the presentation of a few 
means of publicity and advertisement a novelty, from the ads published in the local press to 
the ones in product catalogues, the ads in yearbooks, on postcards, personalized envelopes, 
personalized in-voices, bills and posters displayed on trams or posts.
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We have paid special attention to the enclosed documents in order to sustain the text 
with maximum informative and methodological efficiency. The documents do not merely 
represent appendices, but they are treated information.

It is up to the reader of this book to decide to what extent we succeeded in making a 
proper evaluation of our task.
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ANEXE

ANEXA I

Denumirile străzilor, ale pieţelor şi ale coloniilor din Oradea utilizate în lucrare, în funcţie de 
subordonarea oraşului la diferitele structuri statale1

Nr.
crt.

Perioada 
1867-1918

Perioada 
1918-1940

Perioada 
1940-1944

Perioada 
1944-1948

Denumirea actuală

1. Szent János utca str. Vlahuţă Szent János utca str. Béla Breiner str. Ady Endre
2. Zöldfa utca str. Nicolae Iorga Hlatky Endre utca str. Vasile 

Alecsandri
str. Vasile 
Alecsandri

3. Ország út
Vég út

Aradi út

Calea Aradului Aradi út
Gróf Tisza István út

Calea Aradului
str. Ferenc Rákóczi 

II

Calea Aradului

4. Arany János utca str. Millerand Arany János utca str. Arany János str. Arany János
5. Nagy Malom utca

Bogár utca
Malom utca

str. Vasile Lucaciu Malom utca str. Vasile Lucaciu str. Avântului

6. Vécsey Károly utca str. Mărăşeşti Vécsey Károly utca str. Károly Vécsey str. Bacăului
7. Felső Kis Német 

utca
Damjanich János 

utca

str. Simion Bărnuţiu Damjanich utca str. Simion Bărnuţiu str. Simion Bărnuţiu

8. Bunyitai liget Parcul Regele Carol
Parcul Alba Iulia

Bunyitai liget Parcul Muncitorilor Parcul I.C. Brătianu

9. Gillányi sor str. Astra Gillányi út Calea Dimitrie 
Cantemir

str. Dimitrie 
Cantemir

10. Bánya sor str. Minelor Gillányi út str. Dimitrie 
Cantemir

11. Terézia utca str. Panait Cerna Terézia utca str. Panait Cerna str. Panait Cerna
12. Nagy Fürdő utca

Úri utca
str. Episcop 
Ciorogariu

str. Adolf Hitler str. Attila József str. Episcop 
Ciorogariu

13. Kolozsvári út
Széna utca

Calea Victoriei – 
până la Calea ferată

str. 20 Aprilie – 
dincolo de Calea 

ferată

Mátyás Király út

Kolozsvári út

Calea Matei 
Corvin– până la 

Calea ferată
Calea 1 Mai– 

dincolo de Calea 
ferată

Calea Clujului

14. Erzsébet utca str. Miron Costin Kocsán János utca str. Miron Costin str. Miron Costin
15. Posta sikátor

Posta utca
Szalárdy János utca

str. George Coşbuc Szalárdy János utca str. George Coşbuc str. George Coşbuc

16. Gyep utca
Nap utca
Vitéz utca

Calea Decebal Vitéz utca Calea Decebal Calea Decebal

17. Nagyvásártér Piaţa Mihai Viteazul Benito Mussolini tér Piaţa Mihai Viteazul Piaţa 1 Decembrie
18. Sütő utca

Vár utca
Báthory utca

str. Horia Báthori István utca str. Constantin 
Dobrogeanu 

Gherea

str. Constantin 
Dobrogeanu 

Gherea
19. Apolló utca

Nagy Pereces utca 
Szaniszló utca

str. I.C. Brătianu Szaniszló utca str. I.C. Brătianu str. Mihai Eminescu

1 La baza acestei anexe stau: N.B.C.L. 1904; Horváth 1923; Nagy 2009; Harta oraşului Oradea din 
anul 1926, comercializată în epocă de Librăria „Emanuil Vidor” din Oradea (Colecţia DEMETER C.). 
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20. Ritoók Zsigmond 
utca

str. Delavrancea Ritoók Zsigmond 
utca

str. József 
Hübschenberger

str. George Enescu

21. Bémer tér Piaţa Regina Maria Bémer tér
Horty Miklós tér

Piaţa Stalin Piaţa Regele 
Ferdinand 

22. Kertész utca str. Bolintineanu Ráday Gedeon utca str. Kertész str. Grădinarilor
23. Vár utca

Vár tér
Sánc utca

str. Griviţei Sánc utca str. Griviţei str. Griviţei

24. Téglagyár utca str. Fabriciei de 
cărămidă

Téglagyár utca str. Guttenberg str. Johann 
Guttenberg

25. Templom utca
Nagy Tükör utca

str. Bisericii
str. Episcop E. 

Beniamin

Templom utca str. Béla Somogyi str. Cardinal Iuliu 
Hossu

26. Kert utca
Mezey Mihály utca

str. General Moşoiu Mezey Mihály utca str. Avram Iancu str. Avram Iancu

27. Sas utca - înainte de 
1904

Kossuth Lajos utca - 
după 1904

str. Avram Iancu Kossuth Lajos utca str. Lajos Kossuth str. Independenţei

28. Nilgesz telep Colonia Nilgesz Nilgesz telep - Cartierul Nicolae 
Iorga

29. Őssi telep - - Colonia Ioşia Cartierul Ioşia
30. Őssi tér Piaţa Ioşia Gróf Majláth 

Gusztáv utca
str. Ştefan Octavian 

Iosif
str. Ştefan Octavian 

Iosif
31. Köfaragó utca - 

înainte de 1904
Lukács György utca 

- după 1904

str. Nicolae Jiga Lukács György utca str. Nicolae Jiga str. Nicolae Jiga

32. Pecze sor
dr. Várady 

Zsigmond utca
Szarvas sor

str. Nicu Filipescu dr. Várady 
Zsigmond utca

str. Mihail 
Kogălniceanu

str. Mihail 
Kogălniceanu

33. Nagysándor József 
utca

str. Iosif Vulcan Nagysándor József 
utca

str. József 
Nagysándor

str. Aurel Lazăr

34. Olaszi utca
Sztaroveszky utca

str. Sztaroveszky
Piaţa Iaşilor

str. Episcop Radu

Sztaroveszky utca str. Episcop 
Ciorogariu

str. General 
Magheru

35. Nagy Magyar utca
Beöthy Ödön utca

str. Dimitrie 
Cantemir

Beöthy Ödön utca str. Petru Groza Str. Iuliu Maniu

36. Széles utca str. General Holban
str. Mihail Sorbul

Mikszáth Kálmán 
utca

str. Karl Marx str. Menumorut

37. Apácza utca
Szilágyi Dezső utca

str. Prinţul Carol
str. Regele 
Ferdinand

Szilágyi Dezső utca str. Sindicatelor str. Moscovei

Határ utca
Nagy híd utca

Gyár utca

str. Fabricelor Gyár utca str. Tito str. Eftimie Murgu

Szöllős telep - Szöllős telep Colonia Seleuş Cartierul Nufărul
38. - - Oncsa telep Cartierul Oncea
39. Kis kút utca

Vízvezeték utca
str. Ferenc Berkovits
str. dr. Ioan Ciordaş

Berkovits Ferenc 
utca

str. Ioan Ciordaş 
junior

str. Olteniei

40. Közép utca
Pável utca

str. Episcopul Pavel Pável utca str. Episcop Pavel str. Episcop Pavel

41. Hideg utca
Hidegser utca
Kórház utca

str. Louis Pasteur Vörösmarty Mihály 
utca

str. Louis Pasteur str. Louis Pasteur
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42. Új sor
Schlauch tér

Parcul Carmen 
Sylva

Schlauch Bíbornok 
tér

Piaţa Sándor Petőfi Parcul Sándor Petőfi

43. Nagy Teleki utca - 
înainte de 1904

Gróf Teleki Pál utca 
- după 1904

str. Alex(cs)andri Gróf Teleki Pál utca str. Visinszki str. Primăriei

44. Fő utca Bulevardul Regele 
Ferdinand

Rákóczi út
Horthy Miklós út

str. Republicii str. Republicii

45. Országút
Rákóczi út

Bulevardul Regele 
Ferdinand

Rákóczi út
Horthy Miklós út

str. Republicii str. Republicii

46. Nagy Szőllősi utca
Körös tér

Szöllős utca

str. Ştefan Octavian 
Iosif

Szöllős utca str. Ervin Szabó str. Seleuşului

47. Füzes utca str. Praga Apáca utca str. Louis Barthou str. Sovata
48. Rózsa utca str. Aurel Vlaicu - - str. Sucevei
49. Vámház utca str. Aurel Vlaicu Szeptember 6. utca str. Evreilor 

deportaţi martiri
str. Sucevei

50. Templom tér Piaţa Veneţia Szent István tér Piaţa Imre Szacsvay Piaţa Tineretului
51. Szent László tér Piaţa Unirii Szent László tér Piaţa Malinovszki Piaţa Unirii
52. Őssi út Calea Ioşia - - str. Tudor 

Vladimirescu
53. Nagy Körös utca

Körös utca
Str. Take Ionescu Gróf Csáky István str. Tudor 

Vladimirescu
str. Tudor 

Vladimirescu
54. Rimanóczy Kálmán 

utca
str. Kálmán 
Rimanóczy

Rimanóczy Kálmán 
utca

str. Kálmán 
Rimanóczy

str. Iosif Vulcan
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ANEXA II

Fig. 1. Clădirea Morii „Rollinger”, pe vremea când era înconjurată de apele pârâului 
Peţa

Fig. 2. Catalogul de mostre de sită al firmei elveţiene Schindler’s (coperta I – la stânga 
– şi o pagină din interior – la dreapta). Articolele propuse de publicaţie, cu ochiurile de 
diferite dimensiuni (în funcţie de mărimea ochiului se obţinea griş şi făină de diferite 
calităţi) au fost comercializate de către firma Wohanka & Co., din Budapesta.

Sursa: Colecţia ROLLINGER GY.
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ANEXA III

Sursa:	F ig. 1. şi 2. Colecţia HOCHHAUSER R., Fig. 3. şi 4. B.N.I.K. 1912, p. 118, 119

Fig. 1. Vedere contemporană din 
curtea interioară a ansamblului 
arhitectural Moara cu aburi „Lás-
zló” - stabilimentul II. În acest 
loc şi-a desfăşurat activitatea, cu 
începere din 1906, Fabrica de 
untură de cocos „Hungária”.

Fig. 2. Vedere generală contem
porană ilustrând Moara cu valţuri 
„Emilia”.

Fig. 3. Ansamblul arhitectural al 
Morii cu valţuri „Adria”, proprie
tari Adolf Moskovits şi Fiii. Clădi
rile sale au fost distruse, aproape 
în totalitate, de un incendiu pro-
dus în anul 1922.

Fig. 4. Vedere generală a an
samblului arhitectural Fabrica 
de spirt şi moara „Léderer şi Kál
mán”. De remarcat, în reprezen
tarea grafică, garnitura tractată 
de o locomotivă electrică (în 
variantă stilizată) de forma celor 
prezentate la capitolul INFRA
STRUCTURA.
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ANEXA IV

Sursa:	F ig. 1. B.N.I.K. 1912, p. 121, Fig. 2. Colecţia HOCHHAUSER R., 	Fig. 3. B.N.I.K. 1912, p. 118, Fig. 4. 
Colecţia NAGY I.

Fig. 1. Vedere generală a ansam
blului arhitectural Fabrica de 
spirt „Mór Moskovits şi Fiul” (în 
planul îndepărtat). Este de remar
cat poarta de acces, originală, 
din fier forjat, respectând canoa
nele Artei 1900 (vezi Fig. 2).

Fig. 2. Portalul de intrare în fosta 
fabrică de spirt (copie fidelă a 
originalului). Este tot ceea ce a 
mai rămas în urma demolării 
fabricii, în 2007. Starea sa de 
conservare este satisfăcătoare, 
bunul cultural având valoare 
istorică, ceea ce o predestinează 
prezervării.

Fig. 3. Vedere generală a ansam-
blului arhitectural Fabrica de 
spirt şi drojdie „Adolf Moskovits 
şi Fiii”. În stânga, este încadrată 
clădirea unităţii productive, în 
picioare şi azi (vezi Fig. 4).

Fig. 4. Relicva ansamblului arhi-
tectural Fabrica de spirt şi drojdie 
„Adolf Moskovits şi Fiii”. Starea 
sa de conservare este deteriorată. 
Chiar şi aşa, are o reală valoare 
istorică şi se pretează clasării în 
categoria de monument indus-
trial.
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ANEXA V

Sursa:	 Colecţia POPESCU T.

Fig. 1. Reclamă de 
promovare a coniacu
lui special, obţinut din 
bere

Fig. 2. Acţiune cu valoarea nominală de 100 de coroane, emisă 
de Fierbătoria de bere şi fabrica de malţ „Hungária” S.A. Hâr-
tia de valoare, cu numărul de serie 0373, a fost completată pe 
numele Fabricilor de sticlă unificate, de pe cuprinsul Coroanei 
maghiare S.A.

Fig. 3. Etichete personalizate ale unor mărci de bere produse la Oradea, în perioada interbelică
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Sursa: ROSENBERG, în: Fond neorganizat, aflat în posesia S.C. Congips S.A. Oradea, cândva Întreprinderea de 
Azbociment

Diferite modele de plăci din ciment şi marmură, destinate pavajelor de interior

ANEXA VI
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ANEXA VII

Fig. 1. Capac din fontă destinat 
gurilor de canal. Produsul, obţi
nut prin turnare, poartă emblema 
Turnătoriei şi fabricii de maşini 
„Tátray şi Asociaţii” S.A. din Ora-
dea. Două asemenea capace se 
găsesc montate pe guri de canal 
din interiorul zidurilor Fortăreţei 
orădene, în nemijlocita apropie-
re a accesului spre Facultatea de 
Arte Vizuale.

Fig. 2. Suport pahar/ţap/halbă 
de bere promovând berea marca 
Dreher-Haggenmacher. Produs 
al Fabricii de articole de metal 
şi tinichea „Fraţii Grünwald” 
Oradea.

Sursa: Colecţia HOCHHAUSER R.
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ANEXA VIII

Sursa: A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 34/1912-1920, f. 184, 185

Fig. 1. Planul de situaţie al ansamblului 
arhitectural Moara cu valţuri „Emilia” 
(1918). Proiectul prezintă şi extinderea 
spre est a clădirii morii. În partea infe-
rioară, la mijloc, este aplicată ştampila 
comanditarului, textual «„EMILIA” GŐZ-
MALOM R.T. ezelőtt Weinberger Jakab 
és Fia» («Moara cu valţuri „Emilia” S.A., 
anterior Jakab Weinberger şi Fiul») şi o 
apostilă ilizibilă. Tot în partea inferioară, 
spre dreapta, o semnătură consemnează 
numele proiectantului, arhitect Ferenc 
Sztarill.

Fig. 2. Desenul de ansamblu al extinde
rii clădirii morii – faţada principală şi 
laterală – şi planul de bază. Corpul este 
de aceeaşi structură cu cea a corpu
lui iniţial, cuprinzând trei travee. Şi în 
acest caz, în partea inferioară, la mijloc, 
uşor spre stânga, este aplicată ştam
pila comanditarului şi aceeaşi iscălitură 
indescifrabilă. La dreapta-jos, o semnă
tură marchează numele proiectantului, 
arhitect Ferenc Sztarill.
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ANEXA IX

Fig. 1. Planul de situaţie al ansamblului arhitectural Fabrica de spirt rafinat şi 
moara cu aburi „Léderer şi Kálmán” (întocmit la 28 mai 1910). În colţul din 
dreapta-jos a fost aplicată ştampila firmei proiectante, textual «„INCZE LAJOS 
és TÁRSA” mérnöki és vállallati iroda NAGYVÁRADON» («Biroul de proiec-
tare „LAJOS INCZE şi ASOCIATUL” la ORADEA»).

Fig. 2. Secţiuni transversale şi secţiunea longitudinală ale clădirii morii. În 
colţul din dreapta-jos, proiectul este prevăzut cu ştampila comanditarului, 
textual «„LÉDERER és KÁLMÁN” SZESZGYÁR és FINOMÍTÓ RÉSZVÉNY-
TÁRSASÁG» («Fabrica de spirt şi rafinăria „LÉDERER şi KÁLMÁN”») şi două 
semnături: prima a lui Gábor Weisz, director general, cea de-a doua a lui 
Simon Róz, director comercial. Ceva mai la stânga, se mai distinge încă o 
semnătură, cea a proiectantului, arhitect Kálmán Rimanóczy junior.

Sursa: A.N.-D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 5/1893-1911, f. 134, 145
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ANEXA X

Sursa: Colecţia HOCHHAUSER R.

Fig. 1. Corp de iluminat (felinar), alimentat iniţial cu gaz ae
rian, susţinut de o consolă fixată pe faţada laterală a Teatru
lui de Stat Oradea, deasupra intrării artiştilor. Ulterior, a fost 
adaptat iluminatului electric. Odată cu lucrările de restau-
rare a instituţiei teatrale a fost demontat (nu cunoaştem da
te despre soarta sa), deşi prezintă valoare muzeală, fiind un 
bun cultural de importanţă tehnică, de presupus, cu o valo-
are deosebită. Corpul iniţial a fost substituit cu unul nou.

Fig. 2. Relicvă a Fabricii de spirt aerian şi gaz. Imobilul 
cu două niveluri, construit din cărămidă, este amplasat la 
intersecţia străzilor Sucevei şi Armatei Române, în vecină
tatea Lojei masonice şi a casei Bleyer (construită în maniera 
Artei 1900). După forma pe care o are, intuim că a fost 
destinată serviciului administrativ al întreprinderii.
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ANEXA XI

Sursa: Nv.V.V. 1896, pagini nenumerotate

Fig. 1. Planul de situaţie al staţiei de pompare şi al rezervorului

Fig. 2. Uzina de apă - Faţada longitudinală a halei maşinilor, cu un nivel, şi coşul de fum afe
rent (la stânga). Faţada longitudinală a birourilor şi a casei de locuit (la dreapta), tot cu un nivel.
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ANEXA XII

Sursa: Fig. 1 şi Fig. 3. Colecţia M.Ţ.C., Secţia de Istorie, inv. 260/36, inv. 8109; Fig. 2. Colecţia NAGY I. 

Fig. 1. Podul cel mic/Podul 
„Szent László” (Sfântul Ladislau) 
pe la sfârşitul secolului al XIX-lea

Fig. 2. Podul din zona virană/ 
Podul din strada Széles/ Podul 
Decebal în anul 1972

Fig. 3. Pasarela „Garasos” în 
perioada interbelică
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ANEXA XIII

Sursa fotografiilor: Colecţia NAGY I. (vezi şi www.istvan.home.ro)

Nr. 
crt.

Denumire Autor(i), atelier, marcă, 
şcoală, atribuire 

(după caz)

Material, tehnică, 
dimensiuni şi 

alţi parametri de 
identificare

Datare, anul 
fabricaţiei 
(după caz)

Observaţii 
(date speciale, 

prezenţa 
inscripţionărilor, 

mărcilor)
(1) (1.1) (1.2) (1.3) (1.4) (1.5)
1. Locomotivă 

electrică de 
curent continuu 
550 volţi 
(600volţi) şi 
ecartament 
normal

Dispune de 
două osii 
motoare 
acţionate 
individual, are o 
singură cabină 
centrală de 
conducere 

Allgemeine Elektrizität 
Gesellschaft (A.E.G.) Berlin
(Compania Generală de 
Electricitate)

Partea mecanică - Fabrica 
de Maşini, Vagoane 
şi Turnătoria de fier a 
Societăţii pe Acţiuni 
„Johann Weitzer” Arad.

Partea electrică – Siemens 
– Schuckert -Werke 
Budapesta (S.S.W.) 
În 1975 echipamentul 
electric a fost înlocuit cu 
unul similar tramvaielor 
fabricate la Întreprinderea 
de Tramvaie Bucureşti 
(I.T.B.)

Aliaj, metal,
turnare, strunjire, 
îndoire etc.

Putere motor: 
45 cai putere

Distanţa între 
tampoane:
5.400 milimetri

Distanţa între axele 
roţilor (osii):
1.800 milimetri 

Masă: 19 tone

½ sec. XX.
1906

nr. ordine 1 (1906) 
nr. 4 din 1978

Plăcuţa de producţie 
înlăturată. Ea avea 
inscripţia: 
„WEITZER JÁNOS”
GÉP. WAGGONGYÁR 
ÉS VASÖNTÕDE 
RÉSZVÉNYTÁRSASÁG 
ARAD, 1906 
(„János Weitzer”, 
Fabrică de Maşini, 
Vagoane şi Turnătoria 
de fier. Societate pe 
acţiuni, Arad, 1906)

ÎN EXPLOATARE 
PÂNĂ ÎN 1994

2. Locomotivă 
electrică de 
curent continuu 
550 volţi 
(600 volţi) şi 
ecartament 
normal

Dispune de 
două osii 
motoare 
acţionate 
individual, are o 
singură cabină 
centrală de 
conducere 

Allgemeine Elektrizität 
Gesellschaft (A.E.G.) Berlin

Partea mecanică - Fabrica 
de Maşini, Vagoane 
şi Turnătoria de fier a 
Societăţii pe Acţiuni 
„Johann Weitzer” Arad.

Partea electrică – Siemens 
– Schuckert -Werke 
Budapesta (S.S.W.) 
În 1975 echipamentul 
electric a fost înlocuit cu 
unul similar tramvaielor 
fabricate la Întreprinderea 
de Tramvaie Bucureşti 
(I.T.B.)

Aliaj, metal, 
Turnare, strunjire, 
îndoire etc.

Putere motor: 
45 cai putere

Distanţa între 
tampoane:
5.400 milimetri

Distanţa între axele 
roţilor (osii):
1.800 milimetri 

Masă: 19 tone

½ sec. XX.
1906

nr. ordine 2 (1906) 
nr. 5 din 1978 

Plăcuţa de producţie 
înlăturată. Ea avea 
inscripţia: 
„WEITZER JÁNOS”
GÉP. WAGGONGYÁR 
ÉS VASÖNTÕDE 
RÉSZVÉNYTÁRSASÁG 
ARAD, 1906 
(„János Weitzer”, 
Fabrică de Maşini, 
Vagoane şi Turnătoria 
de fier. Societate pe 
acţiuni, Arad, 1906)

ÎN EXPLOATARE 
PÂNĂ ÎN 1994
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ANEXA XIV

Sursa fotografiilor: Colecţia NAGY I. (vezi şi www.istvan.home.ro)

Nr. 
crt.

Denumire Autor(i), atelier, 
marcă, şcoală, 

atribuire 
(după caz)

Material, tehnică, 
dimensiuni şi 

alţi parametri de 
identificare

Datare, anul 
fabricaţiei 
(după caz)

Observaţii 
(date speciale, prezenţa 

inscripţionărilor, mărcilor)

(1) (1.1) (1.2) (1.3) (1.4) (1.5)
1. Locomotivă 

electrică de curent 
continuu 550 
volţi (600 volţi) şi 
ecartament normal

Dispune de două 
osii motoare 
acţionate individual 
şi de o singură 
cabină centrală de 
conducere.

Siemens – Schuckert 
-Werke

În 1975, partea 
electrică a fost 
înlocuită cu 
echipament similar 
tramvaielor fabricate 
la Întreprinderea de 
Tramvaie Bucureşti 
(I.T.B.)

Aliaj, metal, 
turnare, strunjire, 
îndoire etc.

Distanţa între 
tampoane:
7.000 milimetri

Distanţa între 
axele roţilor:
2.800 milimetri 

Putere motor: 
25 cai putere

Masă: 17 tone

½ sec. XX.
1905

nr. ordine 3 (1918)

Plăcuţa de producţie 
înlăturată. Ea avea 
inscripţia: Katharinahütte 
G.m.b.H, ROHRBACH b. 
St. Ingbert, 
No. 33, 1905, Com.1224

ÎN EXPLOATARE PÂNĂ 
ÎN 1994

Fig. 1. Locomotiva electrică cu numărul de 
ordine 3

Fig. 2. Locomotivă electrică (adaptare) construită în ate-
lierele proprii ale Căilor Ferate Orăşeneşti, cu numărul 
de ordine 4. Desen de ansamblu.
Această locomotivă nu a reuşit să se impună. A fost lichi
dată în 1978. Nu se cunoaşte nimic despre soarta sa.
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ANEXA XV

Sursa fotografiilor: Fig. 1. Fond arhivistic neorganizat aflat în proprietatea S.C. Bere - Malţ şi Drojdie S.A. Oradea, 
până la lichidarea sa.
Tabel. M.O.L., Nagyvárad Városi Vasút Rt. irategység, 5. doboz, 44. tétel/év nélkül, f. 14, 23

Fig. 1. Perioada anilor 1942-1945. Garnitură tractată, pe o linie uzinală, de loco-
motiva electrică cu numărul de ordine 4. În planul secund se distinge ansamblul 
arhitectural Fabrica de bere Dreher – Haggenmacher S.A. Oradea (demolat la 
începutul anului 2001).

Nr. 
crt.

Denumirea unităţii productive Lungimea liniei uzinale 
(în metri)

1. Fabrica de spirt şi moara ”Ledkál” S.A. 629
2. Antrepozitul de mărfuri S.A. 560
3. Moara ”László” S.A. (Stabilimentul I.) 494
4. Crescătoria de porcine S.A. 450
5. Uzinele chimice şi alimentare ”Moskovits” S.A. 402
6. Uzina electrică 383
7. Moara ” Emilia” S.A. 320
8. Turnătoria şi fabrica de maşini S.A. 240
9. Stabilimentul industrial ”Leichner” (str. Sánc) 240

10. Stabilimentul industrial ”Leichner” (fost ”Rimanóczy”) 230
11. Fabrica de vopsele ”Zankl” 210
12. Depozitul de lemne al firmei ”Jenei” 180
13. Depozitul Antrepozitului de fierărie ”Károly Andrényi şi Fiii” S.A. 177
14. Depozitul de ţiţei ”Schell” 170
15. Fabrica de spirt ”Daniel Berger” 160
16. Fabrica de ciment ”Izsó Rosenberg” 150
17. Fabrica de spirt ” Adolf Moskovits şi Fiii” 130
18. Banca maghiară generală de credit 120
19. Moara ”Hegedüs” (fostă Hunyadi) 120
20. Depozitul de lemne ”Ritter” 118
21. Depozitul de ciment ”Rosenberg” 117
22. Depozitul de lemne ”Meteor”, József Weisz 64
23. Fabrica chimică ”Clotild” 30

Tabelul prezintă situaţia de la 1940, păstrând, în unele cazuri (spre exemplu la Nr. crt. 3 şi 7), denumirile 
anterioare ale unităţilor productive. Cele două unităţi menţionate nu mai existau la acea vreme, în locul 
lor funcţionând alte întreprinderi, neidentificate în faza actuală a cercetărilor.
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ANEXA XVI

Fig. 1. Planul de situaţie al liniei uzinale (vezi 
linia punctată) de la Crescătoria de porcine S.A. 
şi Turnătoria şi fabrica de maşini S.A. (anterior 
„Tátray şi Asociaţii” şi „Phoebus”)

Fig. 2. Planul de situaţie al liniei uzinale de la 
Moara cu valţuri „Emilia”

Fig. 3. Planul de situaţie al liniei uzinale de la Fabri-
ca de blănuri „Leichner” (iniţial Moara „Dunkel”), 
fostă filială a Cooperativei „Furnica”

Fig. 4. Planul de situaţie al liniei uzinale de la 
Fabrica de spirt şi moara „Ledkál” S.A. (anterior 
„Léderer şi Kálmán”)

Fig. 5. Planul de situaţie al liniei uzinale de la Fabrica 
de articole de ciment „Izsó Rosenberg”

Fig. 6. Planul de situaţie al liniei uzi-
nale de la Uzinele chimice şi alimen-
tare S.A. (anterior Fabrica de spirt 
„Mór Moskovits şi Fiul”)

Sursa fotografiilor: M.O.L., Nagyvárad Városi Vasút Rt. irategység, 5. doboz, 44. tétel/év nélkül, f. 24, 27, 32, 35, 
37, 38
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ANEXA XVII

Sursa fotografiilor: Fig. 1. şi 2. Colecţia NAGY I; Fig.3. Colecţia HOCHHAUSER R.

Fig. 1. Locomotivele electrice prezen-
tate în Anexa XIII şi Anexa XIV (Tabel şi 
Fig. 1) în curtea transportatorului urban de 
persoane, aflate într-o stare de conservare 
nesatisfăcătoare.
Fotografia a fost realizată în anul 2003

Fig. 2. Locomotiva electrică cu numărul de 
ordine 2 (5). A fost recondiţionată în anul 
2006, cu prilejul Centenarului tramvaiului 
orădean. În prezent este expusă în curtea 
Remizei de tramvaie Salca, a Regiei de 
Transport Local Oradea.
Fotografia a fost realizată în anul 2006

Fig. 3. Locomotiva electrică cu numărul 
de ordine 3. A fost recondiţionată în anul 
2009, cu prilejul Zilei Naţionale a Trans-
portatorului Urban. În prezent este expusă 
în curtea Remizei de tramvaie Salca, a Re-
giei de Transport Local Oradea.
Fotografia a fost realizată în anul 2009

Plăcuţa de producţie a fost reconstituită şi montată pe şasiu
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ANEXA XVIII

Sursa: Fig. 1. Vulturul, 1893, număr neidentificat, p. 6; Fig. 2. FEHÉR 1897, filă nenumerotată; Fig. 3. Noua Gazetă 
de Vest, 1938, nr. 506, p. 3; Fig. 4. SOMOGYI 1938, pe coperta I; Fig. 5. LUKÁCS 1947, p. 240

Fig. 1. Fabrica de pantofi şi cizme „Farkas Moskovits şi Asociatul ” - reclamă

Fig. 2. Atelierul de lăcătuşărie şi orologii ” József Daday” 
- reclamă

Fig. 3. Turnătoria de fier şi fabrica de 
maşini ”Phoebus” S.A. - reclamă

Fig. 4. Întreprinderea de articole industriale şi elec
trice ”J. Emődy” Oradea - reclamă

Fig. 5. Fabrica de textile ”Ortex” – reclamă
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ANEXA XIX

Sursa: Colecţia DEMETER C.

Fig. 3. Coală de corespondenţă emisă de Fabrica de 
rolouri de fier şi „System Esslingen” de lemn, fabrică de 
metal şi tinichea „Fraţii Grünwald”

Fig. 4. Coală de corespondenţă emisă de Fabri-
ca de ciocolată şi bomboane „Pett”, societate 
în nume colectiv

Fig. 1. Coală de corespondenţă emisă de Fabrica 
de vopsit şi curăţătorie chimică cu spălătorie de 
abore „Paul Buday”

Fig. 2. Coală de corespondenţă emisă de Fabrica 
de pălării „Heller & Deutsch”
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ANEXA XX

Sursa: Fig. 1. Colecţia HOCHHAUSER R.; Fig. 2 şi 3. A.N.- D.J.Bh., fond Primăria municipiului Oradea, dos. 
908/1907-1919, f. 58, 66; Fig. 4. A.N.-D.J.Bh., fond Întreprinderea română de asfalt şi orice pardosire ”Bitumen” S.A. 
Oradea, dos. 49/1930-1941, f. 202

Fig. 1. Plicuri de corespondenţă personalizate - 
Turnătoria „Buday” şi Fabrica de cutii şi legătoria 
de cărţi „Feldstrick Kálmán”

Fig. 2. Factură emisă de Turnătoria şi fabrica de 
maşini „Tátray şi Asociaţii”

Fig. 3. Factură emisă de Fabrica de gheaţă „Cris-
tal”, spălătorie cu aburi, curăţătorie chimică şi fa-
brică de sifon, societate în comandită

Fig. 4. Factură emisă de Întreprinderea română 
de asphalt şi de orice pardosire „Bitumen”, so
cietate pe acţiuni

https://biblioteca-digitala.ro / https://mtariicrisurilor.ro



Subiectul ales se integrează organic în cele mai recente curente ale istoriografiei şi ale 
antropologiei istorice europene, legate de studierea urbanizării, a vieţii cotidiene şi fes­
tive a oraşelor, de folosirea spaţiului privat şi public din aceste centre. 

Prof. univ. dr. acad. Pozsony Ferencz 

Lucrarea dezvăluie şi pune în valoare firul roşu al dezvoltării economice, financiare, 
tehnice, aflate sub impactul revoluţiei industriale şi al maturizării acesteia în Oradea şi 
în zonele limitrofe, peste regimuri politice şi peste modificările structurilor de stat. 
Volumul convinge prin analiza obiectivă efectuată de autor, prin dexteritatea cu care a 
fost elaborat şi prin utilitatea lui. 
Este necesar să cunoaştem şi să cinstim activităţile şi memoria tuturor generaţiilor de 
antreprenori, industriaşi, bancheri, ingineri, arhitecţi, angajaţi, muncitori şi meseriaşi, 

care au contribuit la modernizarea industriei de fabrică din Oradea, la ridicarea - la 
cote europene - a standardelor de viaţă şi a nivelului de trai. 

dr. Dumitru Suciu, cercetător ştiinţific gr. I 

Graţie efortului colosal al autorului în planul despuierii fondurilor arhivistice, al lecturii 
presei de epocă, al cunoaşterii patrimoniului industrial, avem o perspectivă 

cvasicompletă asupra dezvoltării industriei din Oradea, în corelaţie cu evoluţiile istorice 
generale; asupra dezvoltării urbanistice şi sociale a oraşului - întreprindere ce a presu­
pus o muncă de benedictin, dar care a meritat să fie făcută. 

Prof. univ. dr. Barbu Ştefănescu 

Studiul se înscrie, prin excelenţă, în problematica activităţii ştiinţifice oferite de arheolo­
gia industrială. Chiar dacă nu urmăreşte „fabrica", în mod expres, ca tip de construcţie 
industrială cu anumite particularităţi, lucrarea are la bază un material documentar 
extrem de valoros şi indispensabil pentru reconstituirea gândirii tehnice din România, 
în faza de industrializare. În plus aceste informaţii sunt extrem de utile la ora actuală, 
când se fac demersuri susţinute pentru prezervarea patrimoniului industrial în ţara 
noastră, în contextul restrângerii activităţii industriale a unor fabrici sau uzine cu tradiţie 
ori al închiderii lor definitive. 

Prof. univ. dr. Volker Wollmann 




