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Descoperite în prima jumătate a secolului al XIX-iea, căile ferate au 
creat o adevărată revoluţie pentru transportul terestru. Marea importanţă şi 
succesul uşor de prevăzut pe care, în viitor, îl va avea această descoperire 
tehnică, au făcut ca guvernele statelor din acea perioadă să aloce sume tot mai 
mari pentru construirea de căi ferate. În scurt timp drumul de fier va lega 
capitale şi oraşe importante, va străbate o serie de localităţi, va traversa câmpii, 
dealuri, munţi, păduri şi cursuri de ape. 

A fost, fără îndoială, una dintre cele mai remarcabile descoperiri ale 
umanităţii. Pe drept cuvânt se poate spune că trenul şi calea ferată au fost 
emblema secolului al XIX-iea. Personalitatea acestui mijloc de transport a 
rămas neştirbită şi în secolul următor chiar dacă, după cel de-al doilea război 
mondial, pentru o scurtă perioadă de timp, s-a crezut că sistemul de transport 
feroviar va înregistra un regres fiind concurat de sistemul de transport auto. Nu 
a fost însă aşa. Bătrânul tren a ieşit învingător din această competiţie 

demonstrând clar că este cel mai comod, convenabil, sigur şi ieftin mijloc de 
transport. Mai mult decât atât, el are în spate o bogată istorie de care este legată 
dezvoltarea economică a unor oraşe sau chiar apariţia altora noi. De remarcat 
este şi faptul că, pe lângă funcţiile de bază, pe care le-a avut de la început, şi 
anume transportul de marfă şi de călători, în prezent se poate vorbi şi de o nouă 
orientare: turismul pe calea ferată. 

Albumul de faţă îşi propune să prezinte publicului larg câteva tronsoane de 
cale ferată din judeţele Arad şi Bekes cu cele mai importante gări de pe aceste 
trasee (Bekescsaba-Arad; Arad- Şiria - Pâncota - Ineu - Gurahonţ- Hălmagiu; 

Sântana - Grăniceri - Elek- Ketegyhaza; T6tkoml6s -Oroshaza-Mezohegyes) 
precum şi un scurt istoric al acestora. În acelaşi timp acest album se doreşte o 
invitaţie la turism pe calea ferată. 

*** 

Vestea apariţiei căii ferate şi a locomotivei cu aburi la începutul 
secolului al XIX-iea în Anglia, Germania şi Franţa s-a răspândit cu iuţeală în 
întreaga Europă. La scurt timp, şi pe teritoriul Imperiului Habsburgic au 
început lucrări de construire a căii ferate. Cume şi firesc s-a căutat ca în primul 
rând să se unească marile orşe ale imperiului cu capitala Viena, iar apoi s-a 
trecut şi la construirea de linii secundare, care făceau legătura cu principalele 
tronsoane. 

Tronsonul Bekescsaba - Arad 

Tronsonul Bekescsaba-Arad face parte din traseul mai lung de cale 
ferată care unea Budapesta cu Aradul. 

Pentru ca linia să treacă pe aici, autorităţile locale din Bekescsaba au 
manifestat un viu interes şi au depus eforturi remarcabile.Astfel, încă din 1874, 
conucerea oraşului a oferit Societăţii Centrale a Căilor Ferate o parte 
proporţională a cheltuielilor de evaluare şi expropriere, în cazul construirii 
liniei Budapesta-Arad. Dar abia după ce, în 1856, s-a înfiinţat societatea de 
cale ferată "Csaszari, kiralyi, Szabad Tiszavideki vasuti reszvenytarsasag." au 
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pornit lucrările la construcţia liniei. Iniţial, conform planurilor originale, linia 
de cale ferată ocolea Bekescsaba, dar la insistenţele orăşenilor planul a fost 
modificat. Au contribuit la aceasta şi ofertele şi donaţiile pe care locuitorii din 
Bekescsaba le-au tăcut. De exemplu, doar pentru construirea gării ei au oferit 
5 OOO OOO de cărămizi. 

Efortul lor a fost încununat de succes la 25 octombrie 1858, când linia 
Szolnok-Bekescsaba-Arad a fost dată în folosinţă. Tot la cea dată au fost 
terminate şi lucrările la gările din Bekescsaba şi Arad. 

Chiar dacă la vremea respectivă condiţiile de transport erau precare, 
avantajele pe care le oferea calea ferată au fost nenumărate. O descriere a 
primelor trenuri s-a păstrat în judeţul Bekes, într-un manuscris din 1930 al 
inginerul de căi ferate Adam Achim Gusztâv: 

"Generaţia de azi nici nu ştie cum erau călătoriile În vremea aceea. În 
gări se găseau numai Încăperile elementare. Vagoanele de clasa I erau vopsite 
galben deschis, cele de clasa a II-a verde, iar cele de clasa a III-a brun roşcat. 
Vagoanele de clasa a IV-a au fost introduse mai târziu, pentru o perioadă 
scurtă de timp, fiind vagoane de mărfuri adaptate transportului de persoane. 
Pentru iluminat se foloseau lămpi cu petrol agăţate În tavan. Controlorul 
traversa compartimentele vagoanelor În timpul mersului pe o scândură 
dispusă lateral, În afara vagoanelor, expus pericolului de a cădea, precum şi 
intemperiilor. Toate neplăcerile cauzate de deschiderea uşilor, mai ales iarna 
şi noaptea, trebuiau răbdate de către călători. Încălzirea se făcea prin 
intermediul unor cutii de tablă lunguieţe, umplute În gările mari cu apă 
fierbinte şi aşezate pe băncile compartimentelor În locul celor care Între timp 
se răciseră. Chiar şi aşa s-au Înregistrat numeroase cazuri de degerare 
cauzate de călătoriile pe timp de iarnă. În tren, toaletă exista doar în vagonul 
destinat bagajelor". 

Locomotivă cu abur (sec.XIX) 
Railway steam engine ( XIX century) 
Gi:\zmozdony (XIX. sz.) 
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Construcţia liniei Szolnok-Bekescsaba-Arad a dus la o spectaculoasă 
dezvoltare economică a oraşelor Bekescsaba şi Arad, şi, firesc, la creşterea 
numărului de garnituri de trenuri de marfă şi de călători în staţiile respective. 

Odată cu sporire traficului, gara din Bekescsaba a trebuit extinsă, lucru 
realizat între anii 1905-1906. La fel s-a întâmplat şi la Arad, unde în anul 191 O 
a fost inaugurată noua gară, executată în stilul secession al epocii. 

Gara din Bekescsaba.Peron ( sf.sec.XIX) 
Bekescsaba Station. The platfonn ( end ofthe XIX century) 
A bekescsabai vasutallomas peronja (XIX. sz. vege) 

După anul 1918, când s-a fixat frontiera între statele român şi maghar, 
pe tronsonul Arad-Bekescsaba gările Curtici (pentru România) şi Lokoshaza 
(pentru Ungaria) au devenit gări de frontieră. 

6o!k • 1 

Trafic de marfă în Bekescsaba 
Ware traffic in Bekescsaba 
Aruszăllităs. Bckcscsaba 

Între anii 1932-1933 gara din Bekescsaba a fost reconstrmtă, după 
planurile Direcţiunii Oficiului de Construcţii. Lucrările la clădire au fost 
câştigate de inginerul Liptak Janos, care a ţinut cont în proiectul său că, 
traficul însemnat de persoane necesită realizarea unor ample spaţii interioare. 
Bombardamentele din cel de-al doilea război mondial au produs distrugeri 
importante atât gării din Bekescsaba cât şi celei din Arad. Ambele au fost 
deteriorate în anul 1944. Renovarea completă a gării din Bekescsaba a început 
în anul 1969 şi a fost finalizată în anul 1974. Gara din Arad a suferit cu ocazia 
reparaţiilor din perioada comunistă(l 963)unele intervenţii. Astfel pe pereţii 
din holul mare au fost aplicate mai mult~ basoreliefuri cu scene de muncă, 
executate în maniera realismului sovietic. In prezent clădirea se află în proces 
de restaurare. 
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Tronsonul Arad - Sântana - Pâncota - Gurahonţ - Hălmagiu - Brad 

Cunoscută astăzi sub denumirea de „linia Bradului", calea ferată Arad 
Brad traversează judeţul de la un capăt la altul şerpuind prin Câmpia de Vest 
apoi printr-o parte a Podgoriei, iar de la Ineu până la Brad urmează cursul Văii 
Crişului Alb. 

Ideea înfiinţării acestei linii a aparţinut fostului prefect al Aradului, 
Atzel Peter, care în deceniul şase al secolului al XIX-iea a dorit să se 
construiască o cale ferată în lungime de 350 km, care să pornească de la Arad, să 
urmeze Valea Crişului Alb, să străbată apoi crestele Munţilor Metaliferi şi să 
ajungă la Turda, unde să facă joncţiunea cu calea ferată din Transilvania. 

Iniţiativa sa nu a. avut însă succes, proiectul reducându-se doar la 
tronsonul de calea ferată„ Arad - Valea Crişului Alb". Însă şi aceasta a fost 
foarte importantă pentru dezvoltarea economică a regiµnii, deoarece făcea 
legătura între zona muntoasă şi zona de câmpie a judeţului Arad. Datorită 
prezenţei acestei linii în regiune s-a putut exploata mult mai uşor şi mai 
economic pădurile şi bogăţiile subsolului şi solului din Valea Crişului Alb. 

Vechea gară din Arad ( 1858) , 
The old station from Arad ( 1858) 
A regi vasutallomas Aradon ( 1858) 

Primul pas făcut în vederea realizării acestui proiect a fost adunarea de 
semnături şi contribuţii. Cei mai receptivi, dar care aveau şi interesele cele mai 
mari în construirea acestei căi ferate, au fost marii moşieri şi proprietari de 
păduri din zonă: Boros Beniamin, contele Wenckheim Frigyes, Hollaky Anton, 
Potoszky, Zselenski, care s-au înscris cu suma de 565,800 forinţi. Au contribuit 
însă şi cele 31 de comune, prin care urma să treacă linia, precum şi diferiţi 
intelectuali din Arad. 

Interesul tuturor era ca această construcţie sa se facă cu cheltuieli cât 
mai mici.O mare problemă a fost însă găsirea unor ingineri de cale ferată în ţară. 
Aducerea unui expert străin ar fi costat foarte mult. Ca urmare, în anul 1873, 
proprietarul de păduri Boros Beniamin din judeţul Arad, care era şi inginer de 
profesie, face un proiect pentru calea ferată Arad-Valea Crişului Alb. Proiectul 
a fost publicat în 1874 şi a fost unul de referinţă atât pentru Calea Ferată Arad
Valea Crişului Alb cât şi pentru celelalte linii de cale ferata din Ungaria, printre 
altele şi pentru că era deosebit de ieftin şi profitabil. Proiectul este trimis la 
guvern, unde, după ce a întâmpinat unele greutăţi, a primit în data de 24 mai 
1875 aviz favorabil, fiind înmânat prefectului Aradului, Atzel Peter personal. 
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Încă de la începutul anului I 875, marii proprietari din Arad, comunele 
prin care urma să treacă calea ferată, diferiţi intelectuali au pus bazele 
Societăţii Căii Ferate Arad-Valea Crişului Alb, cu sediul în Arad. Ea va obţine 
de la Parlamentul din Budapesta concesiunea nr. 75/XLIV pentru construcţia 
unei căi ferate simple, normale, de la Arad la Brad, cu o ramură de la Ineu la 
Cermei. 

Între anii I 876-188 I, Societatea Căii Ferate Arad-Valea Crişului Alb a 
construit 91 de km din calea ferată Arad-Brad. Au existat trei etape: I) 
tronsonul Arad-Seleuş (45 km), inaugurat la 8 februarie I 877; 2) tronsonul 
Seleuş-Ineu ( I 8 km), inaugurat la I O mai 1877; 3) tronsonul Ineu-Sebiş (28 
km), inaugurat la 25 septembrie I 881. 

După I 881, pentru o perioadă, din cauza problemelor financiare cu 
care s-a confruntat Societatea Căii Ferate Arad-Valea Crişului, lucrările au 
stagnat. Soluţia a venit în anul 1884, când această societate a fuzionat cu 
Societatea Căii Ferate Arad-Cenad, unindu-şi resursele financiare, sub 
denumirea de Societatea Căilor Ferate Unite Arad-Cenad, cu sediul în Arad. 

Ultimii 76 de km au fost construiţi între anii I 888-1895 tot în trei 
etape: I) linia Sebiş-Romaniţa, inaugurată la I 8 decembrie 1889; 2) linia 
Romaniţa-Ocişor, inaugurată la 7 noiembrie I 895; 3) linia Ocişor-Brad, 
inaugurată la 6 decembrie I 895. 

În final, calea ferată Arad-Brad s-a întins pe 167 de km şi a avut 
37 de staţii, dotate cu clădiri de călători, birouri de mişcare, cabine de acari 
şi instalatii de telegraf tip Morse. 

Î~cepând din anul 1896 şi până la l ianuarie 1923 exploatarea linie 
a aparţinut Societăţii Căilor Ferate Unite Arad-Cenad, iar din 1923 ea a 
trecut ÎIJ. exploatarea administraţiei CFR. 

In prezent, pe calea ferată Arad-Brad circulă 6 garnituri de tren de 
persoane. De remarcat este faptul că a fost recondiţionat şi pus în funcţiune 
automotorul Astra, construit la fabrica de vagoane Astra din Arad între anii 
I 936-1938. Viteza de 11 O km pe care o poate atinge acest tren şi forma sa 
aerodinamică, îi conferă o deosebită eleganţă şi acum, făcându-l un punct de 
atracţie pentru cei care doresc să viziteze cu trenul pitoreasca Vale a Crişului 
Alb. 

Tronsonul Ketegyhaza - Sântana 

În vreme ce Societatea de Cale Ferată Arad - Valea Crişului Alb dădea 
în anul 1881 în funcţiune o parte din tronsonul de cale ferată Arad-Brad, 
Societatea Căilor Ferate Arad-Cenad începea şi ea construcţia unei căi ferate 
de interes local pe ruta Sântana - Chişineu Criş - Otlaca(Grăniceri)-Elek 

(Aletea)- Ketegyhaza. Scopul acestei linii a fost acela de a micşora transportul 
de la Brad la Budapesta cu 15 km, fără a se mai intra în Arad, şi de a racorda la 
calea ferată comunele bogate din zonă. 

Construcţia efectivă a liniei a început în anul 1882 şi s-a încheiat în 
1887. Au existat două etape de construcţie: I) 1882-1884 tronsonul 
Ketegzhaza-Chişineu Criş (Pădureni, Ardeal) în lungime de 27 km inaugurat 
la I ianuarie 1884 şi 2) 1884- I 887 tronsonul Chişineu Criş-Sântana, în 
lungime de 23 km, inaugurat la 25 decembrie 1887. Lucrările au fost începute 
de Societate Căilor Freate Arad-Cenad, apoi după fuzionarea din 1884 cu 
Societatea Căilor Ferate Arad-Valea Crişului au fost terminate de Societatea 
Anonimă a Căilor Ferate Unite Arad-Cenad. Traseul avea o lungime de 50 km 
iar staţiile erau dotate cu clădiri pentru călători, birouri de mişcare, cabine 
pentru acari şi înstalaţii de telegraf de tip Morse. 
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După anul 1918, în baza convenţiilor încheiate, în anii 1920-1921, de 
statul român şi cel maghiar, trenurile au încetat să mai circule între Otlaca 
(Grăniceri) şi Elek (Aletea), devenite localităţi de frontieră. La I februarie 
1923 calea ferată Grăniceri-Sântana cu o lungime de 39 km a trecut de la 
Societatea Anonimă a Căilor Ferate Unite Arad-Cenad în administraţia CFR. 

Odvllzlet fl tkrcJI P~lyaud\"ar 

Gara din Elek (sf. sec.XIX) 
Elek station ( end ofthe XIX century) 
Az eleki vasutăllomăs (XIX. sz. vege) 

Până în 1973, când linia a fost scoasă din uz, iar gara din Elek 
desfinţată, trenul a continuat să circule între Ketegyhaza şi Elek. În prezent 
mai funcţionează doar calea ferată Sântana-Grăniceri (Otlaca). 

Tronsonul Szarvas - Oroshaza - Totkomlos - Mezohegyes 

Despre construirea liniei de cale ferată dintre Szarvas şi Oroshaza s-a 
vorbit încă din 1871, însă traseul a fost definitivat abia în 1872. Proiectarea 
liniei, care să unească localităţile Szarvas-Oroshaza-T6tkoml6s
Mezohegyes, a început în anul 1886, iar construirea propriu-zisă din 
anul 1892. Sprijinul financiar pentru construirea acestei căi ferate a venit din 
partea judeţului Bekes, care a oferit suma de 400 OOO forinţi. Au mai contribuit 
şi localităţile prin care urma să treacă calea ferată. Astfel, în cadrul şedinţei de 
consiliu din 2 decembrie 1890, localitatea T6tkoml6s a aprobat plata sumei de 
100 OOO de forinţi.Calea ferată şi clădirea gării de aici au fost inaugurate în 
cadrul festiv la 20 octombrie 1893. Prin această cale ferată, T6tkoml6sul şi-a 
creat, în ceea ce priveşte traficul, legături deopotrivă cu centrele mai 
apropiate, cât şi cu cele mai depărtate. 

La 23 noiembrie linia Szarvas-Mezohegyes era terminată. După 
inaugurarea acestui tronson, la gara din Oroshaza au fost ataşate trei linii noi 
de interes local: Oroshaza-Mezohegyes, Oroshaza-Szentes, Oroshaza 
Mezătur. 

Fiind o localitate agricolă importantă, prin gara din Oroshaza s-a 
desfăşurat un trafic de mărfuri şi un tranzit de persoane intens. Clădirea gării, 
care funcţionează şi astăzi, s-a construit în anul 1890. Faţada actuală cu aspect 
de cărămidă a fost schimbată în urma renovărilor finalizate în anul 1996. 
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The railway was discovered in the first half of the XIX century and it 
was a great achievement for the terrestrial transport. Because of its great 
importance at that time, the govemments were willing to offer a lot of money 
for building the railways. In a very short time the railways became to connect 
important capitals and cities of the world and also to cross a lot of fields, 
woods, mountains and rivers. 

The railway was no doubt one ofthe most important discoveries of 
the world. One can say that the train and railways was the emblem ofthe XIX 
century. There were beliefs that after the Second World War the railways could 
be competed by cars, but the personality ofthis vehicle was very strong even in 
following century. The train was once again the winner in this competition and 
it proved tobe the most comfortable, secure and cheapest way of transport. The 
railway has a long history and it has a benefic influence on economy and in the 
appearance of some important cities. In the present the railway is used for 
people transport, ware transport but it also has a new orientation, the tourism 
on the railway. 

This photo album wants to present a few important railways from 
Arad and Bekes with the most important stations (Hălmagiu, Gurahonţ, Ineu, 
Pâncota, Şiria, Sântana, Grăniceri, Arad, Elek, Bekescsaba, Oroszhaza, 
T6tkoml6s) and a short part oftheir history.We also want to invite you into a 
joumey on the railway. 

*** 

The news ofthe railway and ofthe steam railway engine appearance 
in 1840 in England, Germany and France was very quickly spread in the whole 
Europe. ln a very short time after that in Hapsburg Empire is beginning the 
construction ofrailways. First the railway connected the capital Viena with the 
biggest towns from the Empire and then followed the construction of the 
secondary railways that connected the main railways from the Empire. 

Bekescsaba - Arad Railway 

Bekescsaba-Arad Railway is a railway that belongs to the longest 
way of connection between Budapest and Arad. 

ln order to set the railway in this place the local authorities from 
Bekescsaba made a huge effort and they were very interested about this 
problem. In 1874 the local authorities from Bekescsaba offered a lot of money 
to Central Society of Railways so that the railway Budapest-Arad could be 
built. The beginning ofthe railway construction was in 1856 when The Royal 
Society Tiszvideki was founded. First the railway rounded Bekescsaba, but 
after the citizens demanding the plan of the railway was modified. For the 
construction of the station from Bekescsaba the citizens offered 5 OOO OOO of 
bricks. Their effort was rewarded in 25 1

1, ofOctober when the railway Szolnok
Bekescsaba-Arad was finished. 

Even though in that time the conditions were very modest, the 
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advantages that the railway had offered were all in the people benefit. A great 
evidence about the railway from Bekes was found into a manuscript written by 
the engineer Adam Achim Gustav in 1830: "Young people don't know how the 
travel was in the past. ln the stations there were only the elementary rooms. The 
first class wagons were yellow painted, second class wagons were green 
painted and third class wagons were brown painted. The fourth class wagons 
were introduced lately for a short period of time and they were ware wagons 
transformed into travel wagons. The light was made by some patrol lamps hung 
in the ceiling. The conductor was crossing the wagons compartments during 
the journey on a board put outside along the wagons and therefore he was 
always in danger to fall. The travelers were forced to endure the doors opening 
at nights and when the weather was bad. The heating was made with the help of 
some long iron boxes filled with boiled water and put on the benches in 
compartments replacing the iron boxes that were frozen. Even though the 
heating existed a lot of travelers arrived at their destination with the feet frozen. 
There even was a toilet in the train but it was in the language ,vagon." 

Gara din Bekescsaba.Peron 
Bekescsaba station. The platform 
A bekescsabai vasutallomas peronja 

The construction of this railway helped very much the development of 
the economy from both cities but it also helped to increase the number of the 
trains for ware and travelers from those stations. Once the traffic was bigger 
Bekescsaba station needed to become larger and that happened during I 905-
1906. The same thing happened in Arad when a new station was opened in 
191 O. 

After 1918 when the border was outlined between Romania and 
Hungary on the Bekescsaba-Arad Railway two stations Curtici (for Roman ia) 
and Lokoshaza (for Hungary) became border stations. 

Between 1932 and 1933 Bekescsaba station is reconstructed 
following the plans ofthe High Constructions Office. The reconstruction work 
of the station building was won by engineer Liptak Janos who realized that 
because of the intense traffic he had to bui Id large rooms. The air raids from 
The Second World War brought important damages to both stations Arad and 
Bekescsaba. They were both destroyed in 1944.The complete restoration of 
Bekescsaba station began in 1969 and it was finished in 1974. The restoration 
of Arad station is proceeding. 
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Gara din Bekescsaba. Vedere dinspre oraş 
Bekescsaba station. View from the city 
A bekescsabai vasutallomas văros feloli oldala 

Arad - Sântana - Pâncota - Gurahonţ - Hălmagiu - Brad Railway 

The railway Arad-Brad very known as Brad Railway, crosses Arad 
district trough West Fie Id, then it goes to a short part of the vineyard and after 
that, from Ineu to Brad, it follows the river White Criţ. 

The idea ofhaving this Brad Railway belonged to Atzel Peter a local 
authority from Arad who in XIX century needed a railway of350 km long. This 
railway was supposed to start from Arad to follow the river White Criţ, to 
pierce The Metaliferi Mountains and to reach Turda where it should havc 
joined the railway from Transilvania. His project was not successfully and it 
became only a simple railway along river White Criţ. This railway proved tobe 
very necessary for the economic development of our district Arad because it 
connected the mountains regions with field region. Because ofthis railway the 
exploitation of wood and iron from these regions became easier. 

The first step in the construction ofthis railway was to bring some 
contributions and signatures. The people who were more interested in the 
railway construction were the owners of woods from the region: Boros 
Beniamin, count Weinckheim, Hollaky Anton, Potoszkz, Zselensky. But also 
an important contribution for the railway construction was brought by the 
!ocalities along the railway and many intellectuals from Arad. 

Gara nouă din Arad(1910) 
The new station from Arad(] 9 I O) 
Az uj vasutallomas Aradon (I 9 I O) 
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The interest was that the railway should be done with low costs. A 
big problem proved to be the absence of railway engineers in the country. A 
foŢeign engineer could have cost a lot of money. In 1873 the wood owner Boros 
Beniamin from Arad who was an engineer made a plan for Arad-Valley of 
White Cris railway. The project was published in 1874 and it is a base for Arad
Valley of White Cris railway and for all the other railways from Hungary 
because it was very cheap and easy to make. The project was sent to the 
govemment and after a few difficulties it was approved in 24 may 1875 and it 
was given to local authority Atzel Peter. 

At the beginning of 1875, the owners from the localities where the 
railway was about tobe built together with a few intellectuals created in Arad 
the Society of the Railways Arad-Valley of White Cris. This society obtained 
from the Hungarian Pari iament an approval nr. 75/XLIV for the construction of 
a simple railway Arad-Brad with a branch from Ineu to Cermei. 

Between 1876 and 1881 The Society of Railways Arad-Valley of 
White Cris built 91 km ofrailway Arad-Brad. There were three stages of this 
construction: 1.) Arad-Seleuşrailway (45 km) opened on the 8111 ofFebruary in 
1877; 2.) Seleuş-Ineu railway ( 18 km) opened on 10th of May in 1877; 3.) Ineu
Sebiş railway (28 km) opened on 25 th ofSeptember 1881. 

For a short period of time the construction stopped because the 
Society of Railways Arad-Valley of White Cris was having problems.In 1884 
the society merged with the Society of Railways Arad-Cenad and it became the 
Society ofUnited Railways Arad-Cenad with the headquarters in Arad. 

The last 76 km were built between 1888 and 1895 in three stages: I.) 
Sebis-Romanita railway opened on l 8111 of December 1889; 2.)Romaniţa
Ocişor railway opened on 7111 of November 1895; 3.) Ocişor-Brad railway 
opened on 6111 ofDecember 1895. 

At the end of construction Arad-Brad railway had 167 km and 3 7 
stations equipped with buildings for travelers, offices, cabins for pointsmen 
and installations for Morse telegraph. 

From 1896 till the 1 st of January 1923 the railway Arad-Brad 
belonged to the Society of United Railways Arad-Cenad, but from 1923 the 
railway became the property of CFR.Nowadays on Arad-Brad railway are 
traveling 6 slow trai ns. An old train built at Astra Arad between 1936 and 1938 
was reconditioned and is now traveling on the Arad-Brad railway. This old 
train has a beautiful appearance and it is a real attraction for those who want to 
visit the beautiful Valley ofRiver White Cris, its speed is about 11 O km/h. 

Hălmagiu. Hotel Central 
Hălmagiu. Hotel Central 
Nagyhalmagy, Central Hotel 
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Ketegyhaza - Sântana Railway 

In I 881 after the construction of Arad-Brad railway, the Society of 
Railways Arad-Cenad began to build a new railway for the local benefit from 
Sântana-Chişineu Criş- Otlaca (Graniceri)- Elek (Aletea)-Ketegyhaza. The 
purpose of this new railway was to reduce the distance between Brad and 
Budapest with 15 km by avoiding Arad station and to give a chance to the rich 
localities from Arad to travel easier. 

The construction ofthis railway began in 1882 and it was finished in 
I 887. There were two stages of construction: I.) I 882-1884 Ketegyhaza
Chişineu Criş (Pădureni Ardeal) railway 27 km opened on the I'' of January 
1884; 2.) 1884-1887 Chişineu Criş-Sântana railway 23 km opened on 25

th 
of 

December 1887. The construction was made by the Society ofRailways Arad
Cenad, but after the un ion with the Society of Railways Arad- Valley of White 
Cris from 1884, the railway was finished by the Anonymous Society of United 
Railways Arad-Cenad. The railway was 50 km long and the stations were 
equipped with buildings for travelers, offices, cabins for pointsmcn and 
installations for Morse telegraph. 

After 1918 when the border between Romania and Hungary was 
clarified, Otlaca station (Grăniceri-Romania) and Elek station (Aletea
Hungary) became border stations. The trains stopped to travel from Otlaca 
(Grăniceri) to Elek (Aletea). 

Between 1920 and 1921 Otlaca(Grăniceri)-Ketegyhaza railway 11 
km long was canceled because of some documents signed by both states 
Roman ia and Hungary. ln 1 st of February 1923 Grăniceri-Sântana railway of 
39 km long that belonged to Anonymous Society of United Railways Arad
Cenad was taken by CFR. 

Nowadays Sântana-Grăniceri railway is stil I being used. The station 
from Elek was canceled in 1973. 

Szarvas - Oroshaza - Totkomlos - Mezohegyes Railway 

The beginning of Szarvas-Oroshaza rai lway was in 1871, but the 
construction was finished in 1872. The project for Szarvas-Oroshaza
T6tkoml6s-Mezohegyes railway began in 1886, but the construction began in 
1892. The financial support came from the local authorities from Bekes who 
offered 400 OOO forint. Another financial support came from the local 
authorities where the railway was to be built. In the meeting from 2"'1 of 
December 1890, the local authorities from T6tkoml6s approved to give l 00 
OOO forint for the railway construction. The railway from T6tkoml6s as well as 
the station building was opened with a welcome party at 20th of October 1893. 
Having this railway done T6tkoml6s created a very important relationship with 
many other localities. 

On the 23"1 ofNovember Szarvas-Mezohegyes railway was finished. 
When this railway was opened, in Oroshaza station were built another three 
new railways for the local interest: Oroshaza-Mezohegyes railway, Oroshaza
Szentes railway, Oroshaza-Mezotur railway. 

Because of the great importance of this locality, Oroshaza station 
became a crowded station. The station building which is in good condition was 
built in 1890. The surface of the station has a brick shape and it was made in 
1996 when the reconstruction was finished. 
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A vasut XIX. szazad eleji megjelenese forradalmasitotta a szarazfoldi 

kozlekedest. E technikai vivmany fontossaga es elore lathat6 sikere arra 

osztonozte az akkori kormanyokat, hogy egyre nagyobb osszegeket 

forditsanak a vasutak epitesere. Rovid ido mulva, a vasut fovarosokat es 

fontos varosokat kot ossze, eljut szamos telepillesre, atkel alfoldeken, 

dombokon, hegyeken, erdokon, foly6kon. 

A vasut, minden ketseget kizar6an, az emberiseg legkiemelkedobb 

vivmanya. A vonat es a vasut a XIX. szazad jelkep ertekii felfedezese. A 

masodik vilaghaborut koveto idoszakban ugy tiint, hogy a gepkocsikkal 

torteno szallitas eloretorese a vasuti kozlekedes visszaeseset fogja jelenteni. 

De nem igy tortent. A vonat nyert ebben a versenyben, mivel 

bebizonyosodott, hogy kenyelmes, megbizhat6, biztonsagos es olcs6 

szallit6eszkoz. Sot, tortenelme van, amelyhez varosok gazdasagi 

fellendlilese, uj varosok keletkezese kotodik. Az eredeti, regi alapfunkci6k, 

mint az aru- es szemelyszallitas, uj szolgaltatassal is bovliltek, a vasuti 

turizmussal. 

Az album megjelentetesenek celja, hogy szelesebb tomegek szamara 

megismerhetove valjon nehany Arad es Bekes megyei vasutvonal, ezeknek a 

vasutvonalaknak a fontosabb allomasai es ezek tortenete (Bekescsaba Arad; 

Arad-Yilagos-Pankota-Borosjen6-Honct6-Nagyhalmagy; Ujszentanna

Ottlaka-Elek-Ketegyhaza; T6tkoml6s-Oroshaza-Mez6hegyes), valamint, 

hogy osztonozze az olvas6t a vasuti turizmusra. 

*** 
Az Angliaban, Nemetorszagban es Franciaorszagban bevalt 

gozvontatasu vasut XIX. szazad eleji megjelenese kovetendo pelda volt 

Europa tobbi orszaga, igy az Osztrak-Magyar Monarchia szamara is. 

Termeszetes volt, hogy az e!s6 vasutvonalak a nagyobb varosok es Becs 

kozott epliltek meg es csak kesobb kerlilt sor a fovonalakat osszekoto 

szamyvonalak kiepitesere. 

A Bekescsaba - Arad vasutvonaI 

A Bekescsaba - Arad vasutvonal a leghosszabb a Budapest - Arad 

utvonalon. Bekescsaba vezetoi mindent elkovettek annak erdekeben, hogy a 
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vasut keresztulhaladjon a varoson. Ezert 1847-ben, a Budapest - Arad 

vas!'.1tvonal megepftesehez felajanlottâk a felmeresi es kisajatftasi koltsegek 

aranyos reszet a kozponti vasuttârsasâgnak. A munkalatok csak 1856-ban 

indultak meg, amikor megalakult a „Csaszari, kiralyi, szabad Tiszavideki 

vasuti reszvenytarsasag". Az eredeti tervek szerint a vasutvonal elkertilte 

volna Bekescsabat, azonban a csabaiak kezdemenyezesere megvaltoztattak 

terveket. A m6dositashoz komoly felajanlasokat tettek, peldaul az 

allomaseptilet letesitesehez 5 OOO OOO teglat ajanlottak fel. 

Er6feszfteseiket siker koronazta, hiszen I 858. okt6ber 25-en 

megtortent a Szolnok-Bekescsaba-Arad vasutvonal atadasa. Ekkor fejezodtek 

bea bekescsabai es aradi vasutallomasok epitesi munkalatai is. 

Bar abban az idoszakban a szallitasi kortilmenyek bizonytalanok 

voltak, a vasutnak szamos elonye volt. Az elso Bekes megyei vonatok lei rasat 

Achim Adam Gusztav vasuti memok I 93O-ban kelt kezirataban olvashatjuk. 

„A mai nemzedek nem is tudja, hogy mi/yen is volt az utazcis abban az 

idoben. Az cillomcisepiiletekben csak a legsziiksegesebb helyisegek voltak 

meg. Az I osztcilyi, kocsik vilcigos scirgcira, a II osztcilyuak zăldre, a III 

osztcilyuak vărăsbarncira voltak mcizolva. A IV osztcilyu kocsik kesobb, răvid 

ideig voltak haszncilatban teherkocsikb61 citalakitva. A szemelykocsi 

oldalajt6s, szakaszos volt. Vilcigitcisra a mennyezeten elhelyezett olaj lampa 

szolgalt. Ajegyvizsgci/6 kalauz, ,, konduktor" a kocsi oldalcin kiviil elhelyezett 

fut6 deszkcinjcirta be menet kăzben a kocsik minden szakaszcit, kiteve a rossz 

idojcircisnak es a leeses veszelyenek. Az ajt6nyitogatcis minden 

kellemetlenseget, kivcilt telen es ejjel, az utasnak vegig kellett szenvednie. A 

fiites i,gy tărtent, hogy egyes nagyobb allomasokon elore forr6 vizzel tăltătt 

hosszi,, !apos bcidog edenyeket ( amilyeneket a jeg gycirakban lcittunk) raktak a 

szakasz padolatara a mar idokăzben kihult ilyenek helyere. Îgy is sok 

labfagycis, meghules volt a teii utazcis kăvetkezmenye. Illemhely a vonaton 

csak a poggycisz kocsiban volt. Az allomasra erkezo vonatot a kapus harang 

kongatcissal jelezte. A vonatok tart6zkodcisa az cillomcisokon eleg hosszi,. A 

beszcillcis a vonatba azonnal megkezdodătt, amire a mcisodik csengetes is 

siirgosen figyelmeztetett. Vegre a harmadik csengetesre, a kalauzok 

tiilkălesere es a mozdony hosszu fiityălesere a vonat megindult. Ezzel 

megkezdodătt a fazan ăsszekătătt kocsik diibărgese, rcingatcisa, a kocsiban 

neta/an meg le nem iilt utasok veszedelmere, amit a polcon elhelyezett 

poggyciszok lezuhancisa tett meg kritikusabbci. A vonatok sebessege a mai 

vicinalis vonatok sebessegenekfelel meg." 

A Szolnok - Bekescsaba - Arad vasutvonal megepftese latvanyos 

gazdasagi fejlodest eredmenyezett Bekescsaba es Arad vonatkozasaban, nott 
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a teher- es szemelyszallit6 szerelvenyek szama. 

A forgalom novekedese miatt a bekescsabai palyaudvart 1905-1906-

ban tobbszorosere b6vitettek. Hasonl6an tortent Aradon is, aho! 1910-ben 

adtak at a szecesszi6s stilusban epi.ilt uj allomasepliletet. 

Az 1918-as uj allamhatarok kovetkezteben az Arad - Bekescsaba 

vasutvonalon talalhat6 romaniai Ktirtos es magyarorszagi Lokoshaza 

hatarallomasokka valtak. 

Az igazgat6sag magasepitesi osztalya tervei atapjan 1932-33-ban 

feleplilt a ma is meglev6 bekescsabai vasutallomas. A megbizast a 

kivitelezesre Liptak Janos epitesz nyerte el palyazat utjan, aki a terv 

osszeallitasanal figyelembe vette, hogy a jelent6s utasforgalom tagas bels6 

terek kialakitasat indokolja. A II. vilaghaboru bombazasai kovetkezteben 

jelent6s karokat szenvedett mind a bekescsabai, mind pedig az aradi 

vasutallomas. A bekescsabainak a teljes felujitasa 1969-ben kezd6dott el es 

1974-ben fejez6dott be. Az aradi vasutallomast a kommunista era idejen, 

1963-ban atalakitottak. A nagy var6csamok falaira munkasjeleneteket 

abrazol6 feldombormiivek kertiltek. Az epliletjelenleg renovalas alatt al!. 

Az Arad - Ujszentanna - Pankota - Honcto - Nagyhalmagy - Brad 

vasutvonal 

A „bradi vonalkent" ismert Arad - Brad vonal atszeli az egesz megyet, 

athalad a Nyugati Siksagon, Arad-hegyalja egy reszen, majd Borosjen6t61 

Bradig a Feher-Koros volgyen. 

E vonal letesitesenek atlete Atzel Peter aradi prefektust61 szarmazik, 

aki az 1860-as evekben egy Aradt61 a Feher-Koros volgyen es az 

Erchegysegen at Tordaig halad6 vasutvonalat kivant megepittetni, amely 

Tordanal az erdelyi vasutvonalhoz csatlakozott volna. A kezdemenyezes nem 

jart sikerrel, ugyanis csak az Arad- Feher-Koros volgye vasutvonal eplilt meg, 

ami azonban nagyon fontos volt a regi6 gazdasagi fejl6dese szempontjab61, 

hiszen osszekototte Arad megye hegy- es sikvideki terlileteit. Ennek a 

vas(1tvonalnak koszonhet6en konnyebb es gazdasagosabb lett az erd6k es a 

Koros volgy kincseinek a kitermelese, szallitasa. 

A terv megval6sitasanak e!s6 lepesekent Atzel Peter alairasokat es 

adomanyokat gyujtott. Legnagyobb tamogat6i azok a birtokosok es 

erd6tulajdonosok voltak, akiknek erdeklik volt a vasutvonal megepitese. 

Boros Benjamin, grof Wenckheim Frigyes, Hollaky Anton, Potoszky, 

Zselenski 565 800 Ft-taljarultak hozza a koltsegekhez, de tamogattak a tervet 

aradi ertelmisegiek is, valamint az a 31 telepi.iles, amelyen a tervek szerint 

kereszttilhalad majd a vasutvonal. 
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Minden tamogat6 erdeke az volt, hogy minei kisebb koltsegen epiiljon 

meg a vasutvonal. Az egyik legnagyobb problemat az jelentette, hogy az 

orszagon belul talaljanak vasuti mernokoket, mivel az idegen szakemberek 

alkalmazasa igen sokba keriilt volna. 1873-ban, az erdotulajdonos Baros 

Benjamin, aki egyben memok is volt, elkeszitette az Arad- Feher-Koros volgy 

vasutvonal tervet. Az 1874-ben megjelent projekt, az olcs6sag es hasznossag 

elvenek ervenyesitese miatt, viszonyitasi pontat jelentett mind az Arad -

Feher-Koros volgy, mind pedig Magyarorszag mas vasutvonalai szamara. A 

tervet eljuttattak a kormanynak. Atzel Peter aradi prefektus 1875. majus 24-en 

szemelyesen vehette at a kedvezo dontesrol sz616 ertesitest. 

Gara din Gurahonţ.1932 
Gurahont station. 1932 
A honctoi vasutallomas ( 1932) 

Az aradi nagybirtokosok es ertelmisegiek, valamint azok a 

telepiilesek, amelyeken a tervek szerint keresztiilhalad a vasut, az 1875. ev 

elejen megalapitottak Arad szekhellyel az Arad - Feher-Koros volgy 

Vasuttarsasagot. A vasuttarsasag a budapesti Parlamenttol megkapta a 

Gurahonţ. Vârful Cremenoasa 
Gurahont. Cremenoasa top 
Honcto, Cremenoasa Hegycsucs 
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75/XLIV vasuti koncesszi6t egy Arad - Brad fovonal es egy Borosjen6 

Cserm6 szamyvonal megepitesere. 

1876-1881-ig az Arad - Feher-Kărăs vălgy Vasuttarsasag 91 km-es 

palyat epitett az Arad Brad vasutvonalon. A palya haram szakaszban epi.ilt: I. 

Arad - Csigersz6l6s (45 km, 1877. februar 8-an adtak at), 2. Csigersz616s

Borosjen6 (18 km, 1877. majus 1 O), 3. Borosjen6 - Borossebes (28 km, 1881. 

szeptember 25.). 

1881 utan az Arad - Feher-Kărăs vălgy Vasuttarsasag penzi.igyi 

gondjai miatt egy ideig alltak a munkalatok. A megoldast azjelentette, hogy 

1884-ben egyesi.ilt az Arad - Csanadi Vasuttarsasaggal, igy Arad kăzponttal 

letrejătt az Arad - Csanadi Egyesi.ilt Vasuttarsasag. 

Az utols6 76 km-es szakasz 1888-1895 kăzott epi.ilt meg, szinten 

harom lepcsoben: I. Borossebes - Romaniţa (1889. december 18.), 2. 

Romaniţa - 6csisor (1895. november 7.), 3. 6csisor - Brad (1895. december 

6.). 

Vegeredmenyben az Arad - Brad vasutvonal 167 km hosszan epi.ilt 

meg, 37, var6termekkel, forgalmi irodakkal, valt6kezel6 flilkekkel es Morze 

tipusu tavir6kkal ellatott mega116hellyel. 1896-t6I az Arad - Csanadi Egyesi.ilt 

Vasuttarsasaghoz tartozott, majd 1923. januar 1-jetol atkeri.ilt a Roman 

Ăllamvasutakhoz. 

Jelenleg hat szemelyvonat szerelveny kozlekedik az Arad-Brad 

utvonalon. Emlitesre erdemes, hogy felujitottak, es ujra palyara allitottak az 

Astra motorvonatot, amit 1936-38-ban gyartottak az aradi Astra 

vagongyarban. 11 O km/6ras sebessege, valamint aerodinamikus formaja 

ki.ilănleges eleganciat kolcsonăz ennek a vonattipusnak, val6sagos 

latvanyossagot jelentve azok szamara, akik vonattal szeretnek vegigutazni a 

festoi szepsegil Feher-Kărăs vălgyet. 

A Ketegyhaza - Ujszentanna vasutvonal 

Mig az Arad - Feher-Korăs vălgy Vasuttarsasag 1881-ben atadta az 

Arad-Brad vasutvonalat, az Arad - Csanadi Vasuttarsasag megkezdte a 

helyierdekil Ujszentanna - Kisjen6 - Ottlaka - Elek - Ketegyhaza vasutvonal 

kiepiteset. Ezzel az volt a cel, hogy 15 km-rel csokkentsek az utvonalat Brad es 

Budapest kozott, a vonal elkeri.ilje Aradot, viszont bekapcsolja a vasuti 

kăzlekedesbe a videk tăbb telepi.ileset. 

A vonal kiepitese tenylegesen 1882-ben kezdodătt el es 1887-ben 

fejezodătt be. Az epites ket szakaszb61 allt: 1. 1882-1884 Ketegyhaza -

Kisjen6 (27 km, 1884. januar 1.), 2. Ktsjen6 - Ujszentanna (23 km, 1887. 

december 25.). A munkalatokat meg az Arad - Csanadi Vasuttarsasag kezdte, 

de az Arad - Feher-Koros volgy Vasuttarsasaggal 1884-ben tărtent egyesi.iles 
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utan az Arad - Csanadi Anonim Egyesillt Vasuttarsasag fejezte be. Az utvonal 

50 km hosszan epillt, az allomasokat var6termekkel, forgalmi irodakkal, 

valt6kezelo flilkekkel es Morze tavir6kkal lattak el. 

1918 utan, a magyar es a roman aliam kăzătti 1920-21-es 

egyezmenyek ertelmeben megsziint a vasuti kăzlekedes Ottlaka es Elek 

kăzătt, mivel ezek hatartelepillesek lettek. 1923. februar 1-jen a 39 km 

hosszusagu Ottlaka - Ujszentanna vasutvonal az Arad - Csanadi Anonim 

Egyesillt Vasuttarsasagt61 atkerillt a Roman Ăllamvasutak igazgatasa ala. 

Miutan 1973-ban az eleki vasutallomast megszilntettek, a vonat meg 

kăzlekedett Ketegyhaza es Elek kăzătt. Jelenleg csak az Ujszentanna - Ottlaka 

vasutvonal van hasznalatban. 

A Szarvas - Oroshaza - Totkomlos - Mezohegyes vasutvonal 

1871-ben mar terveztek a Szarvas - Oroshaza kăzătti vasutvonal 

megepiteset, de csak 1872-ben hataroztak el a pontos vonalkitiizest. A Szarvas 

-Oroshaza -T6tkoml6s - Mezohegyes vonal epitesi terve 1886-ban elkeszillt, 

de a kiepitese csak 1892-ben kezdodătt el. A finanszirozas egy reszet Bekes 

varmegye vallalta fel 400 OOO Ft tamogatassal, melyhez hozzajarultak azok a 

telepillesek is, amelyeken a tervek szerint a vonat at fog haladni. Az 1890. 

december 2-an tartott kepviselotesttileti illesen T6tkoml6s 100 OOO Ft 

hozzajarulast szavazott mega vasutvonal epitesehez. T6tkoml6son a vasut es 

az allomas ilnnepelyes atadasara 1893. okt6ber 23-an kerillt sor. A vasut alta! 

igy T6tkoml6s ăsszekăttetesbe kerillt a kăzelebbi es tavolabbi kăzpontokkal. 

Oroshaza.Gara pentru linia îngustă 
Oroshaza.The station for the narrow railway 
Kisvasutallomas.Oroshaza 
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November 23-an befejez6dott a Szarvas - Mez6hegyes vasutvonal 

kiepitese. Az atadas utan az oroshazi vasutallomashoz ha.rom uj helyierdeki.i 

vonal csatlakozott: Oroshaza - Mez6hegyes, Oroshaza - Szentes, Oroshaza -

Mez6tur. 

Băile termale Gyoparos 
Watering place Gyoparos 
Gyoparos- fiird6 

Oroshaza mez6gazdasagi hatterrel rendelkez6 teleptiles volt, 

amelynek allomasa elenk szemely- es aruforgalmat bonyolitott le. Ajelenlegi 

allomas 1890-ben eptilt. A nyerstegla homlokzat az 1996-ban befejez6dott 

renovalasi munkalatok eredmenye. 

, Gvoparo,r61. 
~n ., 

Gara din Gyoparos 

• ,, 

Gyoparos station 
Gyoparos-fiird6.Ftird6i allomas 
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TOTKOMLOS 

1-4 Gara 
The station 
Vasutâllomas 

5. Harta oraşu l ui 

City map 
Vârosterkep 
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l.Biserica Evanghelică (1795) 
Evangelical Church ( 1795) 
Evangelikus templom (1795) 

2.Monumentul eroilor din al doilea Război Mondial 
The monument ofthe heroes from World War Two 
II . Vilaghaborus Emlekmii 

3.Serile culturale de vară 
Cultural evenings in summer 
Nyari Kulturalis Estek 
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l.Băile Termale „R6zsa" 
Watering place "Rozsa" 
R6zsa Fiird6 Gyogyaszat 

2.Casa slovacă muzeu 
Slovak house The museum 
Szlovak tajhaz 

3. Colecţia etnografică Koppany 
The ethnographic collection Koppany 
Koppany Janos neprajzi gyiijtemenye 
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3-6 Muzeul sălaşelor 
The rnuseurn of the cottages 
Tanya rnuzeum 

.. ' . ·-..,,,,,-.:·· .• - -
·· _ .. ·~~,,,,,_.. ' 

~ .• 
2 ~ " -~ . 

1-2 Casă slovacă specifică zonei 
Typical Slovak house 
Szlovâk ernlekhâz 
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3.0rnament feronerie 
Iron ornament 
Kovacsolt diszitmeny 

OROSHAZA 

4.Casele de bilete 
Booking offices 
Jegypenztarak 

1. Gara.Peron 
Station.The platform 
A vasutallomas peronja 

2.Placă memorială. 125 de anj de la inaugurarea Căii Ferate Alfold-Fiume 
Plaque.125 years from the opening ofthe Alfold-Fiume Railway 
Az Alfold-Fiume Vasutvonal 125. evfordul6jara leleplezett emlektabla 

5.Gara. Vedere dinspre oraş 
Station. View from the city 
A vasutallomas văros feloli oldala 

6 .Locomotivă pentru tren de marfă 
Railway engine for the ware train 
Tehervonatmozdonya 
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!.Biserica Evanghelică ( 1777-1 830) 
Evangelica l Church (1777-1830) 
Evangelikus templom ( 1777-1 830) 

3.Monumentul eroilor din Primul Război Mondial 
The hero's monument from The First World War 
I. Vilaghâborus Emlekmi.i 

4 .Parcul istoric-memorial 
The historic park 
Tortenelmi Emlekpark 

2.Harta oraşului 
City map 
Vârosterkep 
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1-2.Muzeul Szant6 Kovacs Janos 
Szant6 Kovacs Janos Museum 
Szant6 Kovacs Janos Muzeum 

4-5.Muzeul Apei 
Water museums 
Kutmuzeum 

3.Peisaj stradal 
Street view 
Utcakep 
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3.Lac pentru pescuit 
Fishing lake 
Horgaszt6 

I .Băi le Gyoparos Vedere generală 
Gyoparos water place-general view 
Gyoparosfurdo latkepe 

2.Gara nouă din Gyoparosfurdo 
New station from Gyoparos 
Uj vasutallomas Gyoparosfilrdon 
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2.Detaliu fronton 
Architecture detail 
Oromzatreszlet 

4.Trenuri de că l ători 

Travel trains 
Szemelyvonatok 

BEKESCSABA 

l.Gara.Vedere dinspre oraş 
Station. View from the city 
A vasutallomas văros feloli oldala 

3.Peronul gării 
Station platform 
A vasutallomas peronja 
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2.Biserica Romano-Catolică 
Roman Catholic Church 
R6mai Katolikus Templom 
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I.Primăria oraşului 

Local town hali 
Varoshaza 

3.Biserica Evanghelică 
Evangelical Church 
Evangelikus Templom 
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4.Teatrul J6kai 
The theatre 
J6kai Szinhăz 

1-2.Hotelul Fiume 
Fiume hotels 
Fiume Szăll6 

3.Strada Andrăssy 
Andrăssy Street 
Andrăssy utca 
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! .Muzeul Munkăcsy Mihăly 
Munkăcsy Mihăly Museum 
Munkăcsy Mihăly Muzeum 
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2-3.Muzeul cerealelor 
Cereals museum 
Gabonamuzeum 
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2.Camera din faţă 
Front room 
Tisztaszoba 

3.Unelte din gospodărie 
Tools 
Gazdasăgi eszkozok 

I .Casa slovacă muzeu 
Slovak house-Museum 
Szlovăk tăjhăz 
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1-3.Zilele culturii slovace 
The Slovak anniversary days 
Szlovak kulturalis napok 

4-6.Festivalul Cârnaţului 
The sausages festival 
Kolbaszfesztival 
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2.0mament fereastră 
Window 
Ablakdiszitmeny 

ELEK 

I . C l ădirea gării. Azi casa particulară 
Station building. owadays private house 
A vasutăllomăs epulete, jelen leg magănhăz 

5.Şi azi strada se numeşte „Uliţa gării" 
Even nowadays the street's name is "Station corner" 
Az utca elnevezese meg napjainkban is „Vasi'.1t sor" 

3-4.Anexele gării 
Station buildings 
A vasutăllomăs mellekepuletei 
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4.Peisaj stradal."Case germane" 
Street view. "Germans houses" 
Utcakep nemet lak6hăzakkal 

I .Biserica Romano-Catolică 
The Roman Catholic Church 
R6mai Katolikus Templom 

2.Fântâna arteziană. Piaţa Harruckem 
Artesian well.Harruckem square 
Ărtezi kut a Harruckem teren 

3 Monumentul germanilor deportaţi în 1945-46 
The monument of the deported Germans 1945-1946 
A magyarorszăgi nemetek 1945-46-os kitelepitesenek emlekrm'.ive 
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RUU lllMETEK KISHIBH 
ONKORMÂNYUU 

MIN0!Rlllll!NSllll5'!11Wll'[Ug 
DlR ElEUR OEUTSCHEN 

I .Autoguvernarea germană din Elek 
German authorities from Elek 
Az Eleki Nemet Kisebbsegi Onkormanyzat 

3-4.Casa Leimen-muzeu al germanilor 
Leimen house-German museum 
Leimen Haz, a helyi nemetek tajhaza 

5-6.Expoziţia românească 

Romanian exhibition 
Roman kiallitas 

2.Port popular german din Elek 
Traditional German costume from Elek 
Eleki nemet viselet 
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1-2.Fărşangul din Elek 
Traditions from Elek 
Az elekj farsang 

3.Formaţia românească de dansuri „Gheorghe Turla" 
Romanian troop of dance "Gheorghe Turla" 
Turla Gyorgy român hagyomâny6rz6 egyuttes 
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GRANICERI 

l.Gara. Peron 
Station. The platform 
A vasutâllomâs peronja 

2.0mament din lemn la clădirea anexă 
Wooden architecture 
A mellekepiilet fa diszitmenye 

3.Motorul care circulă pe ruta Sântana-Grăniceri 
Old train on Sântana-Graniceri railway 
Az Ujszentanna-Ottlaka vasutvonalon kozlekedo motorvonat 
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I .Biserica ortodoxă română „Sf.Mucenic Gheorghe" 
The Orthodox Church "Sf. Mucenic Gheorghe" 
Szent Gyorgy Vertanu tiszteletere szentelt român ortodox templom 

2.Biserica Romano-Catolică 
The Roman Catholic Church 
R6mai Katolikus templom 

3.Fântâna arteziană 
Artesian well 
Artezi kut 
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4.Primăria. Fosta casă notarială 
The town hali. Old notary 
A voltjegyzohăz eplilete, jelenleg Văroshăza 

5.Şcoala generală 

School 
Ăltalănos iskola 

https://biblioteca-digitala.ro



I .Peronul gării 
Station platform 
A vasutallomas peronja 

3.Bloc de locuinţe pentru ceferişti 
Block of tlats for the railway workers 
Vasuti dolgoz6k lak6tombje 

SÂNTANA 

2.Sistem de semnalizare 
Signal system 
J elzoberendezes 

4-5. Trenuri de călători 
Travelers trains 
Szemelyvonatok 
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2.Interior 
Inside view 
Epi.iletbelso 

3.Statuia Sf.Treimi (l 888) 
Religious monument ( 1888) 
Szentharomsag szobor ( 1888) 

4.Front stradal 
Street architecture 
Utcai homlokzat 
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I .Biserica Romano-Catolică şi clădirea Convictului 
Roman Catholic Church and a parish building 
A R6mai Katolikus templom es a Konviktus epi.ilete 
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Kirchweich 
Kirchweich 
A templom ved6szentjenek ilnnepe 
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135 de ani. Kirchweich la Sântana 
Kirchweich at Santana 135 years 
Ujszentannai ved6szent ilnnep 
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3.Feronerie secession 
Secession architecture 
Szecesszi6s kovacsolt diszitmeny 

5.Stâlp omamental-secession 
Secession pillar 
Szecesszi6s dîszitmenyi.i oszlop 

.,. 

ARAD 

4.Feronerie ferestre 

2.Detalii fronton 
Architecture details 
Oromzatreszlet 

1.Faţada gării 

In front ofthe station 
A vasutallomas homlokzata 

!fon windows L ___ _i __ __:~ ~ =:::::;:!.!!11rniiii._:_=-::ll~ 
Az ablakok k6vacsolt diszîtmenye 6.Panoramă 

View 
Panorama 
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I .Aradul. Panoramă 
Yiew from Arad 
Aradi panorama 

2. Primăria 

Town hali 
Văroshăza 
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I .Catedrala Romano-Catolică 
Roman Catholic Church 
R6mai Katolikus Szekesegyhaz 

5.Malul Mureşului 
River Mures shores 
Marospart 

3.Biserica Evanghelică 
Evangelical Church 
Evangelikus Templom 

2.Catedrala Ortodoxă Română 
Orthodox Church 
Roman Ortodox Katedralis 

4.Faleza Mureşului. Parcul Eminescu 
Along river Mures.Eminescu Park 
Az Eminescu Park a Maros partjan 
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!.Palatul Cultural 
The Cultural Palace 
Kulturpalota 
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5.Muzeul de Artă. Interior 2-4.Muzeul de Istorie 
History Museum 
Torteneti Muzeum 

Arts museum. Inside the museum 
Kepzomuveszeti Muzeum 

6.Statuia Libertăţii ( 1890) 
The Liberty Monument (l 890) 
Szabadsag-szobor ( 1890) 

7 .Parcul Reconcilierii 
Reconciliation Park 
Megbekeles Park 
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1-4.Târgul meşterilor popu 
Traditional fair 
Kezmiivesek vasara 

5-7. Festivalul minorităţilor 
Minorities festival 
Kisebbsegi fesztival 
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3.Hrarnul bisericii ortodoxe sârbe din Arad-Gai 
Religious holyday at Serbian Orthodox Church Arad-Gai 
Az arad-gaji szerb ortodox templom vedoszentje 

52 

1-2.Zilele Aradului 
Arad anniversary days 
Aradi Napok 

4-5.Kirchweich în Aradul Nou 
Kirchweich in Aradul Nou 
A vedoszent tinnepe Uj -Aradon 
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Siria 

1-3.Gara 
The station 
Vasutallomas 
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4.0rnament al structurii lemnoase 
Wooden architecture 
A fa szerkezet diszitmenyei 

5.Gara. Vedere dinspre comună 
Station. View from the village 
A vasutallomas telepi.iles feloli oldala 
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I .Dealurile Şiriei 
Siria hills 
Yilagosi dombok 

3.Biserica Romano-Catolică 
Roman Catholic Church 
R6mai Katolikus templom 
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4 .Casă din secolul al XVIII-iea 
Old house from XVIII century 
XVIII. szazadi haz 
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2-4.Muzeul memorial "Ioan Slavici" 
"Ioan Slavici" Museum 
"Ioan Slavici" Emlekmuzeum 

----
I .Bustul Antoniei Bohus 

Antonia Bohus monument 
Bohus Antonia szobra 

I· • 
/ 
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1-2.Biserica ortodoxă română 
Romanian Orthodox Church 
Roman ortodox templom 

3.Fosta şcoală confesională unde a studiat Ioan Slavici 
Old scool where Ioan Slavici studied 

4.Bustul scriitorului Ioan Slavici 
Ioan Slavici monument 
Ioan Slavici ir6 szobra 

A volt egyhazi iskola epiilete, melynek diakja volt Ioan Slavici 

5.Formaţia de dansuri "Şiriana" 
Dance troops "Şiriana" 
"Şiriana" tancegyiittes 
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3-4.0mamente ale stucturii de lemn 
Wooden architecture 
A fa szerkezet diszitmenyei 

6-7."Şinele se pierd în iarbă" 
"The railway trains are lost în the grass" 
"A sineket fii boritja" 

Pâncota 

1-2.Gara 
The station 
Vasutallomas 

5. "Atenţie la tren!" 
"Beware oftrains!" 
"Vigyazat vonat!" 
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I . Panoramă 
View 
Panorama 
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3.Blazonul familiei Sulkovski 

2.Primăria. Castelul Sulkovski 
Town hali. Sulkovski Castle 
Polgarmesteri Hivatal, Sulkovski kastely 

5.Peisaj stradal 
Street view 
Utcakep 

Coat of arms of Sulkovski family 
A Sulkovski csalad cimere 

4 .Decoraţiuni interioare 
Decorations from inside 
Belso diszitmenyek 

6.Tumul pompierilor 
Firefighters' tower 
Tiizolt6torony 
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I .Biserica evanghelică 
Evangelical Church 
Evangelikus templom 

2.Fostul Hotel Dacia 
The old Dacia Hotel 
A volt Dacia Hotel 

3.Clădire secession 
Secession building 
Szecesszi6s epulet 

4.Placa de pe casa unde s-a născut Csiky Gergely 
Csiky Gergely plaque 
Emlektăbla Csiky Gergely szi.il6hăzănak falăn 

• • 
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5.Fosta puşcărie a Zărandului (secJCVIII) • 
The old building of Zarand prison (XVIII century) 
A volt zarăndi borton (XVIII. sz.) 
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Kirchweich la Pâncota 
Kirchweich at Pancota 
Ved6szent Unnep Pankotan 

r--~ Bll~~ ~ 
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1-2.Gara 
Station 
Vasutallomas 

6.Tren de călători 
Travelers train 
Szemelyvonat 

Ineu 

3-5.0marnente în lemn şi zid 
Wood and brick architecture 
Fa- es epiiletdiszitmenyek 

?.Lucrători la calea ferată 
Railway workers 
Vasutasok 
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1.Biserica Ortodoxă Română 
Romanian Orthodox Church 
Roman Ortodox templom 

4.Cetatea turcească 
Turkish citadel 
A torok văr 

2.Podul peste Criş 
Bridge over river Cris 
Hid a K6r6s6n 

3.Malul Crişului Alb 
White Cris shore 
A Feher-Koros partja 
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1-3 .Gara 
Station 
Yasutallomas 

Gurahont 
' 

4-6.0mamente în lemn şi zid 
Wood and brick architecture 
Fa- es epi.iletdiszitmenyek 

7.Trenuri de călători 
Travelers trains 
Szemelyvonatok 
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I .Biserica Ortodoxă Română 
Romanian Orthodox Church 
Roman Ortodox templom 

5.Parcul dendrologic 
Botanica! Park 
Novenypark 

64 

2.Monumentul eroilor morţi în al Doilea Război Mondial 
The monument of World War Two heroes 
II. Vilăghăborus Emlekmii 

3.Monumentul lui Ioan Buteanu 
Ioan Buteanu monument 
Ioan Buteanu emlekmiive 

4.Vila lui Boros Beni 
Boros Beni house 
Boros Beni villăja 

6.Tineri în port popular 
Traditional costumes 
Fiatalok nepviseletben 
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1-2.Gara 
Station 
Yasutăllomăs 

6.Tren de marfă 
Ware train 
Tehervonat 

Hălmagiu 

5.Fântâna gării 
Station fountain 

3-4.0mamente traforate în lemn 
Wooden architecture objects 
Fiireszelt diszitrnenyek 

A vasutăllomăs kutja 
7.Tren de călători 

Travel train 
Szemelyvonat 
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I .Peisaj stradal 
Street view 
Utcakep 

3.Monumentul eroilor morţi în Primul Război Mondial 
The monument ofThe First World War heroes 
I. Vilaghaborus Emlekmu 

2.Fosta Casă domenială ( 1764) devenită staţie de poştalion 
Old house (1764) which became post office 
Uradalmi szekhely (1764), kesobb postakocsi allomas epillete 
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4.Biserica Ortodoxă Română ( 1756-1766) 
Romanian Orthodox Church (1756-1766) 
Roman Ortodox templom (1756-1766) 
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I .Biserica voievodală (sec.XIV) 
Old Church (XIV century) 
Fejedelmi templom (XIV. sz.) 

4.Bivoli 
Bulls 
Biva lyok 

5.Biserica de lemn din !oneşti (1730) 
Wooden church from Ionesti 
A k6r6sivandi fatemplom ( 1730) 

2.Tehnică de construcţie 
Construction technique 
Epîtesi technika 

3.Frescă interioară 

Paint from inside 
A templombels6 fresk6ja 

6. Tren de călători 
Travel train 
Szemelyvonat 
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