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CUVANT CATRE CITITORI

S-ar putea ca ideea intocmirii unui dictionar de nume ale personalitatilor
are au ilustrat prin viata §i activitatea lor trecutul industrial din Banatul de
wnte, asigurdnd o mare parte din ,.,componenta umana” a traditiei sale, s
ard unora dintre contemporanii nostri fie o bizarerie, fie (mai grav) o inutilitate.

Cred insa cu tdrie ¢ daca aceastd industrie mai existd dupd un sfert de
rileniu ~ din care nu au lipsit imprejuréri potrivnice —, o primé explicatie o
atoram tocmai acestui factor uman, ,,valorii addugate™ pe care inteligenta,
arnicia $i indemanarea l-au creat, mereu, an dupi an, in decursul istoriei.

Traim vremuri grabite, cand uneori pare cd din paradigma lui Marshall
Ac Luhan, galaxia Marconi |-a biruit pe Gutenberg. $i totusi.. ., voi continua
a cred in valoarea cuvantului (bine) scris §i in faptul cd istoria este §i va
imane un numitor comun pentru diferitele generatii.

Celor care se vor indoi de utilitatea unei astfel de incercari, le voi spune
4 a fost mult mai dificila decat pare la prima vedere, deoarece de la precedentele
irti m-am convins de dificultatea §i subiectivismul, inevitabile deopotriva
entru autor si cititor atunci cand apare nevoia de a face enumerari §i/sau
srarhiziri de contributii personale.

Din aceste motive dar si pentru cd a fost extrem de dificila culegerea
nor date certe despre o serie de personalitdti cu merite incontestabile, am
ecis s includ Tn acest dictionar doar personalitatile nascute cu cel putin 75
e ani in urma, astfel incat acest criteriu fiind bine stabilit, cred ca o serie de
Fgolii omenesti i firesti vor fi cel putin in parte potolite. Sunt convins ca
istd numerosi al{i oameni de o mare valoare profesionald, sociald, umana
u stiintifica pe care ar fi trebuit sa i includ in acest dictionar. Lipsa unor
te biografice precum si imposibilitatea verificarii unora m-au impiedicat sa
fac, tindnd totusi ca aceste nume si fie inscrise macar intr-un glosar anexat
tionarului, fie §i cu un minim de informatii, pentru a nu saraci continutul
estei lucrari.
Nu a fost un lucru usor sa finalizez aceasta incercare pe care, initial, o
ndisem oarecum diferit, sub forma unui site pe Internet; am preferat aceasta
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formula care, din punct de vedere stilistic, md caracterizeazd mai bine si im
este, evident, mai familiara tehnic.

Desigur ca ar fi fost ideal sd completez aceste mult prea reduse fise §
cu imagini ale personalitatilor respective, dar acest lucru nu ar fi fost integra
posibil, iar tratarea diferentiatd nu intrd in vederile mele. Sper sa pot ..repara’
aceastd omisiune, eventual cu ocazia unei reeditari a lucrarii.

Dedic aceastad incercare amintirii inginerilor Silviu Bordan si Tudo
Gerhardt, care mi-au fost magistri in anii de invatitura.

Dan Periani

https://biblioteca-digitala.ro



PREZENTAREA GENERALA A EVOLUTIEI INDUSTRIEI iN
BANATUL MONTAN

In foarte multe localitati de pe cuprinsul Banatului de munte au fost
deja de multd vreme identificate §i pastrate (urmare a unor investigatii
arheologice sistematice) vestigii materiale ce reflectd prezenta unor produse
pecifice unei civilizatii preindustriale (unelte, podoabe, obiecte de inventar
ospodaresc), dar si ale unor procedee tehnologice — vetre de cuptoare, galerii
e mina, halde de zgura, provenind atat din epoca bronzului cét §i din cea a
lerului, acestea dovedind, pe de o parte, existenfa unor agezari stabile, cu un
rad relativ ridicat de dezvoltare, cdt si interferente cu alte spatii culturale ca,
e pilda, lumea celtica sau cea greceascd. Mai tarziu, in perioada romana, este
mportant de subliniat ca resursele naturale bogate din subsolul Banatului i-au
eterminat pe romani sa dezvolte, potrivit cutumelor si tehnicii vremii lor, un
istem de exploatari miniere (metale pretioase dar §i alte neferoase), atestat
tat de izvoare contemporane cit i de urmele ce s-au pdstrat fie in vestigii
ateriale fie in toponimie.

Vreau s fac insa mentiunea ca, desi extrem de interesantd, aceasta epoca
u face obiectul prezentarii de fatd — considerand cé, de altfel, epoca migratiilor
i mai ales marea nadvilire a tatarilor din 1241 au facut ca acest sistem sd nu
ureze. In orice caz, documente medievale ale vechiului regat feudal maghiar
estd faptul ca in perioada dinastiilor de Anjou §i Luxemburg, exploatérile
iniere erau infloritoare aici constituind chiar monopol regal. Exista si alte
obe documentare ce vorbesc despre faptul ca si pe timpul ocupatiei otomane
ploatarile miniere nu au incetat cu totul, chiar dacd au avut un caracter
itat in timp si spatiu.

Despre inceputurile sistematice ale industriei metalurgice si miniere din
anat trebuie sa reafirmam cé ele se situeaza la inceputul secolului al X VIII-
a cand, dupa pacea de la Passarovitz (1718), Banatul devine o provincie a
periului Habsburgic. Cel dintai guvernator militar al provinciei, contele
audius Florimund Mercy, a elaborat un vast program de organizare
ministrativd a provinciei, concomitent cu dezvoltarea activitétii in domeniul
neritului i metalurgiei. S-a creat din punct de vedere administrativ o directie
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montanistica cu sediul la Timisoara (ulterior, la Oravifa), avand in subordine
patru districte montanistice: Oravita, Moldova Noud, Bocsa si Dognecea.

Resursele materiale mari §i populatia relativ rard a provinciei (sd nu
uitdm ca timp de trei secole fusese practic un permanent cAmp de luptd) au
determinat autoritdtile imperiale sd aduc3 in Banat for{a de munca specializata:
mineri. topitori, forjori, constructori, care au sosit din zone unde exista o traditie
puternica in aceste domenii — Tirol, Boemia, Stiria, Slovenia, dar si din
indepartatele Renania, Alsacia sau Luxemburg. Documentele mentioneaza deja
existenta, in anul 1718, a unui cuptor pentru topit cupru la Ciclova Montana,
ulterior si la Oravita 5i Dognecea, in timp ce la Bocsa, pe locul numit Alt-
Werk, se construieste, la 1719, dupa proiectul inspectorului minier Friederich
Freiberg, cel dintdi furnal — reficut ulterior pe un loc mai bine protejat impotriva
inundatiilor. Resursele materiale indreptdtesc optimismul baronului von
Rebentisch care, la 1722, anunta cancelaria aulicd de la Viena despre faptul
cd numai la Dognecea existau 40 de galerii de mind, capabile sa asigure doar
pentru Bocsa functionarea a zece furnale pentru multa vreme.

Am gresi daca am considera insd aceasta prima perioada a inceputurilor
ca fiind una foarte linistitd. Repetatele incursiuni turcesti (ultima a avut loc la
1788). starea precara a cailor de comunicatie, tehnologiile rudimentare alg
vremii si-au pus puternic amprenta §i asupra randamentului economic a
exploatarilor pe care proprietarul lor - fiscul imperial austriac (,.erariul”, ag
cum mai este numit) s-a vazut nevoit deseori si le concesioneze, fie chiar sa |
amaneteze (asa cum s-a intamplat in 1757 cdnd, la fel ca toate venituril
Banatului timisan, au fost administrate de consortiul Wiener Gemeinde Bank
Cu toate acestea, trebuie s menfionam neapdrat faptul ca la 29 ianuarie 172
a luat nastere la Oravita ,,scoala montanistici”, a cérei misiune era cea de
pregidti muncitori calificati pentru meseriile cerute de aceastd industrie. C
deplin temei o putem considera ca fiind cea dintdi gcoala profesionald din su
estul Europei. Mai trebuie sa mentiondm elaborarea §i aplicarea unei legislat
specifice in domeniul mineritului, asa numita ,,Banatische Bergsystema’
elaboratd de cétre consilierul Benedikt von Neffzern, care cuprindea 63
articole gi stipula o serie de dispozitii in ceea ce privea dreptul de proprietat
congcesiunile, redeventele, relatiile de munca etc.

Un moment important care a influentat viitorul industriei din Banat
de munte a fost incheierea pacii de la Paris din anul 1763, in urma care
imperiul austriac pierdea importanta regiune industrializatd a Sileziei. Ace
fapt, coroborat cu resursele potentiale ale Banatului. a constituit, probab
elementul decisiv al evolutiilor ulterioare.

10
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Mai exista pe atunci o problema care nu recomanda Bocsa ca locatie
pentru o industrie mare: reducerea padurilor din aceasta zond, fapt ce a creat
dificultati in ceea ce privea producerea mangalului, element strict necesar
fabricafiei fontei la furnale. De asemenea, caderile de apa (singura forta
energetica erau rotile hidraulice) erau mici, iar zona era usor inundabila. Aceste
elemente le gasim in raportul geologului 1gnaz von Born, din 1768, adresat
camerei aulice; in acelasgi an (la 3 septembrie), Cristoph Traugott Delius i
Franz Xavier Wo6ginger intocmesc un raport prin care se propunea deschiderea
unei exploatdri in amonte, cu cca 3 mile austriece, pe cursul Barzavei unde
fusese gasit minereu de fier inca din anul 1757, iar celelalte dezavantaje nu
existau.

Decizia de a construi in aceastad zond, langd satul Resita. o uzind
metalurgica a fost aprobata in principiu de catre autoritétile imperiale printr-
o rezolutie care dateaza din 31 octombrie 1768. Aceastd rezolutie a fost
fransmisd directiei montanistice de la Oravifa iar aceasta a insarcinat oficiul
montanistic de la Bocsa cu stabilirea amplasamentului concret §i intocmirea
Hevizului pentru executarea lucrarilor.

Consider ca este vorba de unul dintre cele mai importante momente din
toria Banatului montan, care a determinat destinul localitatii transforméand
n sat ce avea (dupa conscriptia lui Marsigli), 62 de case, intr-unul din marile
entre industriale din Europa.

Prin momentul inaugurarii lor (3 iulie 1771), uzinele din Resita
vanseaza cu cinci ani si o zi Declaratia de Independenta a Statelor Unite ale
mericii, ele fiind, in acelasi timp, mai vechi decat fabrici de mare traditie din
uropa, precum Krupp (1811), Skoda (1859), Vitkovice (1829), Donawitz
836), Sulzer si M. A. N. (1834), Burmeister & Wain (1842), Blansko (1846).

Construirea propriu-zisd a uzinelor a inceput prin deplasarea la fata
cului a unei comisii din care faceau parte consilierii Delius §i Woginger
utorii propunerii), inginerul Karl Alexander Stenlein de la oficiul cadastral
misoara precum §i maistrul minier Josef Desiderius Redange. Amplasamentul
ost stabilit pe malul drept al raului Barzava, iar decizia de constructie a fost
ta de catre guvernatorul Banatului, contele Karl Clary. Proiectele de executie
tru furnale, cladirile atelierelor productive si anexe au fost elaborate de
re Franz Miiller von Reichenstein, asesor la directia montanistica din Oravita,
e, impreund cu bergmeister-ul Josef Desiderius Redange, a coordonat
cutia lor efectivd. Concomitent, Cristopf Traugott Delius (1728 — 1779),
care realizase lacurile antropice de la Oravita, a condus lucrarile de sipare
nalului pentru aductiunea apei precum si pe cele de prospectare a zonelor
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limitrofe, ocazie cu care s-au mai identificat minereuri de fier si de carbune.
Constructia propriu-zisa a uzinelor a inceput in primavara anului 1770,
lucrérile de lemndrie fiind conduse de maistrul dulgher Peter Korb din Oravita,
iar cele de ziddrie de catre maistrul zidar Martin Klesko din Biserica Alba.
Costurile lucrdrilor au fost intrucatva diminuate prin faptul ca o parte a
manoperei (in special cea necalificatd si transportul) intra in cadrul obligatiilor
pe care le aveau taranii catre fiscul imperial. Barierele, deopotriva tehnice si
birocratice, au fost depésite si s-a trecut si la sdparea ,,canalului topitoriei”,
lung de 1723 stanjeni. care conducea apa spre rotile de actionare.

Potrivit unui raport al lui Redange, care se pastreazi in arhivele de la
Viena, in pofida cazurilor de paludism, lucrérile au fost finalizate in iunie
1771, iar evenimentul solemn al inaugurdrii a avut loc la 3 iulie 1771, in
prezenta principalilor artizani ai constructiei: Redange si Miiller von
Reichenstein. Stim astazi ca furnalele inaugurate cu acest prilej erau destul de
mici (10,8 m indl{ime), ca se numeau ,.Francescus” si,,Josephus” si ca au fost
sfintite de catre calugdrul franciscan Mihail Gozdici de la manastirea de la
Carasova.

S-a montat cu aceastd ocazie i o placd pe care se afla inscriptia:

IUSSU AUGUSTAE THERESIAE CURRANTE MILLERIO ATQUH
REDANGIO EXSURERAT FURNUS ISTE

(La ordinul augustei Theresia, sub ingrijirea lui Miiller 5i Redange s-
construit acest furnal).

in buna traditie a birocratiei imperiale, s-a incheiat cu aceasta ocazie
un proces verbal care este semnat de citre cei doi functionari ce au luat
primire instalatiile: Schechenstuel si Lammer, document in care se consemnea
cd existau doua furnale, patru ateliere de forja (dintre care, unul pentru scul
cronologic, ne gasim intr-o etapa de pionierat a revolutiei industriale, la do
sase ani dupd prima utilizare a cocsului la furnal pe continent (Sulzbach
1765) si cu 13 ani inaintea brevetdrii masinii cu aburi de catre James W.
(1784). Calatorii trecuti prin Banat in ultimele decenii ale secolului al XV1
lea — gi ii am aici in vedere pe Ignaz von Born, Jens Otto Esmarck, Bernh
von Cotta. dar mai ales pe Francisco Grisellini — fac o serie de referiri explic
la stadiul de dezvoltare al acestei industrii in regiune. Inceputurile, repet,
fost modeste, uzinele din Resita aflandu-se, de altfel, in primii cinci ani
subordinea celor din Bocsa, constituind o subunitate administrativa a acesto,

12
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\bia la 1776 s-a infiintat oficiul montanistic din Resifa ca unitate noua,
ndependenta, in subordinea directiunii de la Oravita. Din aceastd perioada
lateaza si primul sigiliu cunoscut al uzinelor. Trebuie sa subliniez un lucru ce
ni se pare foarte important si ale carui consecinte au ajuns (sub o forma sau
Ita) pand in zilele noastre. Din cauza faptului ca tehnologia impunea folosirea
inor mari cantitdti de lemn, uzinele au fost dotate de la inceput cu o suprafat
'e aproape 100 000 hectare de padure ce avea sa creasca, ulterior, aproape in
rermanentd. Un alt aspect semnificativ din aceastd perioadd. legat tot de
shnologie, §i care avea sa singularizeze uzinele, il constituie gradul inalt de
ntegrare, care face si coexiste industrii aparent foarte diterite: silvicultura,
ninerit (carbune, fier, metale neferoase), siderurgie si constructii de masini.
zolarea relativa a zonei la periferia unui mare imperiu a obligat conducerea
dministrativa s3 accentueze aceasta integrare, completand-o si cu o serie de
Ite utilitdti, aspecte ce s-au insumat cu spiritul paternalist si cu mentalitatea
pecifica atat timpului cat si locului.

As dori sé subliniez, de asemenea, ca pana la sfargitul secolului al X VIII-
za au mai apérut o serie de ordonante, emise de autoritdtile imperiale i
rovinciale, in completarea lui ,,Banatische Bergsystema”; tot astfel, a fost
bolitd (1778) administratia militard directd, in vigoare din 1716 si, prin
1corporarea Banatului istoric la regatul Ungariei, s-a trecut la o administratie
ivila, pe comitate. Proprietatea Curtii imperiale (prin diferitele structuri
rganizatorice, al cdror nume s-a schimbat in decursul vremii) a ramas nestirbita
i, ca un lucru foarte important in acesti ani, s-a introdus i in Banat cartea
unciard (urbariul terezian), ceea ce a fost esential pentru clarificarea
aporturilor juridice de proprietate §i a obligatiilor fiscale — §i care este in
igoare si in zilele noastre.

Ca un element interesant de politicd sociald i mergand in spiritul
eformelor pe care impdaratul losif al 1l-lea le-a introdus, s-a stipulat
bligativitatea ca tofi proprietarii §i concesionarii de perimetre miniere sa
ontribuie la ,lada frateascad” (Bruderlade), introducandu-se astfel o prima
thiar dacd rudimentara) forma de protectie sociala.

Sfarsitul secolului XVIII mai cunoaste un eveniment ce meritd sa fie
bnsemnat, §i anume cea dintdi comanda pentru export pe care o putem atribui
) certitudine industriei din Banatul montan, livrarea, intre anii 1796 si 1797,
nei comenzi de 20 000 proiectile de cate 20 si respectiv 26 funti, pentru
ileria regatului Neapole. Este atestatd si prezenta unui megter venit de la
nska Stravnica (Slovacia), specialist in turnarea tunurilor, dar afirmatia
pé care o parte din tunurile din bronz turnate la Resita s-ar regasi in bronzul
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coloanei Vendome din Paris (dupd capturarea lor la Austerlitz §i Wagran)
pluteste inca in domeniul ipotezelor si necesitd investigatii detaliate la arhivele
militare din Viena si Paris.

Din punct de vedere al tehnologiilor folosite si al produselor realizate in
primele decenii de activitate nu constatam progrese semnificative decat. poate,
cregterea lenta dar constanta a productiei de cdrbune, pe masura ce se extindeau
si perimetrele exploatabile. Fericita sincronizare a trei evenimente — pacea de
la Adrianopol (1829), prin care s-a deschis navigatia pe Dunare (deja in 1830
s-a constituit societatea austriaca D. D. S. G.), extinderea aplicatiei maginilor
cu aburi la navigatie (dupa experimentul reusit al lui Robert Fulton, din 1807),
precum si programul de dezvoltare a retelelor de cale ferata (inclusiv in imperiul
austriac) — a fost factorul decisiv in dezvoltarea industriei in Banatul montan.
Concret, au inceput deja (1819) incercari de folosire a cocsului la furnale,
obtinut din carbuni de la minele Doman si Secul si chiar daci la inceput acestes
au esuat, in deceniile urmatoare aveau s cunoascd o lentd dar constantd
extindere.

in anul 1845 cind erariul, in urma unei analize temeinice, a decis
extinderea uzinelor, ludnd ca model fabrica francezi de la Decazeville, aceste:
se compuneau. la Resita, din:

—trei furnale avand o inal{ime de 36 picioare vieneze

— o turnitorie folosind cuptoare cu flacara, hald de formare
preparare amestecuri i uscare

— o turndtorie de metale neferoase

— o turndtorie de fontd cenugie

— o turndtorie de fontd ,artisticd” (Potterie-Guss)

—trei ateliere pentru forja (primul era pentru pile, iar celelalt¢
aveau doua §i, respectiv, cinci ciocane)

—un atelier de pudlaj si laminare, care producea sine, tabla g
alte semifabricate

- un atelier mecanic avand 35 masini uneite (cu actionare pri
curele de la un ax central)

— un atelier de fabricat tunuri

Energia necesara uzinelor se mai asigura, in parte, §i prin roti hidraulicg
dar deja ponderea principala era data de maginile cu aburi. La anul 1846 est
atestat faptul cd uzinele construiserd cea dintai masina cu aburi din sud-esty
Europei, cu putere de 100CP, cu simplu efect, destinata forjei proprii. inacela
an este atestata si cea dintdi linie ferata instalata la Resita. cu o lungime g
610 m (cu tractiune animala). Distrugerea, in urma Revolutiei de la 1848-4
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unei mari parti din arhiva uzinelor ingreuneaza astazi o privire de ansamblu
asupra acestei perioade §i face cu atdt mai valoroase putinele izvoare autentice
care sd mai fi ajuns pana la noi.

Dupa infrangerea revolutiei prin capitularea de la Siria (13 august 1849),
autoritatile imperiale au trecut la un amplu program de refacere si dezvoltare
a industriei, care cuprindea terminarea lucrdrilor incepute (linia ferata. galeriile
minei, instalatiile industriale de la Regita si Bocsa), dar si lucrari noi precum
incd un furnal, extinderea laminorului si a atelierului de tunuri etc. Se remarci,
de pilda, faptul cd in anul 1851 uzinele din Reyita au produs deja, pentru
prima oara in spatiul sud-est european, $ind de cale ferata destinata liniei ferate
Dravita-Bazias (cea dintdi de pe teritoriul Romaniei). Ag vrea sa subliniez, in
aceste circumstante, din nou. cd supravietuirea acestei industrii vreme de un
sfert de mileniu, in ciuda unor conditii istorice deseori ostile si a unor evolutii
ehnologice nefavorabile a fost posibild §i a determinat escaladarea lentd dar
onstantd a unor astfel de praguri, datoritd constiinciozitatii §i priceperii
amenilor pe care incercam sa-i facem cunoscuti, s-i omagiem cu acest prile;.
perioada ce a urmat anului 1849, a existat in imperiul austriac §i o puternica
riza financiara, ca rezultat al unor cheltuieli militare excesive, ceea ce a impus
imic nu este nou sub soare!) o revizuire a investitiilor bugetate. A fost delegata,
e catre guvernul imperial, o comisie care urma si analizeze, la faja locului,
tuatia mineritului i metalurgiei din Banat (dar si din alte provincii ale
periului) si sd elaboreze programe privind viitorul acestora §i posibilitatile
redresare. Conducatorul comisiei era consilierul minier imperial Anton
iessner, alaturi de directorul oficiului montanistic din Oravita, Friderich Reitz.
a intocmit un raport extrem de detaliat, care recomanda vanzarea intregului
meniu bandtean daca nu se dispunea, intr-un termen rezonabil de scurt, de
capital suficient pentru terminarea lucrarilor incepute. in aceeasi perioada,
cadrul administratiei centrale a imperiului, se depuneau eforturi pentru
licarea proiectului de crearea a unei retele feroviare care si lege Viena de
incipalele orage §i centre industriale, proiect elaborat de céatre profesorul
anz Xavier von Riepl, consilier al ministrului lucrarilor publice. Singura
utie, din motivele pe care le-am amintit deja, putea sa tie o vanzare sau o
cesionare a acestor proprietati unui investitor dispunand de o forta financiara
u interese semnificative in acest domeniu. Autoritafile austriece au purtat
cutii cu mai multe consortii interesate. iar in cele din urma, discutiile s-au
lizat cu o societate nu de multa vreme infiinfata, denumitd ,.Societatea
vilegiata imperiald si regald a ciilor ferate de stat”, care a intrat in istorie
cunoscutul acronim St. E. G. Din acest moment, pentru o perioada de
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aproape un secol, industria Banatului montan intré in proprietate particulard
si incepe epoca sa de maxima prosperitate. Un element interesant este de
remarcat, 5i anume faptul ci, si aici, Banatul detine o prioritate chiar daca
aceasta nu este de natura tehnica, ci din domeniul social-economic, fiind vorba
de cea dintai privatizare realizatd pe teritoriul actual al Romaniei. St. E. G.,
care a cumpdrat aceste proprietati detinute de catre ,.erariu” in Banat, a mai
achizitionat cu acest prilej principalele mine $i exploatari metalurgice detinute
de cétre acesta in Boeinia, cele de la Kladno, Sobochleben si Brandeisl, precum
si (ceea ce constituia principalul obiect de interes) concesionarea construirii i
exploatarii pe termen de 90 ani a unei retele de cai ferate de aproape 4 000 km
cu plata citre stat a unei redevente anuale de 5,2% din veniturile brute al
exploatarii. Contractul a fost semnat la Viena la 1 ianuarie 1855, iar dup
doud zile a fost ratificat de catre imparatul Franz Josef; valoarea acestu
contract, de 200 milioane franci aur poate ca nu mai spune astdzi mult, da
vom adaduga si faptul ca era practic egala cu cea pentru construirea Canalulu
de Suez. Se cuvine, poate, a fi spuse si cateva cuvinte despre St. E. G.. ce er
un consortiu international, cu capital austriac §i francez, legata de trei banci
Société générale du crédit mobilier de Paris, Georg Sina (Viena)
Arnstein&Eskeles (Viena). Cei patru semnatari ai contractului din parte
marelui cumparator au fost: bancherul francez Isaac Perriere, ducele Rafa
Galliero (cumnatul lui Napoleon al Il1-lea), baronul Georg Sina si bancher
austriac Daniel Eskeles.

Preluarea efectivd a patrimoniului s-a facut etapizat in cursul anil
1855 si 1856, descentralizat pe fiecare dintre localitatile unde ,.erariul” i
vanduse proprietatile. receptia fiind facuta de catre primul director numit
citre St. E. G. in Banat, francezul Charles Dubocque. Vom remarca drept
curiozitate faptul ca primii trei directori ai St. E. G. au fost francezi, lui Charl
Dubocque urmandu-i George Bresson si, apoi, Jacques Maniel. Din punct
vedere organizatoric, St. E. G. era realmente o corporatie transnationald
aceasta cu mult inainte ca aceastd notiune sa fi facut istorie. Ea avea do
sedii, atat la Paris cét si la Viena, iar adundrile generale ale actionarilor
consiliului de administratie se intruneau, conform statutelor, alternativ in ¢
doua capitale.

Dupia incheierea acordului dualist (Beust-Deak) din februarie 18
autoritdtile ungare au insistat, iar in 1868 au si obtinut de la consor
constituirea unei directiuni la Budapesta — pentru a gestiona partea
patrimoniu ce se gasea pe teritoriul Ungariei de atunci.
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Din punct de vedere practic, preluarea de citre St. E. G. a constituit un
noment de cotiturd in industria din Banatul montan din mai multe motive.
\stfel, pe de o parte, centrul de greutate s-a mutat de la industria miniera si
netalurgica primard spre furnizarea de produse metalurgice finite §i ale
onstructiei de masini, iar, pe de alta parte, gradul de complexitate al acestora
. Inceput sa creasca.

Este, desigur, greu de descris intr-un spatiu inevitabil limitat,
.omplexitatea unei asemenea evolutii §i, din aceasta cauzi, voi evidentia succint
‘Ateva dintre momentele si evenimentele mai semnificative. Existd astdzi, din
ericire, lucrari de specialitate care abordeaza detaliat aceastd epoca, agadar
ei interesati pot face oricand apel la ele.

Reluénd firul istoriei, sa amintim ¢4 in urma descoperirii, in zona Anina,
| unui important zicdmant de fier (sferosideritd), cu 36-38% Fe, asa numitul
Jblack-band™, s-a luat decizia construirii aici a unui complex siderurgic integrat
:uprinzdnd furnale, ofeldrie, cocserie, laminoare, turnitorie, dar si ateliere
necanice, astfel incat volumul transportului din Anina sa fie mai mic cantitativ,
lar cu valoare unitara mai ridicata. Totodatd s-au luat masuri de finalizare a
iniei ferate spre Lisava §i Oravita, linie ce a fost inaugurati pentru trafic de
narfd in decembrie 1863, in timp ce obiectivele complexului siderurgic au
ost puse treptat in functiune inci din 1861.

In ceea ce priveste uzinele de la Resita, consemnam in aceasti perioada
ransferarea fabricatiei de tunuri Ja arsenalul armatei austriece de la Viena
1859) deoarece in acel moment St. E. G. era interesata in special de productia
ivild — si aceea specifica, pentru infra si suprastructura cdilor ferate. Aceasta
Nsa nu mai era posibila fara o semnificativd mutatie in plan tehnologic, lucru
are s-a i produs cind, la Resita, a fost asimilat procedeul Bessemer de obtinere
Logelului (1868), fiind a treia uzind din imperiu care l-a folosit, iar apoi,
ocedeul Simens-Martin (1876). Totodat3 s-au reconstruit si diversificat liniile
E laminare iar de la 1870 s-a addugat un modern laminor de obtinere a
andajelor feroviare. in anul 1889 incepe obtinerea de oteluri speciale in
euzete §i tot in aceeasi perioadd se reconstruiesc si extind turnatoriile de
el, fontd si metale neferoase. in ceea ce priveste furnalele, se continua
tivitatea atdt cu mangal cét §i prin folosirea cocsului, acesta din urma
punandu-se definitiv odata cu anul 1911, cand s-a construit un furnal sistem
lles-Chalmers, cel mai mare din imperiu. Voi mai arata ca pentru asigurarea
ntitdtii de lemne necesare atat fabricarii de mangal cét si distildrii industriale
acestuia, in anul 1864 s-a construit pe Barzava, la 7 km amonte de satul

liug, un baraj din lemn i piatrd al carui scop era cel de regularizare a
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debitelor si de formare a convoaielor de plute pana la marginea de est a Regite
unde, in locul numit ,,.Ldnd”. avea loc transbordarea lemnelor si preparare
lor in mangal sub forma de ,,bocse”.

Nevoia crescanda de lemn si carbune a facut ca intre 1868 i 1870 s4 s
construiasci o cale ferata intre uzina din Resita si mina de carbune de la Secu
(12,3 km lungime), mai intai folosindu-se tractiunea cu cai iar apoi, de la 2
noiembrie 1871, i cea cu aburi. Tot in aceasta perioadd s-a construit o lini
feratd cu acelasi ecartament ingust (948 mm=3 picioare vieneze) §i pana |
Bocsa, respectiv, Ocna de Fier, facind legdtura atat cu celelalte uzine de p
Valea Barzavei cat si cu principala sursa de minereu de fier.

Daca prima locomotivd care a circulat la Resita (1871), denumit
~Szekul”, a fost adusd de la Viena, la numai un an dupa aceea in uzina di
Regita s-au fabricat (1872) cele dintdi locomotive dintr-o lunga serie ce a gener:
o frumoasi istorie. Este vorba, in primul rand, de locomotiva ,,Resicza™ (seri
St. E. G. 52), realizata dupa proiectul inginerului scotian John Haswell (181
-1897). cel care a fost timp de peste patru decenii directorul fabricii d
locomotive din Viena a St. E. G.

in perioada 1872-1898 la Resita s-au fabricat mai multe locomotive ¢
aburi: trei de tipul St. E. G. 52, cu doud osii cuplate, patru de tipul St. E. G. §
ORIENT, cu patru osii cuplate si trei de tipul St.E. G. 123, cu trei osii cuplatc
Din fericire, cea mai veche dintre acestea, ,,Resicza”, s-a pastrat pand in zilel
noastre $i constituie piesa principald a Muzeului de locomotive cu aburi, i
aer liber, organizat la Resita cu prilejul centenarului acestei fabricatii (1972

Printre contributiile mai semnificative ale acestei perioade trebuie s
men{ionam fabricatia de poduri, incepand cu cele feroviare (1870) si cele rutier
(1882). Primele poduri feroviare sunt cele de pe linia ferata Stadlau (Viena
Brno - si aici amintesc marele viaduct de la Ivancice peste rdul Jihlava,
functiune pand in anul 1938, si care, la data construirii, era cel mai mare d
Europa centrald. De asemenea, primul pod rutier construit peste Tisa,
Seghedin, dupd un proiect elaborat de biroul din Paris al lui Gustave Eiffg
Peste 180 de poduri feroviare si rutiere importante din 11 tari europene
astdzi au fost construite de citre uzinele resifene in acea perioadi, iar solu[ii
tehnice si materialele folosite au asigurat o fiabilitate cu totul deosebita, ung
dintre ele aflandu-se si astazi in functiune, dupa peste 120 ani de la fabricar

Evident ca marea expansiune, diversificarea din punct de vede
tehnologic si al produselor finite trebuia sa fie sustinute si printr-o dezvolt
corespunzitoare a capacitatii de productie. in acest scop, spre sfarsitul secolu
al XIX-lea, cind vechiul perimetru din zona centrald a oragului a devenit pr|

18

https://biblioteca-digitala.ro



stramt, mai ales din cauza cé deja uzina se intersectase cu zone de locuit, s-a
luat o decizie radicala de citre consiliul de administratie, si anume, cea de
initiere a dezvoltarii ample pe malul stang al Barzavei, zond nelocuitd pana
atunci, relativ ingusta si segmentata de formele de relief. intre anii 1886 i
1891, aici au fost construite, de la vest spre est: fabrica de poduri si constructii
metalice, fabrica veche de masini si forja, carora li s-a adaugat ulterior (tot in
perioada St. E. G.) o fabrica de roti montate pentru locomotive §i vagoane si o
hala pentru prese, iar in perioada razboiului, o sectie pentru productia de munitii,
devenita ulterior fabrica de masini electrice. Realizarea acestei platforme, care
a devenit nucleul actualei Uzine Constructoare de Masini, a insemnat mutatia
calitativa esentiald a industriei resifene.

Sectorul constructiilor de magini a depasit definitiv atunci rolul de simplu
~prestator de servicii” pentru cele siderurgic si minier, iar produsele sale finite
incep sd aiba o pondere de doud treimi din propria activitate. La sfargitul
secolului XIX incepe sa se reia la Regita fabricatia de armament si se executa
tunuri navale de 6 toli, tunuri de cdmp §i obuziere de 80 §i 100mm, afete de
fun, munitie de artilerie, mine §i obuze, placi de blindaj, automobile blindate
Care au atras denumirea nu lipsita de orgoliu de ,,micul Krupp”.

Este iardsi nu lipsit de interes sd analizim puterea §i dimensiunea
nternationala a St. E. G., in cadrul caruia uzinele si exploatarile din Banat
brau deja o componenta centrala. Astfel, si dupa ce in guvernul maghiar a
ascumpdrat concesiunea cailor ferate (1891), urmat de cel austriac (1908),
ctivitatea a rdmas deosebit de importantd mai ales ca investitiile pe care
onsortiul e facuse fusesera deja de multd vreme recuperate. Semnificativ mi

pare de exemplu faptul ca St. E. G. a fost in acei ani unul dintre cei mai
portanti furnizori de material feroviar in Roménia, unde a preluat si finalizat
créarile neterminate de catre compania Stroussberg. In decursul timpului, St.
. G. a exportat locomotive si material feroviar in 11 tari (in livrarile acestea
trdnd si componente fabricate la Regita). De asemenea, prin marea sa
versitate si fortd financiard St. E. G. a participat la unele carteluri
ternationale ca, de pilda, Holzhohlzentrale G. (HOZAK), infiintat in 1902,
u cartelul european al fabricatiilor de bandaje pentru locomotive si vagoane
eutsche Stahigemeinschaft (1907). Cu timpul societatea a reusit sa preia
chetul de control la numeroase societdfi, atat in Austro-Ungaria cat si in alte
i 5i sa obtina concesiuni de perimetre miniere in Bulgaria, Grecia, Turcia si
sia. De altfel, strategia economica a St. E. G. avea ca o prioritate cumpararea
or terenuri forestiere, agricole sau miniere, astfel incat, in ajunul primului
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rdzboi mondial, ea detinea numai in Banat 133 000 hectare, fiind al saselea
proprietar funciar de pe teritoriul Ungariei.

O importanta validare internationald, astazi din pacate aproape uitata
de catre publicul larg. este cea a participarii uzinelor din Regita la expozitiile
mondiale organizate dupa obiceiul vremii in cea de a doua jumatate a secolului
XIX, asa dupad cum au fost cele de la Londra (1862), Viena (1873), Paris
(1855, 1867, 1878, 1889 si 1900), Budapesta (1896). Produse industriale,
incepand cu lingouri si laminate i terminand cu una dintre primele locomotive
cu aburi fabricate aici, au fost expuse starnind, in epoca, aprecierea justificatd
a contemporanilor.

Desigur ca programul de investitii al St. E. G. a fost unul foarte amplu
si am putea spune ci el avea o viziune §i o premonitie impresionante. in afara
celor deja amintite si fard sa putem epuiza lunga listd a marilor lucrari, cred
cd se cuvine a fi amintite fabrica de cdrdmizi refractare care, anul acesta
implineste o suta de ani, cea dintdi hidrocentrala (Grebla), cu intreg complexu
ei de canale, conducte i captdri, refeaua de cdi ferate, cladiri rezidentiale s
cele destinate angajatilor. De altfel, in legiturd cu acest domeniu, trebuie si
ardt ca in perioada de existentd a St. E. G. s-au inregistrat modificar
semnificative In ceea ce priveste organizarea vie{ii sociale, atdt ca efect
evolutiei si maturizirii generale a spiritului epocii, cdt §i prin organizare
administrativa si edilitara a localitatilor.

Dupd 1860 se creeaza un sistem al asigurarii sociale propriu pentr
cazuri de boala, accidente, decese §i pensii, sistem ce avea la bazi o contribuii
mixta a patronatului i a angajatilor si care a fost imbunatatitin 1891 §i 190
Existd aspecte sociale deosebit de interesante si in ceea ce priveste via
sindicala. organizatiile profesionale i culturale ale muncitorilor, care au facu
in cateva randuri, obiectul analizei si cercetarii. De asemenea, pentru a inche
aici aceasta evidenta racordare, pe care am subliniat-o, la spatiul spiritual
economic al Europei centrale, voi mai mentiona si frecventele legaturi stiintifi
pe care uzinele le aveau cu politehnici si academii de renume de la Budapest
Viena, Leoben, Miinchen sau Aachen, prin care s-a beneficiat de expertiza
informatie directa si imediata.

Sfarsitul celui dintai razboi mondial a adus, dupa cum este foarte bi
cunoscut, §i a ampla efervescentd a migcarilor populare si naionale ducand
sfargitul unor state multietnice, intre care Austro-Ungaria. Urmare a hotarari
Marii Aduniri de la Alba lulia din 1 decembrie 1918, ratificate in 1920 p
tratatele de pace de la St. Germain si Trianon, s-a creat in Europa raséritea
0 noua realitate geopolitica, economica si administrativa. Astfel, in b
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lauzelor tratatelor de pace incheiate intre Austria si aliafii sai si Puterile
“entrale, s-a ridicat si problema platii unor compensatii i despagubiri de
azboi (acordul de la Spaa). Clarificarea acestora a fost foarte dificild, ca si
ntreaga problema a proprietdtilor (s ne reamintim ca la St. E. G. existau §i
ictionari francezi). Pe de alt3 parte, statul roman, avdand in urma experienta
srimului rizboi — pe care l-a strabatut fara si aiba o baza industriald proprie
yentru armament i material militar — era deosebit de interesat in soarta acestei
yuternice baze industriale. in cele din urma, toate tratativele si discutiile au
lus 1a doua concluzii majore:
a) in ceea ce priveste despagubirile si datoriile antebelice ale St.
:. G. precum si cele angajate in timpul razboiului, cand aceasta subscrisese la
mprumuturile de rdzboi ale statului austro-ungar, St. E. G.-ul s-a obligat prin
lirectorul general, dr. Adalbert Veit, sa achite 75% din totalul acestor datorii,
a un curs de 30 centime pentru fiecare coroand datorati, urméand ca pentru
estul de 25% sa emiti actiuni noi ale St. E. G., care sa fie distribuite exclusiv
:etdtenilor Antantei ce detineau actiuni St. E. G. la data de 1 august 1914,
epartitia urmand a se face proportional
b) in legaturi cu viitorul formei de organizare a industriei din
3anatul de munte, statul roman, in urma unui raport facut de catre generalul
stefan Burileanu in septembrie 1919, era interesat sa exercite un control §i o
articipare cit mai mari, ceea ce se lovea de persoana juridica a vechiului
roprietar. Nodul gordian a fost taiat in anul 1920 cénd, in urma unor negocieri
irecte ale St. E. G, reprezentat tot de cdtre dr. Adalbert Veit §i dr. Eugen
inksz, cu ministerul roman al industriei $i comertului, condus de cétre Octavian
f4zldoanu, s-a hotarat infiintarea unei mari societati comerciale, persoani
iridica romana, la care aportul St. E. G. sa il constituie patrimoniul detinut in
omania.
Decizia a fost luata la 8 iunie 1920, cand s-a publicat Decretul regal nr.
155 pentru infiintarea noii societati ce avea sa se numeasca ,,Uzinele de Fier
Domeniile Resita™ si sa intre, la randul séu, in istorie sub acronimul U. D.
.. Ea avea sa fie inscrisa la Registrul comertului de pe langé Tribunalul din
goj, sub numarul 338/1920.
Pe teritoriul judetuiui Caras-Severin de atunci, societatea nou infiintata
ea in proprietate urmaitoarele
— uzinele metalurgice §i cele constructoare de masini de la Resita
si Anina
— fabrica de masini agricole de la Bocsa
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— minele de fier 5i metale neferoase de la Dognecea si Ocna de
Fier

—minele de cupru de la Oravita, Ciclova Montana si Sasc4
Montana si mina de aur de la Oravita

— minele de carbuni de la Steierdorf, Doman si Secul

— atelierul de unelte agricole de la Ciclova

—concesiunea unor perimetre miniere, printre care amintim
minele de fier gi mangan de la Fenes, Delinesti si Armenis, cele d
lignit de la Caransebes, Armenis si Bozovici, precum si altele j

— fabricile de cherestea de la Anina, Bocsa. Zavoi si Valiug si
fabrica de var de la Coltan

— domenii cu o suprafata de 95 863 hectare, dintre care 88 248
hectare de padure (cifre rimase dupa efectuarea marii reforme agrare
din 1922-1923)
Societatea dispunea de 134 km de cii ferate uzinale §i forestiere, 103

km canale de plutérit, trei vii (Moldova Noua, Tirol §i Ramna), doua iazuri
piscicole (Anina i Valiug) precum si de participatia majoritara la 16 societiti
(ulterior, ea a crescut la 29)

Este vorba deci de un patrimoniu deosebit de mare, greu de cuantificat

valoric, din care se remarc3 in mod deosebit ponderea mare a proprietiti
funciare (forestiere mai ales). Consecventi unor reguli ferme i unor principii
create, cei care au condus destinele societdtii U. D. R. au vdzut in aceasti
proprietate funciarid nu numai o funcfie economici, pe care, de altfel, a

administrat-o cu multd competenti, ci 5i ca pe un important garant al uno
imprumuturi necesare celorlalte sectoare, recurgand in mai multe randuri |

aceasta pentru garantiile ipotecare de rigoare.

De la inceput societatea si-a elaborat o strategie de dezvoltare care ave

in centrul sau un program de investifii extrem de ambitios, cu un prim obiecti
constdnd din repararea si modernizarea parcului feroviar al Romaniei deosebi
de eterogen la acea vreme si aflat intr-o stare precari, amenajarea unei n
fabrici de masini electrice (cea dintdi din Romania), modernizarea laminoarelo
precum s§i un program convenit cu Ministerul de rizboi pentru repararea
modernizarea materialului de artilerie. In acest scop au fost necesare lichidita
financiare importante, care au fost atrase prin majorarea capitalului social
emiterea de noi acfiuni, atrdgandu-se aici consortii bancare romanesti §i strain
Timp de trei ani, pana in iunie 1923, statutele au avut un caracter provizori
nefiind ratificate de catre corpurile legiuitoare. Abia odata cu Inaltul Decr
Regal 2455/14 iunie 1923 s-a aprobat ca actiunile sa devina nominative (er.
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la purtator) si s-a stabilit, data fiind marea important3 strategica a uzinelor, ca
minim 60% din capitalul social si fie detinut de citre persoane fizice i juridice
romane. Prin diferite jocuri de interese (ce nu au lipsit in decursul timpului),
cercurile de afaceri internationale si din tarile influente Tn Romaénia au gésit
insd solutii juridice sa eludeze aceste prevederi, fapt pe care il putem constata
si din examinarea unei evolutii a structurii consiliului de administratie. Fara
34 intram in detalii, voi spune cd in prima perioada a fost o influentd
predominanta a cercurilor de afaceri anglo-franceze (mai accentuata dupa
1930), dupa 1935 a apdrut si capitalul cehoslovac, iar din 1939, in urma
acordului Clodius si a inlaturarii lui Max Ausnit din functia de administrator
lelegat, a crescut ponderea capitalului german, uzinele intrand sub influenta
rrustului Herman Goering Werke. Dupi incheierea acordului de armistitiu
1944) si dupi incetarea celui de-al doilea ridzboi mondial, prin schimbarea
situatiei politice si istorice, industria din Banatul de munte (si nu doar ea) a
intrat, pentru o lunga perioada, in sfera de decizie sovietica.

Cercetand felul in care au evoluat in timp cele mai importante dintre
zapacitatile de productie ale U. D. R., putem ardta urmétoarele:

Furnalele au fost reficute functiondnd exclusiv cu cocs, iar dupa
lepasirea momentului crizei generale din 1929-1933, unul dintre ele a fost
.otal recladit, ajungdndu-se, in 1942, la o productie de fonta de 106 000 tone.
Cocseria a fost mutata de la Anina la Regita, concomitent cu realizarea,
n 1934-35, unei noi capacitéti care folosea ca materie prima carbuni de la
Poman, executand totodata produse secundare care se distilau la sectia din
Vasiova
Oteldria Siemens-Martin a fost extinsa la sapte cuptoare, avand capacitifi
ntre 33 si 100 tone si a ajuns pana la o productie de 230 000 tone in 1942.
\cestora i s-a addugat un cuptor electric de 2 tone (in 1928) si un cuptor
Martin de 4 tone, care produceau pana la 6 000 tone/an oteluri aliate i speciale

Laminoarele erau sectia cea mai mare a uzinelor atat ca pondere in cifre
e afaceri cit §i ca numar de angajati. Aici se consuma 65-70% din energia
lectricd si se lucra cu sase linii de laminare (find, mijlocie, pregatitoare, tabla,
niversala si sine), la care se adaugau laminorul de discuri si cel de bandaje.
Tumatoriile erau din punct de vedere spatial si organizatoric integrate
ctorului siderurgic si aveau ateliere pentru turnat piese din otel, fonti, metale
aliaje neferoase §i precizie (turndtorie artistica). Erau din punct de vedere
nctional integrate de la prepararea materialelor de formare pana la curitirea
ieselor turnate.
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Forja a fost extinsa in perioada premergatoare primului razboi mondial cu
o hala pentru prese, insa aici modernizarile s-au limitat la inlocuiri de cazane
si la unele utilaje noi (ciocan matritor, prese etc.).

Fabrica de poduri. constructii metalice si schimbatoare de cale era situata
in extremitatea de vest a vechii platforme de pe malul sting al Barzavei, unde
a functionat vreme de aproape sapte decenii. Aici s-au realizat in tot acest
interval (inclusiv perioada St. E. G.) aproape 500 de poduri feroviare i rutiere
pentru 11 tari europene, ponderea cea mai mare (a celor din perioada U. D.
R.) fiind insa in Romania, unde societatea U. D. R. a fost unicul astfel de
furnizor. in afara de poduri, aceasta fabrici a mai realizat schimbatoare de
cale si ramificatii avand in acest sens o licentd a firmei Végele din Mannheim,
din anul 1924, poduri rulante §i macarale (cea dintdi macara a fost realizata
inca din anul 1905 pentru depozitul central de laminate) precum si constructii
metalice pentru hale industriale §i obiective civile. In legatura cu acestea, cred
cd trebuie amintite, in primul rand, cladirea Palatului Telefoanelor din Bucuresti,
realizatd in perioada 1930-1932 — cea dintai cladire din Romania avand
constructie de rezistentd sudata. Ei i s-au addugat ulterior numeroase altele,
cum ar fi Palatul Adriatica, Palatul CFR, cladirea laminoarelor de la Uzinele
Malaxa, Uzinele Rogifer, cladirea Societatii de gaz si electricitate din Bucuresti
etc. In domeniul podurilor mi se par demne de retinut refacerea, in anul 1921,
a podului de peste bratul Borcea precum si cele doua poduri sudate de peste
Barzava (primele din Romania), montate in 1931 si, respectiv, 1937.

Fabrica veche de masini, construita intre 1888 si 1890. a fost completata
cu doud deschideri frontale si cu un atelier de tratamente termice devenit ulterior
sectie independenta. Profilul de fabricatie al acestei sectii era in primul rand
fabricatia de armament, apoi piese mecanice pentru locomotive, utilaj petrolifer,
masini cu aburi, subansamble mecanice pentru masini electrice etc. Dotarile
tehnice in ceea ce priveste utilajele de performanta al acestei sectii au rdmas
unice in Romania pana la inceputul anilor ’60. Nevoia de crestere a capacitatii
in ceea ce priveste sectoarele de prelucrari mecanice i montaj a determinat ¢
in preajma celui de al doilea razboi mondial sa se mai construiasca o sectie ¢
acest profil, la est de fabrica de locomotive, avand cinci deschideri orientat
sud-nord (spre deosebire de cele existente pana atunci).

Fabrica de masini electrice a luat nastere imediat dupa primul razbo
mondial, atunci cand societatea U. D. R. a fost pusa in fata unor realitat
economice §i tehnice pe care nu le mai cunoscuse §i a fost nevoita si inceap
initial sa repare masini electrice iar apoi sa execute astfel de utilaje noi.
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Primele motoare electrice fabricate aici au fost cele pentru dotarea noii
fabrici de locomotive precum si pentru redeschiderea exploatarii pufului Ponor
de lamina Anina (1922). Scurt timp dupa aceea (1924) au fost realizate primele
transformatoare electrice, iar in anul 1926 s-au produs si generatoare, uzina
din Resita fiind timp de peste 30 de ani singurul furnizor din Romania pentru
asemenea utilaje si echipamente.

in anul 1922 a fost construiti in cadrul U. D. R. o noua fabrici pentru
realizarea locomotivelor cu aburi atit a celor necesare cailor ferate roméne
cat si altor beneficiari. A fost una dintre cele mai moderne unititi de acest gen
din Europa si aici s-au realizat, timp de aproape patru decenii, 1452 locomotive
cu aburi noi §i s-a realizat un numér mult mai mare de reparatii pentru
locomotive. A reprezentat unul dintre marile succese tehnice atat ale uzinelor
resitene cat si ale industriei Romaniei, iar din anul 1925, cand s-au realizat
primele doua locomotive cu aburi supraincilziti, Roménia nu a mai depins
practic de importurile acestor utilaje, ajungénd chiar si le exporte.

Fabrica de masini agricole de la Bocsa Roméana a constituit, mai ales
dupd anul 1931 — cand s-a transferat aici si fabricatia de unelte agricole de la
Ciclova Montana — o alta subunitate administrativa care, pe langa maginile si
inventarul agricol necesare gospodariilor §i comunititilor. realiza i materiale
pentru nevoile armatei (paturi de campanie, barci metalice, etuve, scari,
pontoane etc.).

Ma voi limita aici cu aceasta foarte succintd prezentare a unei importante
etape a evolutiei istorice a industriei din Banatul de munte, nu inainte de a
Epune ca tot aici a existat §i un sistem energetic integrat, dispunand de sase
hidro- i termocentrale (cu carbune si gaze de furnal), cu o linie de transport
energie electricd la S5kV intre Anina si Regita, prin care se putea face balansarea
onsumului, realizatain 1916..
Perioada aceasta, deosebit de fasta in ceea ce privegte functionarea uzinelor,
ste marcatd de citeva evenimente pe care putem si le considerdm ca fiind
mnificative; printre ele, sa amintim: realizarea primelor locomotive forestiere
1925), a primelor locomotive cu ecartament normal seria 50.000 (1926), seria
30.000 (1932), seria 142.000 (1937), seria 131.000 (1939), a compresoarelor
aer (1937), a pompelor mari (1939), incheierea conventiei cu firma Vickers
ntru achizitionarea licentei de realizare a armamentului (21 mai 1934) si,
sigur, multe altele.
Criza economica din anii 1929-1933 a lovit si societatea U. D. R. si prin
intreaga industrie a Banatului montan. Statul romén si-a anulat in aceasti
rioada comenzile de material rulant, poduri §i armament. a decalat termene
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de plata punand uzinele intr-o situatie extrem de dificila din care nu au putut
iesi decat prin imprumuturi ipotecare de pe piata externd de capital. Trebuie
sa retinem faptul ca era vorba de cea mai mare intreprindere din Romaénia sub
aspectul cifrei de afaceri, al numarului de angajati si al capitalului social. Cu
toate aceste condifii grele societatea U. D. R. platea si in acei ani 10% din
impozitele societitilor comerciale din Romania. Dificultatile perioadei de criza
au putut fi depdsite doar prin potentialul tehnic i uman de care dispunea
societatea, precum i prin elasticitatea pe care i-o conferea marele siu grad de
integrare tehnologic3, asigurandu-i garantia de solvabilitate.

Desigur si capitalul uman a jucat un rol foarte important in surmontarea
dificultdtilor i cred ca se cuvine si reamintim celor care ar citi aceste randuri
cé scopul lor principal este acela de a aduce un modest dar pios omagiu acelora
ce au dat valoare muncii, asigurand continuitatea §i performantele acestei
industrii.

Structura de productie foarte elastica, desi integrata pe verticald, a permi
depégirea crizei majore de care aminteam, uzinele rimanand in permanenta p
pozitia de lider al industriei metalurgice din Romaénia. Astfel, in anul 1933, U
D. R a reusit sd impun incheierea unui cartel al productiei si desfaceri
laminatelor, urmat, in 1936, de o a doua astfel de intelegere in ceea ce privest
produsele din ramura constructiilor de masini. La acestea se cuvine si m
addugam desigur conventia incheiata, inc3 din anul 1924, privind impértire
pietei produselor de otel, prin care U. D. R. devenise membru in aga numit
..Zentral Europdische Gruppe” (Z.E.G.), ca si conventiile de licenta incheiat
in anul 1924 cu firma americana National Supply Company in ceea ce prives
fabricatia de utilaj petrolifer, respectiv, cu marele concern britanic Vicke
pentru obtinerea licentei de fabricatie a tunurilor anticar §i antiaeriene, inclusi
a munitiei aferente acestora (1934).

Coroborind toate aceste aspecte vom avea o imagine fie §i partiala
locului deosebit de important pe care societatea U. D. R. I-a avut in econom
Romaniei. in perioada premergatoare celui de-al doilea rizboi mondial, ca
intimpul desfasurarii acestuia am asistat la o crestere intensivi (dar si extensiv
a activitatii. in afara de framantarile in ceea ce priveste structura actionariatul
modificarile la nivel de varf ale conducerii despre care am vorbit deja, a f
construitd o moderni sectie de prelucrari mecanice §t montaj (hala nou
destinatd productiei de armament, utilaj petrolifer i piese mecanice pen
locomotive.
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In toata perioada razboiului, industria Banatului de munte nu a avut de
suferit distrugeri fizice directe, singurul risc ce a existat la un moment dat
fiind inregistrat la minele din Anina, localitatea situandu-se in zona directa de
operatii militare. Curajul si fermitatea de care a dat dovada cu aceasta ocazie
directorul minelor, ing. Vasile Poboran, a salvat aceste locuri de muncé. Au
existat in perioada razboiului, ca, de altfel, 5i dupa aceea, multi factori
perturbatori asupra eficientei i performantelor tehnice, legati de dificultdti de
aprovizionare cu materiale, semifabricate §i piese de schimb, apoi au urmat
anii deosebit de grei marcati de deportarile etnicilor germani in fosta Uniune
Sovieticd (ceea ce a lipsit aceastd industrie de o mana de lucru deosebit de
bine pregititd), excesele legate de ,,epurarile” din motive asa-zis politice (ocazie
cu care n-au lipsit vendetele personale). La toate acestea trebuie s addugam
seceta acelor ani, puternica inflatie i mai ales conditiile severe ale
despagubirilor de razboi impuse Romaniei prin conventia de armistitiu. Toate
acestea au dus la dereglari majore in mecanismul bine pus la punct in care
functiona aceasta industrie. Uzinele au fost obligate sa furnizeze pentru partea
sovietica un numar impresionant de utilaje: locomotive cu aburi (224 buciti, a
céror livrare s-a extins pand in anul 1954), constructii metalice §i poduri,
utilaj petrolifer, roti montate, piese de schimb si laminate.

In afara de aceasta, trebuie s3 ne gdndim si la faptul cd Romania era la
cea dati o fard cu economia devastati de razboi, care trebuia sa-gi refaca
infrastructura : poduri, cladiri, material rulant, echipamente industriale, iar
esita era practic singura uzina care putea, la nivelul de atunci, sa realizeze
cest lucru. Poate ca acest fapt a salvat industria Banatului montan de la
ericolul care a pandit-o la un moment dat - de a fi demontata §i considerata
,capturd de rizboi”.

Modificarea regimului politic din Romania, in perioada 1945-1947, a
ontinuat cu mutatii in plan economic. Astfel, la 11 iunie 1948, a fost adoptat
ecretul-lege 119/1948, prin care un numar de 351 societéti din diferite domenii
fost preluat de citre stat, iar Uzinele de Fier st Domeniile Resita se gdseau
e primul loc in aceasta lista. A urmat o perioada de aproape un an cand la
enumirea consacratd s-a adaugat ,intreprindere nationalizatd”, fiind
registrata sub aceastd denumire in luna februarie 1949. in acest rastimp
zinele au fost integrate unor structuri organizatorice nou create, specifice
onomiei centralizate si de comanda. In luna august 1949, in urma unui plan
obal de reorganizare a economiei romanesti, au luat fiinta societatile de tip
VROM, cu preponderenta capitalului si a deciziei revenind partii sovietice.
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Pana la sfargitul anului 1949 a avut la dezagregarea efectiva a societatii
U. D. R. intrei : SOVROMETAL, SOVROM CARBUNE si SOVROM
LEMN, uzinele din Resita fiind parte componenti a celei dintdi. S-a pus, atunci,
capat. dupa aproape |80 de ani, unicitatii si indivizibilitatii unui patrimoniu
integrat, iar consecintele, in mare masura nefaste, ale acestui fapt se fac simtite
pana in zilele noastre.

Au urmat pentru industria a carei succintd prezentare incerc s o fac,
momente dificile. Ea a fost subordonati pe de o parte intereselor pértii sovietice,
care a avut in toatd aceastd perioadd cuvantul decisiv. Pe de altd parte,
subordonarea ierarhica, in calitate de intreprindere de stat, fatd de structuri
centralizate cum erau ministerele economice, departamentele (sau centralelor
industriale) a determinat un tip nou de relatii economice cu organele centrale
de decizie (ca, de pilda, Comitetul de Stat al Planificarii).

Desi industria din valea Barzavei a continuat sa fie cea mai importanta
din Romania, totugi a inceput si se manifeste din partea autoritatilor centrale
o neincredere si ostilitate, uzinele fiind marginalizate, fenomen ce avea s
continue, cu amploare diferita, timp de aproape patru decenii. Astfel, pentru
ne limita la cteva exemple, in aceastd perioada a fost transferata de aici
serie de produse pe care aceste uzine o asimilasera §i realizasera in conditi
foarte bune — de pilda, poduri si constructii metalice (incepand cu anul 1952)
roti montate (1958 — 1959). ramificatii §i schimbatoare de cale (incepand di
1955), utilaj petrolifer (1954 — 1955). in alte situatii, de exemplu, nu s-a aprob
la Resita asimilarea fabricatiei de locomotive Diesel electrice, pentru car
uzinele din Resita au rimas doar si livreze motoarele Diesel de tractiun
boghiurile si echipamentele termice auxiliare. De asemenea, au avut multd
suferit, sub diferite pretexte, programele de investitii destinate dezvoltarii
modernizarii atat in domeniul siderurgiei cat si in cel al constructiilor de masin
fondurile fiind dirijate, de multe ori impreun cu utilajele si cu specialigt
Regsitei spre alte capacitati nou create (Hunedoara, Roman, Bucuresti, Gala
Targoviste etc.).

Este vorba de situatii concrete, citeva exemple am si mentionat, m
sunt insd multe altele care au indus o stare de incertitudine gi de frustrare
constiinta personalului. in acei ani insa a inceput i asimilarea unor agreg
noi, de mare complexitate, dintre care unele nu se mai realizasera pana atu
in Romania si care, iarasi, nu mai fac parte din structura de profil actuala.
in vedere in primul rand fabricatia de turbine cu aburi §i termogeneratoa
utilaje de deosebita o complexitate si pretentie tehnica. In decurs de 25 de
(1952 — 1977) s-au fabricat la Resita aproape |80 de asemenea agregate,
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puteri cuprinse intre 1 §i SOMW si, lucru deosebit de important, realizate in
conceptie proprie. Acestea au fost destinate, in primul rand, unor centrale
termice din fard atit pentru producerea de energie electrica cét si pentru actionari
(de exemplu, ale unor suflante in industria metalurgica). S-au realizat, de
asemenea, poduri rulante §i macarale grele inclusiv, de pilda, podurile rulante
de 400/80tf destinate sdlii masinilor de la hidrocentrala Portile de Fier I si,
respectiv, Combinatul Siderurgic Galati. Treptat insa aceste fabricatii bine
asimilate §i care s-au bucurat de aprecieri inclusiv la export, au fost transferate
la alte intreprinderi, mai vechi sau mai noi. Pentru a incheia cu exemplele
(triste) din aceast categorie, ag mai aminti si fabricatia de boghiuri pentru
locomotivele Diesel electrice si Diesel hidraulice, transferata dupa 22de ani
(1959 ~ 1981) altor intreprinderi.

Revenind insa la evolutia istoricad, voi ardta cd societatea
SOVROMETAL a existat pana in anul 1954, atunci cand au fost desfiintate
societitile de tip SOVROM (10 iulie 1954). Printr-o hotarare a Consiliului de
Ministri (860/1954) a fost infiintat Combinatul Metalurgic Resita, care a unit,
pentru ultima dati in decursul istoriei, doua dintre fostele directii ale societatii
U. D. R., cea a exploatarilor si cea a atelierelor, In anul 1962, ca urmare a
unei reorganiziri generale a industriei romanesti, prin HCM 240/17 martie,
Combinatul Metalurgic Resita si-a incetat activitatea divizindu-se in doud
unitati separate, care exista si in prezent: Combinatul Siderurgic Resita (C. S.
R.) si Uzina Constructoare de Masini Resita (U. C. M. R.).

in mod subiectiv (dar si firesc), centrul de greutate al acestei prezentari
se va transfera pe evolutia industriei constructoare de masini §i, desigur, pe
descrierea actualului siu statut organizatoric si profil de fabricatie.

Asa dupa cum aratam, spre sfargitul anilor *50, s-a pus in mod logic §i
in Romania problema modernizarii tractiunii feroviare prin inlocuirea treptata
a locomotivelor cu aburi cu locomotive Diesel electrice, respectiv, Diesel
hidraulice. Combinatul Metalurgic Resita, dupd cum am mentionat deja, a

rimit din partea autoritdtilor vremii (sd ne reamintim ci era vorba de o
ntreprindere de stat si ci intreaga economie de stat era supusa ca atare rigorilor
entralizirii) misiunea de a produce motoarele Diesel de tractiune si boghiurile
cestor locomotive. Si de data aceasta industria din Resita s-a achitat cu bine
e acest de obiectiv, de 0 maniera care a atras elogiul licentiatorului elvetian.
a 4 noiembrie 1959 au fost finalizate primele boghiuri pentru locomotiva

iesel electrica, iar la 12 decembrie 1960, primul motor Diesel de 2100CP a
recut cu succes proba de omologare pe stand. Nu cred ci putem trece peste
erioada legata de existenta Combinatului Metalurgic Resita fara a spune si
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cd atunci a inceput construirea noii platforme industriale de la Mociur, situata,
la acel moment, in extremitatea de nord a oragului Regita, platforma destinata
sectorului cald al constructiilor de masini. Aici s-au pus succesiv in funcfiune:
turnatoria de otel cu otelaria speciala (1956), turnatoria de font# (1958), cea
de metale neferoase si precizie (1959), modelidria (1960), forja (1964-65) si
alte capacititi ce s-au realizat ulterior. Tot in perioada Combinatului Metalurgic
s-a refacut oteldria Siemens-Martin cu noi cuptoare de 120 si 250 tone (1958)
si s-au reconstruit cele doua furnale la o capacitate de 700mc (1961-1962).

Desigur cé ar extrem de multe evenimente care s-ar cuveni mentionate
sau prezentate pe larg — si am in vedere, de pildd, amenajarea hidroenergetici
a Barzavei superioare, realizata intre 1948 i 1952 si dotata cu hidroagregate
realizate de asemenea la Resita, intr-o conceptie si solutie tehnica originale,
fiind prima astfel de lucrare efectuatd in Romania. Se cuvine, de asemenea, sa
amintim despre realizarea noii sectii de mecanica grea, in anul 1960, in locul
fabricii vechi de masini, lucrare ce a insemnat, vreme de peste un deceniu, cea
mai semnificativa capacitate de productie de utilaje de performanta din tara.
S-a construit (1958-59) noua fabrica de motoare Diesel pe locul vechii fabrici
de poduri si constructii metalice, apoi s-a realizat o sectie de tratamente termice
secundare, in locul vechii forje, si au fost modernizate laminoarele uzinale.

in ceea ce priveste sectorul constructiilor de magini, putem spune ca nu
a existat nici un program important al economiei nationale, indiferent ca era
vorba de dezvoltarea bazei energetice (termo i hidro), a transporturilor feroviare
si navale, a programului nuclear, a industriei metalurgice sau chimice in care
U.C.M.R. sd nu fi fost implicata intr-o masurd mai mare sau mai mica, in
timp ce marca de fabrici avea sa fie cunoscuti in aproape 40 de tari ale lumii
atat direct cat si in cadrul unor parteneriate. in cursul anilor *70 a mai avut log
o extindere a U.C.M.R. prin construirea noii platforme industriale Cﬁlnicell
cuprinzand sectii de ansamble sudate, utilaje complexe §i 0 noua capacitat
pentru producerea masinilor electrice.

O prezentare a profilului de fabricatie al U.C.M. Resita cuprinde, i
linii generale, urmitoarele categorii de sortimente:

— turbine hidraulice de toate tipurile (Kaplan, Pelton, Francis si bulb)
puterile, inclusiv hidrogeneratoarele aferente

— microhidroagregate in trei game tipizate

— echipamente hidromecanice specifice, cum sunt: grupuri de ulei su
presiune, servomotoare, vane de toate tipurile (sferice, plane, conice, cu clape
cu sertar, segment) etc.
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— subansamble §i piese componente din cadrul unor livrari complexe
de utilaj hidroenergetic (ca subfurnizor al unui antreprenor general)

~ motoare electrice mari §i speciale, cu puteri cuprinse intre 400 si
10.000k W, atit de curent alternativ cit si de curent continuu, avand ca destinatie
kerviciile interne ale centralelor termoelectrice, pompe de irigatii, acfiondri in
ndustria metalurgica si cea a materialelor de constructii etc.

— motoare Diesel pentru tractiune feroviara, propulsie naval si grupuri
peneratoare fixe si navale, cu o gama de puteri cuprinsa intre 1000 si 4000CP,
fealizate dupd licentele Sulzer (Elvetia) $i ALCO (SUA)

i — motoare Diesel pentru propulsii navale, cu puterea intre 3000 si
0.000CP, realizate dupa licenta M.A.N. (Germania) s$i Burmeister& Wain
Danemarca)

— compresoare de aer cu piston, cu debite cuprinse intre 15 §i 100mc/
in si presiuni de refulare de 8 bari

— utilaje pentru industria metalurgica, in special pentru laminoare de
arma §i tevi, precum §i caje, cai cu role, cuplaje etc.

— utilaje pentru industria chimici, in special pentru fabrici de soda
alcinati

— constructii §i structuri sudate potrivit cu proiectele si cererile
eneficiarilor

— piese de schimb atét pentru produsele proprii cat si in conformitate

solicitarile clientilor

— piese turnate din otel, fontd, metale §i aliaje neferoase, piese forjate si
atritate (in stare bruta sau ebosati)

— scule, dispozitive si verificatoare

— modele pentru turnitorie

— oxigen tehnic

— diferite prestatii cu caracter industrial §i neindustrial (echilibrari,
rificari metalografice, incercari pe standuri etc.)

Este vorba deci de o gama extrem de diversa de produse si servicii pe
re societatea comerciald U. C. M. Reyita le poate pune la dispozitie clientilor
i, atat cei actuali cat §i cei potentiali. Mai exista o particularitate ce merita
fie semnalata si care individualizeaza U. C. M. Resita in industria Roméniei,
anume faptul cad ea este amplasata pe trei platforme industriale, situatie
plicabila prin configuratia spatiala a zonei §i evolutia indelungata in timp a
inelor.

Mai trebuie sa spunem ca desi potentialul tehnic al uzinelor era inca
ul impresionant, locul si rolul lor in industria nationala erau intr-un marcat
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regres din cauza unei politici macroeconomice care a marginalizat uzinele Resit:
in mod sistematic, astfel incat perspectivele nu erau dintre cele mai fericite
Istoricele evenimente din decembrie 1989 au gasit la Resita o stare de spiri
pregatitd pentru ca oamenii si-gi asume singuri destinul si sd@ poata incepe «
noud etapd in lunga existentd a celei mai vechi intreprinderi din industri:
Roméniei.

indata ce au inceput transformarile sociale i politice ale anilor 1989
1990, a inceput sa se contureze un nou statut juridic §i un nou cadru economi
in care s se manifeste industria Banatului montan, dupé atat de fraimantata s:
evolutie — pe care am incercat, pana acum, si o prezentim. Aceasta etapi
presupus in mod logic mai multe stadii succesive, incepand cu crearea unu
cadru legislativ minimal prin transformarea fostelor intreprinderi de stat 1
societati comerciale §i regii autonome, prin organizarea societitilor comercialg
prin repunerea in actualitate a prevederilor Codului Comercial etc.

Simultan s-au desfiintat vechile structuri ale economiei socialist]
(ministere economice i centrale industriaie), au fost elaborate legi noi privitoar,
la sindicate, contracte colective de munci, conflicte de munca etc., uneori ¢
stangdcii si vadind o lipsa de experienta ce aveau si se reflecte si asule
interpretérii i aplicarii lor.

Din punct de vedere practic, in conditiile in care intreaga econom
nationald a suferit in acei ani o puternica implozie, au inceput s apard momen
dureroase in care nou organizatele societdti au fost nevoite sa efectues
succesive reduceri de activitate, redimensiondri de efective §i capacitafi ast
incat, de la cei cca 24.000 angajati ai celor doud mari intreprinderi resite
aflati in activitate la inceputul anului 1990, peste un deceniu mai rdmane
doar aproximativ 7.800. Desigur ca in toti acesti ani s-au inregistrat
regretabile erori de management tehnic i economic, mai ales in primii ani
unei atat de indelungate tranzitii, au existat orgolii personale, au existat gres
datorate unor lideri sindicali, interesati doar de strategii populiste fara legat
cu realitatea economica. Treptat, a inceput, dupd numeroase momente
experiente dificile si dureroase, sa se stabilizeze si fenomenele economi
Dupa oprirea furnalelor in 1991, eveniment intamplat pentru prima data
lunga lor existenta, dar logic in contextul evolutiei tehnologiilor in siderur
a urmat modernizarea procesului de elaborare a otelului prin renuntare
procedeul Siemens-Martin — utilizat de peste 120 de ani — si inlocuirea cu
cuptor electric de 50 tone, ciruia urmeaza sa i se adauge, in perspectiva,
instalatie pentru turnare continua.
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In ceea ce priveste Uzina Constructoare de Magsini, aceasta a fost afectata,
upa 1990, de reducerea drastica a activitaii in economie atit in ceea ce priveste
ansportul feroviar si naval, cét si de scdderea investitiilor capitale in ramuri
recum energetica, metalurgie, chimie i minerit — cele ce constituiau un obiect
nportant de activitate anterior. Involutia, cu aspecte dramatice, a activitatii,
| care s-au adaugat subcapitalizarea cronica, efectele inflatiei, dificultatea de
icasare a creantelor de la beneficiari si deja de trista amintire ,,blocajul
sonomico-financiar”, au provocat momente dificile in viata uzinei, urmarile
r resimtindu-se §i in prezent.

Strategia economica bazata pe restrangeri controlate i pe reorientarea
riorititilor spre un parteneriat de duratd i stabil cu agenfi economici
nportanti, a condus, dupa anul 1999, la o stabilizare a activitéfii economice,
leea centrala fiind aceea de a promova prin competenta profesionala
apacitatea de a innobila cat mai mult si in conditii cat mai economice materia
rima.

Acest lucru s-a intamplat si in trecut — asa cum am incercat s prezentim
iptele pentru cei ce au avut curiozitatea de a parcurge acest text. Daca a
xistat o cauza capabila sa explice supravietuirea, vreme de aproape un sfert
¢ mileniu, a acestei industrii, ea poate fi tocmai capacitatea permanenta a
zinelor de a se racorda la cele mai noi tehnologii ale vremii, de a crea ,,valoare
J3ugatd” prin munca si inteligenta.

Nu intdmplator istoria industriala a Resitei este presarati cu un lung sir
¢ premiere industriale atit ale Romaniei cat si ale spatiului sud-est european,
intre care pe unele le-am mentionat deja. Pe masura ce nivelul de complexitate
| tehnicii a crescut, pe masuré ce ea a depasit faza de artizanat §i mestesug
evenind stiinta, componenta profesionala a cdpatat o dimensiune tot mai
ronuntata.

Desigur ca aceasta prezentare nu ar fi completa daca nu am aminti aici
iarea demonstratie a locuitorilor Resitei, din decembrie 1994, cand timp de
) zile oamenii au manifestat in piata centrala a orasului, cerand interventia
uvernului Romadniei in definirea unei strategii st politici de salvgardare a
itereselor uzinelor si orasului. O astfel de situatie s-a mai repetat in anul
)01 cénd, dupa o privatizare nereusit, prin vinzarea Combinatului Siderurgic
itre firma americani Noble Ventures, au urmat momente extrem de grele si
¢ tensionate, ce au luat sfarsit abia dupa ce ambele societati au fost privatizate
i cursul anului 2004, Uzina Constructoare de Masini fiind cumparata de citre
»mpania elvetiand ILN.E.T — A. G., iar Combinatul Siderurgic de citre
nsortiul rus TM.K.
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Potentialul tehnic i uman, validat in timp vreme de atatea generafii, a
de acum cadrul de a se manifesta in conditiile economiei de piata §i speram ¢
vor apirea §i rezultate la indl{imea traditiei ce ne std in urma.

Am considerat esential sa realizim aceasti prezentare pentru a evidenti:
asadar, valorile umane care au constituit explicatia principala a ceea ce s-
realizat pana acum. Este vorba de o istorie mai putin cunoscuta dar care fac
parte din ,,matricea stilisticd” a Resitei — si indeplinim, cred, o datorie ¢
constiinta incercdnd si o restituim generatiilor ce ne vor urma.
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DICTIONARUL PERSONALITATILOR

A
Nicolae ADAM
n. 3 aprilie 1889, Sipet (Timis) — 1971, Resita
Mai putin cunoscut, poate, astizi, N. A. a avut un merit cu totul
deosebit, cel de a fi format, in cursul indelungatei sale activititi,
22.000 muncitori calificati — care au dus peste tot in lume reputatia
megterilor resiteni.
S-a nascut in satul Sipet de linga comuna Gataia §i a facut din
copildrie dovada unui interes §i a unei pasiuni iesite din comun
pentru tehnicd. La 17 ani a plecat pe jos pand la Paris, unde a
frecventat cursuri la Scoala Tehnicd Superioard, obtinand
numeroase atestate, diplome si certificate. intre 1908 5i 1914 a
urmat alte cursuri §i a brevetat o serie de inventii la utilaje ce
erau uzuale in tehnica vremii. Din 1917 a obtinut si atestarea de
profesor instructor, pe care a exercitat-o in paralel cu activitatea
sa de bazi, pana in anul 1943. A redactat o serie de cursuri §i
manuale ce au folosit atat elevilor sdi dornici de instruire si
perfectionare. Talentul siu creator §i capacitatea de a transmite
vastele sale cunogstinte tinerelor generatii au facut din N. A. un
simbol pus in serviciul marii tradifii a industriei din Banatul
Montan, pentru care a facut atat de mult.
A incetat din viati in anul 1971, dupi ce fusese in serviciu pina
in 1962. N. A. detine, astfel, un record ce nu credem ci va fi
egalat, el lucrand la uzinele din Resita timp de 52 ani (1911-
1962).
Henrich ARNS
n. 1875, Wetter/a.d. Ruhr — m. 1948, Resita
Provine din Renania de nord, unde s-a ndscut, in 1875, la Wetter
an der Ruhr, unde tatdl sdu avea o micd turnitorie de interes
local. A féacut scoala in Renania, terminand Politehnica de la
Miinchen. Conform traditiei vremii, a facut un stagiu de trei ani
la diferite firme din Germania §i Austria §i, astfel, a ajuns, in
1897, prima data la Regita. S-a stabilit definitiv in aceasta
localitate in 1900, angajandu-se la societatea St. E. G. A lucrat
cea mai mare parte a timpului la sectia forja, fiind primul sef de
atelier, sef adjunct, sef de sectie, inspector principal si procurist
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al societatii U. D: R. Lui Henrich Arns i se datoreazi introducerea
principiilor stiintifice tehnice si practice ale tratamentelor termice,
in 1920 fiind inaugurat primul atelier in acest scop, intre forja si
fabrica de masini. Peste ani, munca sa in acest domeniu a fost
preluata de catre dr. ing. Nicolae Totoescu si ing. Nicolae Piriu.
Tot de numele lui este legata si construirea primei capacitati de
productie a sculelor in Resita (1934 — 1935), care a fost continuati
de ing. Vasile Vasiliu si ing. Leopold Sauer.

A iesit la pensie in 1940, dupa exact 40 de ani de serviciu §i a
trecut la cele vegnice in anul 1948.

Max AUSNIT

n. 1885, Galati —m. 1957, New York

S-a nascut la Galati, fiu al lui Osias Ausnit, proprietar al unei
fabrici fondate in 1875. La randul sau, a intemeiat, in anul 1910,
o fabric de cuie i sarma la Galati, iar in 1911-1912 se asociazi
cu firma Bissler & Wichter din Londra pentru a infiinta o
societate cu capital de 75.000 lire sterline, care construieste in
Galati o fabrica de tabla zincata. Dupa ce a participat, ca voluntar,
la primul razboi mondial, in anul 1923 isi continud activitatea de
industrias constituind grupul TITAN-NADRAG-CALAN (in
asociere cu banca Chrissoveleni si Vasalopol), incluzind uzinele
Ferdinandsberg (Otelu Rosu), Nadrag, Calan si laminorul de la
Galati. Acest grup — proprietate a fratilor Max si Edgar Ausnit —
avea sa atingd, in 1940, un capital social de 500 milioane lei. De
la 15 decembrie 1929 Max Ausnit a devenit, la recomandare
creditorilor si actionarilor principali ai societatii U. D. R., unu
dintre administratorii-delegati ai societdtii. Mentionim c3 in ace
perioada societatea, aflatd in crizd ca urmare a rezilierii uno
contracte importante de citre statul roman, a fost nevoita s
contracteze trei imprumuturi ipotecare (dintre care, doua i
strainitate), iar supervizarea modului de utilizare a fost garantat
si de cdtre Max Ausnit.

Perioada in care M. A. a coordonat, din punct de vedere practi
destinele societatii U. D. R., a fost, judecand retrospectiv, u
dintre cele mai faste din istoria acesteia. Cu toate acestea, s
incidenta marilor jocuri politice i a conflictelor de interese dint
capitalul anglo-francez si cel german, regele Carol al Il-lea |
sacrificat pe Max Ausnit (desi acesta facea parte din cerc
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apropiatilor sai), lui intentindu-i-se un proces soldat cu o sentinta
nefavorabila. Si-a rascumparat libertatea prin cedarea, catre
trustul german Hermann Goering, a unui important pachet de
actiuni. Reintors in tard in 1944, a continuat si exercite functia
de vicepresedinte al consiliului de administratie timp de aproape
doi ani (cea de preyedinte rimisese vacanti), in conditii din ce in
ce mai grele datorita imixtiunii crescdnda a ocupantului sovietic.
in vara lui 1946 a parasit tara (impreuni cu Nicolae Malaxa) si
s-a stabilit la New York unde a i incetat din viatd in 1957.
loan AVRAM
n. 28 iunie 1931, Mirsid, Salaj
Numele lui I. A. este legat o perioada foarte scurtd de istoria
uzinelor din Resifa, caci a fost director general al UCMR timp de
doar 26 luni (februarie 1963 —aprilie 1965). Trebuie insa aratat
faptul cd acest om, cel mai tanidr director general pe care l-au
avut uzinele in indelungata lor istorie, a lasat o puternicd amprent3
asupra redresdrii §i revigorarii uzinelor resitene, aflate la acea
vreme, dupa defalcarea, in aprilie 1962, a fostului Combinat
Metalurgic Resita, intr-o perioada de criza.
I. A. a terminat Institutul Tehnic Superior ,,Acad. Paton” din
Kiev — Sectia sudurd — in anul 1957. A lucrat la Uzinele Vulcan
din Bucuresti pani ce, cu totul neasteptat, a fost numit director
general al UCM Resita, moment ce avea sa constituie punctul de
plecare al unei stralucite cariere, care l-a facut pe rand ministru
adjunct, ministru §i vicepresedinte al Consiliului de Ministri al
Romaniei.
in marile demnitati pe care le-a detinut nu a uitat niciodata punctul
de plecare al carierei sale, a tinut la uzinele din Resita si la oamenii
lor sprijinindu-i ori de cate ori a fost necesar si posibil.
Dupa 1991 a devenit un important si prosper om de afaceri fiind,
intre altele, vicepresedintele Grupului energetic Tender.

B
BALINT Miklos
n. 1866, Szentmartonkatta, Ungaria — m. 1944, Budapesta
B. M. a fost una dintre cele mai de seama personalitati din istoria
industriei resitene i unul dintre cei ce au realizat tranzitia de la
StEG la UDR.
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S-a nascut in 1866 in localitatea Szentmartonkatta (comitatul
Pesta), intr-o familie modesta, fiind cel de-al saptelea copil. Cu
multe sacrificii si-a facut, la Budapesta, studiile liceale iar in
1890 a terminat in cea de a doua promotie la nou infiintata pe
atunci Universitate tehnica budapestana. A lucrat la Caile Ferate
de Stat (M.A.V.), apoi la Fabrica de vagoane din Gy6r pana in
anul 1905 cand, in urma unui concurs organizat de catre StEG
(pe care l-a castigat), a devenit conducitor al nou infiinfatei
Directii a atelierelor de la uzinele din Resita ale societatii, sector
aflat in plina expansiune. Sub conducerea sa, pe care a exercitat-
o aproape timp de trei decenii (pand in 1934), au fost obtinute
realizdri spectaculoase, s-a construit fabrica de roti montate (cea
mai mare din fostul imperiu), s-a asimilat fabricatia de tunuri si
munitie §i apoi s-au pus bazele fabricatiei de magsini electrice. De
numele sdu se leaga, de asemenea, realizarea a numeroase poduri
mari, in primul rand cele peste Tisa, Mures §i Sava, dar si
refacerea celui de peste bratul Borcea (1922). in perioada
directoratului sdu a fost construitd Fabrica de locomotive a UD
(1922) si a inceput fabricatia de serie a locomotivelor cu abu
(1925). S-a retras din functia de director la o varsta inaintata (6
ani), dar a mai rimas inca doi ani in activitatea de consilier tehni
al noului director, Alexandru Popp. in anul 1937 a parasit Resit
stabilindu-se la Budapesta, unde a murit in anul 1944.

Valentin BIRTA

n. 1919, Oradea —

V. B. este cel mai in varstd conducitor in viata al uzinelor regiten
S-andscut in 1919 la Oradea, unde a absolvit gimnaziul si liceu
iar din 1938 a fost student la Facultatea de electromecanica
Politehnicii din Timisoara. Dupa demobilizare, la | octombri
1944, s-a angajat la societatea U. D. R., biroul de construct
utilaj petrolifer, lucrand sub conducerea ing. Radu Niculesc
Buzesti. Dupa cateva luni este transferat la fabrica de masi
condusa, la acea vreme, de ing. Silviu Bordan (adjunct, ing.
Boian). A fost ulterior §i seful acestei sectii, iar din 1955, du
organizarea Combinatului Metalurgic Resita, a fost numit un
dintre inginerii sefi ai uzinei (desi nu era membru al partidul
comunist). A coordonat una dintre cele mai grele etape din istor|
uzinelor, cand acestea fabricau locomotive cu abur, masi
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electrice, turbine §i generatoare, utilaj metalurgic si petrolifer si
cand a inceput productia de motoare Diesel. S-a achitat in cele
mai bune conditii de atributiile sale, a fost insa transferat, in 1963,
lal. U. P. Targoviste, iar de acolo la Fabrica de masini unelte i
agregate Bucuresti, pana ce, in 1967, impreuna cu Eugen Boian,
a fost adus la nou infiintata Fabricd de magini grele Bucuresti
unde, din nou oamenii scolii de la Regita au realizat tot ceea ce
era mai dificil si important. A lucrat la IMGB péna in anul 1983,
in calitate de consilier, cand (din nou!), asemenea altor mari
specialisti pe care i-am prezentat, i s-a imputat dosarul de cadre,
fiind pe nedrept si intempestiv pensionat.
Radu BANCESCU
n. 22 feb 1921, Cernauti — 20 dec 2000, Bucuresti
S-a nascut la Cernauti, la 22 februarie 1921. Scoala primara,
gimnaziul i liceul le-a facut la Rad&uti si Cernauti. Din 1940 a
devenit student la Facultatea de electromecanicd a Scolii
Politehnice din Timisoara. in 1942 s-a transferat la Politehnica
din Bucuregti, pe care a terminat-o in 1945. Din anul 1947 se
angajeaza la UDR, unde lucreaza la Fabrica veche de masini,
apot la biroul de constructii generale, la serviciul de fabricatie §i
la serviciul constructor sef, ocupdndu-se de fabricatia de turbine
cu aburi. Din anul 1957 face parte din Grupul tehnic pentru
asimilarea locomotivelor Diesel electrice, unde detine functia de
sef al serviciului constructor LDE (proiectare), apoi pe cea de
sefal standului de proba. Din anul 1964 paraseste Resita, devenind
director general adjunct in Ministerul Industriei Constructiilor
de Masini, iar apoi la Uzineexportimport. Intre anii 1970 i 1973
a fost director tehnic in cadrul Comitetului de Stat pentru Energie
Nucleara, iar din 1973 pana la pensionare (1986) lucreaza din
nou la Uzineexportimport, in functia de director tehnic.
A incetat din viata la Bucuresti, in 20 decembrie 2000.
urel BANCILA
n. 1921, Baicoi (Prahova) - ?
S-a nascut in orasul Baicoi din zona petrolifera a Prahovei. A
urmat liceul la Ploiesti si Facultatea de electromecanica a
Politehnicii din Bucuresti, pe care a terminat-o in 1945. Din anul
urmator s-a angajat la UDR lucrand la Fabrica veche de masini
Resita, ca inginer stagiar, apoi la Serviciul fabricatie. Din 1950

39

https://biblioteca-digitala.ro



lucreaza in cadrul Serviciului tehnolog sef, in special pentru
fabricatiile de utilaj petrolifer si turbine cu aburi. La inceperea
asimildrii fabricatiei de motoare Diesel, in anul 1957, a fost
selectat si numit de catre ing. Eugen Boian in functia de sef al
serviciului tehnologic al acestei fabricatii, ceea ce a reprezentat o
mutatie de fond in activitatea uzinelor. A lucrat la Resita pand in
1965 cdnd s-a transferat la nou infiintata fabrica de masini-unelte
si agregate din Bucuregti, intai ca sef de serviciu si apoi ca inginer
sef cu pregltirea fabricatiei. Ulterior a fost transferat ca director
tehnic in Ministerul Industriei Constructiilor de Magini. Dupa
pensionare (1984), a continuat s3 lucreze inclusiv ac reprezentant
al unor firme internationale producétoare de masini-unelte.

Bartolomeu BARBAT

Petru BELCOTA
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n. 1898, Ucea ( Fagirag) — m. 1990, Bucuresti
B. B. provine din Ucea (Fagaras), dintr-o straveche famili
romaneasci al cirei nume era pomenit in cronicele ardelene di
secolul al XVIl-lea. A facut gimnaziul la Sibiu, scoala normal
la Nyregyhaza, iar bacalaureatul la Sibiu, dupa ce a luat parte §
la ultimii ani ai rizboiului pe frontul italian.

Din 1922 a inceput Politehnica la Timisoara, a absolvit-oin 192
iar din 1930 a lucrat la societatea U. D. R., in cadrul cele m
mari sectii, cea de laminoare, al cirui sef a ajuns deja in an
1937. Ulterior, din 1941 a detinut concomitent functia de sef
fabricii vechi de masini si cea de subdirector al societatii, pana i
1946. Arestat in mai multe randuri, sub pretextul de a fi fo
conducitor al U. D. R. in perioada rdzboiului, a indurat calvar
inchisorilor. Eliberat intr-un tarziu, a mai lucrat la Institutul
proiectdri metalurgice, in functii neconforme cu competenta
calificarea sa. A incetat din viatd, dupa o lung §i grea suferin
la Bucuresti, in anul 1990, la varsta de 92 de ani.

n. 1929, Teregova (Carag-Severin) — 1996, Bucuresti
S-a nascut in comuna banateana Teregova, intr-o veche fami
de graniceri. In sat a facut gcoala primara, apoi a urmat gimnaz
si scoala medie tehnici model UDR, la Resita, pe care a absol
o in 1947. A lucrat ca muncitor in uzinele resitene, iar din 19
pana in 1957 a urmat Facultatea de mecanica a Politehnicii
Bucuresti. Dupa absolvire a lucrat la ,,hala noua™ (Sectia

https://biblioteca-digitala.ro



mecanicd mijlocie si usoard), in fabricatia de turbine cu aburi,
urcand pe rind treptele profesionale, pana la cea de sef adjunct
al acestei celei mai mari sectii a UCM Resita. De la 1 ianuarie
1966 a devenit seful Serviciului constructor (proiectiri) al uzinei
resitene, apoi a condus montarea unor termoagregate fabricate la
Resita, in centrala de la Singareni (India). Din 1969 a pérasit
Regsita, fiind transferat la nou infiintata Uzind de magini grele din
Bucuresti, unde a detinut functiile de sef de sectie, sef al proiectérii
tehnologice si inginer gef. S-a pensionat in anui 1992, iar la scurt
timp dupa aceea a incetat din viata (1996).
A reprezentat o personalitate importanta in istoria fabricatiei
turbinelor cu aburi in Romaénia, dedicdnd aproape 35 de ani din
viata acestei activitati.
Andrei BERZANESCU
n. 1913, Parvova (Carag-Severin) — 1987, Bucuresti
A. B. s-a ndscut in anul 1913 in comuna Parvova (Caras-Severin),
intr-o familie de tirani din fosta ,,grani{a biniteana”. A terminat
Liceul ,,Traian Doda” din Caransebes (1931) si Facultatea de
electromecanica a Politehnicii din Timisoara (1936). Din anul
1937 a lucrat la societatea U. D. R., activand in proiectare in
domeniul utilajului petrolier si al armamentului. Este proiectantul
pompelor ce asigurau apa de racire la furnale, utilaje de o
complexitate $i mérime ce nu mai fusesera realizate in tard si ale
ciror calcule hidraulice au fost verificate si confirmate de citre
prof. dr. ing. Aurel Bargladzan (1905-1960), intemeietorul scolii
romanesti de magsini hidraulice. Dupa 1948, ing. A. B. a condus
lucrarile de investitii ale U. D. R. §i Sovrommetal, in primul rand
amenajérile hidroenergetice de pe Barzava superioara, fiind primul
director al intreprinderii de Constructii si Montaje Metalurgice
Resita, cea care a realizat, practic, totalitatea lucrarilor de
reconstructie §i dezvoltare. Din anul 1952 a parisit Resita, plecand
la Bucuresti unde a detinut functii importante in Ministerul
Industriei Grele si in institute de proiectéri (director, inspector
general si consilier, fiind in acelasi timp si profesor de masini
hidraulice la Institutul Politehnic i, respectiv, la cel de Petrol i
Gaze. S-a pensionat in anul 1975, dupa o activitate ce nu a incetat,
desi a diminuat ca amploare, §i a continuat sa activeze spre binele
industriei romanesti. In intreaga sa activitate a fost recunoscator
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uzinelor din Resita in care s-a format ca specialist §i pe care .
céutat sa le sprijine de pe diferitele paliere ierarhice pe care viat
l-a dus.

Alexandru BITANG
n. 14 mai 1923, Oradea — 9 decembrie 1989, Resita
Numele lui A. B. va rimane in istoria industriei din Regita atat c
un strialucit reprezentant al scolii resitene de proiectare cét i ¢
profesor universitar la Regita si Timigoara §i, mai ales, ca directc
si conducator al acestei activitdfi. S-a nascut la Oradea in famili
unui modest functionar de posta. A facut acolo gimnaziul, liceu
l-a terminat la Arad, iar in anul 1948 a absolvit Facultatea d
electromecanica a Scolii Politehnice din Timigoara. A lucratd
la inceput la Resita, una din primele sale lucrari — realizat
impreuna cu prietenul si colegul sau Gavril Creta — fiind cea d
proiectare a turbinelor hidraulice de la CHE Crdinicel, un agrege
de tip Pelton cu doi rotori inegali pe acelasi arbore. o soluti
originala gi rara in tehnica mondiala. A. B. a lucrat in proiectare
a fost apoi sef adjunct si sef de serviciu fabricatie, iar din ant
1957 a inceput si lucreze in cadrul Grupului Tehnic L. D. E.
care realiza activitatea de asimilare in tard a motoarelor Diese
de 2300CP pentru tractiunea feroviarid. A condus grupul d
proiectanti, care a constituit serviciul ,,constructor L.D.E.’
contribuind esential la omologarea, in ziua de 12 decembrie 196(
a celui dintdi motor Diesel de 2300CP realizat la Combinatt
Metalurgic Resita. in aceeasi perioada a tinut, la sectia de materiz
rulant a Facultatii de mecanica din Timisoara, cursul de motoar
Diesel de tractiune.
Din anul 1962, odata cu defalcarea Combinatului Metalurgi
Resita, a devenit inginer sef de conceptie al U. C. M. Resita, ie
din februarie 1963, director tehnic al acestei uzine. La | ianuari
1966, odata cu infiintarea Institutului de proiectari echipament
energetice, devine, timp de peste opt ani, cel dintai director §
acestuia, reusind sa realizeze, in paralel cu activitatea de proiectat
propriu-zisd, si baza materiald din Resita si Timisoara
institutului. in aprilie 1974 a devenit director general al U. C. M
Resita, functie in care a rdmas aproape noud ani (pana in februar|
1983), in aceasta perioada realizandu-se asimilarea noii famil
de motoare pentru tractiune feroviard (1975), a motoarelor pents
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propulsia navala (1978) si a noilor capacitati de productie de pe
platforma Calnicel. Din 1983 pédni in vara anului 1986, la
pensionarea sa, A. B. a detinut functia de director general al
societafii mixte Regifa-RENK. A incetat din viatd la 9 decembrie
1989 in urma unei scurte suferinte cardiace.
Gheorghe BOGDAN
n. 29 oct. 1929, Popesti (Vrancea) — m. 22 apr. 2002, Resita
Dintre inginerii care au participat la evolutia §i dezvoltarea
Platformei sectoarelor calde Mociur ale UCM Resita, nu mai
traiesc mulfi. Este si cazul ing. G. B., ndscut la Popesti (Vrancea),
absolvent al scolilor tehnice industriale din Ramnicu Séarat i
Bucuresti si al Institutului de mine gi metalurgie din Bucuresti
(1955). Si-a inceput activitatea de inginer la Sectia cocserie a
Combinatului Metalurgic Resita. intre 1962 si 1967 a condus
sectia de aglomerare a Combinatului Siderurgic Resita, fiind
primul sef al acesteia. In iunie 1967 se transferd la Serviciul
metalurg sef al UCMR, iar din octombrie 1967 devine sef adjunct
la Turnitoria de otel. La 15 aprilie 1969 a fost numit inginer gef
al Platformei Mociur, functie pe care avea s-o detina aproape 21
de ani, pand la pensionarea sa de la inceputurile anului 1990, o
performanta de stabilitate ce nu va mai fi, probabil, atinsa curand.
Pe ldnga activitatea sa de productie, legata de o functie executiva
deosebit de grea, se cuvine si remarcAm faptul cd a fost un
pasionat al noutatilor tehnice, cautand sa se tina la curent si s3
aplice procedee noi, introduse pe plan mondial. A participat la
céteva sesiuni succesive ale Congresului de Turnatorie, colaborand
cu institute de specialitate din tard (ca, de pilda, I.C.E.M.,
[LC.S.PTS.C, LP.R.OM.E.T. 5.a.). Multe dintre acestea s-au
materializat in inventii si inovatii la care a fost coautor. in perioada
1980-1990 a indeplinit functia de cadru didactic asociat la
Institutul de subingineri Resita (viitoarea Universitate ,,Eftimie
Murgu”), unde a fost titularul cursului ,,Utilaje si instalatii pentru
turnitorie”.
A incetat din viata, in mod fulgerator, la 22 aprilie 2002.
Fugen BOIAN
n. 1915, Jacksonville - Florida, SUA — aprilie 1973, Bucuresti
Generatiilor mai tinere din industria Resitei numele lui E. B. nu
le mai spune, probabil, foarte mult. $i totusi, trebuie s amintim
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Alexandru BOIANGIU

44

ca este vorba de unul dintre simbolurile acestei uzine, in care §i-
a desfasurat activitatea timp de aproape trei decenii.

S-a niascut la Jacksonville-Florida, intr-o familie de tarani din
nordul Ardealului, plecati in pribegie ca sa-si gdseasca un rost in
acea ,,lume a fagiduintei” ce pérea sd fie America la inceputul
veacului trecut. Dupa Marea Unire, familia s-a intors acasai, iar
tanarul E. B. a facut liceul la Dej, terminandu-1 in 1935, si
Facultatea de mecanici din Timisoara (absolvitd in 1940). S-a
angajat la societatea U. D. R., a lucrat la fabrica veche de magini,
apoi la fabrica noua de masini (actuala sectie de motoare navale),
al carui sef a fost in anii 1946-1947. Dupa unificarea grupelor
tehnologice din sectii §i crearea serviciului tehnologic, a fost cel
dintdi conducitor al acestuia, atributie pe care a detinut-o pana
in 1957 cénd a fost numit coordonatoru! grupului tehnic L. D.
E., structurd organizatoricid ce avea ca menire si asigure
pregdtirea tehnica si realizarea primelor motoare Diesel pentru
locomotive realizate in Romania. A reusit si de dea dovada, in
afara de capacitatea tehnica, de multa vreme recunoscutd, de un
remarcabil talent organizatoric pe durata acelor aproape sase ani
cit a condus aceasti activitate. Din 1963 a indeplinit functia de
consilier al directorului general, pana in anul 1968 cand a fost
transferat la nou infiintata Uzina de masini grele Bucuresti, unde
a lucrat, de asemenea, la asimilarea marelui program energetic al
Romaniei, concentrat in grupurile de 330MW. A incetat din viaté,
prematur, in aprilie 1973, la Bucuresti si, din pacate, astzi este
aproape uitat in uzina careia i-a consacrat cea mai mare parte 3
vietii i cele mai semnificative realizari.

n. 1904, Vanju Mare — 1998, Resita

Una dintre personalititile cu merite deosebite in evolutia industri
din Resita in prima jumétate a secolului al XX-lea, a fost A.
Nascut intr-o familie modesti din Oltenia, a ficut scoala de art
si meserii la Craiova, iar dupi stagiul militar, a venit la Resi
(1928). S-a remarcat prin hamicie, inteligentd si tenacitate i
activitatea sa la Fabrica veche de magsini. A fost transferat apoi {
biroul de proiectare constructii generale, iar odata cu dezvoltar
(dupa 1934) fabricatiilor de armament, a trecut la Servici
fabricatie. in 1935, directorul general Alexandru Popp I-a trim
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in Anglia, la uzinele concernului Vickers de la Barrow-in-Furness,
de unde urma si aducid documentatie si know-how pentru
fabricatia de armament.
Odata cu inceperea constructiei la Fabrica noua de masini (actuala
cladire a Sectiei de motoare Diesel navale), devine cel dintai sef
de atelier al acesteia, functie pe care avea s-o detina timp de peste
un deceniu, colaborand indeaproape cu doua din marile
personalitdti ce au condus aceastd sectie la inceputurile ei: Silviu
Bordan si Eugen Boian.
Din cauza ,,dosarului” nefavorabil avea si fie detinut politic timp
de peste doi ani (1952-54), fapt ce i-a blocat pentru multa vreme
cariera profesional3, el detinand functii in totald neconcordanta
cu calitdtile pe care le-a dovedit. A iesit la pensie in anul 1962, de
la Sectia de caramizi refractare.
Abia dupa 1968, capacitatea sa a fost din nou recunoscuta si a
avut ocazia sé lucreze la ceea ce a constituit una din principalele
sale specialitati: fabricafia de armament, in cadrul unui institut
de proiectari de specialitate, in urma recomandarii date de
generalul (rez.) Valerian Nestorescu, cel care fusese, in perioada
interbelica, unul dintre receptionerii armatei romane pentru
armamentul fabricat la Regita.
A incetat din viata la Resita, la 7 aprilie 1998.
Boris BOIERESCU
n. 8 mai 1912, Parjolteni (Republica Moldova) — 1980, Bucuresti
S-a nascut la 8 mai 1912 la Pérjolteni (jud. Lapusna) din
Republica Moldova. A urmat scoala primara in sat, apoi Liceul
»Mihai Eminescu” din Chisindu si Politehnica la Timisoara
(Facultatea de electromecanica, intre 1934 si 1940). Din martie
1943 a lucrat la Societatea UDR, in cadrul Serviciului proiectiri,
ca inginer proiectant (1943-1945), sef de birou (1945-1950). sef
adjunct de serviciu (1950-1953), sef de serviciu (1953-1961). in
octombrie 1961 a fost detasat in cadrul Ministerului Metalurgiei
si Constructiilor de Masini — D.G.M.B.M.R., pentru coordonarea
unor exporturi in Vietnam.
A detinut functia didactica de conferentiar la Catedra de magini
termice de la Institutul Politehnic Timisoara, in perioada 1953-
1956. A fost distins cu Premiul de Stat pentru realizarea
convertizorului de frecventa (20,8 Hz).
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A continuat si lucreze in cadrul M.M.C.M. (apoi, M.L.C.M) i la
diferite institute de proiectari pana in anul 1975, data la care s-a
pensionat. A incetat din via{a in urma unui accident rutier, in anul
1980, la Bucuresti.

Silviu BORDAN
n. 16 sept. 1912, Lugoj — m. 3 iulie 1996, Resita
Una dintre cele mai carismatice personalita{i (pentru cei, tot mai
putini, care I-am cunoscut) a fost inginerul S. B. S-a nascut la
Lugoj, ca fiu al colonelului (viitorul general) Silviu Bordan sr. si
a absolvit Liceul ,,C. D. Loga” din Timisoara in anul 1930 si
Facultatea de electromecanica a Politehnicii din Timisoara, in
anul 1935, Din acelasi an a inceput s lucreze la societatea U. D.
R., mai intéi la fabrica veche de masini, apoi la serviciile fabricatie
i armament, facand in acest scop §i o specializare in Germania,
inanul 1939. In 1941 a primit misiunea de a proiecta si organiza
fabrica de masini (actuala sectie de motoare Diesel navale si
compresoare), cea in care urma s se realizeze renumitele tunuri
anticar gi antiaeriene, precum i piesele mecanice ale locomotivelor
cu aburi. A construit aceasta sectie, a dotat-o si a condus in doua
randuri aceasta fabrica (1941-1946 si 1947-1948), lasand o
puternicd impresie tuturor celor care l-au cunoscut si care au
avut ocazia de a-i aprecia cunostintele, prestanta si puternica
personalitate. Faptul c3 avea origine sociald ,,nesdnétoasa™ (era
fiul unui general erou de razboi...) i-a intrerupt brutal destinul si
nu a putut ocupa functii mai mari decat cea de sef de serviciu (a
condus serviciile planificare, apoi sistematizare si, in final, cel de
organizarea productiei). De numele sau se vor lega mereu
nenumarate asimilari de produse noi; S.B. este, totodati cel care
a pus bazele introducerii prelucrarii automate a datelor cu folosirea
tehnicii de calcul in uzinele resitene.
Poate insa ca meritul cel mai mare pe care istoria il refine in
beneficiul domnului inginer Silviu Bordan este cel de a fj
coordonatorul memorabilei monografii scrise in anul 1971 cy
ocazia aniversarii bicentenarului industriei resitene.

Victor BRADATEANU
n. 2 sept. 1927, Lugoj —
S-a nascut la Lugoj, in anul 1927, in familia unui ofiter al armate
romane, erou al primului razboi mondial. Liceul I-a facut I
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Timigoara (Liceul ,,C. D. Loga™) si Lugoj (..Coriolan
Brediceanu™), absolvind in 1946, iar Facultatea de
electromecanica a Politehnicii din Timigoara a terminat-o in 1951,
an in care s-a §i angajat la uzina din Resita a SOVROMETAL,
unde. dupa un stagiu de un an in sectie, a inceput sa lucreze in
proiectare, activitate pe care avea s-o desfasoare pana la
pensionare.
A lucrat in cadrul Serviciului constructor sef, la biroul proiectare
turbine cu abur, intdi ca inginer proiectant, apoi ca sef de colectiv
si, in final, ca sef al serviciului.
S-a format ca proiectant sub indrumarea unor specialisti de inalta
valoare, precum ing. Boris Boierescu, ing. Gavril Creta si ing.
Tudor Gerhardt si a participat direct la asimilarea in productie a
peste 35 de tipuri de turbine cu abur, montate si puse in functiune
atat in Romania cét §i in numeroase alte tiri. Sub conducerea sa
s-au format, de asemenea, alti specialisti in acest domeniu, intre
care ing. Mircea Cardu, ing. Valeriu Miscoci, ing. Petru Belcota,
ing. Mircea Vancu, care aveau sa duca mai departe marea scoala
resiteand de fabricatie a acestor atat de pretentioase agregate.
Din 1968 este transferat la Bucuresti, odata cu intreaga fabricatie
de turbine cu abur, si devine director tehnic al Institutului de
cercetari §i proiectdri echipamente termoenergetice, functie pe
care o detine pand in anul 1986, dat# la care devine consilier la
acest institut, pensionandu-se in 1991.

inicius Constantin BRATESCU
n. 3 mai 1925, Tulcea — m. martie 2004, Bucuresti
S-a nascut la Tulcea in 1925, a urmat gcoala primara si liceul la
Pitesti, intre anii 1931 si 1943, Din anul 1943 a devenit student
al Scolii Politehnice din Timisoara (Facultatea de
electromecanicad), absolvita in 1948, an in care s-a angajat ca
inginer la Uzinele din Resita ale UDR. A lucrat la Fabrica veche
de masini, in special pentru fabricatia de utilaj petrolifer, unde a
si condus hala X — care fabrica tijele de pompaj. De asemenea a
activat la reconstructia si dezvoltarea capacitatilor si in activitatea
de reparatii capitale. Intre 1955 §i 1956 a reprezentat Combinatul
Metalurgic Resita in cadrul M.M.C.M,, iar din 1956 paréseste
Resita, preludnd functia de inginer sef la nou infiintata
intreprindere Energoreparatii din cadrul Ministerului Energiei
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Electrice. Dupa 1963 devine sef de proiect in cadrul Institutului
de studii si proiectari energetice si, apoi, consilier la acelasi
minister. A continuat §i dupa pensionare (1985) activitatea in
special in ceea ce priveste modernizarea CTE pe carbune. A
publicat 16 lucrari stiintifice, 39 de analize, cercetari si studii de
specialitate, mai ales in domeniul energeticii, fiind citat in lucrari
de referinta si distins cu ordine §i medalii. A incetat din viata in
martie 2004, la Bucuresti.

C

Tudor CHIROIU

Stefan CONSTANTINESCU

48

n. 1904, Comlosu Mare (Timis) —m. 1972, Bucuresti
A urmat scoala primara si gimnaziul la Comlosu Mare st liceul
industrial la Timisoara. A venit la Resgita in anul 1924 ca...
fotbalist la echipa U.D.R., cea care avea si castige, in anul 1931,
titlul de campioana nationald a Romaniei. Intre 1931 5i 1936 a
urmat cursurile Facultdtii de mine §i metalurgie ale Politehnici
din Timigoara, iar din 1936 s-a angajat la cocseria U.D.R ., sectig
pe care a §i condus-o intre 1945 si 1952.
Odata cu dezvoltarea siderurgiei la Hunedoara, a fost transfera
in acest oras si a fost director al Uzinei cocsochimice de la CSH
intre 1952 si 1960 cand, din motive de boala, a fost pensionat. A
incetat din viata la Bucuresti, in anul 1972.

n. 1921, Movileni (Olt) — m. 2000, Bucuresti

Este absolvent al Politehnicii din Bucuresti, Facultatea de min
si metalurgie, promotia 1945, ca bursier al U.D.R. intre 1940
1945, dupa terminarea Liceului ,,Radu Greceanu” din Slatina.
in 1945 i-a succedat lui Carol Frieben la conducerea Fabricii
cardmida refractard a Societitii U.D.R. (apoi SOVROMET
si, respectiv, Combinatul Metalurgic Resita). Dupa infiintar
CMR a condus sectorul de laminoare al uzinelor (dupi plecar
lui Romulus Miculescu) si a indeplinit totodata functia de direct
comercial al Combinatului. A realizat la Resita fabricatia
caramizi refractare din silica pentru boltile cuptoarelor Siemen|
Martin, lucrare premiata de Academia Romana.

in perioada 1962-1982 a detinut functia de ministru adjunct
Ministerul Industriei Metalurgice, coordonand activitatea
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productie, §i a participat la punerea in functiune a unor importante
obiective din industria metalurgica: Galati, Slatina, Targoviste,
Buzau s.a.
Intre anii 1982 si 1984 a fost ambasador al Romaniei in Suedia,
functie din care s-a §i pensionat (1984). S-a stins din viata la
Bucuresti, in anul 2000.

Andrei CORNEAN
n. 1901, Oravita — m. 1969, Timisoara
S-a nascut intr-o ilustrd familie de intelectuali banateni, fiind cel
mai mic dintre copiii renumitului avocat si om de culturd Petru
Cornean (1865-1957). A absolvit Liceul ,,C. Diaconovici-Loga”
din Timisoara, in 1921, Facultatea de electromecanica a
Politehnicii din Timisoara, in 1926, i asemenea multora dintre
colegii sai, s-a angajat la U. D. R. Dupi un scurt stagiu la serviciul
fabricatie, a inceput sa lucreze (1929) la fabrica de masini agricole
din Bocsa Romana, unde si-a desfasurat activitatea pana la
pensionare (1966). Aici a coordonat transferarea fabricatiei de
unelte agricole de la Ciclova (1931), asimilarea fabricatiei de
poduri (incepand cu anul 1947). Céand uzinele de la Bocsa au
devenit independente de cele din Regita (1952), a ocupat functia
de inginer gef. A reprezentat, prin toatd activitatea sa, un intelectual
si un inginer de inalta {inuta morala §i profesionala, lasand celor
(tot mai putini) care l-au cunoscut imaginea unui om cu totul
deosebit.

heorghe CRENIAN
n. 1877, Resita — m. 1944, Resita
Tanarul Gh. C. a facut studii gimnalzaile la Resita, cele liceale
la Timigoara, iar Politehnica a inceput-o la Budapesta, termindnd-
o la Ziirich in 1902. A lucrat la Uzinele Ganz si Manfred Weiss
din Budapesta, apoi la ciile ferate (MAV), iar din 1912 Ia
societatea St. E. G. La recomandarea marelui savant Constantin
Orghidan, a fost numit gef al nou infiintatei fabrici de locomotive
a societatii St. E. G., calitate in care a coordonat activitatea de
reparatii $i modernizari a parcului de locomotive cu aburi ale
CFR. S-a ocupat in toate detaliile de noua fabrica de locomotive,
fiind practic autorul proiectului acestei fabrici pentru care a
coordonat simultan activitatea de finantare si realizare efectiva.
A condus aceasta sectie timp de peste 17 ant, pana in anul 1939
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cand a fost nevoit sa se pensioneze prematur. in aceasta perioada
a fost promovat subdirector al societdtii U. D. R., avand si
mandatul de procuriat, calitate ce -i permitea si angajeze prin
semndtura sa exclusivd marea societate care a fost U. D. R. De
numele sdu se leagd asimilarea locomotivelor seriile 50.000,
230.000. 142.000, a locomotivelor industriale si forestiere, a celor
pentru linia feratd montand Oravita-Anina $i numeroase alte
proiecte tehnice si oferte facute in clasa pentru export. A incercat
asimilarea la Resita a locomotivelor Diesel electrice cu motoare
de 1800CP, Diesel cu tractiune mecanica, electrice cu acumulatori.
Ultimii ani ai vietii au fost marcati puternic de o boala grava ce i-
a determinat un sfarsit prematur, in martie 1944. A reprezentat
una dintre acele puternice personalititi care, prin munca i
activitatea lor au construit cu rabdare si tenacitate marile resurse
ale uzinelor din Resita, punand bazele unuia dintre simbolurile
sale — locomotiva cu aburi.

Gh. C. este descendent al unei vechi familii romanegsti din Resita
Montanai, agezatd aici la mijlocul secolului al XVIII-lea. Fratele
sdu mai mare, Eugen Crenian, avea si devina, dupa 1920, cel
dintai primar romén al Resitei ilustrandu-se printr-o serie de
realiziri spectaculoase, dintre care merita a fi amintite cele doua
poduri sudate, Catedrala ortodoxa si Palatul Cultural.

Gavril CRETA

50

n. 1923, Arad —

Numele profesorului G. C. se leagi pentru totdeauna de fabricarea
in Romania a turbinelor cu aburi, atat prin contributia tehnica
directd pe care a avut-o la asimilarea acestora cat i prin rolul
sau de creator al scolii romanesti de turbine cu aburi la Facultate
de mecanici a Politehnicii din Timisoara. S-a nascut in anul 192
la Arad, a urmat in acest orag gimnaziul, iar dupa absolvirea,
1942, a cunoscutului liceu ,,Moise Nicoard”, devine student a
Politehnicii timisorene, pe care o termind intr-una dintre cele ma
prestigioase promotii ale acesteia, fiind coleg cu Alexandru Bitan
Tudor Gerhardt, Nicolae Peligrad, Ovidiu Turicu, Viorel Criste
precum i cu renumiti profesori de mai tarziu, intre care Virgi
Barbu si Constantin $ora. Una dintre primele sale lucriari a fo
cea realizatd impreuna cu Alexandru Bitang, si anume turbinel
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pentru amenajarea hidroenergetici de la Créinicel, de pe Barzava
superioara.
Ulterior, s-a specializat in turbine cu aburi, de numele sau legandu-
se atat asimilarea celei dintdi astfel de termoagregat realizat in
Romania, in anul 1952, destinat uzinei chimice de la Ucea
(Fagdras), precum si un numar total de peste 170 turbine cu aburi,
cu puteri intre | 5i S0MW, realizate in timp de un sfert de secol.
Din anul 1964 nu a mai lucrat in cadrul U. C. M. Resita,
transferandu-se la Politehnica din Timisoara unde isi desfagurase
de cativa ani o parte din activitate. Numele siu, formator a
numeroase generatii de ingineri ce gi-au desfasurat activitatea in
cele mai importante uzine din Romaénia, dar si din Germania,
Franta, Statele Unite, Canada sau alte tari, este si va rimane un
simbol al creatiei tehnice a uzinelor din Resita.
Viorel Dumitru CRISTEA
n. 31 oct 1923, Micalaca Noud (Arad) — m. 23 sept 1994,
Bucuresti
S-a nascut in comuna Micélaca Noua din judeful Arad, a urmat
scoala primari la Chisineu Crig (1930-1934), iar gimnaziul si
liceul (,,Moise Nicoard™) le-a urmat la Arad (1934-1942). Din
acel an devine student al Facultitii de electromecanici a Scolii
Politehnice Timigoara, pe care o absolva cu calificativul ,,cum
laudae”. Din 1948 se angajeazi la Societatea UDR, unde si-a
executat lucrarea de diplomi ,,Anteproiectul turbinei Crainicel”.
A lucrat in continuare in domeniul proiectarii utilajului petrolifer,
succedandu-le lui Radu Niculescu-Buzesti si Andrei Berzinescu,
pand cand, in 1954, a fost transferat la Directiunea generald a
Sovromutilaj petrolifer din Bucuresti, in calitate de inginer
proiectant sef. Ulterior a devenit in acest institut (IPROUP, apoi
ITCME) sef de atelier, apoi inginer sef, coordonand o serie de
proiecte de mare importanta. in 1952 a primit Premiul de Stat, a
detinut, singur si in colaborare, patru brevete de inventii, iar in
1982 a primit titlul de doctor, in baza tezei sustinute la Facultatea
de Mecanica din Timisoara. A publicat doua carti de specialitate
si zeci de articole, studii i referate stiingifice.
A incetat din viati, la Bucurestt, la 23 septembrie 1994.
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D

Pavel DAUD

n. 21 iulie 1925, Cahul (Republica Moldova) —-

S-a nascut la Cahul (R. Moldova), la 21 iulie 1925, si a lucrat in
cadrul Uzinelor Resita din anul 1945. A absolvit Facultatea de
mecanici a Institutului Politehnic Timigoara (in anul 1954) si a
revenit la Regita unde a lucrat la Sectorul de utilaj petrolifer (hala
X), apoi la Sectia de mecanicd mijlocie §i ugoara (actuala Sectie
de motoare navale), al carei sef a si fost intre 1962 si 1968.
Ulterior, a condus Serviciul productie, iar din octombrie 1969,
pe toata perioada existentei Grupului de Uzine Resita, a indeplinit
functia de director al UCM Regita (pana la 31 martie 1973)
Dupa reorganizarea din 1973, a indeplinit functia de inginer sef
al fabricatiei de utilaje energetice. De numele sdu se va lega pentru
totdeauna fabricatia de turbine cu aburi §i generatoare, cea de
echipamente hidroenergetice §i de motoare electrice, de
compresoare §i poduri rulante grele. A introdus §i mentinut
disciplind, ordine §i rigoare, in spiritul vechii traditii in care fusese
el insugi educat si format. Din anul 1984 a preluat conducerea i
raspunderea importantului program de montare si punere in functie
a echipamentelor hidroenergetice livrate de UCM Regita in Turcia,
pentru hidrocentralele Kapulukaya, Kilickaya, Orta Sakarya si
Gesende, importante obiective ale cooperarii economice romano-
turce. In aceasta calitate a reusit sa faci din nou apreciat si
respectat numele §i prestigiul uzinelor din Resita. Pensionat dupa
1990, a continuat s3 rimana apropiat de firma céreia i-a dedica
practic intreaga viata.

Eugen DASCALACHE

n. 24 decembrie 1925, Cotnari — 5 decembrie 1989, Ramnic
Sarat

E. D. a fost, din anumite puncte de vedere, o prezenta solitara i
galeria marilor oameni de seama ce au cladit gloria si traditi
uzinelor din Resita si aceasta pentru ca, spre deosebire de mare
majoritate a celor deja mentionati, el provine din spati
extracarpatic, iar studiile liceale si universitare le-a facut la las
Venit la Regita in 1950, imediat dupa terminarea facultitii, a lucr:
de la inceput la fabrica veche de masini, ca inginer, apoi ca adjun
al lui loan Licev, din 1955, ca sef de sectie. In aprilie 1965
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devenit inginer sef pentru fabricatia de utilaje hidroenergetice.
De numele siu se va lega vesnic, pe de o parte reconstructia acestei
capacitati, respectiv, actuala sectie de mecanica grea, mult timp
unicat al industriei Romaniei, ca si asimilarea fabricatiei de
hidroagregate si, in primul rand, ale celor din S. H. E. N. Portile
de Fier I in primavara anului 1970 a devenit director de fabricatie
al Grupului de Uzine Resita, fiind $i membru in consiliul de
administratie al acestuia. Dupa reorganizarea din 1973 a fost
numit director tehnic al U. C. M. R, functie in care avea si ramana
timp de 11 ani, pana la pensionarea sa prematur, in iunie 1984,
cand a i parasit Resita. A fost o personalitate cu o tenacitate §i
harnicie ce vor intra in domeniul legendei, un om ce a acumulat o
uriagd experientd profesionald §i, poate ca nici un inginer din
aceasta uzind nu a cunoscut asa de bine ca el ,,ce se poate face,
cum §i unde”. A murit fulgerator, departe de oragul si uzina de
care a fost atat de atasat, in ziua de 5 decembrie 1989, in ultimii
cinci ani ai vietii a revenit deseori la Resita, marturisindu-gi
legaturile sufletesti cu aceste uzine unde s-a format ca om gi ca
specialist cu totul deosebit.

Christoph Traugott DELIUS

n. 1728 la Walhaussen (Turingia), m. 1779, la Florenta

A facut studii de specialitate la Quedlinburg, Magdeburg si

Wittenberg si apoi la scoala montanistica de la Schemnitz (azi

Banska Stiavnica — Slovacia).

in anul 1756 a venit in Banat, unde a lucrat timp de 15 ani ficand

prospectiuni geologice in zona Oravita, Dognecea, Resita, Bocsa.

Lui i se datoreaza primele baraje construite la Oravita (Lacul

Mare si Lacul Mic), de la care s-au pistrat si planurile de

constructie ale amenajarii.

impreuna cu Franz Xavier Wéginger a intocmit raportul citre

Curtea imperiala, prin care se recomanda construirea uzinelor la

Resita i a participat activ atat la ridicarea scolii de la Schmenitz

la nivel de Academie Montanisticd, unde a devenit si primul

profesor (de mineralogie) incd din toamna anului 1771. A mai

participat la diferite lucréri de extindere a minelor de carbuni din

zona Sopron.

Opera sa inginereascd si didactica este consemnatd pentru

posteritate de citre autori precum J. Miklovitz, H. Kunnert, A.
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Hotffmann, L. Zsamboki, precum si in teze de doctorat sustinute
la Universitatea din Viena (J. Wesely, H. Kadar, J. Kissler, L.
Scheibert, A. Krischan), sau, mai recent, C. Fenesan.

Numele lui Delius va ramane printre cele mai importante §i
incdrcate de semnificatii in istoria inceputurilor industriei din
Banatul Montan, atat pentru contribufia directa pe care a avut-o
ca promotor, proiectant gi antreprenor, cit §i pentru curajul si
simtul de rispundere cu care si-a sustinut opiniile i pentru marelui
rol formator ce I-a avut ulterior ca profesor, in formarea primelor
cadre tehnice ale acestei industrii.

Titus DIMA

n. 1901, Bucerdea Granoasa, Alba - m. 1973, Sibiu

T. D. provine dintr-o familie de invatitori din Ardeal. A facut
scoala primara in sat, liceul la Orastie, iar Facultatea de mine si
metalurgie a terminat-o in 1927, la Timisoara. Din 1929 a lucrat
la societatea U. D. R., in Sectia turnitorie, ca specialist pe langa
ing. Armin Coray, caruia i-a si succedat la conducerea sectiei in
anul 1935. A fost pe rand inspector principal si procurist, ajungand
in anul 1946 la functia de subdirector al U. D. R. Dupa 1948,
odata cu desflintarea societatii, s-a stabilit la Bucuresti si a lucrat
la diferite institute de proiectare cu specific metalurgic, care au
realizat mari obiective in tard: Hunedoara, Calan, Bucuresti,
Roman etc. Pensionat de boala in 1959, s-a reintors la Sibiu,
unde a si murit in 1973, Urmasul sdu la conducerea turnatoriilor
Resita a fost ing. Mircea Micula.

Dorin DOBROVICI

54

n. 1920. lasi —

Prof. dr. ing. D.D. reprezintd o sintezd intre activitatea
inginereasca — pe care gi-a inceput-o in uzinele din Resita, unde a
adunat timp de un deceniu — §i cea de proiectare, cercetare §i,
mai ales, invatimant tehnic.

S-a nascut la lasi in anul 1920, in acest oras a terminat liceul
(1938), a absolvit Politehnica din Bucuresti in 1944, iarde la 21
august 1944 a inceput activitatea la Societatea UDR. Pana la
sfarsitul anului 1947 a lucrat la Sectia termotehnica, fiind sef al
acesteia si amenajand ateliere si laboratoare de specialitate.
lucrat intr-un colectiv interdisciplinar pentru cercetarea cocsificari
carbunelui din Valea Jiului, apoi la Serviciul tehnic a
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SOVROMETAL, pentru sectiile furnale, cocserie, cariere-
aglomerare §i termoenergetici. A participat la proiectarea Uzinei
cocsochimice Hunedoara. Intre 1954 si 1962 a lucrat ca sef de
atelier la IPROMET Bucuresti, apoi ca director tehnic al acestui
institut, participand la refacerea combinatelor de la Resifa si
Hunedoara. intre 1962 si 1970 a fost consilier pentru probleme
de siderurgie in cadrul Comitetului de Stat al Planificarii, iar dupa
acest an s-a transferat definitiv in invadtimantul superior
metalurgic, unde activa incd din anul 1950. De numele s3u se
leagl importante realiziri obtinute de siderurgia romaneasci, atat
in plan direct material cét si prin crearea unor scoli romanesti de
specialitate.
Paul DUMITRESCU
n. 6 noiembrie 1928, Craiova — 8 decembrie 2002, Offenburg,
Germania
Este fiul generalului de artilerie Anton Dumitrescu, erou al celor
doua rizboaie mondiale. A terminat in mod strilucit Colegiul
National Carol I din Craiova (1947) si Facultatea de metalurgie
din Bucuresti (1952), angajandu-se imediat la uzina din Resita a
SOVROMETAL, la Sectia forja, cea mai veche din uzina. Dupa
doar noud luni devine sef adjunct de sectie, dupd alti doi ani (1955),
era cel mai tanar sef de sectie din istoria uzinelor. Competenta sa
deosebita in metalurgie, cunostintele sale teoretice profunde l-au
determinat pe ing. Eugen Boian si-l coopteze la serviciul
metalurgic al Grupului tehnic LDE, calitate in care a participat,
cu rezultate deosebite, la asimilarea primelor motoare Diesel
pentru tractiune feroviari realizate in Romania. Din 1964 este
adjunctul lui Polidor Sulea la serviciul metalurg ef al UCMR,
intre 1968 si 1973 lucreazi la grupa de cercetare stiintifica a
uzinei (sectorul metalurgic). apoi se ocupd de asimilarea
procedeelor de forjare §i tratament termic pentru noile familii de
motoare Diesel feroviare si navale. Se pensioneaza in anul 1989,
iar din 1991 emigreaza in Germania, unde a incetat din viata in
anul 2002.
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E
Aurel EREMIA
n. 1922, Resita — m. 1987, Timigoara
A fost fiul cel mai mic al protopopului ortodox al Regitei - losif
Eremia, cel care si-a legat numele de constructia impunitoarei
Catedrale ortodoxe din oras. A. E.aurmat gimnaziul de la Regita,
a terminat liceul la Timigoara (194 1) si Facultatea de metalurgie
a Politehnicii timisorene (1946), avand o pleiada de profesori
ilustri, dintre care unii proveneau chiar din societatea U. D. R.
Din 1946 a lucrat la directia exploatarilor, in sectia de laminoare,
apoi in cadrul servictului tehnic al Combinatului Siderurgic Resita.
Multa vreme nu a putut detine functii de mare raspundere pentru
ci era fiu de preot, pana ce, in 1968, intr-o perioadd mai destinsa,
a fost numit inginer sef cu pregatirea fabricatiei. Odata cu prima
infiintare a centralei siderurgice din Resita (1969), a devenit
director tehnic, functie pe care a detinut-o pana la pensionarea
sa, in 1974, cand s-a ocupat, impreund cu Mircea Micula, de
organizarea Filialei Regita a Institutului de Cercetare si proiectare
pentru Tehnologia Sectoarelor Calde. Dupa desfiintarea acesteia
(1977). s-a transferat la Timisoara unde a lucrat la Institutul dej
Sudura si Incercari de Materiale. A incetat din viata in acest oras,
in anul 1987, fiind insa inmormantat in orasul natal.

F

Octavian FURLUGEANU
n. 1894, Doclin (Caras-Severin) —~ m. 1979, Bucuresti
Numele lui O. F. are o puternicd rezonant in viata politic
economica §i sociald a Banatului, el fiind una dintre maril
personalitati care si-au influentat epoca, chiar si la nivel nationa
lasandu-si evident amprenta si asupra UDR, la care a fost, tim
de aproape 15 ani, membru in Consiliul de administratie.
S-a nédscut in anul 1894, in familia unui invatator din comun
Farliug, comuna in care a urmat scoala primara, iar gimnaziul
liceul le-a facut la Lugoj si Timisoara, urménd apoi studii
drept si agronomie la Budapesta, intrerupte de participarea
primul rdzboi mondial, unde a cizut prizonier pe frontul ruses
participand ulterior, ca voluntar in armata romana, inclusiv
frontul de la Marasesti.
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Dupa razboi devine ginerele generalului Nicolae Petala, inrudit
cu familia Bratianu, si, pe cale de consecinté, apropiat cercurilor
politice liberale.

Avand proprietati funciare §i imobiliare in judetul Caras si fiind
totodata apropiat de cercurile liberale ce au dominat viata
economicd a Romaniei acelei vremi, a fost ales membru in
Consiliul de administratie al UDR inca din anul 1925, iar dupa
aceea a devenit seful consilieratului agricol al societatii pana la
nationalizarea din 1948. A cunoscut si el lungul martiriu al
prigoanei si temnitelor, fiind inchis timp de aproape 14 ani. Dupa
eliberarea din 1962, a triit modest in Bucuresti, unde a incetat
din viat3 in februarie 1979.

G

Corneliu GAVANESCU

b

n. 1913, Rovinari (Gorj) —

S-a ndscut la Rovinari, in septembrie 1913, aici a urmat scoala
primari, apoi a urmat liceul din Targu Jiu, iar din anul 1933 a
devenit student la Facultatea de silviculturd din Bucuresti, pe
care a absolvit-o in 1939. in anul urmator devine angajat la directia
silvica §i domeniala a societatii UDR, in serviciul de amenajare
si, respectiv, transporturi. in 1942 devine sef al Ocolului silvic
Sasca Montand, pand in 1949, an in care UDR se divizeaza.
Experienta dobandita (ca §i in cazul altor ingineri silvici ai UDR,
cum a fost, de pild4, Andrei Milaescu) ii permite sa lucreze, intre
1949 si 1958, ca hidrotehnician, constructor i topograf pe marile
santiere pe care uzinele resitene (I. C. M. M. R., in speti) le-au
avut in Muntii Semenic. Dupa 1958 a lucrat la directia regionala
de economie forestiera Pitesti, iar dupa 1964 (pana la pensionare,
in 1981), ca inginer topometru in cadrul intreprinderii de
constructii hidrotehnice de pe Arges — care a realizat centrala
hidro de la Vidraru si pe cele din aval.

Retras la Pitesti, este in momentul de fatd cel mai varstnic dintre
inginerii silvici din Romania.

dor GERHARDT

n. 17 iunie 1923, Campina — m. 10 aprilie 2002, Resita
S-a nascut in 1923 la Campina, in familia unui mic meserias. A
urmat studiile gimnaziale si liceale in orasul natal, iar din 1942 a
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devenit student la Politehnica din Timisoara (Facultatea de
electromecanica), pe care avea sd o termine in anul 1948, cand se
angajeazi la societatea U. D: R., in biroul de proiectare constructii
generale. A urmat o activitate nemijlocita de aproape 15 ani in
proiectare la fabricatia de macarale, armament, compresoare
pentru lucrdri de intretinere si reparatii utilaj metalurgic i minier.
A urcat treptele ierarhice fiind, pe rand, sef de birou, sef de
serviciu, inginer sef adjunct cu probleme de proiectare. A
coordonat activitatea de elaborare §i pregétire a documentatiei
pentru S.H.E.N. Portile de Fier I. Din anul 1972 a fost, timp de
un an, consilier al directorului general al uzinei, iar apoi a devenit
seful serviciului de organizare a productiei, pand cand s-a
pensionat (1983). A fost un om de o extraordinara valoare
profesionala si morala, un inginer §i o personalitate de la care
tinerele generatii au avut foarte multe de invitat.

Alexandru GHENEA

58

n. 1897 —m. 1969, Bucuresti
Numele lui A. G. este, astazi, pe nedrept uitat in istoria uzinelor
din Resita si incercam sa facem o tardiva si postuma reparatie.
Stim c& s-a nadscut in anul 1897, c3 a terminat Politehnica la
Paris in anul 1925 si ca s-a angajat la U. D. R., in 1926. A lucrat
la Fabrica veche de masini si la doar cinci ani de la angajare era
deja seful acestei sectii. In anul 1934 devine subdirector al directiei
atelierului, fiind adjunctul lui Alexandru Popp.

De numele sau se va lega pentru totdeauna introducerea sistemului
de normare stiintifica a muncii, introducerea a ceea ce am putea
defini ca organizare rationala a productiei. A incercat sa aplice la
Resita principiile de management ale lui F. W. Taylor si s&
reclaseze locul de munca ergonomic — i asta in urmi cu 70 de
ani. A lucrat in 1942 la centrala U. D. R. de la Bucuresti, pana la
desfiintarea societitii, fiind implicat in ruginosul proces al , lotulu
Resita”, arestat, anchetat i condamnat. Dupa eliberare a ma
lucrat in functii de micd importantd in Bucuresti, fird sa ma
revina vreodati la Resita.

A incetat din viata la Bucuresti, in anul 1969.
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Francesco GRISELLINI

n. 12 august 1717, Venetia — m. 1784, Viena

Numele lui F. G. este cunoscut tuturor acelora care s-au aplecat
spre studierea istoriei i geografiei Banatului, prin cartrea sa, ce
a vdzut lumina tiparului in anul 1780. Autorul, ndscut la Venetia,
dintr-o familie originaré din partea continentald a Serrenisimei
Republici, era initial destinat carierei ecleziastice. Soarta a vrut
insa altfel i el s-a dedicat din tinerete studiilor umaniste, in primul
rand istoriei, dar i geografiei si se spune ci nici un domeniu al
cunoasterii nu i-a rimas strain in buna §i vechea traditie a culturii
renascentiste italiene. Nu vom intra in detalii privind uriasa sa
opera stiintifica si a corespondentei cu cele mai luminate spirite
ale epocii gi ne vom limita la a sublinia ci el este primul autor
care ne-a lasat o ampla §i complexa descriere a Banatului, atat
din punct de vedere istorico-geografic, cat si al etnografiei si
relatiilor economice. Cartea sa a fost scrisd in urma unei relativ
indelungate sederi in Banat (septembrie 1774 — februaril 777),
intreprinsa la sfaturile lui Ignaz von Born si Johann Jakob Ehler,
cilatorie in care 1-a insotit pe baronul Josif de Brigido, proaspit
numit presedinte al Administratiei Banatului. Cartea a aparut
aproape simultan, in anul 1780, in italiani (Milano) si in germana
(Viena). Dupd stilul vremii este redactati sub forma unor scrisori
adresate unor personalitdti ilustre ale timpului, ca, de pild4,
generaul conte Joan de Sorro, contele Giacomo de Durazzo,
baronul Girolamo Tiraboschi, consilierul i diplomatul Karl Josef
von Firmmino si eruditul fizician §i naturalist, abatele Lazaro
Spalanzzani.

Impresionanta este descrierea foarte precisa si detaliatd pe care o
face resurselor minerale ale Banatului, aratand continuitatea
exploatdrilor miniere §i metalurgice, precum si descrierea
instalatiilor metalurgice de la Resita care, in momentul vizitei
sale, erau puse in functiune doar de cinci ani. Prima traducere in
limba romana a acestei valoroase carti s-a facut in anul 1926,
dar acum existd si o excelenta editie — tradusa, ingrijitd si
comentata de dr. Costin Fenesan, lucrare esentiali pentru toti cei
care vor sd cunoasca inceputurile acestei industrii.

Putem spune, fara a fi acuzati de exagerare protocronista, ca
prin cartea lui F. G. se afirma §i se probeaza, pentru prima dat,
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vocatia europeand a industriei miniere §i metalurgice din Banatul
de munte. autorul surprinzand pand si procedeele tehnologice
folosite la acea epoca.

H

John HASWELL
n. 1812, Lancefield —m. 1897, Viena
J. H. a fost timp de 42 ani (1840 — 1882) director al primei
fabrici de locomotive din Imperiul austriac, cea apartinand uzinei
din Viena a societatii St.E.G. S-a format la ca specialist i
constructia de locomotive la scoala engleza, fiind discipol al lu
George si Robert Stepherson. Din 1839 lucreazi la Vienasiis
atribuie ca o prima (si comicd) observatie ci la Viena exist
doua sute de orchestre, dar nici o turnatorie capabila si facé pies
de locomotive. Cu toate acestea, la doar 18 luni dupa sosirea sa
in capitala imperiala, a reusit sa realizeze (martie 1841) cea dinté
locomotiva austriaca. J. H. a fost unul dintre cei mai interesanti
constructori de locomotive din aceasta prima, eroica si totodat?
romantica perioada a constructiei de locomotive cu aburi. Se stie
cu certitudine despre el ci avea conceptii foarte moderne in epoca,
fiind influentat de scoala americana (Norris i Baldwin). A luat
parte la celebrul concurs de locomotive de la Payerbach din 1851,
pentru desemnarea locomotivei ce avea s circule pe linia ferat
Semmering, insa locomotiva sa ,,Vindobona™ a suferit atunci u
esec. Nu a descurajat si, la putin timp dupa aceea, a construi
(1855) cea dintdi locomotiva din lume cu patru oosii cuplate (seri
St. E. G. 12), care a fost utilizata pe linia Viena-Bratislava-Gyo
Pentru noi, J. H. este important deoarece este autorul proiectel
pentru cele dintai tipuri de locomotive fabricate la Regita: St.
G. 52 5i St. E. G. 54 (ORIENT), aceasta din urma (din picat
nu ni s-a pastrat) avand patru osii cuplate. in istoria constructoril
austrieci de locomotive, J. H. poate fi considerat un veritabil §
de scoala, care a fost urmat de alti proiectanti ilustri, ca, de pild
Wilhelm von Engerth, Pius Fink, Alois Martineck si, in fin
Karl si Ludwig von Géldsdorf.

Hugo HEEL
n. 1897, Comea — m. 1978, Resita
Istoria fabricatiei de locomotive de la Resita ar fi fost fard indoia
mai sdraci in realiziri fird impresionanta contributie adusa
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catre inginerul H. H. Frate mai mic al renumitului fotograf al
uzinelor din Resita, Herman Heel (1895 — 1964), H. H. s-a ndscut
in 1897 la Cornea (Caras-Severin), in familia unui comerciant.
Si-a facut studiile liceale la Timisoara §i Szegedin, iar Politehnica
a terminat-o la Budapesta in anul 1922. Din 1923 lucreazi la
societatea U. D. R. in cadrul nou infiintatei fabrici de locomotive,
loc de munca pe care avea sa gi-l mentina pana la pensionarea sa
in anul 1961, odata cu incetarea practic a acestei fabricatii de
care a fost afectiv legat atit de mult timp. A lucrat exclusiv in
biroul de proiectare al fabricii de locomotive, de numele sau
legandu-se 24 tipuri de locomotive cu aburi realizate la Resita
precum si numeroase alte proiecte tehnice de locomotive care,
din varii motive, nu s-au finalizat prin produse (inclusiv, de pilda,
pentru locomotive Diesel electrice, Diesel mecanice sau electrice,
precun si diferite tipuri de cazane).
A reprezentat o autoritate necontestatd si un simbol al acestei
fabricatii fiind creator al unei gcoli de proiectare in care s-au
format, in decursul timpului, remarcabile personalitati ale tehnicii
din tara noastra.
Horia HULUBEI
n. 1896, lasi — m. 1972, Bucuresti
Desigur, mulii dintre cei citesc acest pagini sau acceseazi acest
site, cdrora numele academicianului Horia Hulubei le este
cunoscut ca ,,périnte al fizicii atomice romanesti” nu cunosteau
vreo legéturd a acestuia cu Uzinele din Regita. $i totusi, aceasta
este una reald intrucat marele savant a fost, in perioada 1942-
1944, presedintele Consiliului de administratie al UDR.
Pentru cea mai mare parte a publicului larg, este cunoscut,
probabil, faptul cd marele fizician aparfine prin formatia sa
intelectuald si profesionala Scolii de fizica de la lasi, ca a lucrat
in importante laboratoare stiinfifice ale vremii gi ca a avut un rol
important in descoperirea unuia dintre elementele tabelului fui
Mendeleev (nr. 87 — franciul care, o vreme, a purtat numele de
moldaviu). A avut o contributie fundamentala insa nu doar in
marea cercetare stiintifica propriu-zisa, ci i in activilatea de creare
a unei scoli nationale de fizica atomica. In ceea ce priveste rolul
sau in conducerea Uzinelor din Resita, functia pe care a detinut-
o a fost mai mult decit o simpla functie decorativa, opinia sa
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avand o mare importanta in conjunctura sociald, economica si
istorica din acea perioada — in care razboiul era in toi, iar capitalul
german juca, prin forta imprejuririlor, un rol important in
activitatea UDR.

Dupi 1944, functia de presedinte al Consiliului de administratie
a rimas vacanti si nu a mai fost detinuta, ca titular. de nici o
persoana pana la nationalizarea din 1948.

Alexandru A. IVANCENKO

n. 1908, Abaclia, Moldova — m. 1993, Bucuresti

A. A. 1. s-a ndscut la Abaclia, intr-o familie de intelectuali. A
trait din plin avarurile si drama primului rizboi mondial si ale
razboiului civil ce i-a urmat, dupa care familia sa s-a stabilit in
Romania, el terminand liceul la Chisindu, in 1928. A urmat
cursurile Politehnicii din Timisoara (Facultatea de
electromecanici), iar apoi la Liége (Belgia), astfel ca dupa o
practicd in strainatate s-a angajat, in anul 1937, la fabrica de
masini electrice a U.D.R. Aici a lucrat in biroul de proiectare. a
fost ulterior seful atelierului de montaj, sef de sectie, iar din 1950
a devenit directorul tehnic al Uzinei din Regita a societitii mixte
SOVROMETAL. S-a evidentiat in mod deosebit la realizarea
primelor turbogeneratoare fabricate in Romania, a proiectat
numeroase masini §i echipamente electrice, a realizat mai multe
inventii importante, avand o mare pasiune pentru progresul si
inovarea tehnica. A fost transferat de la Regita la Bucuresti, in
1955, ocupand functia de director general in Ministerul Industriei
Grele (ulterior, Ministerul Metalurgiei i Constructiilor de Magini),
apoi demnitatea de ministru adjunct, pana cind, in anul 1963, a
fost numit vicepresedinte al Comitetului de Stat pentru Tehnica
Noua, presedinte fiind acad. prof. dr. ing. Stefan Nadasan.
Ulterior, dupa pensionare, a indeplinit functia de consilier —
inclusiv la punerea in functiune a Uzinei de Magsini grele Bucuresti.
A incetat din viati la Bucuresti, in junie 1993.
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J
Tiberiu JIANU
n. 9 mai 1920, Resita — m. februarie 1992, Essen (Germania)
S-a nascut la Resita, in familia unui mecanic de la caile ferate
uzinale. Scoala primara si gimnaziul le-a urmat la Resita, iar
liceul la Caransebes. Din 1940 a devenit student la Facultatea de
electromecanica a Politehnicii din Timisoara. Revenit la Resita
in 1946, a lucrat o scurtd vreme la Fabrica veche de masini, apoi
la biroul de proiectare constructii generale, pentru ca ulterior si-
i succeadi lui Karl Miinich la Fabrica de roti montate — al carui
ultim conducitor avea sé fie, pana cand aceasta fabricatie s-a
transferat la Braila (1957-58). Meritul cel mai mare care se va
refine din activitatea ing. T. J. este insd acela ci timp de aproape
doua decenii (1957 — 1976) a condus Grupul scolar al Uzinelor
din Resita, mult timp cea mai mare unitate de acest fel din tar3.
Cu un deosebit talent §i capacitate organizatorica, deosebit simt
pedagogic, a reusit sa asigure, pentru mai mult de o generatie,
schimbul de méine al industriei resitene, atat timp cat formele de
organizare ale invatimantului profesional si tehnic din tari (in
circumstantele sociale si politice cunoscute) au permis acest lucru.
in toamna anului 1976 a fost inlaturat de la conducerea Grupului
Scolar al UCM Resita (fratele siu rimasese in Germania) si a
fost transferat la Serviciul de organizarea productiei, pe atunci
condus de ing. Tudor Gerhardt, indeplinind functia de secretar al
consiliului oamenilor muncii” si sef al biroului de control. S-a
pensionat Ia sfargitul anului 1981, rimanand la Resita pana dupa
Revolutia din 1989, cind a emigrat in Germania, unde s-a si stins
din viati, la Essen, in februarie 1992,

K
kar KLOCKL
n. 1916, Resita — m. 2000, Hunedoara
S-a niscut la Resita in anul 1916, aici a facut scoala primari si
gimnaziul, iar liceul I-a urmat, intre 1930 si 1934, la Timisoara.
A studiat la Facultatea de mine si metalurgie a Politehnicii
timisorene, intre 1934 si 1939. in vara anului 1939 s-a reintors
la Resita, unde s-a angajat la Otelaria Siemens-Martin condusa,
pe atunci, de ing. Emil Engel. A lucrat la hala de turnare, apoi la
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cuptoare, a fost sef de sectie adjunct si, in final, inainte de
reconstructia sin anii *50 a sectiei Otelarie, a fost seful acesteia
succedandu-i lui lonel Buhescu.

Din 1958 a fost transferat la Hunedoara, mai intai ca sef de sectie
la Otelaria Siemens-Martin, apoi, din 1963, ca sef al serviciului
tehnic de la CSH pana la pensionarea sa, in anul 1978. A incetat
din viata in anul 2000.

L

Carol LONCEAR

64

n. 1917, Bocsa - m. 1991, Bocsa (Carag-Severin)

Foarte putini au fost angajatii uzinelor resitene care au ajuns la
demnititile pe care le-a detinut in decursul vietii sale C. L., si
foarte putine au fost destinele care au cunoscut atit de puternice
urcusuri $i cobordsuri. Putem spune fard teama de a gresi ca
acest om a fost una dintre cele mai interesante gi complexe figuri
din istoria ultimului secol pentru Banatul de munte. Nucredci a
mai reusit cineva si transpund pana in timpurile noastre un astfel
de spirit frust §i spontan, dublat de o congtiin{a muncitoreasca
adevarata si de o competenta profesionala pe care nici cei mai
rdu intentionati nu i-au putut-o nega. La C. L. poate ca e bine sa
spunem c& modestia si capacitatea de a face bine altora au fost
calitatile ce trebuie si le evidentiem in mod deosebit deoarece il
raportam la o epoca in care era mult mai usor si faci riu decat
bine, iar inaltele functii pe care le-a ocupat timp de peste un
deceniu, inclusiv cea de ministru al industriei grele, nu l-au facu
sa-si piarda omenia, spiritul deschis si mai ales cinstea.

S-a nascut in anul 1917, la Bocsa Montana, pe linia matern
fiind inrudit cu Corneliu Diaconovici, autorul primei enciclopedi
romanesti. A ficut scoala profesionald U. D. R in Resita, a lucr.
ca sudor in fabrica de masini electrice, apoi in cea de poduri
participand la constructia Palatului CFR din Bucuresti. Dup
nationalizarea din 1948 a fost timp de un an directorul general
U. D. R., apoi detine functii importante, inclusiv cea de minist
adjunct si de ministru al industriei grele. In aceasta perioa
termina (1958) cursurile Politehnicii din Timisoara (sectia
sudura a Facultatii de mecanica) dand dovada de un respect si

o consideratie deosebite fata de profesorii sai, lucru extrem
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rar in acea perioada. Se cuvine sa ardtdm ca a sprijinit oamenii
de valoare din uzinele de la Regita §i Bocsa, ferindu-i de vitregia
vremurilor si de riutatea oamenilor. Acest om — care nu se sfiia
s3 spuna adevaruri neplacute in fata celor mai inalte autoritati
ale vremii -, a intrat in mod aproape firesc in conflict cu acestea,
fiind destituit in anul 1962 si, dupa obiceiu} timpului, a fost
intemnitat pentru doi ani, fiind eliberat abia la amnistia generala
din 1964. A revenit la uzina din Bocsa Romana ca simplu inginer,
dar competenta sa deosebita a determinat conducerea din acea
vreme si-i incredinteze coordonarea realizarii podului rutier de
la Giurgeni — Vadul Oii, lucrare de care s-a achitat in mod strilucit.
intre octombrie 1969 si aprilie 1974 a fost consilier al directorului
general al Grupului de uzine Resita, pana la pensionare.

S-a retras la Bocsa, ducand o existentd extrem de modesta,
stingandu-se din viata in vara anului 1991. De numele siu se
leaga, intre altele, si infiintarea, in 1971, a celui dintdi institut de
invatimant superior din Regita.

M
Corneliu MANCIU
n. 1900, Mchadia — m. 1953, Aiud
C. M. s-a nascut la Mehadia, in familia unui feroviar. Copilaria
si-a petrecut-o la Steierdorf /Anina, iar gimnaziul si liceul le-a
urmat la Oravita, dupa care s-a inscris la Facultatea de
electromecanici din Timigoara, pe care a absolvit-o in prima sa
promotie (1925), avind colegi nume de referintd din inginerii
romant ai timpului.
S-a angajat la societatea U. S. R., unde a lucrat la fabrica de
magsini speciale din Bocsa, pe care a §i condus-o pana in anul
1935. Dupi aceea a devenit director adjunct al U. D. R. si i-a
succedat lui Alexandru Popp in functia de director al atelierelor.
Pentru scurt timp a detinut, in anul 1946, si functia de subsecretar
de stat la Ministerul Industriei i Comerfului. A fost arestat in
aprilie 1948 si judecat in acelasi ,,lot” cu Alexandru Popp fiind
condamnat si sfarsindu-si existenta in sinistra inchisoare de la
Aiud. Numele siu va rimane ca simbol al marilor valori
profesionale ale celor care au condus destinele industriei din
Banatul montan si au determinat marile realizari alc acestcia.
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Karl MADERSPACH

n. 3 aug 1790, Oravita — m. sept 1849, Rusca Montana (Caras-
Severin)

Personalitatea lui K. M. este destul de putin cunoscut in zilele
noastre, desigur cu exceptia unor cercuri de specialitate, i totusi
rolul sdu pentru perioada de pionierat a industriei banitene a
fost deosebit de important. S-a ndscut la Oravita, unde a facut
primele trepte scolare, iar in 1811 a absolvit renumita Academie
minierd de la Banska Stiavnica (Slovacia), for stiintific decisiv
in formarea celei mai mari pérti a inginerilor minieri i metalurgi
din bazinul carpatic, la care a fost profesor insusi Cristoph
Traugott Delius. intors in Banatul natal, a desfasurat o dubla
activitate, cea de inginer — cdruia i se datoreaza cele dintai poduri
metalice realizate in Banat, si cea de antreprenor industrial,
impreund cu rudele sale, familia Hoffmann, punand bazele
uzinelor de la Rusca Montana.

Cele dintii poduri au fost construite la Stiuca (langa Lugoj) in
1842, la Baile Herculane si Caransebes si desi erau realizate din
fonta intrucét tehnologia vremii nu permitea fabricarea otelului,
unele au diinuit pana la inceputul secolului al XX-lea,
remarcandu-se prin solutii tehnice originale in epoca.

K. M. a fost totodatd si una dintre personalititile influente i
importante ale epocii sale in plan social si politic; prieten al
contelui Szecseny, s-a remarcat prin contributia la lucréri de
infrastructurd si prospectiuni, care au permis ldrgirea
considerabili a bazei industriale a provinciei. Soarta i-a fost insa
potrivnicd, intrucat, implicat de partea Revolutiei maghiare de la
1848-49, a fost arestat dupa infrangerea acesteia si s-a sinucis,
in septembrie 1849, la Rusca Montana.

Jacques MANIEL

66

n. 1818, Lunéville (Franta) — 1893, Viena
Apartine celei dintdi generatii de ceea ce am putea numi astazi
.manageri” ai marii societdti StEG. S-a niscut la Lunéville i
anul 1818. A urmat liceul la Metz, iar Politehnica a absolvit-o |
Paris, fiind studentul lui Louis Armangeaud. A lucrat la diferits
intreprinderi metalurgice si de constructii din Franta, Luxemburg
si Germania pand cind, in anul 1856, la recomandarea fratelul
sau mai mare, Karl, a intrat in serviciul StEG. In anul 1862 i-
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succedat lui Charles Duboque in functia de conducétor al
proprietatilor acestei societiti, situate in Banatul montan. Dintre
cele mai importante realiziri care se leagd de numele sdu trebuie
sd amintim punerea in functiune a complexului siderurgic de la
Anina, a linei ferate montane Oravita-Anina (1863), precum si
construirea, la Resita, a celor dintdi poduri feroviare (1870) si
locomotive cu abur (1872). A detinut aceasta functie pana in anul
1875, cand fost transferat la Directiunea generali de la Viena,
de unde a iesit la pensie in anul 1881. De numele séu si al sotiei
sale Céléstine, se leagd de asemenea numeroase acte de caritate
si de ceea ce se poate numi generic, astizi, ,,protectie sociala”,
printre care putem aminti crearea unei fundatii pentru ingrijirea
viduvelor si orfanilor provenind din familiile fostilor angajati ai
StEG. S-a stins din viata la Viena, in anul 1893.

lexandru MAREK
n. 1885, Malacky (Slovacia) — 1966, Resita
S-a niscut in localitatea Malacky (Slovacia) ca fiu al unui inginer
silvic. Scoala a facut-o la Bratislava si Viena, iar Politehnica a
terminat-o in 1908, la Leoben (Austria). Dupi practica vremii,
si-a facut stagiul la intreprinderi de specialitate din Stiria, Slovacia
si Ungaria, iar in 1911 a ajuns la Resita, unde se punea, pe atunci,
problema construirii unui fumal mare (sistem Allis Chalmers si a
renuntdrii la fabricarea mangalului. A rimas in Banatul montan
unde a mai lucrat in cadrul complexului siderurgic de la Anina,
la care a condus furnalul, cocseria §i separatia de carbune.
A revenit in anul 1932 la Resita, ca sef al sectiei furnale si sub
conducerea sa a fost construitd, in 1933-34, cocseria de la Resita.
intre anii 1937 si 1940 a fost delegat de catre Societatea UDR sa
lucreze in Jugoslavia, la Smederevo, pentru Uzina Sartid. la
constructia unor furnale, revenind apoi la Resita. Dupa anul 1940,
desi la varsta pensiei, a continuat s lucreze intdi in cadrul
Serviciului tehnic, apoi in calitate de consilier. A lucrat pentru
construirea noilor furnale de la Hunedoara si Calan péna in anul
1960, transmitand astfel o experienta in domeniul metalurgiei
feroase ce numira aproape o jumitate de secol. A incetat din
viata la Resita, in anul 1966.
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Dan MATEESCU

Nicu MATEIAS

68

n. 1911, Cilarasi -
Marele om de stiinti care este acad. prof. dr. ing. D. M. s-a nascut
la 15 noiembrie 1911, la Calaragi, ca fiu al unui director de banci.
Si-a facut studiile gimnaziale si liceale (Liceul ,,Stirbei Voda™) la
Calarasi, iar in anul 1934 a absolvit MAGNA CUM LAUDE
Scoala Politehnica de la Berlin-Charlottenburg, una dintre cele
mai insemnate ale vremii.

Imediat dupa ce s-a angajat la fabrica de poduri §i constructii
metalice a societitii U. D. R., unde a lucrat timp de aproape 14
ani in toate genurile de activitate. Printre cele mai importante
lucrdri la care a colaborat vom aminti: podul sudat de peste
Barzava (Resita, langa Cinematograful ,,Cultural*), podurile de
cale ferata de peste Somes, Jiu, Siret; podurile de pe linia ferata
Ilva Mica-Vatra Dornei, Campina-Bragsov, Fagaras-Sibiu,
structurile metalice de la Uzinele Malaxa (Faur), hangare de
avioane la Baneasa, Brasov si Cluj, hale metalice industriale de
la Bocsa si Resita, structura sudati a Palatului CFR din Bucuresti.
Din anul 1941 a devenit profesor suplinitor la Facultatea de
constructii din Timisoara, iar din anul 1948 a parasit definitiv
Resita, stabilindu-se n Timigoara unde a pregitit 37 generatii dg
ingineri si peste 3200 specialisti in sudura si constructii.

Din anul 1962 a devenit membru corespondent, iar din 1974
membru titular al Academiei Romane.

n. 2 octombrie 1923, Craiova — | ] decembrie 2003, Bucuresti
Fabricatia de turbine hidraulice §i echipamente hidromecanic
va rimane, pentru uzinele din Regsita, strans legata de numel
ing. N. M. S-a nascut la Craiova, in 2 octombrie 1923, in ace
orag a urmat scoala primara, gimnaziul gi liceul (la ,Frat
Buzesti”). in 1943 a facut o scoal de ofiteri activi, participan
la campaniile pe ambele fronturi. Dupa demobilizare a incepu
in anul 1945, cursurile Facultatii de electromecanicad a Scol
Politehnice din Timisoara, absolvindu-le in anul 1950. in acela
an s-a angajat la uzina din Resita, pe atunci componenti a holdin
ului SOVROMETAL. Prima lucrare pe care a primit-o ca tin
inginer la biroul de constructii generale din cadrul Serviciul
constructor gef, a fost cea de proiectare a hidroagregatelor
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turbine Kaplan de 550 kw, de.la vechea centrali electrica a
oragului Targu Mures, lucrare pe care a realizat-o integral, pana
la punerea in functiune. A continuat s lucreze in cadrul Serviciului
constructor sef, ca inginer proiectant, sef de colectiv, iar din 1960,
cand fabricatia de utilaje hidroenergetice a capdtat un caracter
constant si sistematic, a lucrat numai in acest domeniu. Atunci
cand a fost infiintat Institutul de Proiectari Echipamente Energetice
Resita (1 ianuarie 1966), ing. N. M. a fost, la inceput, consilier
al directorului Alexandru Bitang, apoi (din 1968), director tehnic,
iar din 1974, director general al institutului, timp de zece ani,
pana cand, in 1984, s-a pensionat.
De numele sdu va ramane legat pentru totdeauna pionieratul
fabricatiei de turbine hidraulice in Romania, inclusiv al unora
dintre cele mai impresionante realiziri, cum a fost echipamentul
pentru S.H.E.N. Portile de Fier |, CHE Portile de Fier II, Lotru
sau Raul Mare-Retezat.

Andrei MALAESCU
n. 8 decembrie 1901, Maru (Caras-Severin) — m. 1993, Resita
Destinul celui care a fost inginerul silvic A. M. a fost aparte fata
de cel al celor mai multi dintre colegii sdi de generatie. S-a nascut
intr-o veche familie de griniceri din comuna Maru (Caras-
Severin), la 8 decembrie 1901. A urmat scoala primara in sat iar
liceul la Caransebes. Din 1921 pand in 1925 urmeaza Facultatea
de silviculturd a Politehnicii din Bucuresti, ca bursier al
Comunitétii de Avere din Caransebes. Dupa stagiul militar devine
inginer silvic stagiar la Comunitatea de Avere unde se ocupi in
general de ridicarile topometrice §i proiectarea amenajamentelor
silvice. Din anul 1927 devine angajat al UDR, la Directiunea
silvica si domeniala de la Oravita, unde lucreazi la serviciul tehnic,
proiectand de la cai ferate, sosele, poduri, retele de utilitati, canal,
fabrici de cherestea si parchet, pana la elaborarea strategiei de
amenajare a padurilor.
Din 1949 a fost transferat la uzinele din Resita, sectia hidraulica,
unde a lucrat initial la amenajarea hidrotehnicaBarzava
superioara, iar din 1951 a condus aceastd sectie pana la
pensionarea sa, in 1962. Ulterior, a mai lucrat in cadrul Institutului
de Proiectari al judetului Carag-Severin, pind in 1979 — realizand
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o serie de proiecte deosebit de importante in domeniul hidrotehnicii.
constructiilor civile si industriale §i amenajarii teritoriului.
Munca sa intinsa pe parcursul a peste cinci decenii a acoperit,
atat spatial cat si din punct de vedere al tematicii, o gama extrem
de diversa de activitati de o deosebita utilitate in plan tehnic si
practic, fiind destinate bunei functionari a uzinelor din Reysita,
dar si comunitétilor locale din Banatul montan, al carui fiu a fost
ing. A, M.

A incetat din viata la Resita, in 25 martie 1993.

Nicolae MARGINEAN

70

n. 1905 — Cenade, Alba — 1980, Cluj-Napoca

Profesorul N. M. este pe drept cuvint considerat unul dintre
intemeietorii psihologiei romanesti, fiind cel care a creat ramura
psihologiei industriale si a aplicat-o efectiv in economie, Banatul
Montan detinand, prin societatea U. D. R., si aceasta prioritate.
A studiat filosofia (specialitatea psihologie) in Germania, la Jena
si Heidelberg, apoi, ca bursier al Fundatiei Rockefeller, in SUA
si a sustinut un doctorat stralucit sub conducerea marelui savant
Gordon W. Alport, caruia i-a dedicat monumentala sa lucrare
.Psihologia persoanei”. impreuna cu bunul sau prieten, directorul
general al U. D. R., Alexandru Popp, si cu subdirectorul Alexandru
Ghenea, a pus bazele practice ale psihologiei industriale aplicate.
A introdus testele de aptitudini pentru angajare(lovind, astfel, o
traditie mai mult decat seculard), a organizat cele dintdi locuri de
munci ergonomice. Poate insa cA meritul s3u cel mai mare este
cel de a fi reorganizat invatdmantul profesional si tehnic, prin
organizarea scolii medii tehnice model a U. D. R, institutie care,
timp de peste un deceniu, a fost unica in tard. Cladirea cu cinci
corpuri a acestei scoli exista §i in prezent, adapostind Universitatea
din Resita, ceea ce atesta, credem, concludent viziunea celor ce
au gandit perspectiva.

Destinul lui N. M. a fost unul tragic, asemenea celui al bunului
sdu prieten Alexandru Popp, fiind inchis timp de peste 16 ani in
temnitele de tristd amintire. A reusit sa le supravietuiasca, avand
si puterea de a ne lasa o monumentald carte memorialistica,
~Amfiteatre si inchisori” — o istorie vie a acestei mari personalitat;
si a calvarului pe care l-a trait asemenea intregii {ari.
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Romulus MICLEA
n. 1913, Bradisoru de Jos (Caras-Severin) — m. 1981, Bucuresti
Gimnaziul si liceul le-a urmat la Oravita, iar din 1932 pana in
1937 a urmat cursurile Facultatii de mine si metalurgie de la
Politehnica din Timisoara. S-a angajat la Societatea U.D.R in
toamna anului 1937 si a lucrat in mai multe sectii: la sectia
transporturi, la directia minelor, al sectia furnale. intre 1950 si
1951 a fost director tehnic adjunct al sectorului siderurgic al
Societdtii SOVROMETAL. In anul 1952 a fost transferat la
Combinatul Siderurgic Hunedoara, indeplinind, vreme de doi ani,
functia de director tehnic.
La solicitarea lui Ovidiu Micula, vicepresedinte in acea vreme al
Comitetului de Stat al Planificérii, a fost transferat la Bucuresti
unde, timp de 21 de ani (1954 — 1975), a condus directia de
siderurgie din cadrul CSP, pana la pensionarea sa in 1975.
A incetat din viati la Bucuresti, in anul 1981

ircea MICULA
n. 13 august 1912, Brasov — m. 4 mai 1989, Resita
Numele lui M. M. este legat, ca si cel al fratelui sdu mai mare,
Ovidiu, de dezvoltarea si progresul uzinelor din Resita, in care a
lucrat timp de 36 de ani (1937 — 1973).
S-a nascut la Brasov, ca fiu al unui profesor de matematica, iar
din anul 1915 a rdmas orfan. A terminat liceul la Timisoara (1931)
sidupd ce a inceput studii de medicind a renuntat, la sfatul fratelui
sdu, in favoarea Politehnicii, pe care o termind, la Timisoara, in
1937 (Facultatea de mine i metalurgie). Din acelasi an a lucrat
la societatea U. D: R., in sectia de turnatorie aflata la acea vreme
in sectorul siderurgic, ldngd Otelaria Siemens-Martin. Din 1943,
dupi plecarea ing. Titus Dima, devine la doar 31 de ani, seful
sectiilor de turnétorie, iar din 1954, cand incepe construirea noii
platforme a sectoarelor calde la Moniom, este numit inginer sef
al Combinatului Metalurgic Resita. in aceasta calitate conduce
activitatea de productie timp de 8 ani, in paralel cu constructia
noilor sectii: turnitoria de otel cu oteldria speciala (1956),
turnitoria de fonta (1958), de metale neferoase si presiune (1959),
modelarie (1960), forja (1964). Din anul 1963, dupa separarea
celor doud uzine, devine consilier al directorului general, calitate
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in care, pe langa problemele specifice sectorului cald, a solutionat
cu calm si intelepciune, nenumarate aspecte din activitatea practica
de perspectiva si curenta. S-a pensionat in anul 1973 si a trecut
la cele vesnice la 4 mai 1989, cu doar 16 zile dupa fratele sau
mai mare, prof. ing. Ovidiu Micula.

Ovidiu MICULA

72

n. 1908, Bragov —m. 1989, Bucuresti

O. M. a fost una dintre personalititile stralucite ale istoriei
industriale a Resitei, dar desi existenta sa a ajuns pdna la
generatiile noastre, numele sdu continua, din nefericire, si fie
foarte putin cunoscut chiar si multora dintre cei care au cercetat
filele acestei istorii.

O. M. s-a nascut in anul 1908, la Brasov, ca al doilea fiu al
profesorului de matematici Vasile Micula, de 1a Liceul roméanes
din Bragov. Tatél sau a murit pe frontul italian in anul 1915, ia
cei trei frati au ramas orfani, fiind crescuti de mama lor, directoar
a Orfelinatului ,,Regina Maria“ din Timisoara. A terminat liceu
la Timisoara, iar in 193 1 a absolvit Facultatea de electromecanic
a Politehnicii din acest oras, angajandu-se la U. D: R:, unde &
lucrat la fabrica de locomotive si apoi la serviciul de annamentl
Din 1940 i-a succedat lui Koos Andras, devenind cel de-al treile
sef din istoria fabricii de locomotive, functie pe acre acea s (
detina timp de opt ani; in aceastd perioadd s-au asimila
locomotivele din seria 131.000 si 150.000, o serie de locomotiv
cu destinatie industriala si forestierd, precum §i locomotivele seri
E® destinate ciilor ferate sovietice, in cadrul Conventiei d
armistifiu.

Din 1945 a indeplinit si functia de profesor titular la $coal
Politehnica din Timigoara, unde a predat disciplina ,,cazane™ tim
de aproape un deceniu, perioada in care s-a ilustrat ca un ma
profesor ce si-a pus cunostintele si experienta in nobilul scop
formarii unor tineri ingineri, asa dupa cum au facut-o si al
specialigti ai industriei resitene.

Din anul 1950 a parasit Resita, indeplinind o serie de funct
importante in Ministerul Industriei Grele — condus in acele vremu
de catre Carol Loncear. A indeplinit pana in anul 1956 functia
vicepresedinte al Comitetului de Stat al Planificirii, coordona
activitatea din intreaga industrie. Ulterior a lucrat in functia
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director si apoi consilier la Ministerul Metalurgiei si Constructiilor
de Masini.
A incetat din viata la Bucuresti, la 16 aprilie 1989.

Romulus MICULESCU
n. 1903, Armenis (Caras-Severin) ~ m. 1979, Bucuresti
S-a néscut intr-o familie veche de graniceri bandteni, in comuna
Armenis. A terminat liceul ,,Traian Doda” din Caransebes, in
prima promotie de liceu romanesc, apoi a urmat Facultatea de
mine §i metalurgie a Politehnicii din Timisoara, pe care a absolvit-
o in anul 1925, cand se angajeazi la U. D. R., unde isi incepe
activitatea la sectia de laminoare. La scurt timp dupd aceea (1927),
trece la sectia de bandaje, devenind seful acesteia, si unde arimas
pana in 1940. Este promovat prim inspector (1940), sef al sectiei
laminoare, sub-director (1941), director al exploatarilor (1945),
iar din 1948 este transferat in nou infiintata centrala a industriei
metalurgice organizata pe structura fostei directii generale a U.
D.R. de la Bucuresti. Din anul 1951 a fost transferat definitiv la
Bucuresti unde va ocupa functii importante atat in cadrul
Ministerului industriei grele ct si la diferite institute de proiectare
(de pilda, IPROMET si IPROLAM), pe care le-a 5i condus. Dupi
pensionare /1965) a mai definut functia de consilier in Ministerul
industriei metalurgice, calitate in care a participat si la bicentenarul
industriei resitene, in anul 1971. A incetat din viata, la Bucuresti,
in anul 1979.

Tiberiu MICUSCA

n. 8 iunie 1920, Dej — m. 26 octombrie 1984, Resita

O interesanta i stranie coincident face ca T. M. s se fi nascut

la Dej, exact in aceeasi zi in care s-a constituit societatea Uzinele

de Fier si Domeniile Resita, cea cu care destinul siu avea sa se

intersecteze intr-un mod atat de fericit.

A urmat liceul industrial la Arad, una dintre scolile de elita ale

Romaniei interbelice pentru cadre tehnice, si a lucrat pana la

pensionare in industria Resitei. A inceput la fabrica veche de

masini, apoi a lucrat sub conducerea ing. Silviu Bordan, la noua

capacitate ce s-a construit in 1941-1942, numita ,,hala noua”

(actuala sectie de motoare Diesel navale §i compresoare). in anul

1954 a terminat Facultatea de mecanica a Politehnicii din Brasov,

iar la putin timp dupd aceea (1957) a devenit cel dintai sef al
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sectiei de motoare Diesel rapide, ajunsd repede un model de
organizare §i functionare, in special ca efect al competentet,
eficientei i exigentei de care T. M. a dat dovada. La inceputul
anului 1966 a devenit inginer sef de conceptie, iar in acea perioada
a asigurat pregitirea asimilarii programului hidroenergetic
national, a asimildrii unor noi tipuri de motoare Diesel si boghiuri,
a magsinilor electrice mari. In 1970 a fost numit in functia de
inginer sef pentru asigurarea calitatii al Grupului de uzine Reygita,
ca, in 1973, sd devind cel dintdi director al nou infiintatei societiti
mixte Resita-RENK, fabrica de roti dintate si reductoare, cea
dintdi societate mixta de productie din istoria Romaniei, care a
implinit recent trei decenii de existenta. in toati activitatea sa, T.
M. a facut dovada unei capacitdfi organizatorice devenite
legendari, care gi-a lasat amprenta asupra colectivelor pe care
le-a condus. A fost totodatd un excelent sef de scoala, care a
format in spiritul vechilor traditii ale uzinelor din Resita mai muli
discipoli. Dupa pensionarea din anul 1979, a continuat s& acorde
asistentd la asimilarea fabricatiei de cuzineti, pana cand a incetat
din viata dupa o grea suferintd, in octombrie 1984.

Vasile Constantin MIHALCESCU

74

n. | ianuarie 1887, Luciu, Briila—m. 1956, Bucuresti

Una dintre personalitatile strdlucite ale practicii silviculturii
romanesti din perioada interbelicd a fost ing. V. C-tin. M., cel
care a condus intre 1928 si 1942 destinele directiei silvice si
domeniale a societdtii UDR, pe atunci cea mai mare sub aspectul
efectivelor st valorii patrimoniului.

S-anascut la | ianuarie 1887 in comuna Luciu din judetul Braila,
fiind fiu de preot. Rimas de mic orfan de tata, a crescut in conditii
austere, confruntat cu greutiti materiale. A reugit sa termine in
anul 1905 renumitul liceu ploiestean ,,Petru si Pavel”, cu sprijinu
unuia dintre profesorii sdi, scriitorul 1. A. Bassarabescu. L4
concursul de admitere in invatimantul superior obtine o bursa s
devine student la Scoala superioar de silviculturd din Bucurest
dupa absolvirea céreia, in anul 1911, se inscrie in ,,corpul silvic”
incepand din 1913 este aproape permanent prezent sub drapel
mai intdi in campania din Bulgaria, apoi pe fronturile din Carpat
si de la Mardsesti; este ranit in 1919 in Basarabia si apoi 1
campania de pe Tisa.
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in 1920 isi reia activitatea profesionala la administratia padurilor
statului (C.A.P.S.), ca inginer topograf si peisagist. Devine sef al
Ocolului silvic Tatdrusi (jud. Suceava), este decorat i fsi
dovedeste din nou capacitatea si talentul organizatoric ca director
al administratiei forestiere a bancilor romanesti, la Cumpéana (jud.
Arges).
De la 1 septembrie 1928 ii succede la directiunea silvica si
domenialid a UDR lui Liviu Martian, mai intii ca subdirector
apoi ca director titular. A reugit sa obtina realiziri spectaculoase
pentru cresterea prestigiului acestei directiuni, reorganizind
structura, dand un curs nou amenajérilor silvice, construind sosele,
cai ferate si canale de plutarit, dar inainte de toate cultivdnd o
relatie umana deosebiti, prin care a reusit sa ob{ina admiratia si
respectul masiv al angajatilor.
Plecand, la inceputul anului 1943, din Oravifa, s-a stabilit mai
intdi la Ploiesti — unde episcopul Irineu Mihalcescu ii oferise un
loc mai familiar. A fost chemat la Bucuresti, devenind directorul
Domeniilor Statului la Ministerul Agriculturii i Domeniilor. A
continuat sa lucreze in cadrul comisiilor regionale de amenajari
silvice i dupa pensionarea sa din 1947.
A incetat din viata, dupa o grea suferinta, in anul 1956.

Axente MURESAN
n. 1877, Birchis (Arad) — m. 1957, Sibiu
Fata de pleiada de ingineri pe care i-am prezentat pana acum, A.
M. face o singulari exceptie. Am considerat insa ca este necesara
o prezentare a sa deoarece generatiile contemporane nu au avut
ocazia de a-i cunoaste personalitatea, deosebit de puternica si
impresionanta.
S-a nascut la Birchis (jud. Arad), a facut studiile liceale la Arad
si Academia Comerciala la Budapesta, terminand-o in anul 1 899,
dupa care s-a angajat la societatea St. E. G., intdi la directiunea
din Budapesta, iar din 1908, la uzinele din Resita. A ajuns in
scurt timp seful serviciului central de materiale, departament ce
coordona activitatile de aprovizionare, depozitare si partial
desfacere, avand totodata si functia de procurist al societatii U.
D. R. (a fost cel dintdi angajat al societatii investit cu aceasta
functie, incd din anul 1922). Din 1941, dupa pensionare, a fost
numit, datorita marii sale autorititi morale, primar al Resitei (pana
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in anul 1944), perioada in care s-a aplecat cu mult devotament
spre grijile si nevoile oamenilor din uzina, ale caror necazuri le
cunogtea atat de bine, mai ales in acei intunecati ani de razboi.
Din 1951 a avut domiciliu fortat la Sibiu, unde a gi murit in anul
1957. Numele sdu, asemenea unor alti ilustri angajati ai uzinelor
resitene, ce au avut destine tragice, merita si figureze intr-un,
inca nescris, almanah Gotha al economiei romanesti.

N

Johann NOWY

Otto-Rudolf NOWY

76

n. 1872, Resita — m. 1942, Resita
Numele ing. J. N. va rimane vesgnic ca un simbol al exploatérilor
miniere din Banatul de munte. S-a nascut la Regita, in familia
unui comerciant, aici a urmat gimnaziul la proaspat infiintata
»$coald civild”, iar liceul la Timigoara. A absolvit Facultatea de
mine de la Leoben (Austria), iar din 1898 a intrat in serviciul
StEG. A condus sectoare importante la minele de fier si de carbune,
dar poate ca in afard de performanta sa tehnica si profesionala,
lucrul cel mai important pe care trebuie sa il retinem legat de
personalitatea sa, este cel al abnegatiei §i devotamentului de care
a dat dovada, la 7 iunie 1920, cdnd la mina Anina s-a produs cel
mai mare accident de munca din istoria Romaniei, soldatcu 217,
morti. Fara interventia energica si hotarata a lui J. N. care si-
riscat viata in acele momente, dimensiunile catastrofei ar fi fos
§i mai mari, greu de imaginat si poate ca ele ar fi condus |
abandonarea, cel putin temporard, a minei. Acest om de o mar
modestie a refuzat in doua randuri (1927 si 1934) sa fie numi
director al Directiei minelor din cadrul UDR, recomandandu-
pentru aceasta pe tinarul sau coleg si discipol, Vasile Pobora
(viitorul decan al Facultitii de mine din Bucuresti). Cu sanatate
grav afectata de munca grea din mina, s-a retras din functiile d
prim inspector si procurist al UDR si s-a stins din viata la Resi
in 1942,

n. 28 octombrie 1928, Resita

Ing. O-R. N. provine dintr-o familie legatd extrem de mult
vechile traditii industriale ale Banatului de munte. Unchiul sau
fost inginerul Johann Nowy, prim inspector la minele Anina—c
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care, prin prezenta sa de spirit si putere de sacrificiu, a salvat
sute de oameni la catastrofa minierd din 1920, jar varul siu a
fost ing. Hugo Heel, renumitul proiectant al locomotivelor cu aburi
resitene.

O. N. aurmat gimnaziul in Resita, apoi cursurile Liceului Piarist
din Timigoara, pe care le-a absolvit in anul 1947. A absolvit
Facultatea de mecanica din Timisoara (sectia masini si turbine
cu aburi) in anul 1952 §i s-a angajat la uzinele din Resita (pe
atunci. SOVROMETAL), la Serviciul constructor sef, condus
de ing. Andrei Berzanescu. A lucrat la fabricatia de locomotive
cu aburi, utilaj petrolifer si turbine, iar din anul 1957 a fost solicitat
de catre ing. Eugen Boian s3 lucreze in cadrul Grupului tehnic
LDE, care avea ca sarcind s asimileze fabricafia de motoare §i
boghiuri pentru locomotivele Diesel electrice, in cadrul Serviciului
constructor LDE, alaturi de ing. Alexandru Bitang si Radu
Bincescu. Din anul 1966 devine sef adjunct al Serviciului
constructor sef, continuand s3 coordoneze asimilarea noului motor
eu 6 eilindri si a noului tip de baghiuri, tar dupa 1971 st a noit
familii de motoare cu tractiune feroviara (licentd ALCO). Din
1973 lucreaza in cadrul Departamentului de motoare Diesel si
boghiuri al ICPHER, iar din 1974 devine inginer sef, apoi director
tehnic al acestui institut, pana la pensionare.

in prezent este stabilit La Trostberg (Germania). Prin munca sa,
consacrata timp de peste trei decenii, asimildrii §i realizarii
fabricatiilor de motoare feroviare si navale §i a boghiurilor de
locomotive, ing. Otto Nowy se inscrie in galeria marilor
personalititi ce au ilustrat, prin activitatea lor, istoria uzinelor
din Resita.

o
Adam OGRIN
n. 1899, Bocsa — m. 1970, Bucuresti
Numele lui A. O. este de asemenea pe nedrept ignorat de catre
generatiile de astidzi si reconstituirea, chiar si a unor elemente
sumare ce sunt necesare pentru aceastd prezentare nu a fost un
lucru usor. Am reusit si aflim ca s-a nascut la Bocsa, unde a
facut gcoala primara si gimnaziul (terminat la Varset), liceul I-a
urmat la Timigoara, iar Facultatea de electromecanica a terminat-
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o la Timisoara, in anul 1926 cand s-a si angajat [a U. D. R. A
lucrat la Biroul de investitii generale, calitate in care a realizat o
serie de lucrdri in uzine, ca, de pilda, constructia laminorului de
bandaje, a noii cocserii, a unui pod peste Barzava si a cladirii
Sectiei pe care o numim astdzi ,,Sculdria veche”. A avansat pe
treptele ierarhice devenind inspector (1935), prim inspector (1937)
si procurist (1940). in anul 1942 a devenit director tehnic in cadrul
Directiunii generale a U. D. R. de la Bucuresti. A suferit acelasi
lung si dureros martiriu dupa anul 1948, iar dupa eliberarea din
temnitad a fost nevoit si lucreze in functii cu totul inadecvate
calificarii §i competentelor sale. A murit la Bucuresti in anul 1970
nemaiputand si ia parte la aniversarea bicentenarului industriei
resitene (1971).

Constantin ORGHIDAN
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n. 22 junie 1874, Brasov — m. 29 august 1944, Ferdinandberg /
Otelu Rosu, Caras-Severin)

C-tin O. provine dintr-o veche familie de comercianti aromani
stabiliti inca din secolul al XVIlI-lea la Brasov. A ficut gimnaziul
si liceul in acest oras, iar Politehnica, la Budapesta si Graz, dara
facut, la Graz §i Viena, si studii temeinice de istorie, filozofie §i
arheologie. Constituie unul dintre rarele si fericitele cazuri in care
un mare inginer si antreprenor industrial a intrat in istoria culturii
romane i ca un remarcabil istoric, arheolog §i, mai ales, numismat
si colectionar. A desfasurat o importanta activitate atit in cadrul
societatii St. E. G., dar si la CFR, fiind intr-o anumita perioada
receptionerul acesteia pe langa societatea St. E. G., chiar si la
uzinele Regsita, ceea ce a determinat consiliut de administratie al
nou infiintatei societdti UDR si il numeasca, in anul 1922, ca
primul director general al uzinelor din Resi{a, perioada in care a
ocupat aceasti functie (1922-1927) fiind una dintre cele mai faste
si pline de realizari: asimilarea fabricatiei de masini electrice,
construirea fabricii de locomotive si asimilarea fabricatiei de
locomotive pentru CFR, inceputul fabricatiei de utilaj petrolifer
etc. C-tin O. a condus dupi aceea societatea Titan-Nadrag- Calan
(TNC) si a fost presedintele Uniunii generale a industriilor
metalurgice din Romania. Activitatea sa de istoric, colectionar gi
mecenat a fost deosebit de apreciata, fiind ales. in anul 1942,
membru al Academiei Romane.
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P

loan PASARICA
n. 1894, Giurgiu — 1968(?), Bucuresti
Desi L. P. nu a lucrat decat un deceniu la societatea U. D. R..
numele sdu va rimane in memoria §i cronica uzinelor pe de-o
parte pentru ca a fost primul inginer romén angajat de catre
aceasta societate — gi asta chiar in anul infiintarii sale — i mai
ales cd ii datoram prima monografie cu caracter stiintific datorata
prezentarii sistematice a evolutiei istorice, dotarii §i capacitatii
de fabricatie a uzinelor resitene. A absolvit liceul la Buzau, iar
dupi ce a luptat in primul rizboi mondial, a temminat Scoala de
poduri si sosele, in anul 1919. La U. D. R. una dintre primele
sale lucrari a fost montajul utilajelor la noua fabrica de locomotive
(1922). A continuat activitatea la fabrica de poduri §i constructii
metalice, iar din 1926 devine seful serviciului de transporturi al
U. D. R., demnitate pe care o ocupa pand in 1932 cand, in urma
unei conjuncturi economice nefavorabile, pleacd din Resita la
Bucuresti unde va lucra mulfi ani la Tipografia ,,Monitorului
Oficial” al Romaniei.
in 1967 a mai vizitat Resita pentru ultima dati, cu ocazia unei
consfatuiri la care s-a facut apel la experienta unor reputati
specialisti. Nu dispunem de date certe, dar in anul 1971 nu mai
era in viata (se pare ca a decedat in anul 1968, la Bucuresti).

icolae PELIGRAD
n. 1924, Saliste (Sibiu) — m. 2002, Bucuresti
S-a niscut la Saliste, in marginimea Sibiului, unde a urmat scoala
primard; din 1935 pana in 1943 a invatat la Liceul ,,I.C. Bratianu™
din Pitesti, iar intre 1943 si 1948 a fost student la Facultatea de
electromecanica a Scolii Politehnice din Timisoara. La terminarea
facultatii s-a angajat la Uzinele din Resita ale UDR, devenite,
din 1949, SOVROMETAL, iar din 1954, Combinatul Metalurgic
Resita. Continuind si dezvoltand tradifia existentd in aceasta mare
uzind, a lucrat in domeniul masinilor hidraulice, turbinelor cu
abur si al utilajului petrolifer. Odata cu transferarea acestei
fabricatii — care avea la Resita o traditie de peste trei decenii (din
1924) — la Ploiesti i Targoviste (1954), a fost mutat la Bucuresti
unde a pus bazele unui nou Institut de cercetare si proiectare
pentru utilaj petrolifer, functie cu care a participat la exportul
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acestor utilaje in lume, printr-o contributie originala in domeniul
cuplajelor hidraulice si al convertizoarelor hidraulice de cuplu. A
infiintat si a condus la acest institut sectia de transmisii
hidrodinamice, pana la pensionarea sa, in anul 1987. Si-a sus{inut
o tezd de doctorat cu titlul ,.Pierderile hidraulice in circuitul
convertizoarelor hidraulice de cuplu in diferite regimuri de lucru”
(Timisoara, 1984).

A publicat, singur si in colaborare, patru cérti de specialitate, a
primit Premiul de Stat (1963) si Premiul ,,Aurel Vlaicu” al
Academiei Romane (1987). A detinut mai multe ordine §i medalii
ale Roméniei si mai multe certificate si brevete de inventator.

Gheorghe PERIANU

80

n. 11 ivlie 1899, Ciclova Montana — 22 martie 1981, Resita
Imaginea industriei din Banatul Montan nu ar fi desigur completa
dacd nu am prezenta si aspecte legate de Directia silvica si
domeniala a fostei societitii U. D. R., iar printre persoanele si
activititile de mare importanta si notorietate in epoca, se cuvine
a [1 mentional dr. Gh. P., cel care a fost seful sectiei juridice 4
acestei societati, iar dupa desfiintarea ei a coordonat aceasta
activitate la Combinatul Metalurgic Resita si, ulterior, la
Combinatul Siderurgic Resita.
S-anascutin anul 1899, in localitatea Ciclova Montana, in familig
unui miner. A urmat gimnaziul la Oravita, si-a intrerupt studiile
liceale fiind mobilizat pe front in primul rizboi mondial. A sustinu
bacalaureatul la Timisoara (1920), iar din 1924 a lucrat 14
societatea U. D. R. In anul 1931 si-a luat licenta in drept la Cluj
iar in 1934 si-a sustinut doctoratul in drept la Cernauti, cu o tez
.Contributie la dreptul minier in Dacia Traiana”. Din 1935 4
devenit seful sectiei juridice a U. D. R., calitate in care a coordon
obtinerea titlurilor de proprietate si extinderea proprietatilo|
funciare si drepturilor patrimoniale, concomitent cu gestionare
garantiilor constituite prin aceasta asupra creditului luat de
D.R., iar din 1949 este numit procurist al societéfii. Din 1951 s
transferd la uzina din Resita a societd{ii SOVROMETA
(succesoarea directiilor exploatare si atelierelor U.D. R.). Di
1954 lucreaza la Combinatul Metalurgic Resita, apoilaC. S.
pand in 1965.
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A avut marele merit de a fi salvat intr-un moment istoric extrem
de critic (1949) documente istorice de o deosebitd importanta, pe
care a avut intelepciunea si generozitate de a le pune la dispozifia
mai tinerelor generatii de cercetatori, care au studiat si scris despre
interesanta si fascinanta istorie a acestui col{ de tara. A incetat
din viati la Resita, 1a 22 martie 1981,
Vasile POBORAN
n. 29 decembrie 1900, Craiova — m. 27 martie 1985, Bucuresti
Numele lui V. P. va rimane in memoria posteritatii deopotriva
pentru contributia sa in domeniul ingineriei miniere, ca si pentru
cea in formarea a numeroase generatii de specialisti care i-au dus
mai departe renumele.
S-a nascut la 29 decembrie 1900 la Craiova, intr-o familie de
intelectuali. in oragul natal a urmat scoala primara, gimnaziul si
liceul — pe care l-a absolvit in anul 1920. in acelasi an a devenit
student al primei generatii de la facultatea de mine si metalurgie
a Scolii Politehnice din Timisoara, pe care a absolvit-o ca yef de
promotie, in toamna anului 1924, Dupai stagiul militar s-a angajat
tanar inginer la minele de la Anina ale U.D.R., unde a beneficiat
de experienta in formarea sa profesionala, a unor specialisti de
marca, precum AntonHendrich, Adolphe Ferrand, Johann Nowy,
William Slovig, Virgil Manliu sau Geza von Bene. In anul 1934,
dupa ce parcursese timp de opt ani toate treptele ierarhiei din
directia minelor, a fost promovat in fruntea acestei directii — pe
care o va conduce timp de peste 13 ani. Promovarea sa, odata cu
cea a lui Alexandru Popp la conducerea directiei atelierelor, a
fost considerata un act de mare curaj deoarece era vorba de un
om de 33 de ani, iar ierarhia rigida de atunci admitea doar in rare
cazuri asemenea derogéri. De numele sdu ins4, in cei 23 de ani de
activitate, se leagd un vast program de modernizare i investitii
tehnologice, construirea de locuinte, dispensare, bdi i cantine
pentru oamenii adancului, precum si construirea gcolii
profesionale din Anina.
Deosebit de important este insa faptul ca in toamna anului 1944,
in toiul luptelor ce au avut loc in zona Oravita i Anina intre
trupele sovietice §i cele germane, directorul V. P. a gisit taria,
curajul si demnitatea de a salva de la distrugere — poate ca
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ireparabild  u minelor de la Anina, cu uriasa lor importanta
economica si sociald.
Din anul 1942, in paralele cu activitatea de director al minelor
soctetatit UDR, ing. V. P. a devenit profesor la facultatea pe care
o terminase in urma cu 18 ani, la catedra de exploatiri miniere,
curs [undamental in formarea viitorilor specialisti. Din 1948 a
devenit decan al acestei facultati, iar apoi, cand in anul 1952 ea
s-a transterat !a Bucuregti, a parasit cu mult regret Resita. Din
1957, printr-un nou transfer al facultatii, la Petrosani, a devenit
din nou decan al acesteia, legandu-si astfel numele si destinul,
timp de aproape patru decenii, de invatimantul superior minier
din Romania. S-a numdrat printre acei privilegiati care s-au
bucurat de admiratia plind de fervoare a studentilor si
colaboratorilor, pe care i-a condus si educat in spiritul stiintei,
cinstei i dreptatii. A trecut la cele vesnice in Bucuresti, la 27
martie 1985,

Matei PONORAN
n. 7 ianuarie 1916, Dognecea (Caras-Severin) — 9 ianuarie 2005
Unul dintre cei din urma ingineri ai ,,generatiei de aur” a inginerilor
uzinelor din Regsita, care au lucrat aici pentru societatea U. D.
R.. a fost ing. M. P. S-a nascut la Dognecea, in anul 1916, in
familia unui miner. A facut gimnaziul in satul natal, apoi Liceul
.General Dragalina” din Oravifa, pe care l-a terminat in anul
1935. A urmat cursurile Politehnicii din Bucuresti, pe care le-a
absolvit in 1940, dupa care a intrat ca tandr inginer la U. D. R,
Jucrand in cadrul laboratorului de incercéri, sub indrumarea unui
alt mare specialist, ing. Petru Ballo. Despre ing. M. P. se poate
afirma ca este intemeietorul scolii de metalografie a uzinelor
resitence, pe langa el formandu-se, in timp, multe generatii, atat la
scoala medic tehnicd model U. D. R., la scoala tehnica siderurgica
si. mai tarziu, ia Institutul de subingineri resitean. Om de formatie
culturala temeinica, a fost i s-a manifestat ca un intelectual de o
rard distinctie. de o profunda elevatie spirituala, calitdti ce au
devenit, din nefericire, tot mai rare la generatiile care i-au succedat,

Viadimir POPOVIC]
n. 1915, Chisindu — m. 1994, Timisoara
Numele prof. V. P. va rdméne incrustat in cronica industrie
resitenc pentru contributia sa deosebita atét in fabricatia de masin
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electrice, cat si in calitate de creator al fundamentului teoretic si
practic al scolii romanesti de suduri. A terminat studiile gimnaziale
si liceale la Chisindu, iar Politehnica a absolvit-o la Timisoara,
in anul 1940, cind a si inceput sa lucreze la fabrica de masini
electrice a societatii U. D. R., avdnd ca mentori pe ing. luliu
Cservenyi (1896-1969) si ing. Alexandru Ivancenko (1908-1993),
cei care l-au §i precedat in functia de sef al fabricii de masini
electrice, pe care a definut-o pana in anul 1957, cand a fost
transferat in functia de director tehnic al uzinei ,.Electroputere”
Craiova, functie pe care a definut-o timp de sapte ani, pana cand,
din 1965, a devenit profesor universitar, sef de catedra la disciplina
sudura la Institutul Politehnic din Timisoara. In toati aceasta
perioada el avea s mentiona temeinice legaturi atat cu industria
cit si cu activitatea de cercetare stiintificd. Vom aminti, fara a
putea epuiza, desigur, intreaga sa contributie, ci a fost Laureat
al Premiului de Stat (impreuna cu un colectiv din uzina) pentru
realizarea turbogeneratorului de 3000 kW /1953), c4 a fost autorul
a 55 prototipuri de masini electrice si detinatorul a 26 certificate
de autor. De asemenea, a fost autor a peste 200 articole si
comunicari stiintifice publicate in tara si in strainatate. Doctor in
stiinte( 1968) si doctor docent (1976), a mentinut o strinsa legatura
cu industria Resitei, fiind membru in consiliul de administratie al
Grupului de uzine Resita (1969 — 1973).
A activat in cadrul Politehnicii din Timisoara pana la pensionarea
sa, in anul 1983.

lexandru N. POPP
n. 28 iulie 1898, Bucuresti — m. 30 noiembrie 1967, Bucuresti
Al. P. a fost una dintre cele mai impresionante figuri din
indelungata istorie a uzinelor din Resita, numele §i activitatea sa
suprapunandu-se practic cu intreaga istorie a U. D. R. S-a nascut
la Bucuresti, in familia unui magistrat de origine ardeleana si a
urmat studiile liceale la ,,Sf.Sava”, iar bacalaureatul in timpul
refugiului la Iasi. A terminat Politehnica la Londra, in anul 1922,
fiind unul dintre primii ingineri angajati la societatea U. D. R./
13 octombrie 1922). A lucrat de la inceput la nou infiintata fabrica
de locomotive, atdt in biroul de proiectare cét si in atelierul de
cazangerie si montaj, pe care le-a condus o perioada. in anul
1931 era seful serviciulut de fabricatie, coordonatorul tuturor
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sectiilor. lar de le 1 1anuarie 1934 a lucrat ca director al directiei
atelierelor, inlocuindu-I pe Nikolaus Balint. Ulterior (1937) a
devenit prim director al Uzinelor de Fier i Domeniilor Resita,
avand in coordonarea sa toate uzinele si exploatarile din Resita.
O asemenea promovare la doar 36 de ani neimpliniti, intr-o
societate rigid structuratd, unde vechimea §i varsta aveau o mare
importanti, vorbeste in mod concludent despre marile sale merite.
in anul 1937 a devenit prim director general si membru in consiliul
de administratie al U. D. R., cea mai mare functie posibil de
detinut de catre un functionar al societatii.

Sub conducerea sa timp de 14 ani, cea mai lungé perioada a unui
director general al societitii, uzinele din Resita au atins, poate,
apogeul dezvoltarii lor, fiind cea mai mare §i, totodata, cea mai
prosperi societate din economia nationald. Relatiile pe care A. P.
le-a avut in cercurile industriale romanesti si strdine, prietenia
personalad care l-a legat de Douglas Vickers, au facilitat
patrunderea U. D. R. in clubul exclusivist al marilor uzine ale
Europei si accesul la tehnologii de prelucrare a armamentului
care erau deja restricfionate in acea epocai.

Un merit mai putin cunoscut al lui A. P. este cel de a fi reusit s&
salveze (1944-1945) uzinele Resita de la confiscare §i demontare
in vederea trimiterti in URSS. A reusit si traverseze cu bine
perioadele grele de dinainte §i de dupa rézboi, insa, in anul 1948
i s-a inscenat, impreund cu un grup de incd zece conducitori ai
uzinelor, un sinistru proces de ,,inaltd triddare si sabotare a
economiei nationale”.

Despre cei 16 ani de suferin{a petrecuti in cele mai sinistre inchisori
ale vremii vorbegste prietenul sdu, prof. dr. Nicolae Margineanu
(1905-1980), in memorabila sa carte ,,Amfiteatre si inchisori”.
A. P. aincetat din viata la Bucuresti, la doar trei ani de la iesirea
din inchisoarea care i-a ripit aproape un sfert din viata si ne
putem pune, in mod firesc, legitima intrebare asupra modului in
care ar fi evoluat industria Resitei — ca si A. P. —fara brutalele
schimbdri in istoria Romaéniei si implicit in viata sa economica si
sociala.
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Mircea POPOVICI
n. 1920, Ictar- Budint, Timis — m. 1973, Resita
Din aceeasi generatie face parte si ing. ML.P., fiu al unui preot
ortodox din comuna Ictar-Budint (jud. Timis). A absolvit Liceul
..Coriolan Brediceanu” din Lugoj in 1939 si Facultatea de
electromecanica a Politehnicii din Timisoara, in 1944. La sfarsitul
aceluiasi an a venit la Resita unde a lucrat la Fabrica de
locomotive, in toate sectoarele — biroul de proiectare, cazangerie,
sectorul de montaj general. S-a format ca inginer pe langa
specialisti de prima marime, precum Ovidiu Micula, Hugo Heel
si losif Schiopu, caruia i-a succedat la conducerea sectiei la doar
33 deani.in perioada cand a condus sectia s-a realizat (septembrie
1953) si cea de a 1000-a locomotivi fabricatd la Resita. Din
1961 a devenit seful serviciului productie, intai la Combinatul
Metalurgic Resita, apoi la U. C. M. R., pana cand, in 1967, in
urma unui infarct cardiac, a trebuit sa se transfere la serviciul de
pregatire tehnica si lansare a fabricatiei. In perioada in care a
condus acest compartiment s-a realizat marea mutatie: trecerea
la sistemul de pregitire mecanizatd a documentelor primare,
activitate ce se leaga de numele siu si al ing. Silviu Bordan.
M. P. a incetat din viata la datorie, in 8 noiembrie 1973, in urma
unui al doilea infarct — pe care l-a suferit chiar la locul de munca.

Ion POTOCEANU
n. 1920, Farliug (Carag-Severin) — m. 1998, Bucuresti
I. P. s-a nascut in comuna Farliug, unde a urmat cursurile scolii
primare; gimnaziul l-a facut la Resita, iar liceul I-a terminat la
Lugoj, in 1939. Politehnica a urmat-o la Bucuresti, absolvind-o
in 1944, an din care lucreazd la Societatea UDR, in cadrul
Sectorului siderurgic (pe atunci numit Directia exploatdrilor). A
detinut pe rind functiile de inginer de exploatare la otelarie si
laminoare, sef de linie, sef de sectie, inginer sef iar in perioada
Combinatului Metalurgic Resita (1954 — 1962) a fost loctiitor al
directorului general pentru problemele sectorului siderurgic. Odata
cu defalcarea de la 1 aprilie 1962 a celor doud uzine, devine
director general al Combinatului Siderurgic Resita, functie pe
care a detinut-o pana in anul 1968 cind a fost transferat la
conducerea nou infiintatului Combinat Siderurgic Galati; aici a
rimas pana in anul 1973, cand a fost transferat in functia de
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director general in Ministerul Industriei Metalurgice, unde avea
sd ramana pand in 1986, data la care a iesit la pensie.

A Tncetat din viata la Bucuresti, in 1998, dupi ce, in 1996. a luat
parte la aniversarea de 225 ani a industriei resitene.

Ioan PROBST

n. 1903, Turnu-Severin —m. 1977, Anina

Dintre numerosii ingineri minieri aflati in serviciul societatii U.
D. R. in decursul timpului, unul din numele prestigioase este cel
al lui 1. P..S-a nascut la Turnu-Severin, in 1903, ca fiu al unui
morar. A terminat Liceul ,, Traian” din localitate in anul 1922 si
Facultatea de mine si metalurgie din Timisoara, in 1927 facandu-
se remarcat printr-o teza de absolvire absolut originala, cea dintai
care avea ca subiect o tema legata de organizarea unei exploatari
miniere.

A lucrat timp de doi ani la cariera de la Gladna-Montana (Timis),
dupa care, in 1930, a venit la societatea U. D. R. lucrand, la
inceput, la mina Anina. A trecut pe rind pe la multe puturi si
exploatri, o perioada scurta a lucrat i la mina din Doman. in
1938 a incercat sa-si sustini teza de doctorat la Academia miniera
de la Leoben (Austria), dar circumstantele istorico-politice ale
momentului au impiedicat acest lucru. A ramas legat de mina
Anina si de oamenii acestui oras unde a iesit la pensie in 1967 si
unde isi doarme somnul vesnic, lasand celor care lI-au cunoscut o
puternicd si de neuitat impresie.

Eduard von PROKSCH
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n. 1883, Jagerndorf (Krnov), Cehia —m. 1972, Timisoara

Prin exceptie, numele lui E.v. P. nu este legat direct de cel al
uzinelor din Resita, deoarece nu a fost angajat al acestora. Totusi,
prezenta sa timp de 11 ani (1929 — 1940) in Banatul de munte, ca
inspector general al lucrarilor de constructii si reparatii la
infrastructura feroviara, ii asigura un loc in acest almanah Gotha
al industriei noastre.

S-anascut in 1886 la Jigerndorf (Kmov), in Moravia de Nord. A
terminat liceul la Troppau (Opava) in anul 1901, iar politehnica
a inceput-o la Praga si a terminat-o la Viena, in 1906. A avut o
lungé cariera in serviciul public, de numele sdu legandu-se
constructia de cai ferate si poduri in Bosnia i Dalmatia, de poduri
rutiere in Rusia i Ungaria, el lucrand la uzinele Puhler din Sankt
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Petersburg. iar din 1921 la Caile Ferate Romane. In cel de-al
doilea razboi mondial a lucrat la constructia de poduri si fortificatii
in Germania si Franta. in perioada 1916-1917 a facut un prim
proiect de regularizare a cursului Dundrii la Portile de Fier, proiect
ce prevedea o cascada de patru hidrocentrale, proiect rimas
nefinalizat din cauza razboiului $i apoi a consecintelor sale
economice.

A fost o inteligenta sclipitoare, un spirit neastimpdarat si inovator
ce si-a depasit in multe privinte epoca si contemporanii. A incetat
din viata la Timisoara, in februarie 1972.

R
Alexandru RAU
n. 1900, com. Ludos (jud. Alba) — m. 1993, Bucuresti
S-a nascut in comuna Ludos din judetul Alba, in anul 1900. A
urmat gimnaziul si liceul german din Sebes, a absolvit apoi
Facultatea de mine si metalurgie a Politehnicii din Timisoara, in
prima promotie (1925), dupa care a audiat si cursurile Facultatii
de metalurgie de la renumita Politehnica din Aachen (Germania).
Din anul 1928 lucreaza la societatea U. D. R., in cadrul otelariei
speciale, timp de peste doua decenii. De numele siu se leagi
numeroase evenimente tehnice remarcabile: inaugurarea
cuptoarelor electrice, fabricarea in tarid a feromanganului, a
fontelor maleabile. A luat parte la punerea in functiune a
capacitatilor noi de la C. S. Hunedoara, la elaborarea unor marci
de oteluri insudabile si rapide. Din anul 1949 tine cel dintdi curs
de metalurgia otelului, initial la Politehnica din Timisoara, apoi
la cea din Bucuresti (1951). Dupa plecarea de la Resita a fost
profesor universitar, sef de catedrd, iar dupa pensionare, profesor-
consultant. A publicat numeroase tratate fundamentale in domeniul
metalurgiei otelului, iar din anul 1991 a fost ales membru al
Academiei Romane. Aincetat din viata, la Bucuresti. in 1993.
Joseph Desiderius REDANGE
n. 1727 la Esch sur Alzette — Luxemburg -, m. 1803, Oravita
A fost cunoscut ,,mester’” (bergmeister) specialist in construirea
de furnale si cuptoare in industria metalurgica. S-a nascut la Esch
sur Alzette in Luxemburg si a lucrat in Lorena, Renania, Brabant
si Luxemburg. Odatd cu dezvoltarea industriei miniere si
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metalurgice in Banat a venit aici §i este constructorul primelor
instalatii industriale din Resita, dupa care este consemnat pe placa
votiva instalata odata cu primele furnale de aici (1774). in 1794
s-a retras la Oravita si este inmormantat aici, in anul 1803.

Joseph RENVEZ

n. 1882, Resita — 1951, Resita

Provine dintr-o veche familie de origine franceza, stabilita la
jumatatea secolului al XIX-lea la Regita (unde a existat si o strada
numita ,,Wallonen-gasse™). Tatal siu a fost geful fabricii de poduri
si constructii metalice a StEG la Resita, intre 1890 si 1898.
Tanarul J. R. a facut scoala primara i gimnaziul la Resita, liceul
la Timisoara, apoi o gcoala de ,.constructori tehnici”, la Szegedin.
dupai care a lucrat la ciile ferate de stat (M.A.V.), iar din 1909 a
revenit la Resita, lucrand pentru StEG si apoi pentru UDR, pana
la pensionarea sa, in anul 1946. | se datoreaza inceputurile
incercarilor modeme ale materialelor, primele determindri cu
caracter stiintific in ceea ce priveste proprietatile mecanice,
chimice si metalografice ale materialelor, atit la nivelul laminatelor
ca produse finite ale sectorului siderurgic, cat si al semifabricatelor
si componentelor specifice sectorului constructii de masini
(directia atelierelor). Prin munca sa, putin cunoscuti azi, timp de
aproape patru decenii, a contribuit decisiv la impunerea unei
atmosfere de ordine, corectitudine si respectare a calititii,
determinand rezultatele ce au caracterizat aceasta perioada.

A murit la Resita, in anul 1951.

Corneliu ROCIU
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n. 1902, Orlat (Sibiu) — 1989, Ploiesti)

S-a nascut intr-o familie veche romaneascd din Marginimea
Sibiului. Scoala primara a facut-o in sat, gimnaziul la Sibiu, iar
liceul la Bragov. Din 1921 a plecat in Italia unde a studiat stiintel
economice la Universitatea din Torino, absolvind-le in 1926. ca
in anul urmdtor, sd-si sustind doctoratul in stiinta afacerilor. Pent
ilustrarea valorii acestei universitati este util sa precizim ca printr
colegii sdi de generatie s-a numarat si cel care avea sa devin
presedintele Italiei: Giuseppe Sarragat.

Dr. C. R. a refuzat o carierd universitara in Italia si implici
cetdtenia acestei tari. s-a intors in Romania, iar deja in toamn
anului 1927 s-a angajat la Directiunea generala din Bucuresti
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U. D. R., unde capacitatea sa profesionala si tenacitatea |-au
propulsat pana la functia de subdirector al personalului, avand
in atributii $i ceea ce am numi astazi promovarea noilor metode
de organizare, munca si relatii interumane. In 1942 este detasat
la Regita si devine totodata procurist la societdtii, faicand din plin
dovada capacitatii sale in acest domeniu. Dupa 1948 a fost
marginalizat in functii subalterne total nepotrivite competentei
sale, fiind pensionat in anul 1965. A incetat din viata la Ploiesti,
in noiembrie 1989.

Gheorghe ROSCOBAN
n. 11 aprilie 1894, Bocsa Montana — m. 2 februarie 1973
Numele lui Gh. R. este astizi, pe nedrept, uitat i incercdm sé
facem un modest act reparatoriu fatd de memoria sa i si-I
readucem in atentia contemporanilor.
S-a néscut la Bocsa Montana in 1894, aici a facut studiile primare
si gimnaziale, apoi a urmat Liceul comercial la Brasov. A
participat la primul razboi mondial, iar la | Decembrie 1918 a
fost delegat al comunei Bocsa Montana la Marea Adunare
Nationala de la Alba lulia. A activat in domeniul economic fiind
si secretar al camerei de munca a judetului, dupa care a intrat in
serviciul Societatii UDR, la Directia comerciala de la Timisoara,
succedandu-i la conducerea acestei reprezentante, dr. lon Béltescu.
A indeplinit aceasta functie timp de aproape doua decenii, pana
la desfiintarea reprezentantei Uzinelor resitene din capitala
Banatului, cand interese meschine au dorit (si reusit) sd smulgi
din patrimoniul acesteia importanta clidire cu statut de monument
istoric pe care o detinuse UDR. Meritele sale in aplicarea strategiei
comerciale a UDR, in relatiile cu organele statului ce isi aveau
sediul al Timigoara, sunt incontestabile si trebuie, credem, in sfargit
afirmate cu tarie, la fel ca si fierbintele sau patriotism.
A incetat din viata la Timigoara, in 2 februarie 1973.

S
Leopold SAUER
n. 1906, Timisoara — m. 1998, Brasov
S-a ndscut la Timigoara in 1906, aici a facut gimnaziul si liceul,
iar Politehnica a terminat-o la Budapesta, in anul 1931. Din 1933
a lucrat la Societatea UDR, mai intdi la vechea scularie. la
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construirea si dotarea careia a participat direct, iar din 1937, la
Fabrica de locomotive, unde a lucrat in biroul de proiectare la
realizarea seriei 131.000 si 142.000. Colaborator al ing. Vasile
Vasiliu (primul sef al sectiei), Henrik Arms, Koos Andras si Ovidiu
Micula, ing. L. S. a fost mai apoi seful sectiei sculirie, iar in
1952 a piarasit Resita fiind transferat la Fabrica de scule din
Rasnov, al carei inginer sef a devenit — ca inca unul din larga
pleiada de specialisti proveniti de la Resita, care si-au dat din
plin obolul la ridicarea industriei romanesti. La sfargitul anilor
’50 a devenit mai intai cadru didactic asociat, iar apoi titular, al
Politehnicii din Brasov, unde a predat disciplina scule aschietoare.
A continuat sa fie strans legat de uzinele din Resita — unde s-a
format ca unul dintre marii specialisti ai domeniului. A incetat
din viata la o varsta inaintata, la Brasov, in anul 1998.

Ernest (Erné) SARKANYI
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n. 1879, Budapesta — (?)

Din anul 1922, uzinele din Resifa fabrica fara intrerupere masini
electrice, aviand 1n acest domeniu nenumdrate §i prestigioase
realizdri si fiind, practic, prima firma din spatiul sud-est european
producéatoare a acestui tip de utilaje. Realizarile de inceput in
acest domeniu se leaga de importanta personalitate a celui care a
fosting. E. S. Despre el stim ci s-a nascut la Budapesta, in 1879,
a studiat aici Politehnica, pe care a terminat-o la Berlin, in 1904,
unde a colaborat un timp cu unul dintre parintii electrotehnicii
moderne, Karl Steinmetz. Dupa un scurt periplu la compania
AEG, s-a intors in Ungaria si a lucrat la uzinele Ganz din
Budapesta, unde se pare ca a participat, sub conducerea lui
Kalman Kando, la realizarea celebrelor locomotive electrice pentru
linia montanaGenova-Busala-Giovi. Din 1912 a venit la uzina
din Resita a societatii St. E. G. (nu se cunosc, din pacate,
motivele), unde a lucrat la atelierul de intretinere
mecanoenergeticd. Conditiile din perioada primului rizboi mondial
au accentuat autarhia acestor uzine, care au fost nevoite sa-si
facd de acum singure cele mai multe dintre reparatiil
numeroaselor motoare electrice, astfel incat atunci cand, dup3
razboi s-a creat o noua realitate geo-economica in acest spatiu
societatea U. D. R. a pus problema credrii unei noi capacitit
care sa asigure fabricarea masinilor si aparatajului electric. E
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S. arealizat acest lucru, primele lucrari ale sectiei — reprofilata
in 1921, dintr-o hala de produs munitie, construita in 1915 -
fiind cele de realizare a motorului electric al masinii de extractie
de la Ponor-Anina si ale motoarelor pentru echiparea noii fabrici
de locomotive.
In jurul lui E. S. s-a format, treptat, o scoala de proiectanti de
masini electrice, dintre care pe cei ajunsi in pragul generatiei
noastre, ing. loan Paizs (1900 — 1991) si ing. Victor Biichner
(1903-1996). Plecat din Resita in anul 1937, in Ungaria, nu se
mai cunosc amanunte despre filmul vietii, stim doar ci nu mai
trdia in anul 1948. Este, acum, un nume aproape uitat, dar am
gresi fata de istorie daca i-am neglija formidabilele contributii nu
doar la prosperitatea Resitei, dar, in primul rand, la crearea unei
traditii care, astazi, are peste opt decenii.

Constantin SAVU
n. 1930, Resita — 1992, Resita
Ing. C-tin S. si-a legat numele, pentru totdeauna, de istoria
metalurgiei regitene. S-a nascut la Resita, in anul 1930, aici a
urmat scoala primara, gimnaziul si liceul, fiind absolvent din cea
de a doua promotie a primului liceu resitean (1950). A inceput
facultatea de mine si metalurgie {a Timigoara, dar intre timp
aceasta a fost mutatd la Bucuresti (1951), astfel incét este
absolvent din promotia 1955 a Politehnicii bucurestene, alaturi
de alti ingineri ce se vor ilustra prin contributiile lor in industria
resiteand. S-a angajat la Combinatul Metalurgic Resita, sectia
laminoare, si a urcat incet treptele profesionale: inginer de schimb,
sef de ture, de lucrare, sef de atelier, sef de sectie. Din 1963 devine
director tehnic al CSR, iar in 1968 ii succede inginerului loan
Potoceanu, transferat la Galati, in functia de director general al
CSR, functie in care avea sa rimani timp de 17 ani, performanta
fara precedent in lunga istorie a uzinelor din Resita. in doua
randuri (1969 — 1973 si 1975 — 1980), pe structura Combinatului
Siderurgic Resita s-a constituit o centrala industriala siderurgica,
incluzand uzinele de profil din Banat. A condus cu aceeasi
siguranta si acest organism. Bogatele sale cunostinte profesionale,
capacitatea sa de foarte bun organizator, tenacitatea si seriozitatea
l-au facut deosebit de apreciat si respectat. Intrat in inerentul
conflict cu autoritatile de partid comuniste, a fost pensionat (de
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boald) in 1985. Dupa revolutia din 1989, s-a facut din nou apel
la experienta si cunostintele sale pe care, in calitate de consilier,
a fost gata sa le puna cu multé generozitate in folosul comunititii,
pand cand o suferinta cardiacd mai veche l-a luat din aceasta
lume, la 29 decembrie 1992.

Ion SBIEREA

n. 1923, Ciuhurestii de Sus (Republica Moldova) — m. 1996,
Resita

S-a nascut in anul 1923 in Basarabia, a urmat gcoala primari in
satul natal, liceul la Chisinau, iar facultatea de mecanica a
absolvit-o la lasi, in anul 1948. Tot atunci s-a angajat la Uzinele
din Resita, cea mai importanta citadela a industriei romanegsti. A
lucrat in mai multe sectii: mecanica mijlocie si usoara, Fabrica
veche de magini (atelierul Sectiei de mecanica grea), precum si la
Fabrica de locomotive, in cadrul serviciului tehnologic (reunificat
in acea perioada).

A detinut functii importante — sef al fabricii de locomotive, al
,halei noi”, apoi al Serviciului tehnologic. Din anul 1963, dupi
defalcarea fostului Combinat Metalurgic Resita, a devenit inginer
sef de conceptie al UCM Regita, iar de la 1 ianuarie 1966 i-a
succedat lui Alexandru Bitang in functia de director tehnic al
intreprinderii.

Odata cu infiintarea Grupului de uzine Resita, la 1 octombrie
1969, devine director tehnic al acestuia, pana la desfiintarea ltui,
in martie 1973. Ulterior acestui moment, a fost, pana la
pensionarea sa din anul 1985, sef al sectiei de proiectare pentru
dezvoltare, investitii si autoutilari, functie in care a coordonat
cinci ateliere de proiectare ce au asigurat reconstructia,
dezvoltarea si modernizarea uzinei timp de peste un deceniu.

A incetat din viatd la Resita, in ianuarie 1996.

Simion SIMU

n. 14 nov. 1918, Ticvaniu Mic (Caras-Severin) —

Ing. S. S. este fiu al Vaii Carasului, ndscut la 14 noiembrie 1918
intr-o familie de tarani fruntasi din Ticvaniu Mic. A facut scoala
primaré in sat, studiile gimnaziale si liceale la Oravita, la renumitul
liceu ,,General Dragalina”, evidentiindu-se din anii scolii prin
colaborarea asidui la revista scolard ,,Generatia de mdine”,
publicatie de inalta tinuta culturala, in care a dat dovada unei
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reale vocatii umaniste. Intre 1939 si 1945 4 urmat cursurile
Facultatii de electromecanica a Politehnicii din Timisoara. unde
a fost coleg cu Stefan Tiganetea, Valentin Birta, Tiberiu Jianu.
Traian Tarta i alte importante nume din istoria uzinelor regitene.
in anul 1948 s-a angajat la Societatea UDR-IN. la Fabrica de
masini electrice, domeniu de care avea sa ramdna atayal pana la
pensionare si chiar dupa aceea. Dupa perioada de stagiaturd dm
sectie, a lucrat in biroul de proiectare, in vrema cand aceasta
fabricatie era inca extrem de diversificata, cuprinzand. pe langa
generatoare, motoare electrice, transformatoare. aparata) electric
de joasa §i inaltd tensiune, uzina regiteana fiind in acea perioada
unul dintre putinii fumizori de masini si aparate clectrice din
industria Romaniei. Dupa plecarea. la Craiova. a inginerului
Vladimir Popovici (1957), ing. S. 8. 1-a succedat int functia de
sef al sectiei de masgini electrice, pentru o perioada de doi ani si
jumadtate, pand ce criteriile ,.de dosar™ (parinyii sai fuseserd
deportati in Baragan) au determinat inlocuirea sa: A devenit seful
biroului de proiectare motoare electrice, mai intai in cadrul
UCMR, iar din 1973, in cadrul Institutului de Cercetare sl
Proiectare Echipamente Energetice. De numele sau se leayd
realizarea unei game largi de motoare electrice de curent altemativ
si continuu, cu mulitiple destinatii, care se regasesc in toate
ramurile economiei nationale precum si in exporturile pe care le-
a facut UCM Regita.

Ing. S. S., unul dintre cei mai varstnici ingineri din Regita, un om
cu o remarcabild prestanti civicd g1 tntelectuala. raimane un punct
de referinta in drumul parcurs de industria resiteand in a doua
jumatate a secolului al X X-lea.

William SLOWIG

n. 1891, Oravita — 1962, Anina

S-a ndscut la Oravita in anul [ 891, a urmat gimnaziul la Oravita
si Varset, liceul la Timisoara, iar Facultatea de Mine a urmat-o
la Leoben (Austria) §i Banska Stiavnica (Slovacia). A lucrat in
mai multe mine de carbune din Ungaria (Konlo, Slgotaran). iar
din 1920 a revenit la Anina, unde a aparticipat la deschiderea
Putului Ponor (1926). A condus exploatarea puturitor Kiibeck si
Utrisch, apoi a trecut (1930) la putul Regele Ferdinand. A
colaborat cu directorii directiei minelor: Anton Hendrich. Adotphe
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Ferrand si. apoi, Vasile Poboran, ¢l declinandu-si in mai multe
randuri demnitati administrative.

Una dintre cele mai importante realizari ale ing. W. S. a fost
intocmirea, in anul 1940, a excelentei monografii .,Steierdorf-
Anina”, publicata la Sibiu si care ofera o imagine completa asupra
aspectelor economice, sociale, geografice §i istorice ale localitatii,
fatd de care raman, in epoca, putine lucruri de adaugat. A iesit la
pensie in anul 1952 si a incetat din viafa la Anina, cu zece ani
mai tarziu.

Joseph SPAT

n. 1842, Spittal an der Drau, Austria — 1924, Graz

Perioada Tndepartata in care a trdit J. S. si avatarurile istoriei
scrise de atunci fac ca figura acestui important personaj sa fie
astazi estompatd §i putin cunoscutd. Stim despre el ca a studiat
politehnica la Graz, terminand-o in 1867, ca a lucrat un timp la
cateva uzine din Stiria, iar din 1872 a venit la Resita, ca angajat
al StEG. Printre lucririle sale importante se numara cladirile
Fabricii de poduri, ale Fabricii vechi de masini si ale forjei, din
pacate pastrate doar sub forma de imagini i amintiri. De un
profesionalism si o constiinciozitate ce au supravietuit timpului,
a realizat prin opera sa cladirile in care s-a dezvoltat constructia
de masini a Resitei. Ultima sa lucrare, care va implini curand
centenarul, a fost Fabrica de caramizi refractare. In 1910 a parasit
Resita, retrigandu-se in provincia natala, iar in 1924 a incetat
din viata la Graz.

Dumitru STANESCU
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n. 1903, Galati - 1987, Bucuresti

Prof. dr. ing. D. 8. s-a nascut la Galati, in 1903. Este absolvent
al Scolii Politehnice din Timisoara (1928), facand parte dintr-o
pleiada stralucita de ingineri care s-au afirmat atat in invatamantul
tehnic superior cat §i prin realizarile lor din domeniul industriei.
A fost angajat la Societatea U.D.R. incd din anul 1928, lucrdnd
mai intdi la sectia termotehnici, pe care a si condus-o (1930 —
1932), apoi la sectia furnale (1932 - 1947), pe care a condus-o
din 1937, a coordonat constructia sectiei cocserie (1934 — 1936).
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Din 1943 a devenit procurist la U:D.R., avdnd dreptul de a angaja
prin semnatura aceastd mare societate. A condus sectorul primar
al directiei exploatarilor (furnale, cocserie, refractare, gospodaria
de apa si combustibili). intre 1947 si 1948 a cumulat si functia
de director al directiei minelor, dupa plecarea lui Vasile Poboran.
in anul 1948 a fost numit, in noua centrala a industriei siderurgice
din cadrul Ministerului industriei grele, intr-o functie de consilier,
apot in cea de director tehnic, pana in anul 1954. A participat in
aceastd calitate la construirea Combinatului Siderurgic
Hunedoara, unde a fost si director tehnic intre 1954 si 1960,
perioada in care s-au si pus in functiune principalele capacitati
de productie ale acestei uzine. Dupa 1960 a lucrat ca director
tehnic al directiei siderurgice din Ministerul industriei metalurgice
(pana in 1964), cand a fost numit director tehnic la nou infiintatul
Combinat Siderurgic Galati — pentru punerea in functiune a
primelor capacitati ale acestuia. S-a pensionat in anul 1967, la
Bucuresti, dar a continuat s3 rdimand activ atat in cadrul centrului
de perfectionare a cadrelor din M.I.M., in functia de consilier-
instructor (1968 — 1978), cat si la Institutul Politehnic Bucuresti,
unde a fost profesor de metalurgia fontei. A functionat in
invatdmantul tehnic superior din Romania intre 1949 $i 1969 (cu
intermitente). A murit la Bucuresti, inanul 1987,
Polidor SULEA

n. 1916, Braila—m. 1972, Resita

Ing. P. S. s-a nascut la Briila, unde a si urmat studiile
preuniversitare, iar Politehnica a facut-o la Bucuresti, terminand-
0in 1941. A fost mobilizat si a luat parte la cel de al doilea razboi
mondial, dupa care, in anul 1946, la recomandarea fostilor sai
profesori, Alexandru Rau (1900-1993) st Tratan Negrescu (1900-
1960), s-a angajat la societatea U. D. R.. unde a lucrat, pentru
inceput, la turnatoria uzinelor, situata la acea vreme in imediata
apropiere a otelariei Siemens-Martin. S-a format la ycoala unor
ingineri de renume, precum Titus Dima $i Mircea Micula (1912-
1989), deprinzdnd secretele acestei frumoase profesii. A luat parte
la construirea platformei sectoarelor calde de la Mociur inca de
la inceput (1954) iar odatd cu amenajarea acestora a definut
functia de metalurg sef al uzinei. coordonand intreaga activitate
de conceptie §i pregatire a fabricatiei pentru aceasta platforma.
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Spirit novator, a fost mereu inclinat spre introducerea progresului
tehnic, spre eliminarea empirismului din activitatea cotidiana.
Incepand din 1968 a condus activitatea de cercetare stiintifica
uzinald. concentrata in realizari deosebite, asimildri de produse
tsi procedee not, brevete de inventie, colaborari cu renumite
institutii de cercetare si invatimant din tara si din strainatate.

A murit la datorie, in uzind, la 4 februarie 1972, dupa o
fulgeratoare suferintd cardiaca, lasand in urma amintirea unuia
dintre cei mai mari specialisti ai tarii in problemele tehnologice
ale sectoarelor calde.

S

losif SCHIOPU
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n. 1908, Lancram (Alba) — 2004, Resita

S-a nascut in satul ardelean Lancram, in anul 1908, intr-o familie
de tarani romani, iar coincidenta a ficut sa fie printre cei din
urma copii botezati de cétre parintele Isidor Blaga, tatal marelui
om de cultura care a fost Lucian Blaga (1895-1961). 1. S. ardmas
orfan inc din anii primului razboi mondial si a avut o copilirie
grea, marcatd de privafiuni. A reuyit ca termine liceul in 1928, ca
.elev particular”, la Timisoara si a devenit student la Scoala
Politehnica. Obligat s3 munceasca pentru a se intretine §i pentru
a putea susfine $i familia, a terminat Politehnica abia in 1937,
angajandu-se, la sfatul si recomandarile prietenului sau Ovidiu
Micula, la fabrica de locomotive a societatii U. D. R., condusa la
acea vreme de catre ing. Koos Andras. Este momentul cand a
inceput asimilarea locomotivelor din seria 142.000, cele mai mari
si mai puternice fabricate vreodatd in Romania. A rdmas mult
timp la aceasta fabrica, la conducerea céreia i-a succedat, in anul
1948, lui Ovidiu Micula. Din anul 1953, intrat in conflict cu
autoritatile comuniste, a fost inlaturat din functie fiind transterat
la conducerea serviciului tehnologic unde avea sa rimana timp
de aproape un deceniu (1963), cand un infarct |-a determinat sa
se transfere la serviciul de sistematizare $i mecanizari, ca adjunct
al ing. Silviu Bordan, functie in care a rimas pana la pensionare,
la inceputul anului 1972, Activ la peste 95 de ani. ing. L. $. a fost
veritabilul Nestor al industriei resitene, de numele sdu legandu-
se file yi realizari de mult timp trecute in legenda — sau, poate, in
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uitare -, cum sunt locomotivele cu aburi, termoagregate, poduri
si constructii metalice, utilaje metalurgice. A fost o sansi reald
prezenta printre noi a unui om care coboara parca din cartea de
istorie si care ne-a dat, in decursul vremii, fericite prilejuri de a
adduga noi evenimente la o istorie ce cuprinde aproape un sfert
de mileniu.

Barbu STIRBEY
n. 1873, Bucuresti — m. 1957, Londra
Numele printului B. $. vine din istoria Romaéniei. Este nepotul
domnitorului Barbu Dimitrie Stirbei (1849 — 1856), dintr-o veche
familie de boieri din Tara Romaneasca. A facut studii superioare
de drept la Paris, de agronomie §i economie in Germania, astfe)
incat a fost printre putinii oameni din categoria sa sociala care s-
a lansat in afaceri, administrandu-si cu pricepere proprietatile si
punand bazele unor industrii noi pentru Romania ( intre care,
fabricile de conserve). in anul 1920, la insistenta fui lonel
Bratianu, devine cel dinti presedinte al consiliului de administratie
al societatii U. D. R., demnitate pe care o detine timp de zece ani
si din care s-a retras voluntar in urma unui ireductibil conflict cu
regele Carol al II-lea (conflict dupa care s-a autoexilat timp de
un deceniu). Revenit in tara, in 1940, a continuat sd-si administreze
afacerile pAna cind a plecat definitiv din fard (1943), avand ca
obiectiv si initierea unor negocieri de pace cu aliatii, la Istanbul
si Cairo. A incetat din viata in 1957, la Londra.

T

Traian TARTA

n. 1919, Copalnic-Manastur (Maramures) — m. 2001, Tg. Jiu
S-a niscut in februarie 1919 in familia unui mecanic de locomotiva
din comuna Copalnic- Manastur (Maramures). A urmat liceul la
Dej, terminandu-l in 1938, iar Facultatea de electromecanica a
Politehnicii din Timisoara, in anul 1943. A fost timp de cativa ani
asistentul profesorului Stefan Nadasan, la catedra de rezistenta
materialelor, iar din anul 1947 s-a angajat la U. D. R, unde a
lucrat la asimilarea fabricatiei de turbine cu aburi, apoi in serviciul
tehnologic. Din anul 1957 a fost numit seful serviciului de control
tehnic al calitatii la Combinatul Metalurgic Resita, iar dupa
defalcarea acestuia, a ocupat aceeasi functie laU. C. M. R., pana
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in anul 1972, Activitatea sa la conducerea compartimentului de
control tehnic a lasat o puternica amprenta si rezultate deosebit
de bune: el a format practic o scoala si a creat o noud mentalitate
pozitiva, de ale carei consecinte in domeniul calitatii, uzina
resifeand s-a bucurat multe decenii. In ultimii ani ai activitatii a
intrat in conflict cu unii dintre conducatorii de atunci si a fost
transferat la serviciul constructor sef, conducand activitatea de
elaborare a documentatiei si de asistenta tehnica pentru fabricatia
de compresoare, pana in anul 1979 cand s-a pensionat. A incetat
din viata in anul 2001, la Tg. Jiu, dupa o grea suferinta.

Robert TOTH
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n. Resita, 1856 — m. Resita, 1913

Inginerul R. T. s-a nascut la Resita, in anul 1856: a urmat Liceul
Piarist din Timigoara, apoi Politehnica din Budapesta, pe care a
absolvit-o in anul 1880. Dupa un scurt stagiu la caile ferate de
stat (MAV) a lucrat, incepand cu anul 1881, in cadrul Uzinelor
din Resita ale societatii St. E. G., la fabricatia de poduri si
constructii metalice, atelier ce se gisea, la acea datd, pe malul
drept al Barzavei, in imediata vecinatate a ofelariet. A participat
ca tanar inginer la montarea celui dintai pod rutier construit de
cétre uzinele Resita, dupa un proiect realizat de biroul de inginerie
al lui Gustave Eiffel de la Paris. Acest pod s-a montat la Szegedin,
peste Tisa, si a fost dezafectat dupa cel de-al doilea razboi mondial,
in 1945. Din anul 1888 fabricatia de poduri, constructii metalice.
cazane si schimbatoare de cale a fost transterata la noua sectie
amenajata in partea vestica a uzinei, pe malul stang al Barzavei,
pe un amplasament ocupat astazi de sectia motoare Diesel. in
anul 1858, R. T. le-a succedat primilor sefi ai acestei sectii:
Alexander Willinger si Joseph Renvez, iar in perioada in care a
condus aceastd fabrica s-au realizat cdteva poduri rutiere si
feroviare foarte interesante, ca, de pilda, cele peste Ipel, Vah,
Sava, Mures, Timis. Cerna, Cris si Drina. Unele dintre acestea
sunt §i astdzi in functiune, iar altele (cel de pe canalul Fontanka)
la Sankt-Petersburg de pilda, au fost distruse, fiind citate in
literatura de specialitate pentru solutiile lor constructive. R&man
ca deosebit de importannte podul rutier de la Tokay, peste Tisa
cu o lungime de aproape 400 m, cel peste Mures. la Arad, vechiu

pod ,,Ancora de Aur” de la Timisoara, podurile basculante de |
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Becicherecul Mare sau podul feroviar de la Norice, peste raul
Vah (Slovacia). R. T. a murit prematur, la doar 57 de ani, reusind
insa si lase in urma sa o importantd scoala de constructori de
poduri, precum si o serie de realizari faptice dintre care unele
sunt inca exploatate dupa peste 100 ani si doua mari razboaie.

T
Stefan TIGANETEA

n. S august 1920, Prundu Bargaului -

Este fiul unui profesor de matematicd de la liceul din Dej. A
terminat liceul in acest oras, in 1939, iar Facultatea de
electromecanica de la Politehnica Timisoara, in anul 1944, Dupa
demilitarizare a venit la Resita, la inceputul anului 1946 si a intrat
in biroul de proiectare de la sectia de masini electrice. intreaga sa
activitate de aproape patru decenii s-a desfasurat in domeniul
proiectarii masinilor electrice — motoare, aparataj, transformatoare
si mai ales termo- si hidrogeneratoare. A fost sef de sectie la nou
infiintatul Institut de proiectare echipamente energetice. Din 1969
a devenit inginer sef'al acstui institut si a facut parte si din consiliul
de administratie al Grupului de Uzine Resita (1969 ~ 1973). Spre
sfarsitul activitagii a fost consilier al directorului general al
ICSPTEHR, pana la pensionare, in 1985.

\%

Adalbert VEIT

n. 1859, Fadd-Tolna — Ungaria — m. 1936, Salzburg- Austria
A. V. a fost personajul ce a asigurat continuitatea intre vechea
societate St. E. G. si U. D. R. S-a ndscut la Fadd (comitatul
Tolna) in Ungaria centrald. A facut studii juridice si economice la
Budapesta si Viena, ludndu-si doctoratul in drept (1886). Din
1888 a lucrat in cadrul directiei din Budapesta a societatii St. E.
G., avansand pana la functia de procurist (1904) si director (1907).
Dupa primul rizboi mondial a negociat cu reprezentantii Antantei
problema platii datoriilor de razboi din partea St. E. G., incheind
in acest sens un acord (1922). De la inceputul activitatii U. D. R.
a detinut functia de administrator-delegat al societatii ca
reprezentant al celui mai mare actionar, pana in anul 1927 cand,
din cauza varstei, s-a retras din functie la castelul sau din Salzburg,
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fiind inlocuit cu profesorul Constantin . Busila. A continuat
insd sa faca parte din consiliul de administratie al societatii U. D:
R. pana in anul 1935 participand la sedintele acestuia si fiind
inca activ in perioada marii crize economice, cand sugestiile sale
au contribuit la dezamorsarea situatiei dificile in care s-a gasit
temporar si societatea U. D. R.

Stan VIDRIGHIN

n. 1876, Rasinari (Sibiu) — 1956, Bucuresti

S-a ndscut in cunoscuta comund Rasinari din Marginimea
Sibiului, care a dat tarii o pleiada de oameni de cultura. in satul
natal si-a facut studiile primare, gimnaziul i liceul la Sibiu, iar
in anul 1901 a absolvit Politehnica din Budapesta, dupa care a
lucrat la gospodaria comunala din orasul Sopron. Din anul 1906
este angajat al Primariei din Timisoara, unde s-a ocupat de retelele
de apa si canalizare ale orasului, precum si de podurile acestuia.
acumuland o bogata experienta care ii va folosi atunci cand, in
anul 1920, devine cel dintai primar roman al Timisoarei, functie
in care succede unor nume prestigioase precum dr. Karoly Telbisz
i Jospeh Geml, punand la dispozitia orasului si cetatenilor sai
valoroasa §i vasta sa experientd in administratia publica si
gospodaria comunala. A facut parte din consiliul de administratie,
apoi din comisia de cenzori a UDR, timp de 14 ani (1920-1934).
iar ulterior a detinut functia de director general al administratiei
nationale a cailor ferate., pozitie din care a sprijinit activitatea
industriala din Banat prin faptul ca a acordat comenzi atat pentru
material rulant cat si pentru poduri si alte constructii.

A fost profesor la $coala Politehnica din Timisoara, la a cdrei
infiintare a avut o contributie de seama3, fiind, in perioada 1922-
1923, cel de-al doilea rector al acestei institutii.

A incetat din viata la Bucuresti, in 1956.

Horatiu VOIN
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n. 16 sept. 1923, Valea Lupului (Hunedoara) —
S-a nascut intr-o veche familie romaneasca din Tara Hategului,
ca fiu al preotului greco-catolic din satul Valea Lupuluj
(Hunedoara). A terminat liceul la Lugoj (194 1) si Facultatea d¢g
electromecanica din Timigoara (1946), dupa care a lucrat 13
Fabrica de armament din Cugir si la cea de vagoane din Arad
pana cand s-a transferat la Resita, in anul 1960. A lucrat la sectig
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de mecanici grea (fosta Fabrica veche de masini), 1ar din 1962 a
devenit seful serviciului planificare, funcfie in care i-a succedat
inginerului Silviu Bordan, si pe care avea sa o detind pana la
pensionarea sa, survenita in anul 1984, timp deci de 22 ani, caz
fara indoiala unic in industria Romaniei.
De o corectitudine. intransigen(a si constiinciozitate ce au intrat
pentru multa lume in legenda, ing. H. V. va fi unul dintre acele
personaje devenite simbol, care au asigurat valoarea si
continuitatea industriei regitene.

Gheorghe VUCU
n. S iulie 1899, Bocsa Romana (Caras-Severin) — m. 26 august
1971, Bocyu Romani
S-a nascut intr-o familie de tarani din Bocsa Romana, in anul
[899. A urmat cursurile Scolii comerciale superioare din Brasov,
terminate in anul 1918. A participat la Marea Adunare Nationala
de la Alba [ulia (1 Decembrie 1918), iar apoi a plecat la studii in
Italia, unde a terminat, in anul 1922, cursurile Universitatii
Bocconi din Milano, sustinandu-si in 1925 si teza de doctorat in
stiinfe economice.
in anul 1925 s-a angajat la Societatea UDR, unde a lucrat mai
intai la Directia minelor din Anina, ajungand. in 1930, contabil
sef al acestei directiuni. Este apoi transferat la Directiunea
generala din Bucuresti, iar din 1935 se muti la Resifa fiind
subdirector si ulterior director financiar al societdtii pentru
directiile exploatarilor si atelierelor, demnitate pe care a exercitat-
otimpde |3 ani, pdna dupa nationalizarea din 1948. A fost salvat
de la un tragic destin pe care l-au suferit colegi de ai sai, de citre
viitorul ministru Carol Loncear. Dupa 1950 s-a retras la Bocsa
Romana, unde a lucrat, la inceput in functii de contabil la fabrica
de poduri $i magini agricole, apoi la gcolile profesionale ale uzinei,
pand cand s-a pensionat in anul 1960. A incetat din viata la 26
august 1971, la Bocsa Romana, lasand amintirea unui om de o
vastd eruditie (vorbea sapte limbi), cu preocupdri artistice i
sportive deosebite. Dupd 1990, comunitatea localéd a atribuit
numele sdu unei strazi din orasul Bocsa, omagiindu-i astfel distinsa
personalitate.
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GLOSAR DE PERSONALITATI

Existd un mare numar de personalitati care au avut functii, rol si merite
foarte importante in istoria industriei din Banatul de munte. Din nefericire, fie
trecerea anilor, tie alte evenimente au facut imposibila o definire mai exacta si
completa a contributiei lor [a asa dupa cum ar fi meritat. Am considerat totusi
ca ar fi o si mai mare gregeald ignorarea acestor nume si chiar daca ne vom
limita doar la prezentarea unora dintre informatiile detinute si a identitatii lor,
nu dorim sd omitem activitatea pe care au avut-o si sa asternem un nemeritat
vil al uitarii peste ea.

Daca in dictionarul propriu-zis am prezentat personalitatile despre care
am putut afla elemente biografice si profesionale certe, precaritatea acestora
face ca in GLOSAR informatia sa fie mult mai sdraca. Ea se refera la perioade
extrem de diferite in timp sau ca paliere de functii administrative, numitorul
comun (incarcat de inevitabilul subiectivism) fiind cel al binelui adus
colectivitatii st muncii pe care au desfasurat-o.

Ing. Petru Ballo (n. 1898 - ?7) - sef al serviciului laboratoare de la U. D. R.. subdirector
al societatn U. D. R.

Ing. lon Béltescu — director comercial, et al reprezentantei Timisoaraa U. D. R.
Col. ing. Panait Boitan - conducatorul militar al uzinelor din Resita intre 1941 si
1945

Ing. Gheorghe Bolbosescu (1911 — [982) ~ sef al laboratoarelor uzinale de la
Combinatul Metalurgic Resita s apoi la U. C. M. R.

Ing. Vasile Borda— sef serviciu edile si investitii la societatea U. D. R

Ing. Ludovic Brummer - Fabrica de locomotive a U. D. R..

Ing. lonel Buhescu (n. 1901 - ?) - sef al ofeldriei Siemens-Martin, subdirector si
director in centrala U, D. R., apoi in Ministerul Industriei Grele

Ing. Oleg Bublig (n. 1918 - 2005) - sef al sectiei furnale la C. S. Resita

Ing. Victor Bitchner (1903 — 1996) — Fabrica de masini electrice

Ing. Nicolae Calmuschi - sef al serviciului productie la Combinatul Metalurgic
Resita, apoi la cel Siderurgic
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ing. Boris Cliuchin (1908 — 1996) — inginer sef al sectorului constructii de masini la
SOVROMETAL, director tehnic la Combinatul metalurgic Resita. apoi la U. C. M.
Resita

Ing. Florin Coste (1925 -) - sef adjunct la Fabrica veche de masini, sef atelier
proiectare masini hidraulice, inginer sef'la .C. P. H. E. R.

Ing. lulius Cservenyi (1896 — 1969) — procurist, sef al fabricii de masini electrice a
U.D.R.

Ing. Stefan Curbet - sef sectie laminoare

Ing. Adrian Derigault (1898 — 1974) - serviciu energetic al uzinelor

Ing. Karl Fleischhaker - director in centrala U. D. R. de la Bucuresti

Ing. Johann Gobel — director a exploatérilor de la Resita (actualul sector siderurgic)
Ing. Tiberiu Grecu - inginer sef al platformei Mociur (1962 - 1967)

Ing. Alexander Gumann - seful fabricii de poduri §i constructii metalice

Ing. Hans Heger — sef al serviciului metalurgic al societdii U. D. R.. apoi al CM.R.
Ing. Anton Heindrich — director la Directiunea minelor din Anina

Ludovic Hodacs - proiectant

Geza-Francisc Holz (1917 - ) - proiectant

Ing. Gheorghe Z. loan - director tehnic al societatit U. D. R.

Ing. Johann Janzer (n. 1884 - ?) — sef al fabricii de poduri a societatit U. D. R.
Ing. Ottman Jecho - prim inspector, sef sectie otelarie Siemens —Martin

Ing. Koos Andras — seful Fabricii de locomotive (1937 — 1941)

Col. Constantin Levezeanu — indrumatorul militar al armatei pe langa Direcfiunea
generald a U. D. R. din Bucuresti, membru in consiliul de administratie

Ing. Toan Licev (1906 — 1975) —sef al Fabricii vechi de masini, profesor la Politehnica
Timigoara

Ing. Aurel Liteanu — inginer la Fabrica de poduri, sef de secjie la aceasta fabrica,
director in centrala U. D. R. de la Bucuresti, apoi in Ministerul Industriei Grele

Ing. Liviu Martian - director al Directiunii silvice i administrativa a U. D. R. de la
Oravita

Ing. loan Matache (1898 - 1974) — sef al Fabricii de suruburi Anina si al atelierelor
centrale ale minei

Andrei Matyko (1913 — 1981) - proiectant

Ing. loan Moarcis — director al Directiei silvice si domeniale a U. D). R. de la Oraviia
Ing. Karl Miinnich - sef al Fabricii de roti montate

Ing. Raimund Miinster — sef birou proiectari constructii metalice i materiale de
cale ferata

Ing. loan Neuhol d — prim inspector, sef seciic furnale la U. D. R.
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Ing. Radu Niculescu-Buzesti — et al biroului de proiectare pentru fabricatia de utilaj
petrolifer

Ing. Virgil Onitiu - yeful laboratorului fizic al U. D. R.

Ing. Mihai Opaschi (1926- ) — sef atelier proiectare hidrogeneratoare. inginer sef
adjunctlal. C.P. H. E. R.

Ing. loan Paizs (1899 — 1991) — sef atelier de proiectare magini electrice

Ec. Ilie Pagca — director financiar al societatii U. D. R.

Ing. Dan Perieteanu — director al vanzarilor in cadrul centralei U. D. R. de la Bucuresti
Ing. Friederich Pischny (1919 — 2000) — sef birou proiectari tehnologice

Ing. Nicolae Piriu — yef al atelierului de tratamente termice

Ing. Gheorghe Popa (1922 - ) - sef adjunct serviciu mecano-energetic la Combinatul
mctalurgic Resita, scf adjunct la serviciul tchnologic si plan la U, C. M. R.

Ing. loan Popa (n. 1894 - 7 ) - sef sectie Fabrica veche de masinia U. D. R.

Ing. Agrippa Popescu — director superior al societatii U. D. R. (1927 - 1931)

Ing. Romulus Rades — adjunct la fabrica veche de masini, inginer la serviciul fabricatie
al U.D.R.

Dr. Radu R. Radoveanu - directorul Directiei contencios i administrativda societatii
U.D.R.

Ing. Karl Reschkowsky — director in centrala U. D. R. de la Bucuresti, membru in
Consiliul National al Uniunii Generale a Industriagilor din Romania

Ing. Andor Schlessinger (1928 - ) seful serviciilor de pregatire tehnica i lansare a
fabricatiei, al serviciului productie i al sectiei de mecanica mijlocie, la U.C.M. Resifa
Ing. Oskar Sorian (1919 - ) — sef colectiv proiectare compresoare

Ing. Lazdr Stoicescu — sef serviciu studii i constructii, procurist $i subdirector al
societatit U. D. R,

Ing. Richard Szattinger (n. 1928-) — sef al sectiei furnale, inginer sef apoi director
la Combinatul Siderurgic Resita

Ing. Nicolae Stefaniuc - sef sectie forjaa U. D. R.

Ing. Anibal Stefinescu (1911 — 2002) - sef ocol silvic U. D. R.

Ing. Vasile Vasiliu — cel dintai sef al sectici scularic

Ing. Aurel Viad (1925 - 1996) — sef serviciu investitii 5i inginer sel investitii-
dezvoltare la U. C. M. R.

Ing. Varro Arpad (n. 1906 - ?) — inginer la Fabrica de poduri, sef al montajului
extern, director tehnic la Fabrica de la Bocsa Romana
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LISTA CONDUCATORILOR UZINELOR DIN RESITA
DUPA ANUL 1920

Aceasta cronologie isi propune si fixeze pentru memoria posteritatii,
fie si in parte, numele celor care au condus, in anumite etape ale istoriei, destinele
societdtii U. D. R. si1 ale structurilor organizatorice care au succedat-o. in
acest scop am fixat ca moment de pornire anul 1920 (cel al infiintarii societatii
U.D. R.) intrucét perioada anterioara are goluri semnificativ de mari.
Facem, de asemenea, mentiunea ca au existat de mai multe ori, in decursul
timpului structuri paralele (consiliu de administratie-directorat sau centrald
industriala-uzina). In masura in care acest lucru a fost posibil, am tinut seama
de toate aceste aspecte.

1920 - 1922 dr. ing. Adalbert Veit (conducator interimar provenit
de la fosta societate St.E.G., avand sediul altemnattv, la Bucuresti, Viena
si Resita)

1922 — 1927 ing. Constantin Orghidan (director general)

1927 — 1931 ing. Agrippa Popescu (director superior)

1931 - 1934 Miklos Balint (director interimar asigurand si
conducerea atelierelor)
1934 — 1948 Alexandru N. Popp (director al atelierelor, din 1937,
director general)
in aceasta perioada, presedintia consiliului de administratie a fost
asigurata asttel:
1920 - 1930 printul Barbu Stirbey
1930 - 1939 general adjutant Ernest Baliff
1939 — 1940 general adjutant Ernest Urdareanu
1940 — 1941 Constantin Greceanu
1941 — 1942 ing. Alexandru Perieteanu
1942 — 1944 prof. dr. Horia Hulubei
1945 — 1946 av. Radu Portocal3 (presedinte interimar)
1846 V. P. Sassu (presedinte interimar)
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in urma Decretului-lege 151/25 1anuarie 1941, societatea U. D. R a
fost militarizata, conducerea din partea armatei fiind asigurata de catre colonel
Constantin Levezeanu (la Bucuresti) si col. ing. Panait Boitan (la Resita).
Dupd nationalizarea care a avut loc in urma Decretului-lege 119 (11 iunie
1948), s-au produs schimbari de substanta atat in ceea ce priveste organizarea
cat si personalul de conducere. Astfel, timp de 10 luni. cel dintai director al U-
D.R.- intreprindere nationalizati, a fost Carol Loncear, urmat pentru scurta
vreme de Mihai Munteanu. Din luna august 1949 directiile atelierelor si
exploatarilor au devenit Uzina din Resita a societatii mixte sovieto-romane
SOVROMETAL. In perioada de cinci ani cat a existat acesta societate, directorii
ei au fost: Nikolat Alexandrovici Olhov, Slava Abramovici Ciciopasvili, lacov
Petrovici Simonenko, Vasilii Ivanovici Nikanorov, lvan Afanasievici Vasiliev
si lvan Ivanovici Reuk.

La 30 septembrie 1954, ca urmare a destiintarii societatilor de tip
SOVROM, a luat f1inta Combinatul Metalurgic Resita (prin H. C. M. 861/10
iulie 1954), a carui conducere a fost asigurata de:

noiembrie 1954 —martie 1955 losif Puwak (interimar)
1955 - 1961 Mihai Patriciu
(in aceasta perioada conducerea partii constructoare de masini a fost asigurata
de catre directorul tehnic Boris Cliuchin).

La | aprilie 1962, ca urmare a detalcarii Ministerului Metalurgiei si
Constructiilor de Masini, s-au constituit ca unitati distincte, Uzina
Constructoare de Masini Resita si Combinatul Siderurgic Resita.
Conducerea operativa a fost asigurata de:

I aprilie 1962 — 15 februarie 1963 ing. Gheorghe Bosneac
15 februarie 1963 — 15 aprilie 1965 ing. loan Avram

15 aprilie 1965 — 1 aprilie 1969 ing. losif Opris

| aprilie 1969 — 10 aprilie 1974 ing. Mircea Popa

In acest context, se impune o observafie.: in perioada | octombri¢

1969 - 22 martie 1973 a functionat Grupul de Uzine Regita, cuprinzand maj
multe uzine constructoare de masini din Banat, institute de proiectare §
invagamant, avdnd ca presedinte al consiliului de administragie pe directoru
general, ing. Mirceu Popa. In aceasta perioada functia de director al U.C.M
Resita a fost exercitata de catre ing. Pavel Daud.

10 aprilie 1974 — 7 februarie 1983 ing. Alexandru Bitang

7 februarie 1983 -- 15 februarie 1990 ing. Vasile Uscat

15 februarie 1990 — 9 februarie 1995 ing. lon Tudora

9 februarie 1995 — 21 august 1995 ing. Simion Jiva
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21 august 1995 — 10 martie 1999 ing. Enache Barbu

10 martie 1999- 8 iunie 2004 ing. Dan Obiddau

din 8 iunie 2004 ing. Adrian Chebutiu

fn data de 23 decembrie 2003 a fost semnat contractul de privatizare

prin care A. P. A. P. S. a vandut pachetul majoritar de actiuni unui consorf{iu
format din firma elvetiana I. N. E. T.— A. E. si asociatia salariatilor din U. C.
M. R, iar la 17 februarie 2004 a avut loc transferarea efectiva a actiunilor.
La Combinatul Siderurgic Resita, dupa anul 1962 conducerea a tost asigurata
dupa cum urmeaza:

1962 — 1968 ing. lon Potoceanu
1968 — 1985 ing. Constantin Savu
1985 — 1990 ing. Pavel Zarcula
1990 -- 1991 ing. Marian Scdunasu
1991 — 1994 ing. Horatiu Voda
1994 - 2000 ing. Victor Manolescu

in vara anului 2000 a avut loc o incercare de privatizare a Combinatului
Siderurgic Resita prin vanzarea de catre A. P. A. P. S. a pachetului majoritar
de actiuni catre firma americana Noble Ventures. in perioada urmatoare,
conducerea a fost exercitata de catre reprezentantii partii americane, John
Michael McNutt si Charles Norman Franges. in urma esecului , in anul 2002,
al acestei incercari, in perioada 2002 — 2004 la conducerea C. S. R. a fost
numit din nou ing. Horatiu Voda. in anul 2004 a avut loc o noua incercare de
privatizare in urma careia Combinatul resitean a fost cumparat de catre firma
T. M. K., iar aceasta |-a numit ca director general pe ing. Radu Constantin.
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Dognecea, Barajul Lacului de acumulare (apare
. pe o harta din anul 1765, constructia fiind
inceputd in anul 1724)

Anina: pe |5 februarie 1847

incepe saparea putului Kubeck -

cu cea mai rudimentara tehnica |

de sapare: unelte de sapat

manual si un butoi tras de un

scripete, pentru extractie.
(imagine din 1894)

Resita, Vila Directiunii Uzinelor, 1894
(astazi in proprietatea S.C. U. C. M.
Resita S.A; imagine din pericada
interbelica; fotografie din colectia
Elisabeta si Mihai Balint)

)i

Resita, Furnalul nr. 2, in incinta
S. C. C. S. Resita S. A, construit
pe locul primelor furnale .
resitene, indltate incepand cuj
anul 1771 :f
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Calea feratd Anina-Oravita (unul dintre cele 14 viaducte si o calatorie pe
Semeringul banitean, la sfarsitul secolului al XIX-lea)

Prima locomotiva construita pe teritoriul de
astazi al Romdniei. la Resita (1872), asa cum
! apare intr-o fotografie de epoca (stanga jos). in
macheta din colectia Muzeului tehnic al S. C.
| UCM Regita S. A. (dreapta jos) i ..inscriptia”
care a marcat aceastd prima locomotiva aflata,
acum. in Muzeul locomotivelor cu aburi (plain
air) din Resita
43
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Dan Perianu

To my Readers,

The idea of dictionary containing names of the personalities who influenced
the industrial history of the Mountain Banat may look strange or rather bizarre to
some of our contemporaries, even if such names assured the major part of the so-
called human component of the local industrial tradition.

I do believe that if this industry still resists after 250 years in spite of many
difficult periods, it is due to the human element. to the added value given by human
mind and soul, and skilfulness, year afier year all along the history.

Sometimes nowadays it seems that *Marconi vincit Gutenberg . But, | am 10 go
on with my belief in the written word value - if it is well written -, as well as in the
fact that history is and remains the different human generations common reference.

I may tell 1o all these who would doubt on my issue that it has been harder to be
accomplished that it looks now, as my former books gave me the right filling of my
or my readers’ subjectivism when needing to make a hierarchy of personal
contributions.

There are some reasons that have made me to include only the personalities
horn 75 years ago at least, as the duta were hard to be collected | am sure that
many other people of a great professional, social or scientific value should have
been included here, but it was no time to have all their data or to verify part of
them. so that | give only a list of their important names in the end of my work.

Initially. I thought onlyv about an Internet list of the personalities | had had into
my mind, but the written work is more familiar to me. and finally I have succeeded
to do it. I also know that the ideal form would have been an album, with the
personalities ' photos, but it was not possible to have all the needed photos, and to
igive a partial work is not my objective. I hope to “repair” such an omission with a
new re-printing of the book eventually.

I wish to dedicate my book to Silviu Borcan and Tudor Gerhardl, the two
engineers who used 10 be my teachers all along my youth learning age.

11]

https://biblioteca-digitala.ro



112

https://biblioteca-digitala.ro



113

https://biblioteca-digitala.ro



114

https://biblioteca-digitala.ro



115

https://biblioteca-digitala.ro



116

https://biblioteca-digitala.ro



volum editat in cadrul programului de inventariere, conservare,
punere in valoare a patrimoniului cultural tehnic si industrial
din Caras-Severin

Autorul, in incinta Muzeului tehnicii
din cadrul s.c. U. C. M. Resita S. A.
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