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OY. SUOMEN ILMOITUSKESKUS, HELSINKI.



nsimmaiinen Kkuusisylinterinen
¢ henkilovaunu mallia 651 wval-
mistui  Volvo-tehtaissa touko-
kuussa 1929. Autoiljjoilla on
nainollen ollut runsaasti  ai-
kaa sitd arvostella, silli kokeilla, ja
tutustua sen oivalliseen aikaansaannos-
kykyyn. Volvo 651 el pettinyt raken-
tajainsa eikd yleison toiveita. Sen vuoksi
uusi kuutonen, Volvo 652, on kaikissa
tirkeissa kohdissa edeltdjansd kaltainen.
Se on 150, neliovinen tummansinisella Du-
colakkauksella viimeistelty Sedan, jossa
on samat sulavat, hillityt ddrivivat, sama
yksilollisyyden leima, sama sopusuhtai-
suus ja aistikas sommittelu kuin edel-
lisessd mallissa.

Taiteilija

on laatinut vaunun piirustukset, mutta
ei tarvitse olla taiteilija vaunua ihail-
lakseen. Kokeneet insindorit ovat ra-
kentaneet vaunun, mutta ei tarvitse
olla insinoori kasittadkseen sen raken-
teen oivallisuuden. Sithen riittdid puo-
lisentuntia ohjauspyordn ddressi. Siind
ajassa opitte tuntemaan moottorin, jolla
on enemmin voimaa, suurempi Kiih-
tyviisyys, parempi nopeus ja danetto-

mampi kidynti kuin useimmilla muilla
moottoreilla, sekd alustarakenteen, joka
sallii nopeasti ajettavan dkkindisissakin
kddnteissi vaunun lipumatta. Tilloin
saatte myoskin kokea, millaista mukava
ajo on.

On helppo

autoja rakentaessa panna pidpaino joi-
hinkin erindisiin osiin muiden osien
kustannuksella. Niin on laita monen
tehtaan vaunun. Vaikeampi on yhdistai
kaikki hyvit puolet yhteen vaunuun,
mutta sen Volvo on tehnyt tavalla,
josta on koitunut kunniaa autoteolli-
suudelle. Nimad ominaisuudet, vaikka
valttdamattomat, eiviat silti tee yksindnsa
vaunusta hyvdd. Sithen tarvitaan vield
jotakin muuta, nimittdin kulutuskesta-
vyyttd. Varsinkin tassd suhteessa Volvo-
vaunujen etevimmyys on silmiinpistava.
Volvon alusta on valmistettu parhaim-
masta tarjolla olevasta erikoisestiautoteol-
lisuudelle sopivasta terdksestd, ja tyon
ovat suorittaneet tyoldiset, joita pidetdin
maailman tunnollisimpina ja alallaan tai-
tavina. T4dstd kaikesta koeajo eisanoteille
mitddn. Sen seikan toteamiseen tarvi-
taan vuosikausien kokemus. Pienistd
korjauskustannuksista huolimatta Vol-




vo-vaununne on vieli monen vuoden
kuluttua yhtd hyvd kuin uutena. Tei-
din ei tarvitse uskoa viitteemme to-
denperidisyyttd ilman muuta. Kysykaid
Volvo-vaunujen omistajiltal Tuhannet
heistd voivat sen vahvistaa. Tyyty-
vaiset asiakkaat ovat aina olleet ja
tulevat aina olemaan paras mainon-
tamme. Parempaa mainosta el ole
olemassa.

Moottori.

Volvon mpottorin sylinterilipimitta
on 76.2 mm ja iskun pituus 110 mm
Sylinteritilavuus on hieman yli 3:n lit-

Moottorin aikaansaannoskyvystd on
olemassa monet takeet, kuten raken-
teen taydellisyys, jokaista osaa valmis-

tettaessa noudatettu aarimmainen tark-

kuus, pienet vikarajat, melkein pikku-
maisen tarkka tyon valvonta, mainitak-
semme vain tarkeimmit.

Kampiakseli

painaa 32 kg ja on mittasuhteiltaan
erittiin tukeva. Se on laakeroitu seit-
semistd kohdasta vahvojen, levedpin-
taisten laakerien varaan. Se on staatti-
sesti ja dynamisesti tasapainoistettu ja
valmistettu niin pienin vikarajoin, ettd
se on melkein uskomatonta.

Niin tirkein moottorinosan kuin
kampiakselin valmistuk-
seen ja rakenteeseen ei
koskaan vor kiinnittdd
litan  paljon = huomiota.
Moottorin varinaton ja
daneton kidynti on mo-
nin verroin korvannut
kuutosemme kampiakse-
liin uhratun ty6n ja vai-
van. Moottori el kiy
danettdmasti, mutta tyos-
kentelee kuitenkin hiljai-
semmin kuin ne moot-




torit, joiden sanotaan kiy-
van »aanettomasti». Tei-
din e1 tarvitse ilman

muuta uskoa tatikdan vii-
tettdimme, mutta kaykaa
tutustumassa mootto-
riimme, niin  uskotte.

Kaikki moottorinosat
eivit ole yhtd tirkeitd,
mutta me olemme val-
mistaneet jokaisen osan,
ikdankuin juuri se osa olisi
osista tahdellisin. Tarkas-
takaa, millaista tyota kam-
piakseli ja jakoakseli ovat, punnitkaa
koetteeksi minnit ja kiertokanget, mitat-
kaa minnit, sylinterit ja niiden likkuma-
lomat. Alkdi unohtako tarkastaa kampi-
akselin laakerointia! Leveilld laakeripin-
noilla kuormitus on pieni pintayksikkod
kohti ja niin ollen kuluminenkin on
mitaton, varsinkin kun osat ovat val-
mistetut maailman parhaista aineista,
kuten jo mainitsimme.

Osat kuluvat vain bitaasti.

Lausuimme edelld, ettd osien kulu-
minen on mititon. On ilmeista, etta
ndin on ja etti moottorin elinikd on

pitkd, kun mainitsemme, ettd mootto-
rin kierrosluku on alhainen eli vain
2,000 nopeuden ollessa 60 km. tunnissa.

Kiihtyvdisyys.

Uudenaikaiselta moottorilta vaaditaan
vield, ettd sen kithtyviisyys on hyvi.
Tamin moottorin hyvi kithtyviisyys
johtuu moottorin osien tarkasta tasa-
painoistuksesta ja sen voimasta sekd
uudesta Stromberg-kaasuttajasta, jossa
on erikoinen  kithtyvaisyyspumppu.
Kithtyviisyys on hyvi kaikilla nope-
uksilla, eikd bensiinin kulutus kuiten-
kaan ole suurempi kuin Volvon suu-




ruisilla. moottoreilla yleensi. Sen voitte
parhaiten itse todeta tekemailld vaunul-
la koematkan.

Moottoriemme taloudellisuus
on ollut parhaita myyntitodisteluitam-

edeltdjistddn. Jokainen bensiinipisara
muuttuu hyodylliseksi voimaksi. Vau-
nun kestivyydestd ja taloudellisuudesta
johtuu, ettd Volvon kuutonen tulee

kdytinnossa halvemmaksi kuin mikain
muu samanhintainen vaunu.

Moottorin voitelu.

Voiteluoljyn syotté Volvon kuuto-

sessa on koneellinen, toisin sanoen &ljy
painetaan kampikammion alemmassa
puoliskossa olevan pumpun avulla kam-
pi- ja jakoakselin laakereihin sekd 6l-
jynpuhdistajaan, jossa oljy kaiken ai-
kaa siiviloityy. Kampiakselin seitsemasta
laakerista 6ljy kulkee edelleen kampi-
akselissa olevien kanavien kautta kier-
tokankien laakereihin. Silinterien sei-
nimit ja miannintapit saavat voitelunsa
siitd Oljystd, jota kampiakseli kiertdes-
sddn lakkaamatta roiskuttaa ympirilleen.
Vihennysventtiilin kautta 6ljy paine-
taan rullaketjuun, joka kiyttia jako-
akselia ja sihkogeneraattoria. Tama
ketju — kaksinkertainen rullaketju,
joka on valmistettu maailman tilla
alalla parhaassa tehtaassa — on raken-
teeltaan sellainen, ettd sen kidynti on
ddneton. Runsas voitelu vield osaltaan
takaa, ettd ketju toimii aivan ddnetto-
masti ja varmasti.

Sdahkovarusteef.

Moottorin ja vaunun sihkovarusteet
yleensd ovat Bosch-valmistetta. Tama ni-
mi ei kaipaa mainontaa, se on maailman-
kuulu. Se vastaa Volvon korkeata tasoa.




Sihkovirran jannitys on 12 volttia.
Sytytys on osaksi automaattinen, osaksi
raattori on voimakas ja sen vaihde-
suhde on valittu siten, ettd se lataa
patterin nopeuden ollessa pienenkin.
Kiyntiinpanomoottorin yhteydessi on
Bendix-laite, ruuvinmuotoiselle akselille
laakeroitu hammasratas. Sahkovirran
sulkeutuessa ruuvin liike siirtdd ham-
masrattaan vauhtipydrin hammaskehin
lomiin, josta se sen taas irroittaa, kun
moottori alkaa kdyda. Laitteen rakenne
on nerokas ja yksinkertainen.

Volvossa. on patterisytytys. Patte-
rissa on 9 levyd ja sen varauskyky on
60 amperituntia.

Jéidhdyttéji

on kokonaisista kennoista kokoonpantu,
t.s. kaikki kennot tyGskentelevit sa-
malla tavalla, siis piinvastoin kuin n.k.
valekennojadhdyttdjissd, joissa valeken-

kasta, se on tehokas ja luja. Pohjo-
lassa, jossa talvet ovat kylmit, on tima
ominaisuus suuriarvoinen. Jaihdytys-

vesipumppu sddtdd itsetoimivasti jaih-
dytysveden kiertokulun. Jdihdytysve-
siverkostoon mahtuu n. 20 l. vettd.

Kythkin

on kuiva, yksilevyinen, erikoisraken-
teinen. Painolevyn napa on likkuva
sithen levyyn nihden, jossa lamellipinta
on. Voiman siirtad 8 kierukkajousta,
joten moottorin kytkentd muodostuu
pehmeiksi ja joustavaksi.




Hankauspintojen vastustusvoima on
erittdin suuri, joten ne kestivit vuo-
sikausia suurkaupungin litkenteen ma-
televaa ajoa ja
mista tehoaan
voidaan sddtad.

sen aiheuttamaa lipu-
kadottamatta. Kytkin
Sddt6 on yhtid yksin-
kertainen, kuin kytkimen rakenne on

nerokas.

Vaihdelaatikossa

on kolme nopeutta eteenpiin ja yksi
taaksepiin. Vaihdesuhde on 1.:ss3 vaih-
teessa 1:3.04, 2.:ssa vaihteessa 1:1.s2,
3.:ssa vathteessa 1:1 ja perdytysvaih-
teessa 1:3.65.

Erikoisrakenfeinen taka-

akselivaihde.

Hypoidivaihde, joka oli jo mallissa
651, on muuttumattomana mallissa 652.
Tdmid laite ei ole vain pelkkid uutuus,
vaan on se askel kardaniakselin tiydel-
listyttdmistd kohti. Sitd on jo alettu
kayttdd muutamissa kalleissa amerikka-
laisissa laatuvaunuissa.

Hypoidivaihde eroaa hammasvaih-
teesta siina, ettd kardaniakseli ei ole
suunnattu  kierukka-kartiopyorin kes-
kustaa kohti, vaan alemmaksi. Se on
sits ruuvi- ja_hammasratasvaihteen vili-
muoto. Tassd vaihteessa onkin niiden
molempien vaihtei-
den hyvit puolet,
nimittdin ruuvivaih-
teen ddneton kiynti
ja hammasratasvaih-
teen kestivyys ja
pitka ikd. Kieruk-
kakartio pyoriparin
sovitus vaatil ddre-
tontd  tarkkuutta.
Niunpd millimetrin
sadasosat eivit tissd
ritd, vaan on tur-
vauduttava  milli-
metrin - tuhannes-




osiin. Niin Fdrimmaisen tarkka tyo
on omansa takaamaan, ettd vaihde
toimii moitteettomasti.

Tastd jirjestelmdsti on vield toi-
nenkin -etu. Sitd kiytettdessi kardani-
akseli voidaan laskea 40 a 50 mm
alemmaksi ja samalla myoskin kori.
Tastd johtuu vaunun matala paino-
piste, jota kaikki autonrakentajat tavoit-
televat, vaan harvoin saavuttavat.

Nestejarrut.

Volvon uusi kuutonen houkuttelee aja-
maan nopeasti. Sen voi huoletta tehda,
silld vaunussa on viimeisinta mallia olevat
Lockheed nestejarrut. Nestejarrut toi-
mivat silmanrapayksessd ja nuden jarru-
tus on tasainen ja pehmed. Sitdpaitsi
ne jarruttavat Kkaikkia pyorid aivan
samanaikaisesti. Jarrupoljinta heikosti-

kin painettaessa jarrut toimivat, mika .

on erittdin tirkedtd, jos naishenkilo
joutuu vaunulla ajamaan. Vield sddstyy
siitd vaivasta, joka aina littyy mekaa-
nisen jarrujirjestelmin liikkuvien osien
silmilldpitoon ja tarkistukseen.
Volvon jarrujen [notettavunden takaa,
paitsi nimi Lockheed, my®dskin se ddrim-

mainen tarkkuus, jolla jarrujen eri osat
koetellaan. Niinpa esim. kaikkien pump-
pujen vilisten kupariputkien kestavyys
koetellaan paineen avulla.

Jarrunesteen ilmastolliset ominaisuu-
det takaavat, ettad jarrut toimivat tds-
mallisesti kovimmallakin pakkasella.

Kisi- ja jalkajarru toimivat toisistaan
rippumatta. Edellinen vaikuttaa kar-
daniakseliin, jalkimmaiinen etu- ja taka-
pyoriin.




Kehys, jouset ja pyordt.

Uuden Volvon kehys on valmistettu
erikoisterdksesti. Muodoltaan se on
kaareva, siten etti keskiosa on upo-
tettu padthin nihden.

Edelli mainitsimme, ettd kardani-
vaihteen rakenteesta johtuu, ettd kori
ja samalla vaunun painopiste on saatu
alemmaksi. Kehyksen muoto on askel
samaan suuntaan. Kaikesta tistd on
seurauksena, ettd vaunu suorastaan
»imeytyy» tiehen.

Kehyksen tanakka rakenne
ja sen viisi erikoisteraksestd valmistet-
tua poikkitukea tekevit kehyksestd
niin lujan, ettd se kestid millaisia ra-
situksia tahansa. Poikkitukien korkeus
on 160 mm, laippojen leveys 50 mm.
Jouset ovat puolielliptiset, pitkit ja
pehmedt, vanadiniterdstd. Kaikissa pyo-
rissi on hydrauliset iskunvaimentajat.
Pyorat ovat tykistomalliset, vanteet ir-
roitettavat, matalapainerenkaat 316.00.




Ohjauslaite,

on Rossin rakennetta, »Ruuvi- ja tap-
pi»-jarjestelmdd, itsensd hillitseva. Vau-
nussa on mitd herkin ohjaus, silld oh-
jaussimpukan  vaihdesuhde muuttuu
etupyorien vinottaisasennon mukaan.

Niille autonomistajille, joiden auto-
vajoihin on vaikea piddsy, tuottanee
suurta tyydytystd vaunun lyhyt kain-
tosade.

Kori

on rakenteeltaan neliovinen Sedan. Ke-
hikko on saarnesta, yhteniinen, ja vah-
vistettu koivu- ja rauta-
tuilla. Se on paillystetty
peltilld, jonka Duco-lak-
kaus on tummansininen.

Jaahdyttdjan  kuori,
helat, kadensijat j. m.s.
ovat kauniisti nikkeldidyt
ja kromitetut.

Volvo on erittdin tai-
tavasti ratkaissut ongel-
man, miten saada korin
ulkopuolinen korkeus
pieneksi ja sisipuolinen
suureksi. Malli 652 on
huomattavassa miarassa

matala vaunu. Mutta kuitenkin vaunussa
istujan mielestd katto on korkealla.

Ne tekijit, jotka ovat tihin myo-
tavaikuttaneet, ovat kaareva kehys, hy-
poidivaihde sekd korin kehikon takim-
mainen poikkituki, joka on raudasta,
eikd puusta, kuten yleensa.

Se vakavuus,

jonka vaunu titen saa, on verratto-
man arvokas. Mutta sen lisdksi vaunun
ulkomuoto tulee sopusointuisemmaksi,
adriviivat kauniimmiksi ja kaikki mit-
tasuhteet rauhallisiksi ja miellyttaviksi.
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Volvossa 652 on hieman leveimpi
kori. kuin mallissa 651. My6skin korin

takaosan ddriviivat on hieman pyoris-
tetty. Mukavuutensa ja tilavuutensa
takia Volvo on saanut enemman tun-
nustusta kuin mikain muu vaunu. Vii-
meisin mallimme on tdssi suhteessa
edeltdjistiankin edelld.

Etuistuimet voidaan sddtddi

mittaa omaa mukavuuttaan silmallapi-
tien. Sopivimman ajoasennon saamista
helpottaa vield sekin, ettd etuistuimien
selkdnojat voidaan laskea taaksepiin.
Tidtd seikkaa hyviksi kiyttden voidaan
vaunuun muodostaa kaksi mukavaa
vuodetta, joten vaunu on erittiin so-
piva leiriytymismatkoilla.

Tissd yhteydessd on vield mainittava,
ettd vaunua voidaan kidyttdad myoskin
sairaiden kuljetukseen. Pientd lisaimak-
sua vastaan toimitamme vaunun, jossa
oikeanpuoleinen ovenpielus on irroi-
tettava, jolloin vaunuun
voidaan tyontdd sairas-
paarit. Volvo on siis
erittdin  sovelias lddka-
reille.

Laite, jolla etuistui-
mien selkdnojat laske-
taan taaksepidin, on tdssd
mallissa toisenlainen kuin
edellisessa. Hihnojen ase-
mesta on melloitetut kis-
kot, jotka on nikkeldity
ja  kromitettu. Pienen
kromitetun pyorinavulla
voidaan selkinojien asen-
toa helposti ja sukkelasti

saataa.

i




Takaistuimen tilavuus
on silmiinpistavd. Pitkdn alustan tarjoa-
maa tilaa on mestarillisesti kiytetty
hyviksi. Vaunun patjat ovat niin peh-
medt, ettd pitkdkadn matka e1 tunnu
rasittavalta, mutta eivit kuitenkaan
niin  pehmedt, ettd ne muutaman
kuukauden kuluttua lyhistyisivat peh-
meyttaan.

Sisustus on taysikelpoinen. Verhotus
on hyvii ruotsalaista verkaa, hienoa
ja  kestavai. Tarkasta-
kaa yksityiskohtia! Ne
osoittavat kaikki, kuinka
uskollisesti me seuraam-
me periaatettamme, et-
tei mikain kohta, pie-
ninkiin, ole niin mer-
kitykseton, ettei se an-
saitsisi suurinta huolta.

Varustelandan aistikas
rybmittely

herittdi kaikkien huo-
mion. Siina on kaikki,
mitd tarvitaan, mutta el
sen enempai. Polttoaine-

mittari, nopeuden mittari, 6ljynpaineen
mittari, tarkastuslamppu, sytytysvirran
katkaisija, varustelaudan lamppu, kello,
ilmankuristusventtiili, kaasun ja syty-
tyksen salpaaja, kaikki ovat nikyvissa
ja kdden ulottuvilla. Valon siddté on
ohjauspyorilld, kuten aikaisemmin, mut-

ta kaasun ja sytytyksen sdidtd on muu-
tettu.

1l
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Vaunun varsinaisiin varusteithin kuu-

luu  oikeanpuoliseen  etulokasuojaan

sijoitettu varavanne renkaineen ja ren-
kaansuojuksineen, sihkolld kdyva tuuli-
lasin puhdistaja, matkakapineteline, seki
taydellinen tyokalusto, johon kuuluu
vanneavain, vaseliiniruisku, ilmapump-
pu, viakivipu, katkaisijapihdit, navan-
kannen avain, bahco-avain, venttiilien
avaimet, pyoranirroitusrauta ja ruuvi-
taltea.

Vasemmanpuolisessa  etulokasuojas-

Yleiset varusteet.

sa on palko toista vararengasta varten,
jos sellainen halutaan. Kuudensadan
markan lisimaksusta toimitamme eri-
koisen tyokalukotelon, joka on suojuk-
sella paallystetyn vararenkaan muotoi-
nen ja nidkoinen. Se asetetaan vasem-
paan etulokasuojaan, jolloin vaunu
saa kahden vararenkaan sille antaman
sopusuhtaisen ulkonion. Kullakin tyo-
kansa, joten ne tarvittaessa heti ovat
helposti l6ydettavissa.

a
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KOKO RITUUS 4400

Eriteltyji tietoja.

MOOTTORI: 6-sylinterinen, sylint.
ldpimitta 76.2 mm, iskun pituus 110
mm, sylint. tilavuus hlemm yli 3:n
litran, hevosvoimia 50 a 55. Kam-
plakseh on staattisesti ja dynamisesti
tasapainoistettu sekd seitsemastd koh-
dasta laakeroitu leveiden, tukevien
laakereiden varaan. Koneellinen oljyn
syottd, oljynpuhdistaja. Moottori on
kiinnitetty neljadn kumilla eristettyyn
kohtaan, joten metallinen kosketus
kehyksen kanssa on viltetty.

SYTYTYS: Bosch patterisytytys, joka
on osaksi itsetoimiva, osaksi kisin

siadettavd.  Kiyntiinpanomoottori,
Bendix-laite.

PATTERI: »Nife», 12 volttia, 60
amperituntia.

KAASUTTAJA: »Stromberg», kiihty-

viisyyspumppu. Vaihdettavat suutti-
met ja kuristusventtiilin sddtovipu
varustelaudalla.

JAAHDYTYS: Kennojddhdytdja il-
man » ValekennOJa» Jadhdytysvesi-
pumppu sdatdd itsetoimivasti jidhdy-
tysveden kiertokulun. Jdihdytysve-

siverkoston tilavuus n. 20 litraa.

BENSIINISAILIO:  Vaunun taka-
osassa. Tilavuus 60 litraa. Tyh;josii-
1i6. Bensiinisuodatin. Varustelaudalla
bensiinimittari, joka tarkalleen niyt-
tad, montako litraa sdiliossd on.

KYTKIN: Kuiva, yksilevyinen, sai-
dettivi, erikoisrakenteinen sikali, ettd
pamolevyn napa on likkkuva. Voi-
mansiirrosta huolehtii 8 kierukka-
jousta, joten kytkentd muodostuu
mahdollisimman pehmeiaksi.
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VAIHDELAATIKKO: Kuulakytkentd,
kolme vaihdetta eteenpdin ja yksi
taaksepdin.

JARRUT: Lockheedin patentinsaaneet
hydrauliset nelipyordjarrut.  Jarru-
kengit valettu ja hiottu. Kisijarru
vaikuttaa kardaniakseliin.

KEHYS: Erikoisteristd, kaartuva. Vau-
nun matala painopiste johtuu ke-
hyksen muodosta.

ETUAKSELI: I-muotoinen lipileikkaus.
Erikoisterdsta. Etupyorissa SKF-kar-
tiolaakerit.

TAKA-AKSELI: Puolivapaa. Kierukka-
kartio hammasrattaat Gleason jirjes-
telmdd, hypoidi-rakenne. Viimemai-
nitusta seikasta johtuu osaltaan vau-
nun matala painopiste.

PYORAT: Tykistomalliset, vanteet ir-
roitettavat. Matalapainerenkaat, suu-
ruus 31:6.00. Varsinaisiin varustei-
siin. kuuluu  suojuksella  varustettu
vararengas, joka on sovitettu oikean-
puohseen etulokasuojaan.

JOUSET: Puolielliptiset, erittdin pit-
kdt, pehmeit, vanadinterdstd. Taka-
jouset taka-akselin alla. Kaikissa py®-
rissa hydrauliset iskunvaimentajat.

VALAISTUS: Bosch sihkogeneraattori
ja  valaistusjarjestelma, 12 volttia.
Sihkogeneraattorin  vaihdesuhde on
valittu siten, etti generaattori lataa
pienellikin nopeudella. Valonheitti-
jit ovat muodoltaan paraboloidia,
nikkeloidyt ja kromitetut. Koko- ja

puolivalaistus Bilux jdrjestelmai seka
seisontavalot. Valon sddtdja ohjaus-
pyoralld. Yhdistetty pysiytys- ja ta-
kalyhty. Varustelautalamppu. Katto-
valaistus. Tyolamppu magneettisine
kiinnityslaitteineen.
VARUSTELAUTA: Varustelaudalla on
kytkinrasia, sihkolamppu latauksen
tarkastamista varten sekd lukkolai-
te. Varustelaudan lamppu, nopeus-
mittari, bensiinimittari,  Oljynpai-
nemittar1, kello kur15tusventtulm

pyoralla

KORI: Neliovinen Sedan. Kehikko on
saarnesta, yhtendinen, koivu- ja rau-
tatuilla vahvistettu. Se on piillys-
tetty peltilli, jonka Duco-lakkaus
on tummansininen. Etu1stu1met voi-

nojat voidaan laskea taaksep:un.

VERHOILU: Verkaa, mallit ja virit
vaihtelevat. Nahkaverhoilu ikkunoi-
den tasalle 2000 markan lisimaksusta.
Kidirekaihtimet takaikkunassa ja ta-
kimmaisissa  sivuikkunoissa. Ovien
ikkunoissa ja tuulilasissa erikoiset
uutimet.

HELAT: Kaikki helat ja kidensijat
sekd Ja'lhdytta]an kuori ja valonheit-

MATKAKIRSTUTELINE: Kuuluu

varsinaisiin  varusteihin.




