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Anmahnung einer Korrektur
Gegen oln Tempolimit gibt es keln stichhaltiges Argument

¥on Rebert Antretter MdB
Mighied der Arbeitsgruppe Yerkehr der SPD-Bundestagsfraktion

Die Einfihtung eines generellen Tempolimits auf Autobahnen, Bun-
desstraen und in Wohngebieten ist seit Jahren verbindliche Be-
schluBlage der Bundespartei und der Bundestagsfraktion der SPD.
Die Mitglieder des Parteivorstands sind deshalb verpilichtet, den
Entwurf des Regierungsprogramms in diesem Sinne zu korigieren.
Um parteischadigende Interpretationen erst gar nicht aufkommen zu
lassen, mu8 dies in der heutigen PV-Sitzung geschehen. Dies mibte
umso leichterfallen, als aufgrund der kontinuierlichen Informations-
politik der Arbeitsgruppe Verkehr der SPD-Bundestagsfraktion be-
kannt ist, daf die EinfGhrung einer generellen Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf Autobahnen in der Bundesrepublik Deutschland bisher
weitgehend mit sach- und fachfremden Argumenten verworfen
wurde. .

Diffuse, mehr im *psycholegischen' Raum angesiedeite Argumente
wia zum Beispiel freie Fahut fir freie Brger treten an die Stelle von
Erkenmnissen und Fakten. Im Obrigen wurde die Effektivitat einer
generellen Geschwindigkeitsbagrenzung in der bisherigen Diskus-
sion nicht - ganzhettlich, sondern stets nur unter Einzelaspskten
{Schadstoffe oder Kraftstoffverbrauch oder Verkehrsiu® oder Unfail-
haufigieit) diskutiert.

Folgande Sachargumente sprechen fiir eine generelle Geschwindig-
keitsbegrenzung:

- Die Ireie Geschwindigkeitswahi auf Autobahnen filht zu einer ex-
frem ungleichmiBigen Geschwindigkeitsverteilung auf den Fahe-
streifen und zu hohen Geschwindigksiiscifferenzan zwischen
schnaflen und langsamen Fahrzeugen, Dies flhrt zum soge-
nanmten "Stau aus dem Nichts', der dadwch entstett, daB bei
Storungen die nachfolgendsn Fahrzeuge starker bremsen als die
jeweils vorausfahrenden,

- Die Durchschnittsgeschwindigkeit aller PKW-Fahrten auf Auto-
tiahnon fegt im Bundesgebiet bef cirea 112-115 kany/h. Bei Einfiih-
rung eines generellan Autobahn-Tempalimits von 126 km/h wirde
sich dieser "Schnitt® auf [Angeren Strecken durch den gleichmasi-
geren Varkehrsflu® und dadurch seltener auftretende Staus nicht
wesentlich verringem.
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- Der Sciwarverkehr wird in Korze aufgrund der EG-Richtlinie 92/6/EWG vomn 1Q. Februar
1992 zum Einbau und Benutzung von elektronisch-mechanischen Geschwindigkeitsbe-
grenzerm und damit zum Einhalten der Geschwindigkeit von B0 km/h gezwungen, so daB
fiir PKW ausreichend Geschwindigkeitsdifferenz for zidgige Uberholmandver auf Autobah-
nen verbleibt.

- Ein generelles Tempollmit leistet angesichts der zunehmenden 2ahi von schadstefiredu-
ziarten Fahrzeugen zwar keinen entscheldenden, gleichwohl aber einen nennenswerten
Beitrag 2ur welteren Minderung der Schadstoffemissionen. Dies giit vor allem, weit dle so-
genannte Vollastabschaltung der Lambda-Regelung bei Katalysatorfahrzeugen nicht, be-
ziehungsweise viel soltener anspricht '

- Mittelfristig werden Unfallwanrscheinlichkeit und Untallhdufigkeit sowie vor allem die UnfaR-
_schwere deutlich reduziert. Das hauﬁg gehdite Argument eines angeblich geringen. Einflus-
ses aul die Zahl der Verkehrstoten kann nicht Dberzeugen. Aus ethischer Sicht ist es

" ebenso wanig vertratbar wie die "Umrechnung® eines Menscherdebens in volks- oder be-
tricbswirtschaftliche Verrechnungsemheiben

- Eine H&chstgeschwindigkeit von 120 knv/h férdert nachhaltig ain nervenschonendes, streB-
armes und damit sicheres Fahran. Der von den Tempolimit-Gegnem bshauptete Eimdnig-
keitseffakt, der zu Emidung flhre, wird durch den geringeren KrafteverschigiB des Fahrers
zumindest ausgeglichen. Die entspanmntere Fahrweise fihrt im Lavufe der Zeit zu aligeme-
nemn Umdenken im StraBenverkehr, fdrdert ein generell gelasseneres Verhiltnis zum Auto-
mobil und schlieflich aggressionsfreieras Fahrverhaltien. Dies wiederum wird spOrbar
dampfende Wirkungen auf den Benzirwerbrauch und damit die C0,-Emissionen haben.

- Ein generefies Tampolmi Ist nahezu ohne Kosten sofort zu realisieren, Die ¥vestitionsko-
sten in Varkehrslaksysteme sind dagegen erheblich; ihr Effekt st nur kurziristiger Natur.

Zusammenfassenk ist bel sach- und fachgerechter Betrachtungsweise kein Argument gegen
eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung auf Autobahnan stichhaltig. - Dies gilt auch fur die
Hinmwersa das Bundesverkehrsministeriums, das ein generelles Tempolimit *nur* etwa 1,2 Pro-
zent aller Strafen {namlich dia derzeit noch nicht limitlerten Autcbahnabschnitte) betréfe. Dem
ist entgegerzuhalten, daB auf den Autobahnen immerhin circa 30 Prozent des gesamten Stra-

Der zur Zeit noch volzogene *Alleingang” der Bundesrepublik Deutschland mit Richtgeschwin-
digkeit 130 ken/h, de facto also freier Wah! der Geschwindigkeit, liefert im europaischen Raum
den Gegnem der deutschen: Umwettpolitik unndtig Argumente, Am Ende wird die Bundesre-
publik ohinehin durch eine einheitliche Ragelung auf Gemeinschaftsebene zum Kurswechsel
gezwungen. Dieser solite - vor allem aus Grinden umweitpelitischer Glaubwirdigkeit - freiwillig
vorweggenommen wergen. Ansonsten drohen kinftig weitere deutschie Vorstd8e in Richitung
besseren Umweltschutzes zu scheitarn,

129, Marz 1994/rs/ks)
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Sozlale und dkelogische Essentials nicht aufgeben
Der Entwurf fr eln Reglerungsprogramm muB zentrale Partel-Beschiisse aufnehmen

VYon Detlev von Larcher MdB

Der Entwurf fir ein Regierungsprogramm enthalt viele positive Elemente, fir die die Parteilinke
stets singetreten ist, wie: Zukunftsinvestitionsprogramm fir Ost- und Westdeutschland, Ar-
beits- und Strukturfdrderungsgesetz, Novellierung des Arbeitsschutzrechts, Reform der Ar-
beitsorganisation mit entsprechendsr Erweiterung der Mithestimmung, Absage &n mehr
Selbstbeteiligung in der Krankenversicherung, Kinderlastenausgleich, Gleichstellungsgesetz,
Aushau der Skologischen Stoffwirtschak, Programm *Kind, Gesundheit und Umwelt', Kem-
energieabwicklungsgesetz, Anknilpfen der Forschungspolitik an die Humanisierung des Ar-
beitslebens, Eckpunkte der Stastsreform, Volksbegehran/Volksentscheld, Bekdmpfung der
Machtkonzentration in den Medien, Ausbau der Sozialunion in der EU, Atbau des Protektio-
nismus der westlichen industrielander, Absage an Kriegsfuhrung der Bundeswehr.

_ Dennoch darf nicht dariiber hinweggegangen werden, dag der Entwurf zentrale Beschilsse der
Partei nicht aufgreift, zum Beispie! das Ziel der Vollbeschaftigung, eine antizyklische Arbeits-
marktpoltik, klassische Konjunkturpolitik, die bedarfsorientierte Grundsicherung und die Erhd-
hung der Mineralbisteuer,

Dles Tst nicht nur deshalb richt nachveliziehbar, weil e im Widerspruch zur BeschluBiage dar
Partei steht, sondern auch, weil es sich um Forderungen handett, die aus dem ersten Entwurf
des Regisnungsprogramms wleder herausgestrichen wurder.

Aut ganz grundsatziiche Kritik stofien zwei Punkie:

1. Die Finanzbasis des Emwurfs ist nicht nur v&llig unzureichend, sie ist auch nicht geeignet, -
dia *Klein- und Mittelverdiener®, die mit ganz groéem Abstand die Hauptlast der Einnahmen
der offentlichen Hand {aller Stauern und Gabibran) 2u tragen haben und unter der regie-
renden Koalition zur Melkkuh der Nation avanciert sind, fiir das Programm 2u mobilisieren.

Der “Ersatz" des 7,5-prozentigen "Solidarititszuschiags’ dar Koalition, der durch die Finan-
Zierung der Bundeserganzungszuwsisungen und durch den um sieben Prozent aufgs-
stocktan Landerantell an der Umsatzsteuer ab 1895 schon verfrihstickt ist durch eine 10-
prozentige Erganzungsabgabe reicht nicht aus, um die erforderlichan MaBnahmen zu fi-
nanzieren. Allein dle Steuerbefreiung des Existerizminimums (geschatzte Kosten S0 bis 70
Milliarden) und die Umstellung auf die Steuerfinanzierung der Arbeitsmarktpolitik (geschatzr
auf 50 Milliarden), die in Ganze der Entlastung der Lohnnebenkostan zugute kommen solf,
machen eine ungedeckte Finanzllicke von mehr als 100 Miliarder: auf - ganz abgesehen
von den anderen  angekindigten nicht aufkommensneutral  finanzierten
RetormmaBnahmen, und hier ware an erster Stelle die- angekdndigte und dringend
notwandige Steuerantiastung der Klein- und Mittelverdiener zu nennen. Die Ausblendung
der Aktualisisrung der Einheitswerte von Grund und Baden ist vor diesem Hintergrund nicit
minder unverstandlich. Problemverscharfend ist, daf Heinz-Wemer Meyer Recht hat: Die
Bemgssungsgrenze 50.000 DM ist zu niedrig.

Es gibt keine Alternative: Wenn wir die Wah| gewinnen und die Reformen umsetzen wollen,
mussen wir uns das fehlende Geld bef den “leistungslosen Wertsteigerungen der grofean
unproduktiven Vermagan* (Kronawitter) bokan. Auch hier venmissen wir den Bezug auf den
Wiesbadener BeschluB sines “sozialen Lastenausglsichs von oben nach unten® und sine Gr
die Menschen nachyoliziehbare Korkretheit.
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Georg Kronawitter hat recht: “Jetzt muB die SPD dis Imeressen der 70 Prozent Niedrig- und
Durchschnittsverdiener massiv vartreten und die zehn Prozent der Haushake, dia aber die
Hélfte des privaten Gesamtvermdgans - und vier Billionen DM - besitzen ... heranzighen® - -
selbstverstdndlich unter Freistellung des Miet- und selbstgenutztan Wohnungsbaus und
des provduktv ganutzten betrieblichen Vermdgens, Es ist sine interessierte Falschmeal-
dung, eine krafige Erhéhung der Vermbgenssteuer wilrde zusammen mit siner Zu-
schlagsregelung bis zur falligen Aktualisierung der Einheitswerte, einer hdheren Basteue-
rung entnommener Gewinne, der nun auch Scharping zustimmt, sowie in Verbindung mit ,
der von unserer Bundestagsfraktion geforderten Elnschrénkung des Bankgeheimnisses j
nicht mehrere Cutzend von Milliarden mobilisieren knnen!

2. Die zwaite Grundsatzkritik bezieht sich auf dia Absage an Tempelimit und allgemeina Ener-
giesteusr und auf die angedsutete Bindung der dkologischen Steuerreform an eire "EU-
weite Regelung®. Es trifit die Parteibasis ins Herz, wann eine Politlk zur Reduzierung der
Verkehrs-Emissionen, die bekanntlich exponentlel! mit der Geschwindigksit steigen, und
gegen die Raser und Drangler auf Deutschlands Autobahnen und LandstraBen, die be-
kanntlich zu einem erneblichen Teil far die taglichen Unfalkatastrophen verantwertlich sind,
als *primitiv* bezeichnet und mit dem Verweis auf nachtliche leera Autobahnen abgetan
wird,

Wir haben keine Alternative; Erstens werden die Menschen nur dann der Polltik der SPD ver-
traven, wann ihnen verstandlich gemacht wird, dai die Partei fest entschlossen ist, die Stevuer-
entlastung far die unteren 70 Prazent durchzusetzen und zugleich die entsprechenden Fi-
nanzmittel bei den restlichen 30 Prozent zu mobilisieren. Zweitens werden wir nur dann den
weiteren Zulaut der GRUNEN stoppen kénnen, wenn wir am dkologischen Umbau der lndu-
striegeselischatt, allgemeiner an den Grundsétzen, die die SPD der 70er Jahre erarbeitet hat,
festhalten.

 Die Parteilinka wird in den kommenden 2wdlf Wachen bis zum Panteitag fir diese Essentials
mit Entschiedenheit weiter eirtreten.

{421, Mérz 1994/s/ks)
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Dig EG-Richtlinie fir Blidschirmarbeit umsetzen I
Bann mug dle Gesundheitsrisiken endlich ernstnehmen :

Von Dr. Marliese Dobberthien MdB

Bereits seit Mai 1990 existiert aine EG-Richtiinie, die umfangreiche Schutzvorschriften fr Bild-
schimnarbeitsplatze als europaische Mindeststandards festlegt und wesentlich bessera rechtli-
che Voraussetzungen fir eine humanere und gesundheitsvertraglichere Arheit an Bildschir-
men bietet als die gektenden deurschen Bestimmungen.

. in der Antwort der_Bundesregierung auf die Kleine Anfrage "Bildschirmarbeit: Fruchtbarkeits-
stdrungen und Gesundhaitsschutz’ muBte die Regierung jedech einraumnan, daB diese Richtli-
nie noch nicht in nationales Recht umgesetzt wurde, obwohl die daflr vorgesehene Frist be-
reits seit Ende 1992 abgelaufen ist.
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Als Ursache flr die Verz6genung gibt sie an, daB erst das Arbeitsschutzrahmengesetz varab-
schiedet sein misse. Dieses Gesetz stelle die notwendige Rechtsgrundlage far die Verord-
nung zur Bldschirmarbeit dar.

Ubetzeugend ist gine solche Begrindung kemesfalls, lag es doch in der Hand der Regierung, -
frahzeitiy sinen entsprechenden Gesetzentwurt vorzulegen und sémtliche Bestimmungen aus
dem Bexeich es Arbeitsumweliraechts der Europaischan Union in nationales Recht umzusetzen.
Die Bundesmmpublk gehdrt mittlerweile zu siner Minderheit von Staaten in der eLzopaischen
Gemeinschat, in denen elne Umsatzung der Blldschirm-Richtlinia Immer noch nich? erfolgt ist.

Insgasanyt bleiben die Antworten der Bundesregierung ausweichend. Start eindeutig Stellung
Zu beziehen und ihre Vorstellungen darzulegen, verweist sie auf einen im Bundesarbeitsmini-
sterium erarbaiteien Heferemenentwurf der Bildschimverordnung Dieser entspreche dem
Kenzept der Bunidesregierung, das hohe Schutzniveau der EG "1:1* zu Ghemehmen

Sachlich ist diess Aussage nicht zutreffend. Auch Gewarkschaftsvartraterinnan widersprechen
clieser beschinigenden imerpretation:

- [n dem Verordnungsentwuif werden dne Bsamten in Landem und Kommunen nicht einbe-
zogen.

- Der Gehungsbereich soli nur diejenigen Beschéftigten erfassen, die mehr als 2wei Stunden
am Bildschimn arbeiten. Sinnvoller wire die Angabe eines Zeitwentes prozentual zur Ge-
samtarbeitszeit, da ansonsten Teilzetbeschaftigte nicht angemessen bertcksichtigt wer-
den,

- Ausgeschlossen warden sollen auch alle tragbaren Bidschirmgerate, was zur Benach:edl-
gung von Auendienstmitarbeiterinnen fihren wird.

- Die Ausflhrungen zur in der Richtlinie geforderten Arbeitsplatzanalyse sind unzureichend.
Die Bundesregierung hakt es nicht fir erforderlich, externen Fachverstand hinzuzuziehen.
Sie verweist lediglich auf das Beurteilungskriterium "gesicherte arbeitswissenschaftiche Er-
kenntnisse”. Diese sind aber noch gering, cbwohl Bildschirmarbeitsplatze hauhg Mehrfach-
belastungen der Arbeitnehmennnen und Arbaitnehmer aufweisen und die Forschung hin-
sichtlich der Kombinationsbslastungen noch lickenhaft ist Die EG-Richtlinie geht weiter.
Sie fordert, daB vom "neusten Stand der Technik und der wissenschaftlichen Erkenritnisse®
aus dia Gestaltunig der Arbeit zu erfolgen hat.

- Der Gesetzentwurt des ArbeRsschutzratwnengesetzes sieht die Einbezishung psychischer
Faktoren nicht vor. Der Benufsverband der deutschien Psycholagen hat schon auf dieses
Defiz des Gesetzentwurfes hingewissen. Die EG-Richtlinie dagegen bezieht ausdrocklich
psychische Belastungen als Gesundheitsrisiko mit ein. Es bleibt ratselhaft, wie somit das
Arbeitsschutzrahmengesetz in der vorfiegendsn Fassung Grundlage fur die Umsetzung dec
Bildschimmrichtlinie seirnt kann?

Statt sich hinter Ausfiachten 2u verschanzen, sollte die Bundesregierung il Versprechen ein-
Idsan und die EG-Richtlinie zur Bidschirmarbeit tatsachlich *1:1* umsetzen.

Eine umfassende Uberarbeitung des Verordnungsentwurfes ist daher geboten, Zudem riskiert
die Bundesregierung eine juristische Blamage. Wenn es ihr in dieser Legislaturperiode nictit
mehr gefingt, die Rahmenrichtinien fir den Gesundhsitsschutz am Arbeitsplatz und die Bild-
schirm-Ricttiinie in nationales Recht umzusetzen, droht ein Verfahren gegen die Bundasrepu-
blik Deutschland wegen Verletzung des EWG-Vertrages.

Nicht nur angesictits der Ubemahme der EG-Prasidentschaft ab Sommer diesen Jahres sollte
dies verhindert werden.
: {(-7/21. Mérz 1984/rs/ks)
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l.obtungdihlgem smnlttstellen mmn Flughifen Bahnund slulie cchtﬁen

Von Klaus Daubertehiiuser MdB
Verkehrapoiitischer Sprecher der SPD-Bundestagsiraktion

Der Luftverkehr hat in wanigen Jahrzehnten eine Badeuwung erlangt, die niemand vorharsehen
konnte. Nur mi seiner Hilfe kann der Bedarf an Verkehrsleistungen moderner Gesslischaften
noch gedackt werden, Ohne ihn waren Spezialisierung und Arbeitstedung dér heutigen Volks-
wirtschaft nicht denkbar. Aber nicht nur das Wachstum und die volkswinschaftliche Badeutung
des Luftverkehrs, sondemn auch seine Kosten simd in dan kitzten Jahren starker in das BRckfeld
des dfentlichen Interessen gerlckt.

invastitionen in Flugh&‘en urkdd Flugsicherungssysteme binden Sffentliche Mittel, die immer
knapper werden. Lambelastigung von Fiughafenanwohnern und zunehmende Schadstoffe-
missionen der Flugzeuge zeugen zudem von den dkologischen Problemen des Lufiverkehrs.

Luftverkehr muB deshalb in Zukunft mehr als Tail des gesarmten Varkehrssystems gesahen und
im Rahmen eins integrienten Gesamtverkehrskonzpets mit dan anderen Verkehrstrigern ver-
netzt und verknlpdt werden. Auf langeren Strecken ist das Flugzeug unter dem Gesichtspunkt
der Zeteinspanung annahernd konkurrenzlos. Auf mitderen Strecken von 300 bis 500 ki steht
es dagegen im direkten Wettbewetb 2u den anderen Verkehrstragem Strafe und Schisne,

Voraussetzung filr eine bessere Integration der Verkehrssystema ist die Schaffung einer Ver-
kehrsinfrastruktur mit leistungsfahigeren Schinittstellen zwischen Flugha3fen, Bahn und StraBe,
dle den Einsatz des jeweiligen Verkehrsmittels entsprachand seiner spezifischen Vorteila und

. Leistungsmbglichkeiten zulaft Fir den Kurz- und Mittelstreckenbereich - bedeutet dies’ eine
klare Vorrangstelung des umweltireundlichsten Verkehrsmittels Bahn.

Durch die Entlastung des heuta schon stark Gberbeanspruchten deutschen und europdischen
Luftraums wilrde damit auch ein Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit gelelstnt.

Mit dem von der Europaischen Unicn initlertan Ausbau der suropdischen Eisenbahnen durch
Hochgeschwindigkeitsstrecken ist &in erster Schrit getan, um die Schiene gegeniiber dem
Automobil und dem Flugzeug wettbewerhsfahiger zu machen,

Bel einer entsprachanden Vemetzung aller Verkehrstriger wird sich der Lutiverkehr starker auf
seine eigentlichen Vortelle konzentrieren. PreisgOnstige Fernfiugreisen und die schnelle Ver-
bindung europ&ischer und rtemationaler Geschaftszentren sind nur zwei Beispisle dafir, dab
Luftvarkehr auch in Zukunift eine entscheidende Rolie bei der Bewiltigung des Mobiltatsbe-
dl’.\rfn:sses der BevBikenmng splelen wird.

{421. Mz 1994/rs/ks)
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