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ADALEKOK A DEBRECENI AUTOZAS
TORTENETEHEZ

PETHEO KAROLY

Bevezetés

Eppen sz4z éve annak, hogy a (nyugat)németorszdgi Mannheimben
é16 Karl Benz 1885-ben megszerkesztett egy héromkerek(, robbanémo-
torral hajtott gépjarmvet, s erre a- kévetkezd évben szabadalmat is
kapott. Ma mér senki sem tudhatja, hogy Benz pontosan milyen tdvo-
labbi tervekkel és elképzelésekkel bocsatotta a bamészkod6, nemegyszer

‘hitetlenkedé mannheimiek el6tt prébaitra jarm(vét. Valészinlileg nem

csupén iizleti célok, anyagi meggondoldsok vezérelték, hanem — mint
4ltaldban minden feltaldlé — tdbbet is remélt, ha nem is a kozlekedés

ljes forradalmasitdsit, bar bizonyéara ilyesmi is megfordult a fejében.
Maradjunk hét inkdbb a tényeknél, mert ezek a fontosabbak, de van-
nak is annyira érdekesek, mint a rég porladé Benz titkos gondolatai.
1886-ban ugyanis jelentkezett egy mdsik német feltaldlé is, a cannstadti
Gottlieb Daimler, aki mar négy kerékkel szerkesztett egy motoros jar-
miivet, anélkiil, hogy Benzet egyéltaldn ismerte volna, vagy valamit is
hallott volna réla és taldlmanyéro6l. Hallott viszont réluk Launhardt
professzor, a hannoveri egyetem rektora, aki 1897-ben egy inkébb el-
hamarkodott, mint torténelmi kijelentést tett: ,,Az automobil —.abszur-
dum. Soha senki nem fog hasznalhaté gépkocsit szerkeszteni.” Aztén
nem telt el egy emberdltd se, és a Pesti Hirlap 1933. évi naptaraban
ezeket olvashatjuk: ,,A vildg nagyvérosaiban és orszagatjain ezidsze-
rint 32 millié gépkocsi fut.” De jojjiink térben és idében egy kicsit ko-
zelebb. Az Autésélet egyik 1979. évi szdmdban olvashatjuk, hogy nélunk
Magyarorszagon ma 800 ezer személygépkocsi, 200 ezer haszongépjarma
és 750 ezer motorkerékpar kozlekedik. Aztdn megint egy kis kitekintés
a vildgba: Féldinkén ma mintegy 400—450 millié gépkoesi kozlekedik,
ebbdl kb. 300 millié a személygépkocsi... Bizony jobban tette volna az
egyébként tiszteletre mélté rektorprofesszor, ha gépjarmid ligyben hall-
gatott volna, akkor bdlcsebb maradt volna.

Mert az események gyorsan kovették egymadst, gyorsabban, mint
amilyen sebességgel ezek az elsé automobil-csoddk haladtak az utakon.
Benz és Daimler jarmiveinek a maximélis sebessége 20 km/éra volt,
amit Benz 1894-ben 30 km-re tornészott fel, Armand Peugeot francia
gyéros és autékonstruktér pedig 40 km-re, ami akkor szédilletes sebes-
ségnek szdmfitott. 1900-ben pedig, amikor a magyar gépkocsigyartds
megteremtdje, Csonka Janos is hozzékezdett az els§ sajat tervezésli és
kivitelezésli jarmiivének megszerkesztéséhez, a cseh Ignac Sustala Nes-
selsdorfer mark4ji koesija méar 50 km-rel is tudott menni, ami csupén
10 km-rel van a mai megengedett varosi gépkocsisebesség alatt. (Sus-
tala és Csonka legelsé jarmiive a Kozlekedési Muzeumban lathaték.)
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Elérkeztiink teh4t a csak nagyon kevesek 4ltal ismert magyar auté-
ipar torténetéhez, annak kezdetéhez. Csonka Janos eldszor egy hérom-
kerek motoros levélgyGjtd jarmivet tervezett'a Magyar Posta részére,
majd 1905-ben kovette ezt a Malomépitészet és Gépgyar, a késbbbi
Magyar Altaldnos Gépgyar Rt. Phénix nev(, zért karosszérids kocsi-
ja, melynek sebessége mar elérte a 80 km-t is. Majd ismét Csonka Ja-
nos épitett 1909-ben egy kisméretdi, minddssze 2,5 m hossz( autét, mely
még harminc év mulva is izemképes volt. A Magyar Vagon és Gép-
gyar 1910-ben jbtt ki Gy6r nevid kocsijaval, de az els6k gyartasat mar
1904-ben megkezdte kiilénbozé neveken és csupan néhany darabos ,,5zé-
ridkban”. A Magyar Automobil Rt. 1908-ban Aradon kezdte meg mi-
kodését és a gépkocsik gyartdsat. Legismertebb tipusa velt az 1911-ben
kibocsatott Marta. Maximalis utaz6sebessége a 80 km-t is meghaladta.
Ismerdsebben hangzik mér sokak elstt a Réba név. Ezzel a mérkdval
is a gyéri Magyar Vagon- és GépgyAr jelentkezett 1914-ben. Elsdsorban
a Posta szamaéra folyt a gyartds, majd a hébord alatt a hadsereget 14t-
tak el tehergépkoesikkal. A hébord utin teljesen megszint a személy-
gépkocsik gyértasa, méasutt viszont volt prébéalkozis. 1924-ben a Magyar
Altaldnos Gépgyéar hozta ki Magomobil nev( tipusit. Fejes Jend konst-
ruktér — amint ezt Bélint—Mandel: Auték cfm( kitGnd kis kényvében
olvashatjuk — nemzetkozileg is figyelemre mélt6 taldlmanydval elérte,
hogy az altala szerkesztett gépkocsi silya 25 szdzalékkal volt kevesebb
az eddigieknél. Fejes ezzel a kocsival 1925-ben jelentkezett a piacon.
Az elsé hathengeres kocsit 1928-ban &llitotta el6 a Magyar Altaldnos
Gépgyar, Magosix néven. Ot iilhely volt benne, s ami ekkor még meg-
lehetdsen ritkasdgszamba ment, idomérd 6rat is szereltek bele. De nem
maradtunk ki a kétiitem(i motorok gyartdsabél se. Ezek felé az 1920-as
években fordult a technikusok figyelme. Nélunk a csepeli Weiss Manf-
réd cég 1929-ben hozta ki az elsé ilyen aut6t, s mindjart szép sikert ér-
tek el vele Monte-Carléban. Kés6bb négyiitem@ motorral beépitett ko-
esikat is adtak ki. Ezzel a magyar személygépkocsi-gyartds torténete be
is fejez6ddtt, mert a mésodik vildghdbord utdn méar csak teherautékat
és autébuszokat gyartunk.

Idekivankozik még taldn két adat: a mai Magyar Autéklub ,Gse”
Kiralyi Magyar Auté6 Club néven mér 1900-ben megalakult, Eurdpaban
harmadikként. Tagjai természetesen tdlnyomérészt a felsé tizezer kép-
visel6ibol 4lltak, s célja, tartalma is merében eltért a maiétél. 1925.
dec. 29-6én alakult meg a Tiszant(li Automobil Club, miutdn az egy
hénappal kordbban megalakult Szabolesi A. C.-hoz a debreceni autésok
azzal a kikotéssel jelentették be csatlakozésukat, hogy a klub neve ,Ti-
szantali” legyen. Az elnok Kéllay Mikl6s szabolesi f&ispan (késSbbi mi-
niszterelnék) mellé mésodelnokill baré Vay Ldaszlé féldbirtokost (1932—
37 kozoétt Hajda vm. és Debrecen fdispanja), alelndkiil dr. Hiittl Tiva-
dar egy. tanart és Magoss Gydrgy polgirmestert vélasztottdk, — Es még
egy érdekes debreceni vonatkozasi adalék: a Tanécskoztarsasag idején
felmeriilt a legsiirgésebb tennivalék kozott a gépkocsik rekvirdlasanak,
vagyis a kozszolgdlatba 4llitdsdnak gondolata is, s6t az Osszeiras is
megtortént: Debrecen virosiban Osszesen 44 autédt taldltak. Ma kozel
harmincezer személygépkocesi szalad a varos ufcéin. ..

I. ,AZ ELSO AUTOK, AZ ELSO AUTOSOK DEBRECENBEN”

A Hajdd-bihari Naplé 1969. aug. 31-i szdméban érdekes cikk jelent
meg Béber Liszl6 (1899—1974) tollabél, aki ismert Gjségirsd és helijr-
éénhé::y vzlzte.kA kﬁ:k}::'ofgx;e:éx&z ells6 autdk, az elsd autésok Debrecenben.

s mi j ? i
S st yen automobiljuk volt? Idézem a cikk

»Orvos volt a legelsé autétulajdonos: 1898 nyardn dr. Szentpél
Benjémin hozott Debrecenbe egy egyhengeres francia De Dion Bostor{
kocsit, zakatolt, pofogott, az emberek a fejiiket cs6valtak lattara, de ez
nem akadélyozta meg egy mésik orvost, dr. Moskovits Miks4t abban,
hogy megszerezze a pérjat. Es ha mar orvosoknak volt automobiljuk
— mert ezek még azok vpltak —, hogy maradhatott volna mogéttilk a
braganzai herceg, Dom Miguel? A braganzai a viladgoskék mentés, feke-
te 16sz6rforgbs 7. kiozds huszarezredben szolgalt, az ezred tulajd'onosa:
II. Vilmos német csészdr. .. A Vilmos huszérok tisztikara csupa mag-
nasbél 4llott. ... Dom Miguel a legalacsonyabb rendfokozatot viselte
ebben a tdrsasagban, Offizierstellvertreter, tiszthelyettes volt. Ez mit
sem jelentett, az mar azonban igen, hogy a hercegi rangjahoz vagyon
nem jérult, magygu'éq: a braganzai szegény volt. Viszont a keresztapja
nem kisebb valaki, mint 1. Ferenc Jézsef csiszar és kirdly, az uzsordsok
tehat korlatlanul hiteleztek neki. Igy szerzett a herceg egymas utdn két
kocsit. is, ugyancsgk De Dion Boutont, nem kiilénds érték(it. De az elsi
komoly auté mégis az & révén keriilt Debrecenbe: 1910-ben Ferenc J6-
zsef egy négyhengeres, lancos Lorrain-Dietrich koesit ajéndékozott a
keresztfidnak. Titok maradt, hogy tudta ezt elérni a braganzai, hiszen
a megcesontosodott konzervativ Ferenc J6zsef telefonkagyl6t sem vett a
kezébe, és ki nem é_llhatta az autét, soha nem is iilt bele. A szép, dra-
ga kocsit néger sofox: hozta Parizsbdl Szigeti Jbzsef szereldvel al'{i az-
tan -az els6 debreceni gardzst nyitotta meg a Piac utca 58. szﬁm alatt
A néger sofér okoztg Debrecenben az elsé karambolt: A Nagytemplom-.
]nél neklsza_ladt a kisvonat iitk6z6jének. Ez mindenesetre braviros do-
og volt, hiszen a Lorrain-Dietrich maximalis sebessége nem haladta
meg a 25 kilométert, a koznyelven kavédarélénak becézett gbzmozdo-
gyocskéval pedig 1épést lehetett tartani. Dom Miguel elcsapta a sofdrt
e nem volt nagyobb szerencséje azzal sem, akit megint Parizsb6l ho-’
zatott helyette, Akkor keriilt hozz4 Philipp Rudolf, aki gy az elsé deb-
:‘ne::e‘ri\l h!vatésos gépkocsivezetd lett, s meg is maradt a braganzaindl
adgssaé(;g;‘g,r::éfééié t!elzfggs ke;deiszta;l)f kx;neg nem elégelte a halmozott

! om e i
térsz:lrgl,( . dragonyosezredhez.”gu végta valahové a galiciai ha-
. Amikor e rendkiviil élvezetes stilusban megirt cikk m
kovetéen jé néhény évvel elkezdtem foglalkozn% a debrecegfjeallexrtléészéé;
térténetével, s Gjra elévettem az elrakott Gjsagot, hogy elolvassam Bé-
ber L&szl6 {rasat, megprébaltam adatainak utdna is nézni. Ennek sordn
olyan informéciét kaptam, hogy a hagyatékdban foljegyzések nem ma-
radtak, igy nem lehet tudni, hogy adatait honnan meritette. — Magam
részérgl két irdnyban indultam el: egyrészt igyekeztem folkeresni a
ll:lég €1§ taxisokat, sof6roket és szerel6ket, mésrészt végigolvastam a
r&rabeh ujsdgokat. Az ilyen médon Osszegytijtott adathalmaz csupén
: zben timasztotta al4 az éltala mondottakat. Elsljaréban csak egyet-
en példa erre. A Tiszéntdl 1941. dec. 7-1 széméban az Angol Kirdlynd
Megsz{inésével kapcsolatos tudésitdsban az olvashaté, hogy valamikor

"
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Litt mulatott gr6f Eszterhazy Pallal I. Ferenc Jézsef keresztfia, a bra-
ganzai herceg, aki az elsé autétulajdonos volt Debrecenben.” Tehét ezek
szerint nem dr. Szentpély, se nem dr. Moskovits? Bizony nehéz lenne
ma mar ezt tisztdzni. Eppen ezért nem is torekedtem mésra és tobbre,
mint csupan annyira, hogy mindazt, amit nekem sikeriilt eddig Debre-
cen autés multjara vonatkozéan Osszegyijteni, azt kozreadjam, s ezzel
hozzajaruljak a helytorténeti kutatds ezen meglehetsen figyelmen Kki-
viil esd teriiletének a feltardsdhoz.

A mult szdzad végén torténteknek ma mar nincsenek €16 tanii, igy
egyediil a korabeli lapok és az esetleges més forrasok allnak rendelke-
zésre. Lassuk hat, mit mondanak ezek.

Az ‘elsé autéval kapesolatos hireket az 1898-as Gjsagokban taldltam.
Jan. 4-én pl, a Debreczen cimd arrél ad hirt, hogy Madagaszkér f6va-
rosédban, Tananarivéban megjelent az elsé lovaskocsi, s ezzel kapcsolat-
ban megjegyzi a lap: ,Nincs messze az idd, amikor automobil-kocesik is
fognak kozlekedni. Mit fognak majd ehhez sz6lni a madagaszkériak?"”
Januarban tehdt még csak a nevet irjdk le: ,automobil-kocsi”, majd
majusban egy hirben a Debreczeni Ujsidg az autét onmozgé-Kocesinak
nevezi, mely eddig a biciklivel egyiitt erés konkurenciat jelentett a lo-
vaknak — Pdrizsban. — Dr. Szentpaly Béni II. ker. orvos nevével a
szhzadvégi lapokban is gyakran talalkoztam, majd 1900-ban is, de hogy
autét hozott volna a varosba, errdl egy sz6t sem irtak az Gjsagok.

A Béber Laszlé altal kovetkezetesen ,Dom Miguel”-ként emlegetett
braganzai hercegrél a Debreczen 1899. jun. 19-i szaméban olvashatunk
eldszor. A bokkend csupan annyi, hogy a herceget nem Dom Miguelnek
hivtdk, hanem Ferenc Joézsefnek, ahogy csasziri és kirdlyi keresztapjat,
s amikor 1899 juniusiban — mint Nagyvaradon szolgdlé hadnagy, te-
hat nem altiszt — ideldtogatott, vonaton érkezett, a Nagyerddre is a
helyivastttal ment ki, s6t még 1900 maérciusaban is auté nélkil érke-
zett, visszafelé pedig kiilénvonattal, ugyanis lekéste a menetrend szerint
kozlekedd szerelvényt ... Autérél tehat egyeldre sz6 sincs.

Illetve van, de nem az ovérdl. Okt. 3-d4n ezt olvashatjuk: ,Nagy
riadalom, bamészkod6, mosolygé és fontoskodé arcok kézepette rohant
fel-alda a varosban az tGjkor technikdjanak egy zsenidlis gyermeke —
egy automobil. A lesajnalt fiakkeres lovak szemeibdl az észrevétlenség
konnyei potyognak, a kevésbé értelmes talyigds paripdk pedig fiiliiket
hegyezve bamultak a 16 nélkiili masina utén, Sz6 sincs réla itt még
sohasem latott szenzdcié volt.” (Kiemelés télem) Hat ez bizony
cafolni latszik Szentpdly doktor 1898-ra datalt autétulajdonossagit. —
Egyébként ez a nagy szenzaciét kelté auté ugy keriilt a véarosba, hogy
egy févarosi rt. automobilkodzlekedést szeretett volna létesiteni Debre-
cen és Nagyvarad kozott, és lehozott egy gépkocsit bemutatni a véaros
vezetdinek. A cikk iréja megjegyzi, hogy neki is médja volt kiautomo-
bilozni a Nagyerdére, és ,eltekintve a kissé kellemetlen zakatolastél, a
gép menetének biztonsaga, a razis teljes kizdrata valéban meglepte”.
A gazdasdgossagi szempontokra is figyelmezteté riporter azt is hozza-
teszi még, hogy ,szép az a kis automobilozas, de veszett driga. 5—6000
forinton alél nem is igen beszélnek az emberrel. Az igaz, hogy ha mar
a gép megvan, Osszevissza 4 krajear art benzin kell a mozgatdsdhoz, és
ami a passziét és a biztonsagot illeti, a vagyonos embernek hdélds do-
log.” Csak tédjékoztatdsul f(zom ehhez hozzd, hogy 1900-ban milyen
arak voltak: dszi kabat selyembéléssel 5, 1 q bhza 7—8, egy vetdgép
80—130, egy bicikli 70—~80, 1200 n. &l fold 500, egy orvosi latogatds dija

6

Mﬂszerfalra" felszerelheté Szent Kristéf-érem. Szent Kristéf az tton
levdk, a kozlgkedésben résztvevok, az autésok védszentje. A képen
ldthaté érem Kaszab Gyula autéjinak a milszerfaldn volt

nappal 2, éjjel 4, egy sziilészeti mitét 15—40 forint volt, 1 kg sertéshis
40 krajcdrba, vagyis 80 fillérbe keriilt, egy 14 karétos gytlirG 3 koronéba.
A véros polgarmesterének egy évre a fizetése 7000 korona volt, ehhez
iott 1000 K lakbérpétlék, és 100 K személyi pétlék. Egy tandcsos mar
csak 4000 K alapfizetést kapott és 600 K lakbérkiegészitést.

.Ugy néz ki, hogy az 1901-es esztendé az, amelyikben végre megje-
lenik — legalffibpis a Debreczeni Ujsag apr. 19-i tudésitdsa szerint — az
elséwde_brecem »illetdségl” aut6, amellyel ,csaknem végzetessé valé bal-
eset tdgtént, melynek szenvedé alanya Ferenc Jézsef braganzai herceg
:ollt, aki a Nagytemplom kozelében majdnem osszelitkézott a kisvasit-
n?:'. Autéja" sulyosap megrongélédott, be kellett ,vonszolni” az egyik
vél::zerész uzletbe, 6 pedig bérkocsira iilve tdvozott a helyszinrsl. Nyil-
- velz az az eset, amelyr6l Béber is irt, de hogy az auté milyen tipu-
éltal‘é) t, n§ger sofér vezette-e vagy mas, esetleg maga a herceg, s egy-
=t n mikor keriilt a virosbha ez az autéja, errdl nem esik szé. Pedig
olvaffilegglﬁzéen a Debreczen februdr 21-én megjelent szimdban még azt
o shatjuk, hogy ,Az automobil, ez a puffogé szérny immar az Alféld
a S:m indult romantikajat is ki akarja végérvényesen ©6lni.” De ezzel
3 gngehényéssal se nem a Szentpaly vagy Moskovits, se nem a her-
szintée recenben ,,szaguldé” autéjit illeti, hanem egy badeni cégét, mely

n érdekelt lett volna abban a bizonyos, a két varos kozott kozle-
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kedtetni tervezett automobil-jdratban. Ezzel kapcsolatosan az Ujsdg még
a régi bety4rdal &tirdsat is javasolja ilyeténképpen: ,Virdg Izsé hova
olyan szaporén,/Azon a gyors automobilparipdn?/Sugér Jéké lénya
férjhez mén,/Annak a lakodalméra megyek én.../Zavaros a Tisza
vize nem tiszta, / Automobilom bizony nem issza — /Hogy is inn4, mi-
kor benzinmotoros,/ Nem vagyok én a rézsammal szabados.”

Mig nélunk riadoznak az autéktél, Pesten megrendezi a Magyar
Auté Club az elsé automobil-kiéllitdst a Tattersalban jan. 17-t6l 20-ig.
A debreceni postafénokség pedig ,a tdvirat és expresszlevél kézbesits-
ket biciklire iilteti. Automobil koesi j6jjon el a te orszadgod!”, fejezédik
be a hir...

Es augusztusban ismét a herceg a szerepldje egy autés hirnek: most
meg Aradon keltett feltlinést, hogy ,;szemtdl szembe lattak egy eleven
herceget és egy eleven automobilt.” Ezek szerint a braganzainak vagy
az éprilisban Osszetort aut6jat javitottdk meg, vagy megvette azt a bi-
zonyos mésodikat vagy harmadikat. Az aradi eseményekr§l a Debre-
czeni Ujsdg szept. 2-1 szdma is megemlékezik azzal, hogy a herceg
automobilja ,idegenszeri z(gisadval és a vészkiirtnek messze hallhaté
jajgatasaval mindig csédiiletet idéz el6 a varosban.” Megtudjuk a cikk-
b6l azt is, hogy az auté mar itt van Debrecenben, ahol a herceg mar
meg egy tojasokkal megrakott kocsit 1itott el, majd elhajtott, s most a
kérosultnak a féudvarnagyi hivatalhoz kell fordulnia panaszaval, lévén
a ,tettes” a kirdlyi hdz tagja... Autés vonatkozdsdi hir ezutén méar nem
sz6l a hercegrdl, akit 1902-ben mar ,automobilos herceg”’-nek tituldl-

{
1
J

Barna Joézsef gépkocsivezeté temetése 1928-ban

nak, és megirjak réla, hogy egyéves szabadségat téltvén, Gjabban Lon-
donban mfvel botranyos dolgokat, s ennek koévetkeztében csalddja
gondnokség ald is helyeztette, 6 pedig lemondott hadnagyi rangjardl,
amit ,,O Felsége”, Ugyis mint keresztapa, elfogadott. — Es megint csak
Béber kozlésére reflektdlva: az Gjsdgok nem tudnak arrél, hogy a gali-
ciai hatdrszélre helyezték volna, bar késébb is gyakran irkalnak kii-
18nb6z6 viselt dolgairdl a vilagban,

Szigeti J6zsef viszont itthon maradt és 1902 mérciusdban egy hir-
detés arrél szo6lt, hogy a Piac u. 58. sz _alatti Bank-palotdban mechani-
kai mdhelye van, ahol folyik ,automobilok gyartdsa” és van ,raktar”
is, egyébként ,motoros bicziklik és mindennem( kerékparok és varré-
gépek, s e szakméba vagé motorok javitdsat jutdnyosan” vallalja. A szi-
vegtél balra még egy nyitott, kisméreti, kiillés auté halvany fény-
képe (rajza?) is taldlhat6, két utassal. Ett6l kezdve rendszeresen jelen-
nek meg nagy Keretes hirdetései, apr. 27-én egy tGjabb auté képével.
Ez is nyitott, motorhdzénak eleje haromszogire formalt, hegyes. Kiillés
kerekei teljesen olyanok, mint egy lovaskocsié; ennek mar latszanak a
gérhényéi is, a kényelmes vezet6i iilés mogott pedig egy kisebb p6t-
lilés van, hasonlé az urifogatok kocsiiiléseihez. Ezek a hirdetések két-
ségt_elenul arra engednek kovetkeztetni, hogy Debrecenben — és felte-
hetden a kornyéken is — mdér tobb auté is lehetett. Azt pedig, hogy
»automobilok gyartdsa”, amint a késdbbiekben l&tni fogjuk, nem sza-
bad szé szerint venni.

5

Barnag Jézsef géplakatos, gépkocsivezetd temetése 1928-ban. A koporsét
egy Owerland gépkocsi alvdzdn viszik



1903-ban egyetlen autés hir fordul elé szept. 27-én: Torley Jozsef
pezsgdgyaros érkezik a varosba, ¢s érdekes, hogy ,az Arany Jéanos ut-
ca torkolatdnal pihend tof-tofot a kivéncsiak oridsi tomege vette ko-
riil, mely nagy gaudiummal nézegette, amint a lomha, iromba jaréma
berregé zakatoldssal” elindult. — Persze ne legyiink igazsigtalanok és
ne vonjunk le ebbdl elhamarkodott kovetkezietéseket. Egy-egy ritka ti-
pust nyugati kocsit ma is sokan megbdmulnak.

1904-bél még ilyen hir sincs, csupdn egy ,vers” negyedik stréfdajat
tudom kozolni kuriézumképpen: ,Nyér, nyér, nyér,/Automobil var,/
Edes Lujzam gyere velem,/ha kell benzines szerelem./Toff!”

1905 mar valamivel érdekesebb hirrel szolgil: ,Szdguldé automo-
bil” cimmel. Ebbdl megtudjuk, hogy napok 6ta feltinés targya Debre-
cenben egy nagy automobil, mely szédiiletes gyorsasdggal szdguld vé-
gig a legforgalmasabb utcdkon. Felhivja a lap a rendérkapitany fi-
gyelmét erre az automobilra, mely kiiléndsen a forduléknél oly vesze-
delmes sebességgel rohan, hogy a kitérés alig lehetséges. Intézkedést is
siirget ,ez ellen a kozveszélyes mulatsag ellen, mert kiilonben feltétle-
niill emberaldozat lesz a vége.”

1906-ban Debrecenben is megjelenik a hadkigészité parancsnoksag-
rak egy felhivdsa, mely szerint a fegyvergyakorlatra behivott tisztek,
hadaprédok stb, sajat autéjukkal vagy motorkerékparjukkal vehetnek
részt a gyakorlatokon, mégpedig mint motoros kiildéncék, amennyiben
bejelentik a ,motorkocsi” adatait, valamint az esetleg ,magukkal ho-
zand6é motorvezetd (chauffeur) katonai adatait. Egy motoros (automo-

e
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Kaszab Gyula auté- és motorjavité miihelye

ey

il) 30 korondval lesz karp6tolva minden hasznélati napért”, s a szalli-
tés és a motorvezetS elldtdsdinak koltségeit is a katonai kinestar fedezi.
gt Ebben az évben n_lér tébb auté is lehetett a varosban, mert egy Gj-
shgeikk a szek.grek, fidkeresek és kerékparosok mellett a gépkocsi-tu-
lajdonosok ,kiildndsen szigord” megrendszabalyozasat is siirgeti. —
Augusztusban egy dtutazé tarsasdg ,hatalmas vords gépkocsi’-janak
80K bamuléja akadt”.

~ Egy 1907 februdrjdban megjelent ,eredeti tarczd’-ban jellemzé le-
{rast olvashatunk arr6l, hogy milyennek is lattdk nyolcvan évvel ez-
-gl&_t az autét: ,,... Egyszerre a nyugodt tajékot erds lélegzésforma za-
varja fel. S amint kozelebb jon, mar rekedt lihegéssé vilik, s egy fan-

- tasztikus, ijeszt6, megfékezhetetlen valami rohan el egy porfellegben a

békés vidék kigyozo Gtjan. Az Arthold gréf automobilja ez, egy 1j, ja-
vitott gépezet, melyet egy ujjal lehet korményozni, s amely a sebesség
terén hallatlan rekordokat ért el. A gréf ifji nejével iil az autéban. ...
szemben velliik egy mésik pofékelé szorny kozeledik. Ez a Léris Péter
motocyklije.” A tarca iréja szamara mindenesetre nem lehettek nagyon
ismeretlenek ezek a ,fantasztikus, ijesztd, megfékezhetetlen valamik”,
legaldbbis erre vallanak a mfszaki adatok.

: Majus 7-én'is megjelent egy érdekes tudésitds, amelynek ugyan
nincsen debreceni vonatkozdsa, haesak az ném, hogy itt is megirtak:
Hoyos gréfné cimére érkezett egy auté Amerikdbol, melyet egy onnan
jott ,,soffér”, egy itteni ,gépkocsikezels” és egy komornyik prébaltak ki.
Persze nem valészinG, hogy ennyi elég lett volna ahhoz, hogy minder-
15l egy helybeli napilap”is hirt adjon, de a préba vége az lett, hogy
— szakadékba zuhantak. Ezt mar érdemes volt megirni, de tgy latszik
:fmiss szenziciénak szamitott, hogy Siéfokon karambolozott a 702. sz,

De ezekben az években nem csupén az ilyen esetek szamitottak
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szenzéciénak, hanem még mindég maga az auté is, mint ritka jelen-
ség, technikai csoda, amelynek az érdekességét csak fokozta, ha rdada-
sul olyan emberek iiltek benne, akiknek a személyes megjelenése még
auté nélkiil is alkalmat adott legaldbb egy rovidke ujsaghir megirasé-
ra, pléne egy olyan vidéki varosban, mint Debrecen is, ahol meglehe-
tésen ritka volt egy eleven herceg és hasonlé nagységok...

Szept. 22-én megint Gjsdgtéma az automobil (melyet hol igy nevez-
nek, hol auténak vagy gépkocsinak, de nevezték 6nmozgé kocsinak, én-
mozgé hinténak, automobil kocsinak, motorkocsinak, sét ordégszekér-
nek, érdogmasinanak, benzinszekérnek, négykerekd vasnak stb.), még-
pedig abbdél az alkalombél, hogy Arad vérosa a Westinghouse cég
havre-i gyarédbdl nyole ,automobil omnibusz’-t rendelt, melyekben 24
16erés benzinmotor lesz, és 36 utast szdllithat, meg 2 sofért, 30 km-es
sebességgel. Megjegyzi a lap, hogy ,az érdekes jarmd a koziti kozleke-
dés terén Magyarorszigon az els6 a maga nemében, és bizony Debre-
cenre is raférne az ily véllalat bevezetése, mert itt is a legrosszabb al-
lapotok uralkodnak a kozuti kozlekedés terén”, fejezi be a cikkird, —
Ehhez kapcsolédva érdemes idézni egy korabeli szakkonyvbdl, melyet
dr. Szabolesi Antal A kozlekedés torténete cimmel irt 1910-ben. Az utol-
s6, minddssze 3 oldalas 7. fejezet cime ebben a kényvben: , A gépkocsi
(automobil) kozlekedési szerepe.” Idézet a szovegbdl: ,A kozlekedés
szervezetében mind ©nallébb szerephez és jelentdséghez jut a kozuati
gépkocesi (automobil) kozlekedés, értve gépkocsi alatt az onmikoddleg
gozzel, gdzzal vagy villamossaggal hajtott, személyek és terhek szalli-
tasara alkalmas jarmiveket.” Szerinte egyébként ,az els§ ilizemképes
g6zautomobilt az angol Gurnay épitette 1831-ben, az elsé benzinauté-
buszt pedig Lenoir 1855-ben.” Még néhany érdekesebb adat: ,Egy 20
16erds, 20 iiléhelyes személyautdbusz dra 18—25 000 korona, egy 4000 kg
hordképességii 60 16erds teherautomobil hdrom egyenként 3000 kg hord-
képességli mellékkocsival kb. 30000 korona. ., . Budapesten néhany
széz gépkocsi van forgalomban, s ez mind csak magéantulajdon. Ujab-
ban a varos szerzett be 10 automobilt, de az is csak kisérletképpen tor-
tént.” — Igy nézett ki hét szdzadunk elsé évtizedében az auté, mint
kozati kozlekedési eszkodz.

De térjiink vissza még néhany mondat erejéig az aradiak automo-
bil omnibuszara, mely aztin Pozsonyt6l Pestig 6 6ra alatt tette meg az
utat. Debrecenbe szept. 29-én este érkezett meg, s a szinhdz udvarara
vontattdk be. Masnap a véros vezet6éi is kiprébaltdk. ,,Az auté-omni-
busz — folytatja az Gjsdg — gyonyor(, hatalmas gép. Az elsdrésze olyan,
mint egy rendes autéé, a hatsérésze pedig a budapesti nagy omnibusz-
hoz hasonlé. Sargara van festve és ilivegfalai vannak. A kocsi belsejé-
ben egymaéssal szembe iilnek az utasok. Hatsé részén félkérben lépesd
visz fel a tetézetre, amelynek kozepén szintén iilések vannak. Feliras is
van a kocsin nagy, hatalmas, messzirdl lathaté felirds: WESTING-
HAUSE HAVRE — ARAD ARAD SZAB. KIR. VAROS AUTOBUSZ
KOZLEKEDES.”

Ugy latszik, hogy a Westinghause gyar szeretett volna Debrecen és
Arad kozott is egy autébuszjaratot kozlekedtetni, mert 1908. febr. 9-éna
véarosi tandcs mar egy ilyen javaslatot targyalt, s6t még ebben az év-
ben tébben is fordultak hasonlé targyban beadvénnyal a véroshoz:
Bernath Jézsef, egy budapesti mfiszaki iroda és egy osztrdk cég, Ber-
nath a vdaros belteriiletén kivant volna 10 db automobil bérkocsit jarat-
ni, a pesti iroda Debrecen és Nagyvarad kozott javasolta automobil-
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Osszekottetés 1étesitését, az osztrikok pedig villamos automobilok bedl-
litdsat szerették volna. P4r hénap milva egy Rozgonyi Séndor nevi
vallalkoz6 is jelentkezett a f&vérosi miszaki iroddéval azonos tervvel,
de ugy latszik, mindegyik ligy ellaposodott. A véros nehézkes, Gjitdso-
kat nem kedvel$ urai valamiért félretették, levették a napirendrdl.

Ez év tavaszén a debreceni ,Gjdondédszok”, ahogy akkor a riporter-
kedd ujsagirékat nevezték, tijabb autés rémhirekkel ijesztgették a jam-
bor ‘olvasékat: ,a modern id6k szdguldé Orillete, az automobil” eliititt
egy parasztszekeret, mely a mikepéresi tuton tartott hazafelé, amikor
a latéhataron egyszerre csak felt(int egy nagy vords automobil, mely
oriilt sebességgel rohant, s a lovakat hajté Balla Lajosnak mir csak
annyi ideje volt, hogy felkiéltson: ,Huh, nekiink jén az drddgmasina!”
— és mar el is Utdtte a szekér héatsé részét és tovabb rohant. Igy az
egyik hir. A mésik eset a vdasirtéren tortént, s a lap ,sajat tudésitéja”
szerint ,,az utébbi hetekben sfirin t(inik fel Debrecen utcéin az auto-
mobil, amint rohanva szdguldja be az utcdkat.” Ezutdn leirja, hogy a
Hatvan uica végén a vésartér felgl kanyarodott be egy taliga,,amikor a
Hatvan utca ‘alsé része fel6l oriilt sebességgel kozeledett egy automo-
bil”, a lovak megbokrosodtak és felboritottdk a taligit. — Egy mésik
esetnek a ,hése” Bernath Zsigmond Bihar megyei foldbirtokos, egykori
darabont féispan' volt, aki ,egy hatalmas fehér automobilon végtatott
végig Debrecen utedin”, majd késébb, az orszdgiton, balesetet okozott.

De hogy a szegény biciklistdk se maradjanak ki a ,krédébél”, is-
mét siirgetik szigori megrendszabélyozasukat, mert ,ugy latszik meg-
irigyelték a modern, hatalmas automobil gyorsasagi rekordjait, és min-
dendron tal akarjdk szérnyalni. Erre mutat legaldbb az az oériiletes
gyorsasag, amellyel a féutcdn is;” de kiillondsen mellékutcdkon végig-
szdguldanak, meghajkurdszva és sokszor elgizolva a jarékeldket.”” De
egyéb blineik is vannak — s ez bizonyitja, hogy nincsen Gj a Nap
alatt —, ugyanis nem hasznélnak csengdt, este pedig ldmpa nélkiil koz-
lekednek. Az Gjsagir6 mindezeken annyira felhdborodott, hogy azt ja-
vasolta a renddroknek: ha az ilyen biciklistik nem 4llnak meg, hét
Végjanak kardjukkal a kerék gumijira, hogy az megrepedjen, vagy
dontsék fel oket...

i Csak hirnek helyi, egyébként csupdn érdekesség, mint adalék, hogy
A 29-es szamu automobil Petrdss Séri szinésznGé volt, és az értéke
40000 korona. Es ha mar szinhézi berkekbe tévedtiink, emlitsiik meg
Feddk Séri — Zsazsa — esetét is, akinek a gépkocsija tgy beleragadt
@ hortobagyi sdrba 1909 szeptemberében, hogy bivalyokkal kellett a 20
I6ergs autét kivontatni. Azt sajnos nem emliti meg az ujsdg: ehhez
hiany bivalyra volt sziikség. ..

Ez év marcius 18-4n érkezett a védroshoz Gydr varmegye kdzonségé-
nhek 1908. okt. 5-én kelt feliratdnak egy példdnya, melyet az ,orszag-
Bylilési képviselhdzhoz” intézett ,az automobil kdzlekedés orszdgos
Tendszabdlyozdsa érdekében.” Debrecen varosa azzal tette irattiarba, hogy
ivel hasonlé tdrgyban maér & is intézett feliratot a kormdanyhatésag-
hoz, ,intézkedést nem igényel”. KErdemes idézni a gydriek feliratdnak
Az indoklasabdl, melyben azt irjak, hogy a varmegyén &thaladé buda-
Dest—bécesi Gton ,tavasztél kezdve az Oszi esbs id6k beélltdig nem mu-
lik el nap, hogy automobil ne szdguldana végig, s6t naponta tébb is.”
Elmondjak azt is, hogy ezek az automobilok nem lassitanak, hidba in-
tegetnek nekik kalappal, zsebkendgvel, ... ezért el kellene irni, hogy
2 kozségek belteriiletén csak a kozonséges jarmivek sebességével ha-
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ladhassanak, s el kellene latni az automobilokat ,feltiné helyen szdm-
mal és tulajdonosa lakhelyével jelzett tablaval.”

1910-ben egy kozéleti nagysdg is bekeriilt az autés hirekbe, még-
pedig Domahidy Elemér ny. f6ispan, akirdl utca is volt elnevezve Deb-
recenben. O a Kossuth utca felél a Sas utca felé ,robogott”, amikor a
kanyarban kivagédott az egyik ajté, nekicsapddott a Kolesonos Segé-
1yez6 Egylet épitkezési dllvényainak és leszakadt.

1910 febr. 4-én egy debreceni jogész ragadott tollat, dr. Riesz Kal-
man, hogy ,Egy par sz6 az automobil jogszabdlyzatirdl” cimmel egy
révid elmefuttatast tegyen kozzé a lapban. Megallapitja, hogy egy ilyen
jogi szabélyozds méar ndlunk is indokolt lenne, bdr hazdnkban az auto-
mobil — ellentétben a nyugati orszagokkal — még inkdbb luxusnak sz4-
mit, mint a mindennapok kozlekedési eszktzének. A févarosban is csu-
pan az épitkezésekhez 4llitottak be teherautomobilokat, és még a kato-
naség is most kezdi haszndlatba venni. Véleménye szerint nagyon ala-
posan &4t kell gondolni egy ilyen torvényt, hogy az ne kerékkotéje, ha-
nem elémozditéja legyen az automobilizmus fejlddésének, Nem korlato-
kat kell vonni, hanem okos rendet teremteni. — Figyelemre mélté gon-
dolatok ezek még napjainkban is. (Megfogalmazéjuk egyébként az or-
szag hatdrain tdl is elénydsen ismert, Riesz Henrik 4ltal 1878-ban ala-
pitott Hatvan utcai kocsigydr késbbi tulajdonosa és vezetdje, aki 1921-
ben vette it az lizem vezetését, Abban az idében tiszteletre mélté ha-
gyomdany volt az, hogy a fiak, érettségivel vagy akar egyetemi végzett-
seggel atvették apjuk ilizletének, lizemének vezetését.

Tovabbi autés hirek 1910-bsl: A nagyvaradi postaigazgatésag, aho-
va akkor még Debrecen is tartozott, automobilokkal kivanta a jovo-
ben a postai csomagokat szdllitani, s ehhez teriilet biztositasat kérte a
véarost6l. — A Stern-féle kefegyar el6tt egy fehér autéd eliitott egy 200
korona értékii fajkakast, ,majd mint a gyilkos végzet szdguldott tova.”
— A bazdr” cim( (divat)lap egy reklamszévegének, melyet a Debre-
czenben is megjelentetett, ilyen cimet adott: ,Az automobilkerék és a
néi kalap”. Megtudhatjuk, hogy a ndk kalapdivatja egyszer@isédni fog,
s ezutdn nem lesznek olyan nagyméret kalapok, melyekkel sokszor
még a vasiti kocsikba se lehetett beszallni... — Vajon tudnak-e arrél
Debrecenben a mentdk, hogy 1910-ben egyik betegszallité automobilju-
kat a tragikusan elhunyt dr. Heged(is J6zsefr6l nevezték el? — Az pe-
dig a postdsoknak lehet érdekes, hogy juniusban két postaautomobil
kezdte meg Debrecenben a csomagok széthorddsat. Az utcdk és utak
»azsiai dllapota” egyelére nem riasztotta Gket vissza, jegyzi meg a lap.
— Az aug. 4-i és T-i szamok is fontos eseményekrsl tuddsitanak. Egyik-
b6l megtudjuk, hogy a belligyminiszter automobilokrél kiadott rende-
lete értelmében megkezdték az auték szdmozasat vidéken is — Buda-
pesten mir 1901-ben érvénybe lépett egy ilyen rendelkezés —, mégpe-
dig koérzetenként. Bihar és Hajdd varmegye, valamint Debrecen thj.
vérgs, mint e korzet székhelye, a ,,D” betlijelet kapta, az 1-es szamot
pedig Domahidy Elemér fGispan autéja. Ez a rendelet azt is kimondta,
hogy csak az télthet be a jévében soféri 4llést, aki a renddrségi vizs-
gdlaton megfelel, vagyis alkalmasnak bizonyul e sok veszéllyel jaré fel-
adat ellatdsira. Debrecenben az elsé sikeres prébautat a f6ispan sof6r-
je tette ‘meg, melyen ifj. Ozory Istvédn renddrkapitiny vett részt. — Ar-
rél az Gjsdg mar nem irt, hogy annak a ,szdguldé automobil”’-nak a
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vezetdje, aki okt. 9-én elgdzolt egy munkést a Dedk Ferenc utcén, volt-e
mar vezetdi igazolvanya. .

Erdekes kereskedelemiigyi miniszteri rendeletrél szamol be a dec.
25-i lap: az automobil postajaratokon, a megye néhany kozsége kozott,
személyforgalmat is le kell bonyolitani.
©4 1911, jan. 1-én megjelenik az elsé egészoldalas autéshirdetés, me-
iyet késGbb tovabbiak is kivetnek. A Magyar Benz-Automobil gyar RT.
ajanlotta legijabb modelljeit: ,,Zajtalan jards. Egyszer( konstrukci6é és
kezelés. Elpusztithatatlan anyag. Legnagyobb lizembiztonsag. Legeloke-
16bb luxuskivitel.” Gyértelep és iroda: Bp., Ilka u. 31, illetve Mann-
heim. Késébb haszndlt autdkat is kinédlt megvételre,

Jan. 20-an 16, szekér, kocsi stb., és elsd izben személyszallité és te-
herautomobil Osszefrést: tartottak Debrecenben, de ennek levéltiri nyo-
mat sajnos nem taldltam.

Budapesthez hasonléan a m, kir. dllami Fémipari Szakiskola is ren-
dezett hathénapos tanfolyamot a benzinmotorok szerkezetérdl és keze-
1ésérél, melyen az ilyen gyérakban dolgozé szereldk, géplakatosok, az
ilyen motorok tulajdonosai és géplakatosok vehettek részt.

Részben az autdék viszonylagos elterjedtségére, részben az akkori

H kereskeddk élelmességére lehet kovetkeztetni abbél a hirdetésbél, mely-
* ben egy védroshdza alatt levé tizlet tulajdonosa automobil sapkdit ajan-
q : lotta a nagyérdemi kozonség figyelmébe.
m : Egy apr. 8-an megjelent élcelédd irds ,kozonséges dolog”-nak jel-
R . lemzi Debrecenben, hogy vdasdrkor akkora a varosban a forgalom, hogy
a postarél kifordulé automobillal szembejon egy mésik, kozzéjiik szorul
egy biciklista, majd egy konflis is, tiilkolés, kiabdlds, kdromkodés, az-
tan kétfel6l odarohan a willamos, az eszeveszetten csenget, porfelhd
szall szerteszéjjel, a ,nép pedig boldog mosollyal élvezi a larmat”.
Ezek lennének Debrecenben a vilagvaros ismérvei.. .

Az Auté 1911. 4pr. 15-i szdmdban is van debreceni vonatkozasi
hir: a véaros fékapitanya atiratot intézett a varmegyéhez azzal kapcso-
latosan, hogy a megye teriiletén egész sereg (?!) auté forgalmi enge-
dély nélkiil kozlekedik.

Egy szept. 1-i hir sajnos mar komolyabb, béar akkor, 1911-ben, ta-
e lan még senki sem gondolta, hogy nem telik bele harom év, és a sz6

e szoros értelmében véresen komollyd valik. A hadsereg ugyanis tudoma-
sara hozta az orszdg lakosainak, hogy hajland6é anyagilag is elomozdi-
tani a maganosok teherautomobil beszerzését, ha azok véllaljidk, hogy
hébori esetén (!) kocsijukat dtengedik a hadseregnek...

Egy szelidebb adat: alig t6bb 'mint nyolcvan évvel ezeltt Debre-
cenbe is megérkezett a ,kereskedelemiigyi m. kir. miniszter 73 283/I/c.
sz, korrendelete valamennyi magyarorszagi m,. kir. dllamépitészeti hi-
vatalnak” ezzel a korra olyannyira jellemzd szoveggel: , Az egyre job-
ban fejlédé automobil kozlekedés konnyitése és akadalytalan lebonyo-
lildsa érdekében a kovetkezdket rendelem, Tapasztalat szerint az Gtpa-
lyan elhullott patkészogek és vasdarabok az automobilok gumikerekei-
nek épségét felette veszélyeztetik.” A tovdbbiakban rendszeres tisztoga-
tdst ir el6, majd ezzel folytatja: ,,Minthogy pedig egyes vidékeken a la-
kossdg az automobilizmus irdnti ellenszenvébdl kifolyblag szdndékosan
szérja el az uttesten a vasszogeket,” Gtrendérségi kihdgisi eljarést kell
inditani. Gondoskodni kell arrél, hogy az ttteknék stb. feltdltessenek,

készittnk.
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rendelet az Urnak 1911. esztendejében . ..
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Béar a Debreczeni Képes Kalendariom 1912. évi szamaban olvashaté,
de nyilvan még az 1911-es évnek a krénikdjahoz tartozik, hogy eldszor
szerepelnek a kétfogati bérkocsisok névsoranak a végén azok, akik
»ezenkiviil gépereji bérkocsi jogot nyertek”.

Az 1912-es esztendd legelsé autés hirét az Auté c. lapban taldltam:
a jungbrunzlaui Laurin és Klement gyar budapesti vezérképviseldsége
Pozsonyban, Temesvarott, Debrecenben és Brasséban 4llitott fel fidk-
uizletet. Gyorben ekkor mar volt.

Ez év maérciusdban tobb Gjsdg szerint, ismét osszeirtdk a jarmive-
ket Debrecenben.

El lehet gondolkozni azon, hogy a korabban maér ,dazsiai 4llapotok™-
nak tituldlt debreceni utviszonyok mellett egyaltalan mikor és mennyi-
ben lehetett valakinek az autéjat kihaszndlni, azzal ,szdguldozni” és
neszeveszetten rohangalni”, mikor 1912-ben még a féutcdnak szamité és
nevezett, akkor éppen Ferenc Jézsef Gt névre keresztelt utcaban is
»Kritikdn aluli utviszonyok” uralkodtak, s ott még a szekerek is elakad-
tak a ,siippedékes talajban és a feneketlen sarban”. Csak ugy melles-
leg: a Piac utca (legszivesebben mégis csak igy nevezték) és a Csapé
utca sarkdn is ,elképesztd &llapotok voltak”, ugyanis a 10. szam el6tt
még jarda sem volt,

Mintha csak ezeknek az ujsagcikkeknek az apropéjara jelentette
volna meg a Laurint et Klement cég féloldalas reklamhirdetését, mely-
ben a ,magyarorszigi utviszonyoknak megfelelébb”, ,S” tipusd, 1912.
évi modelld 12/14 HP,, 4 hengeres, 4 iiléses kis kocsijat ajanlja, mely-
riek dra elegians torpedé-karosszéridval és komplett felszereléssel 7800
korona, egy ,K"-tipusi 28/40 HP., 4 hengeres tara-automobil Prinz
Heinrich karosszériaval és ugyancsak komplett felszereléssel 16 000 ko-
rona. — Osszehasonlitdsul: egy Brennabor dra 8—10000 korona volt.
Téajékoztatdsul pedig ismét néhany akkori ar: egy divatos 6ltony 18 ko-
ronatél kaphaté, egy ragldn 20 koronatél, egy szallodai szoba Pesten
2,60, II. o. gyorsvonati jegy Budapestre 22, Fiuméba oda-vissza 144 ko-
rona...

Méjus nagy szenzdciét hozott: Debrecenen &t vezetett az orszégos
automobil verseny UGtvonala Budapestrél Hatvanon, Gyoéngyosén és To-
kajon &t, majd tovdbb Kolozsvarra, Temesvarra és vissza. Ez akkor
olyan nagyjelentéségli eseménynek szamitott, hogy a helybeli sportbi-
zottsag Domahidy Elemér f{6ispan elndkletével az & lakasan tartotta
lilését, melyre Budapestrdl ideérkezett gréf Zichy Béla Rezsd is, a
K.M.A.C. elntke. 40 autét vartak, versenyzot, és 10 kisérét. Fogadas a
Csapé utca végén a Vilmos laktanya eldtt, az automobilokat pedig a
Széchenyi utcai honvéd huszir laktanyéban helyezték el. A Piac és az
Erzsébet utcat fel kellett lobogézni, lefoglaltdk az Osszes szdllodai szo-
bikat a mintegy 160 vendég részére. A sofdroket és gépészeket a hu-
szarlaktanyaban szalldsolték el,

Ebbdl az évbol még egyetlen kis cikket érdemes taldn megemliteni
azért, mert majusban még mindég az egyfogati bérkoesik , demokratiz-
musat” allitja szembe az autékkal, melyek ,,most kezdenek divatba jon-
ni”,

1913. Ez is hozzdtartozik az ,aut6s vilagkép” teljességéhez: benzin-
4drak Budapesten 86 és 88, vidéken 93 és 100 korona mézsianként (1),
attél fiiggden, hogy vashordébél vagy kanndbdél mérik, — Es egy kis
statisztika, amelyben a hidnyjelek felteheten nem azt jelentik, hogy
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akkor és abban az orszigban egyetlen auté sem volt, inkdbb azt, hogy
valamiért nem volt adatszolgaltatas:

1899 1902 1903 1907 1910
Franciaorszag 1672 9207 12984 31 286 46 114
Németorszag —_ —— — 10 115 24 639
Anglia — 5241 9674 40 641 84 841
Egy. Allamok - —_ 4018 39131 130 000

Ennyi auté szaladgilt ezekben az orszdgokban pér évvel az elsd vi-
laghdbora kitorése elott.

Debrecenben pedig 1913. apr. 28—29-én orszéigos autdszemlét tartot-
tak, egyidejiileg méas varosokban is. ’

Augusztusban egy pesti cég ajanlotta ,minden terep- és ﬁtviS'_/.o-
nyoknak megfelelé rendkiviil olesé és praktikus tdragépeit, ... tekin-
tettel a 16tartds koltséges voltara.” Az ajanlott tipus a Ford, ara 4800
K,' Rajzat is kozli a nyitott, 20 HP, 4 hengeres, vanddium acél Torpedd
tiragépnek. Ez az 4r megfelelt akkor egy kisebb kétszobas hdazénak.
?‘ovﬂbbi drak 1913-ban: reggel 8-t6l este 8-ig az egyfogati bérkocsi di-
Jja 14, a kétfogatié 20, a versenyterek barmelyikére 8, ill. 12, csak odé-
ig vagy onnan vissza 3, ill. 5 K. Egy kg fehér szalonna 1,20, egy kg
zsirnakvald 1,286—1,36, egy kg sertéscomb, toviskes vagy sonka 1,52 K.
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Erdekes végiil az a hirdetés, melyben egy béesi autétulajdonos itt
hirdette meg eladni szandékolt ,modern kétiiléses sport-automobil”’-jat.
Gyenge volt Bécsben az érdeklddés és nagy volt ndlunk? Vagy itt jobb
drat remélhetett érte? Ki tudja.

LR

Ennyit tudhatunk meg koriilbeliil a korabeli sajt6bél 1914-ig a deb-
receni autékrél és autétulajdonosokrél. Ebben az évben kitort az elsd
vilaghabord és mindent felboritott, visszafejlédésre . vagy legaldbbis
stagndlasra kényszeritett. Az ‘autézésban is megtorpant a fejlédésnek,
ha lassan is, de mégis felfelé {velé tendencidja, A behivasok ,elvitték”
az autétulajdonosoknak is egy jé részét, el a soféroket, a mfiszerészeket,
geplakatosokat, motorszereléket és mdas mestereket, akik akkor kezdtek
beletanulni az autéjavitasba. Akadozott az lizemanyag-ellatas, leallt az
alkatrész-utanpétlas. Pedig szépen alakult hazdnkban is minden. A tech-
nikai fejlédést olyan nevek fémijelezték, mint Bénki Donat és Cson-
ka Jénos, vagy az 1903-ban az USA-ba tdvozott Galamb Jézsef, a T-
Ford ,atyja”, hogy csak a legnagyobbakat emlitsem. A kiilénbozé szak-
mak mesterei kiilf6ldén ismerkedtek az automobil gyartdséval, vezeté-
sével, javitasdval és szerelésével, Sok autétulajdonos kiilfoldi soféroket,
»8épkocsikezel6”-ket alkalmazott. Megalakult a Kiralyi Magyar Auto-
mobil Club, megsziiletett 1901-ben az elsé autéforgalmi rendelet, Buda-
pesten dllami soférképzé tanfolyam indult.

Es hogy még jobban megvilagitsam az aut6zéssal kapesolatosan is-
mertetett Gjsadghireket, idézek Almadssy Tibor kényvébdl: 1894-ben autéd-
versenyt rendeztek Péarizs és Rouen kozott, 127 km-es tdvon, melyen a
gybztes 22,5 km/éra atlagsebességget ért el. A posta Altal a szazadfor-
dulén Budapesten forgalomba &llitott 20 automobil sem volt képes még
a jobban kovezett utcdkon sem 20 km-nél nagyobb sebességgel ,szagul-
dani” ... Persze minden viszonylagos: az okrisszekér oéranként 4, a
tehénszekér 4—5, a lovasfogat pedig 5—6 km-t tesz meg, hozzdjuk ké-
pest az Ordnkénti 15 vagy 20 km is ,szédliletes” és ,eszeveszett” gyor-
sasdgnak szamit...

Béber Laszl6 adataihoz pedig kiegészitésként még annyit, hogy kez-
detben valéban a De Dion Bouton mérké&ja auték voltak taldan a legis-
mertebbek hazénkban. Blathy Otté Titusz példaul, az elektrotechnika
vilaghird tuddsa, 1896-ban egy hdromkerekdi De Dion Boutont hozatott,
és ezzel csindlt divatot az autésportnak. Uténa tébben is vésaroltak
maguknak ilyet, f6leg azok, akik Périzsban jartak, de az elsé Buda-
pestez megnyilt autétizletek is De Dion Bouton és Peugeot koesikat ki-
naltak.

Visszatérve egy mondat erejéig az Gjsdghirekre még: bar az ,,0Gj-
dondészok” 4ltal szallitott hirek helytdllosagat sok esetben — enyhén
sz6lva — kétkedéssel, ,szenziciés” tudésitasaikat, adatszer(i kozléseiket
kritikdval vagyunk kénytelen olvasni és fogadni, a targyilagossig ér-
dekében annyit meg kell jegyezni, hogy a tudoményos és szakkonyvek
fréi is szdmos esetben kozdlnek egymasnak ellentmondé adatokat.

Végiil, e fejezet lezdrasa el6tt, csupdn még néhany adalék az auté-
zis magyarorszigi torténetének ehhez az els6 hisz évéhez.

Budapestre, és valészin(ileg egyben Magyarorszagra, az elsé auto-
mobilt 1895-ben hozta be egy Hatsek Béla nevli mfiszerész. Ez egy
Benz kocsi volt, A mésodikat pedig Torley Jozsef pezsgdgyaros, aki
méar sofért is alkalmazott, néy szerint Kalmér Jézsefet. Torley lett a
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K.M.A.C. elsé alelnike is, elnoke pedig Szapary Pal .gréf. Az autbzis
elég lassan terjedt, bar az 1890-es évek végén egyre t_dbb autdés témaju
iras jelent meg a lapokban. Lrdekes az is, hogy a fovérosbaq példéaul
1901-ben tilos volt a Steféniéin 16verseny-, valamint vasar- és Unnepna-
pokon az autézas, nyilvan azért, hogy a zorgd, pofogd _,,benzmszekerek

ne riogassiak a hintéikon vagy léhaton paradézék lovait. {\z elsé autd-
forgalmi rendelet még azt is eléirta, hogy a teherautémobilok nem ha-
ladhatnak gyorsabban, mint a lovaskocsik, motorkerékparok és bicik-
lik. Pesten ekkor mar megszamoztdk az autékat, de azok Kotelesek
voltak 4llandéan tiilkdlni (!), s nem volt szabad ket Orizetleniil hagy-
ni az utedn. Es ha mar a kuriézumokndl tartunk: a 13-as szamot nem
adtak ki senkinek. Az l-es szadmot egyébként gréf Eszterhdzy Mihdly
Mercedese kapta. — Az elsé vizsgaévben egyes adatok szerint 40 veze-
t6i igazolvanyt és 38 rendszédmot, mésok szerint 46-ot vagy 49-et adtak
ki. Mindezek az adatok ugyan természetesen a févérosra vonatkognal{,
de nagyon valészinii, hogy a szdmok nem csupén budapesti illetdségi
autésokra és autékra értendok.

LR

Mielstt lezarndm ezt az els6 részt, hadd ismertessem azt a kis sta-
tisztikat, mely az Automobil c¢. motoros sport — ipari és kgres’kedelmn
szaklapban 1920. dec. 22-én jelent meg a Debrecenben nyilvantartott
személy- és tehergépkocsik szdmanak alakuldsarél a megeldzd tiz év
alatt: X

1910-ben 15 és 1, 1911-ben 36 és egy sem, 1912-ben 31 és 1, 1913-ban
22 és egy sem, 1914-ben 9 és 1, 1915-ben 1 és egy sem, 1916—17-ben
semmi, 1918-ban 1 és 2, 1919-ben 4 és egy sem, és 1920-ban 10 és 1.
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A bevezetésben ismertettem egy adatot, mely szerint 1919-

autéd 'l.ett volna Debrecenben, ez a statisztika csasic 4-rél tud. EE;.'L t:
,,ada}_, a mésik is, ma mar nehéz lenne megallapitani pontosan, hogy
valé:apan hény auté is volt ekkor vagy akkor a varosban. De akar-
llény is volt, az nagyon valészin(, hogy elég hamar keriilt ide is bel6-
liik. Persze, nem a mai értelemben auténak idmert és tudott jarmd, ha-
nem amolyan félig szekér, félig kocsi, félig hinté formajuak — am,ilyen
Szigeti Jézsef els6 reklamhirdetésén is lathaté —, melyek el5l még ép-
pen csak a lovak hidnyoztak, egyébként kiilsére alig tértek el tisztelet-
re mélté elodeiktél. De amiben eltértek, az hamarosan forradalmasitot-
ta a véarosi és orszagiti kozlekedést, atformalta az emberek szazainak
és ezreinek ‘szemlélgtét, gondolkozasat, 1j igényeket és sziikségleteket
tdmasztott, Gj lehetdségeket teremtett és uj tavlatot nyitott, s akiket a
zl;:;gl\(nlekgéym:éllc tt:zekll)enkal lazas évtizedeiben ,megcsapott” a benzin goze,
etre elvakult szerelmesei 4
L o s elmesei és hiiséges rabszolgii lettek az uj
A kovetkezG részben elsGsorban a benzingéznek -
lottjai fognak megsz6lalni, 6k vallanak, mesél%xek azoizr%li :z “ésgskzr%ll
amelyekngk az emlékeitél nem tudnak szabadulni, ériilnek, ha beszél-
hetnek réla. Legszivesebben azzal szeretném megkdszonni 'nekik, hogy
mindazt elmoqgtak nekem, amirdl az elkévetkezdkben szé lesz, hogy
kulon_-kuleSn kozzéteszem visszaemlékezéseiket, de erre sajnos n'incsen
lehetdség. Ezért csak neveik felsorolasaval fejezem ki készonetemet és

héldmat ezen a helyen is, és igy tisztel i
e R e gy tisztelgek azok emléke el6tt, akik méar

Es mint a pipafilst csavarog a 1

AKként csavarognak csanas’;ét e?rgnl:’:elg'
Es ami mér régen elmult, nagyon régen,
Osszeszedegetik, sorra elregélik, Y
AKit6l nincs messze az élet hatéra,

Nem elbre szeret nézni, hanem hétra.

(Petbfi)

II. AZ ELSO VILAGHABORUTOL AZ 1949. EVI
ALLAMOSITASOKIG

Az eléz_(") részben ismertetett statisztika szerin - a i
kor az elsé vid_éki_ rlendszémtéblékat kiadtak, Dzl}l?elcoer?lsgr’x tepl:)dx:t:s?!;-
ban a depre/cem gépjarmikeriiletben, 15 személy- és 1 tehérautét tar-
t?ttak_ngxl\'dn. A személyautok szama a kovetkezd két évben megkét-
szerezqdott ugyan, d’e ettdl kezdve erdsen cstkkenni kezdett, a habord
m'é)sodxk _évéb_en _mar qsak egy volt, 1916—17-ben egy sem, és még
19-0-bap is mind@ssze tiz. Feltehetoleg az tértént, hogy az autétulajdo-
nosok és a soforék nagy részét behivtak, igénybe vettek sok autét is
az itt.hop njaradta!(at pedig ledllitottak, mert nem volt lizemanyag so:
for, javitasi lehetéség stb. Dacher Jézsef pl. elmondta, hogy 1917'-ben
18 éves koraban szerzett jogositvanyt, mindjart be is vonultattdk Gali-
cidba egy katonai autéjavité mihelybe, onnan pedig egy gépkocsiosz-
loppgl akzbolasz fgontra vitték, a Piavéhoz.

“zekben az években a Péterfia utcai Wangenheim bar
Laurin-Klement gyartményud, négyhengeres, vizhitéses, viggfel‘éo‘stzeelge}:
pes motorral meghajtott, differencialmives, négyszemélyes, nyitott gép-
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kocsija, Kovessy Boldizsirnak pedig egy kétszemélyes, négyhengeres,
alulrél vezérelt, felsé szelep elrendezési Wandererje, melynek kdzponti
karbid fejlesztésl vildgitasa, kulisszas sebességvéltéja, Fox tipusd gu-
mip6tléval ellatott kerekei woltak, s a két utas egymas mogott volt el-
helyezve, Kiilon érdekessége volt, hogy Kovessy Boldizsar a Balkanrol
Magyarorszdgon &t visszavonulé németektdl, az un. Mackensen-hadse-
regtél vette, akik jarmiveiknek egy részét itt aruba bocsatottdk sza-
béalyszeri quitting ellenében, ami egyben engedélyezte az eladott auték
magyarorszagi izemben tartasat. (Kovessy Istvan kozlése.)

Az elsé vilaghaborut lezaré és 1920. jin. 4-én aldirt trianoni béke-
diktatum a torténelmi Magyarorszagot megfosztotta teriiletének kéthar-
mad részétl és lakossagénak is kozel 40 szdzalékatél. Debrecen egyik
naprél a mésikra hatdrmenti véros lett. Ez 0j helyzetet teremtett mind
térsadalmi, mind gazdasagi-pénziigyi és egyéb téren, ami természetsze-
riileg kihatott a habor el6tt éppen hogy kialakul6ban levs autés élet-
re is. 1d6 kellett ahhoz, hogy a ledllitott autékat ujra iizembe helyez-
zék, hogy ujakat hozzanak be kiilfoldrsl. Kezdetben elsdsorban olasz,
illetve francia és német gyartmanyG autékat hoztunk be. 1dé kellett
ahhoz is, hogy a harcterekrdl vagy fogsagbdl élve és épségben hazake-
rillt soforok, gépészek, miszerészek, lakatosok, kovdcsok stb. beillesz-
kedjenek a polgiri életbe, hogy a kereskeddk érut: alkatrészeket, Uzem-
anyagot, felszereléseket stb. szerezhessenek be. De az emberek élni és
dolgozni akartak. Garézsok, sofériskolédk, javitém{ihelyek nyiltak, sza-
porodott, ha lassan is, az auték szdma. Lassan mar csak azért is, mert
pl. ha 1926-ban egy magdnember autét vett, fényfzési adét kellett
fizetnie...

A visszaemlékezOk szerint ,az elsé” aut6tulajdonosok voltak:

Hunyadi Sandoréknak (Hunyadi Sdndor a Bocskai Vasontode és
Gépgyar Rt. tarstulajdonosa volt) eldszér egy Daracjuk volt, eldl két
zsirkSgyertyas karbidlampdaval, melyben a gyertydk V alakban helyez-
kedtek el A karbidfejlesztd generdtor kiviil volt a ,trepnin”, vagyis a
1épesén, hatul pedig olajmécses szolgdltatta a vilagitast. Kiviil volt az un.
kulisszas kapesolds is. Nyitott, kétszemélyes, boriiléses automobil volt,
motorjaban olyan olajpumpa mikodott, amely kiilén kis csdveken vé-
gezte a csapéagyak olajozésat, kenését. Ezt a Tuzséron laké Odeschalki
hercegtdl vették. Ez utdn egy Amilcart szereztek. Ennek még fakarosz-
széridja volt és fakiillds kerekei, az ajtajat faoszlopok tartottdk. Még
1935 elétt vettek egy T-Fordot, majd egy nyitott, le-felcsukhatés vé-
szonteteji Steyrt. Ezeknek mér felfdjhaté gumiabroncsaik voltak. Wolf
Ferenc szbl6birtokosnak (,Wolf-telep”) egy nyitott sofériiléses autéja
volt, kétoldalt karbidldmpéaval. Rickl Laszlé foldbirtokos egy drétvazas
kerek{i Lancia Lambda nyitott sportkocsival jart, ami a huszas évek-
ben nagyon divatos és kozkedvelt tipus volt. Az elsé Steyrt Steinfeld
Istvan foldbirtokos hozta Debrecenbe, a Debreceni Elsé Takaréknak is
Steyrje volt, soférjét Pincésnek hivtdk — Forray nevii foldbirtokosnak
is egy nyitott Steyrje volt. — Egy Szekeres nevi rendértisztnek ,kopor-
s6 eleji” Renaultja, Kiss Jozsef sofériskoldjanak egy T-Fordja, egy hat-
személyes Renaultja és egy Daimlerje, a Péterfia u. 26. sz. alatt laké
Rab Ferenc postatisztnek siberes motori Mercedese, Kerékgyarté Ist-
van malomtulajdonosnak hatiiléses Fiatja, Kontsek Kornél kereskedd-
nek Cryslerje, Wiener Adolf zsdk- és ponyvakereskeddnek egy oreg
csukott Buickja volt, s 6 hozta az elsé Opelt Debrecenbe, az els¢ DKW-t
viszont Schadek Janos, amit késébb megvett téle Erdélyi Istvan. De
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Dr. Hédy Béliné az 1927. évi nyulasi (l6versenypdlyai) autoszépség-
versenyen. Ford kocsi

Cqmbes végosi tandcsosnak egy nyitott Fiatja volt, a Degenfeld téri
Kirdly nevi gyarmatéru kereskedének Adler Juniorja, baré Vay Lasz-
16nak Talbotja, majd Magosixa, Verzdr Gyula professzornak, Gyarma-
thy Miklésnak és dr. Boszérményi Béla tgyvédnek Diatéjuk, Benedek
Lészl6 professzornak Rolls-Royce-a volt. Kozismert alakja volt a deb-
receni elékelé tarsasignak Vecsey Zoltdn gazdasagi feliigyelé és neves
auté\_rersenyzé. Neki tobb kocsija is volt: nyitott, félverseny ADR, Fiat,
Austin, Qalmler. Hansa, végiil egy nyitott, hathengeres, piros Mercedes
Benz, amivel 1941-ben a vonat halélra gézolta,

Kadar Imre 1934-ben. kozzétett adatai szerint az aldbbiaknak volt
személygépkocsijuk (rendszam, tipus, név, lakeim):

DA 000 Brennabor Kévesdi Boér Viktor Bocskay tér 1., 001 Amilecar
Zabaczky Andras Csillag u. 76., 003 Morris Pataki J6zsef, 004 Buick dr.
Lérencz Béla, 005 Fiat Aberle Raymund Mikepéresi Gt 1., 006 Oldsmo-
bile M. Fanto Mfvek RT. 007 Crysler Novdk Mihaly Jékai u. 12., 008
Grif Békessy Laszloné Bethlen u. 16., 010 Mag Csobai Lészlé Térok Ba-
lint u. 15., 027 Ford Németh Néndor Kossuth u. 21., 029 Fiat ifj. Kerék-
gvéart6 Istvan Boszorményi at 1., 043 Ford M. Mezdgazd, Szév. Hunya-
di u. 9., 059 Steyr dr. Herpay Géabor Virmegyehéza, 069 Renault Langer
Ferenc Ajté u. 3., 186 Daimler Vecsey Zoltan Ferenc Jézsef u, 7.

Kadar Imre adatai szerint a debreceni gépjarmd Kkeriiletben 6ssze-
sen 143 személygépkocsi, 11 tehergépkocsi, 11 kiilonleges gépjarmd, 70
oldalkocsis és 103 sz616 motorkerékpar volt. A kézhaszni, kozteriiletrsl
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fuvarozé személygépkocsik szdma 38, ebbdl debreceni lakcimmel négyet
sorol fel: 000 Magomobil Horvath Gébor Veres u. 25., 003 Chevrolet
Kantor Jozsef Vendég u. 29., 007 Fiat Nagy Kalman Vdalyi Nagy u. 28,
019 Chevrolet Gydngydsi Sadndor és Gyongydsi Janos K. Téth u. 42. —
Nagy Kalmén elmondta nekem, hogy lakeime helyesen nem 28, hanem
217., és ezt a Fiatot Budapesten vette Richter Delly Ferenc szinmivész-~
t61 1860 P-ért. Ajanlottak neki egy leégett Tatrat is, ez 5000 P lett
volna.

A 38 kozteriiletrdl fuvarozé gépkocesi tipusonkénti megoszldsa: 8—8
Chevrolet és Fiat, 6 Mag 6-o0s, 4 Magotax, 2—2 Magobil, Diatto és T.
Fiat, 1—1 Tatra, Opel, Mathis, Whippet és Renault. — Telephelyrél
nyolcan fuvaroztak.

Debreceni vonatkozasi adatok 1937-bél: telephelyrdl fuvarozott
Stern Laszlé Miklés u. 17. sz., egy 030 frsz. Buickkal. Szilagyi Endrének,
Téancsics M. u. 18., 009 frsz. Fiat autébusza volt, — Kiilonbozé gépjar-
miikeriiletekb6l a debrecenibe athelyezett gépkocsik: AC 784 Fiat 15X
4,00 Koévessy Istvan Kéarolyi Istvan u., BD 243 DKW 19)<4.00 Kovessy
Istvan Kaéroly u. 22, BF 121 Fiat 17)X4.00 Erdélyi Istvan. — Kovessy
Istvan és Tapolczai Gyula kozlése szerint az utcanevek helyesen nem
Karolyi Istvan” és ,Kéroly”, hanem Kéroly Ferenc Jézsef Gt, a mai
Haméan Katé u, Az 1934-es adatok kozt szereplé Horvéth Gabor, akinek
a 000 frsz. Magobilja volt, nem maga fuvarozott, azaz taxizott, a fog-
lalkozésa ugyanis fegydr volt... A DA rendszamos személyauték tu-
lajdonosai kdzétt volt foldbirtokos, DHV forgalmi ellendr, autészereld,
orvos, Vilagitdsi Vallalatnal gazdasigi igazgaté, kéménysepré mester,
villanytelepi fémérnok felesége, varosi mérndk, vendéglds, malomtulaj-
donos, varmegyei félevéltiros.

Az elsé gardzst viszont talan Szigeti Joézsef nyitotta meg a Piac u.
58. sz, alatt, aki mint mfszerész, varrégépek és kerékparok javitasaval
kezdte. Az elsd autbjavité mihelyt majd sofériskolat Kiss Joézsef nyi-
totta 1910-ben a Széchenyi u. elején, a Domokos fébiré volt hazaban.
Az elsé gumijavité Orban Lajos volt a Piac u. 9. sz. alatt. De az ,el-
sOk™” kozott lehet emliteni Pataky Jozsefet is, aki mdar 1922-ben o&nal-
16sitotta magdt és az Erzsébet utcai mihelyét — ahogy ezt réla olvas-
hatjuk — ,az egyik legmegbizhatébb és jé munk&ajarél hiressé valt
aut6-motorszereld és gépjavité” mihellyé fejlesztette. Hasonloképpen
jonevii mihelyiik volt mar a huiszas évek végén és a harmincas évek
elején a Nyil utcdban Pusztai — Péasztoréknak, a Szepességi utcdban
Kaszab Gyulédnak, a Péterfian Langer Ferencnek, az Erzsébet utcdban
Balogh Ferencnek, a Piac u. 42, sz. alatt Gyarmathy és Szentpéterynek,
a Szent Anna és Kandia utca sarkdn Nagy Gyuldnak, a Bocskai tér 8.
sz, alatt Philip Rudolfnak és mésoknak. Gyarmathy Miklés mar a Deb-
receni Képes Kalendariom 1921. évi szdmdéban hirdette is magat, majd
az 1922. évi szdmban mint , Gyarmathy—Szentpétery” cég jelentkezik,
Nagy Gyula pedig mint ,auté-, motor-, gbz-, cséplé- és mezdgazdasigi-
gép-javit6” jelentet meg hirdetést. Az 1923. évi szdmban is taldlunk
harom autés hirdetést: a Simonffy u. 57. sz. alatt B6di és Tenkey kocsi-
gyarték auték fényezését és karpitozdsat, Gyarmathy és Szentpétery
bérautéfuvarozast véllalnak, de mar van nekik benzin-olaj 4llomésuk
és  gumilerakatuk” is, Kiss Jézsefnek pedig az Erzsébet u. 20. sz. alatt
van aut6-, motor- és gépmiihelye, ahol automobilok alkatrészeinek és
karosszéridjdnak a gyartasat is vallalja. Nagy Gyula is tovdbbfejleszti
mihelyét ,Hungéria Autégarage és bérautéfuvarozasi vallalat” néven.
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Ugyancsak a huszas években tlnik fel Vértessy Jozsef autéjavité mi-
helye és sofériskoldja a Szepességi u. 20, sz. alatt, ahol bérautéival he-
lyi és vidéki utakat is vallal, Mikédik a Hungéria Uzemfelszerelési és
Arukereskedelmi RT. cég is a Hunyadi u. 11. sz. alatt. Autbalkatrésze-
ket, kellékeket, gumikat, benzint és olajat 4rulnak. Lévai Sandornak a
Virdg u. 13. sz, alatt van autészereld mihelye, Molnar Zoltdnnak a Pi-
ac u. 64. sz. alatt DKW képviselete, de nem auté, hanem motorkerék-
par. Az orszig hatarain tul is egyre ismertebb Riesz Henrik kocsigyar
is kiterjeszti tevékenységi korét az automobilra és 1927-ben mar azzal
jelzi ezt egy hirdetés kapcsin, hogy nem egy lovaskocsi, hanem egy
csukott, vaszontetés aut6é rajzat teszi az autbjavitdsra egyébként még
nem is utalé széveg mellé. Késébb persze mar szerepel hirdetéseiben és
reklamlevelezélapjain nemcsak egy-egy auténak a rajza, de fel is hiv-
ja az aut6sok figyelmét arra, hogy kocsigyarédban & is végez Duco lak-
kozist. (Ezt egyébként a budapesti Kélber kocsigydr vezette be Magyar-
orszagon 1926-ban.)

Az 1935-0s debreceni cimtir még mindég nem sorol fel az iparosok
kozott autészereloket, csak otven miszerészt. Ezek kozott mér voltak
természetesen olyanok, akik szinte kizdrélag autédjavitissal foglalkoz-
tak, de a koztudatban még miszerészekként szerepeltek. Az 1940-es
cimtarban aztdn mér két cimszé alatt is szerepeltek: , Autészerelok” és
wAutdszerelé és -javité” csoportositdsban. Ma mér nehéz lenne meg-
nyugtatéan eldénteni, hogy mi volt ennek a megkiilénboztetésnek az oka
és magyarédzata. Az elsé csoportban 28-an, a misikban mindéssze 4-en
vannak felsorolva, de ebbdl a négybdl is megtaldlhatjuk az elsé cso-
portban is kettdnek a nevét, ami mutatja, hogy még nem voltak a
szakmak egyértelmien elkiiloniilve. Tébbiiket persze még a miszeré-
szek kozott is nyilvantartott a cimtar. A felsorolt nevek egyébként a
kivetkezOk: Balogh Ferenc, Médcsay S. u. 2., Banhidi Béla, Kossuth u.
29., Bodnar Jézsef, Dégenfeld tér 2., Debreceni Vas- és Rézbutorgyar
Rt., Ispotaly u. 5., Fekete Ldszl6, Hadhézi u. 18, Gall Jdnos, Szepességi
u. 28., Hammer Jend és Roboz Sandor, Ferenc Jézsef Gt 8., Horvath Fe-
renc, Domb u. 20., Kaszab Gyula, Széchenyi u. 48., Kolozsvari Istvén,
Arnold u. 12, Kovécs Lajos, Miklés u. 9., Lévai Sandor, Rakovszky u.
3., Lichtmann Lukdcs Vilmos, Erzsébet u. 46., Mihaly Istvdn, Pesti u.
43., Molnar Oszkar, Kossuth u. 31., Nagy Zoltdn és Adlovics Zoltan,
Miklés u. 49., Nagyvéathy Béla, Rothermere u. 21., Pataky Joézsef, Er-
zeébet u. 32., Pusztai J6zsef és Pasztor Gyoérgy, Nyil u. 15., Pénzes Im-
re, Csorba Lajos u. 4., Pénzes Imre, Széchenyi u. 45., Piros Géza, Dam-
janich u, 2., Polldk Ignéc, Ferenc Jézsef u. 58., Schadek Zoltan, Kér-
haz u. 5., Sipos Karoly, Otmalom u. 4., Szappanos Jézsef, Kétmalom u.
4., Szoboszlay Istvén, Széchenyi u. 24., Téth Aladér, Piac u. 42., ill. Fe-
kete Laszl6 és Pataky J6zsef mellett még Langer Ferenc, Magoss Gydrgy
tér 2. és Philipp Rudolf, Bocskai tér 8.

Ezekre a nevekre és mfihelyekre még ma is sokan emlékeznek,
Pusztait még legtobben Posztarekként és Pdasztort Podrogyaként emle-
getik. Az 6 kedviikért irtam ki cimmel egyiitt a neveket, hogy segitsek
az emlékezésben. Hiszen a muhelyek megsziintek, tulajdonosaik szinte
kivétel nélkiill meghaltak. Legtobbjiik ligyes kez, j6 nev(i mester
volt, akiken nemigen fogott ki semmilyen hiba. Ha kellett, éeskabdl,
eldobott, de gondosan megédrzott hulladékbdl vardzsoltak ,uj” alkat-
részt. Esztergdltak, hegesztettek, célszerszamokat készitettek, s ha még-
sem boldogultak, akkor nem szégyelltek tandcsot, segitséget kérni. Volt
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néhany kiemelkedden j6 hirG mghely. Ilyenként ismerték az autétu-
lajdonosok és a szakmabeliek a Pusztai—Pdsztor, a Langer, Szobosz-
lay, Kaszab, Pataky vagy Philipp neve altal fémjelzett mﬁhe]yel_(et_ El-
ismert nevet vivtak ki maguknak a ragyogéan e;ztergélé Vértesi Lajos,
Cseke Jozsef, aki magat ,univerzilis autészerelonelg" mondta,. bar ké-
s6bb specializalédott a lemezlakatosségra és hiit6javitasra. Nek|'é§ Ved-
resnek csak egy kalapdcs és egy vas ,pogdcsa” volt a fels_zerelgsgk, ez-
zel tiintették el a legesunydbb sériiléseket is. Nagy_on jé hités volt
Hartmann Ldérinc is, kivalé elektromos Bay Istvén, elismert gurpls Réti
Jézsef a Pannénidban, ahol 200 atmoszféraval préselték a gumit a ke-
kre.
x.ekeT:;leain nem lesz felesleges néhdny szét szélni itt a garézsol;tél sem,
vagy ahogy kezdetben és még sokdig irtdk: ,garage”-okrél. Amikor kez-
dett az aut6javitds kialakulni és ondllésulni, létrejottek Debrecenben is
az elsd garazsok, vagyis olyan kisebb vagy nagyobb létszammal és te-
rilleten miikédé mdhelyek, amelyek a javité tevékenység mellett elval-
laltdk az auték elhelyezését, rendszeres karbantartdsat, {nrusftottak
iizemanyagot, esetleg alkatrészeket és felszerelési cikkgket is. Melyik
volt ,a legels6” ilyen? Béber Laszlé szerint a mar emlitett Szigeti J6-
zsef, aki ugyan 1901-ben el8szér mint varrégép és kerékpér m}.’xhely. tu-
lajdonos hirdeti magét, de hogy ekkor vagy késobb gardzst is nyitott
volna, ennek nem taldltam nyomdat. De nem is ez a fontos, h.ogy [}
volt-e valéban az els6 vagy mads. Legismertebb és legnagyobb mmglen-
esetre a ,Pannénia” volt a Piac u. 42. sz. alatt, ahol most a megyei ta-
nécs irodahéza &ll. J61 felszerelt és ardnylag nagy létszammal dolgozé
mihely volt, tobbek kozdtt két olajemelbvel, amelyek ritka és dr;éga
berendezések voltak. Tulajdonosa Gyarmathy Miklés, volt repiilétiszt,
aki — nosztalgidb6l? — a mihelyiroda ablakéra egy nagy fa propellert
fliggesztett ki, s akinek a sziileié volt ugyanebben az épuletbgn a Pan-
nénia szélloda és étterem. Itt egyébként, ugyanebben az épiiletben és
az udvarban, autészalon is volt, Fanto-lerakat, kézjegyzdi iroda, nyil-
vanoshdz stb. A mihelybe egyszerre 8—10 gépkocsi éllhato.t.t be, atla-
gosan 18—20-an dolgoztak, szereldk, esztergdlyosok, gumijavité stb.
Maga az épiilet a Biedermann posztékeresked6é volt, a telek hétsé fe-
1ében szép nagy diszpark, ennek a helyén létesitette Gyarmathy a ga-
rdazst. Els6 hirdetése 1921-ben jelent meg: ,... auté-, motor-, gépa!kat-
részek készitd mdhelye, fogaskerék maras, autogénhegesztés, gumivul-
kaniz4las, elvéllal barminemi specidlis gépmunkdkat!” szoveggel. 1923-
ban, tarsulva Szentpéteryvel, mar bérautéfuvarozast is vallalnak, van
benzin- és olajallomésuk, gumilerakatuk, késobb Opel-szerviz stb. Va-
sérnap is volt inspekci6s szolgdlat, hogy ha valaki garazst igényel, ki
tudjak szolgalni. Voltak, akik allandéan itt garazsiroztak, pl. Sesztina,
az ismert nagykereskedd is. Ide jart javitani a legtébb vidéki autétu-
lajdonos is. )
Jéval szerényebb keretek kozott mikédott az an. ,Belvarosi ga-
rage” a Piac u.'41. sz. alatt, a Tapolczai testvéreké. Itt csak egy feln_xté—
4llas volt beépitve, a kocsikat slaggal mostdk. Szikszay Sandoré is a
Piac utcan volt, a 42. sz. alatt. Itt kb. 8—10 auté elhelyezésére volt ga-
razsféréhely, a szerelok egyszerre két akndban dolgozhattak, Szintén a
Piac utcaban, a 60. sz. alatt volt a ,Kozponti garage”. Ez Bleyeré (Erné
vagy Andor?) volt, késGbb kibérelte téle Szikszay Béla, akinek térsa
Volt Balogh Ferenc auté-motorszereld. — Pataky Jézsef Erzsébet u. 32.
$z. alatti gardzsdt az AUTO 1929. V. 1-i szdma azzal emliti, hogy a Ti-
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szantali Automobil Club tagjai néla is kapnak kedvezményt a javitas
dijabél, az lizemanyag 4rabol és a gardzsdijb6l. — Pataky val6szintileg
1926-ban létesitett mihelyénél gardzst is.

Az 1927-ben kiadott ,Debreceni Kalauz” a Pannéniat, a Debreceni
Autéforgalmi Rt-t és Patakyt emliti, mint ahol garazsirozni islehet. Az
1928-as Debreceni Cimtéar egyetlen garédzst sem sorol fel, nyilvin elke-
riilte ez a szakma a szerkesztSk figyelmét. Ugyanakkor a Gépjarmiive-
zeték Orszégos Szovetsége debreceni csoportjat és annak elnokét, Szent-
péteri Gabort emlfti, utébbit mint autészerel6t és ,garagetulajdonos’-t.
Hasonl6képpen nem emlit gardzsokat az 1935-6s cimtédr, de az 1940-es-
ben mar nyole is szerepel: Adlovies Abraham, Miklés u. 49., Debreceni
Autéforgalmi Rt., Hunyadi u. 11, MATEOSZ, Ispotdly u, 3/A., Németh
Déniel, Rakovszky u. 40., Sipos Imre, Erzsébet u. 28., Szikszay Séndor,
Piac u. 42, ifj. Tapolczay Ferenc, Szent Anna u. 58. és Weinberger J6-
z2sef, Széchenyi u. 24.

Ezek egyébként nem mind foglatkoztak garazsirozassal, vagy leg-
fejlebb csupan egy-két ilyen féréhelyiik volt. Az autétulajdonosok tul-
nyomé tébbségének elozbleg — sot egy résziiknek egyidejlleg — foga-
tuk is volt, tehdt volt kocsiszinjiik is, s ezeket, amikor autét véasaroltak
»Kkinevezték” gardzsnak. Ennek a megolddsnak is megvoltak az elényei,
de annak is, ha valaki erre a célra szolgilé garézsban helyezte el a
gépkocsijat, ahol az oftlevé szakemberek mellett sajat soférje is dolgoz-
hatott, annél is inkdbb, mivel a huszas, harmincas években egy vala-
mire valé soférnek: szinte mindenhez kellett érteni az autéjavitdssal
kapcsolatosan. — Erdélyi Istvan egyébként ugy emlékszik, hogy Szik-
szay gardzsdban egy hénapra 10 P volt a gardzsdij.

Ma mér kuriézumnak hat, hogy ezekben az években milyen  koriil-
mkl’myek kozott és milyen kocsikkal folyt az autézas. Néhany adat er-
rol 1S,

Az tn. ,bajuszos” Ford példdul, mely onnan kapta a nevét, hogy
az elsé tengely egy V alaki merevitvel volt a motorhdzhoz erdsitve,
Benkd Gyula szerint ,elég veszedelmes kocsi volt”, mert ha kuplungol-
tak, ill. kurbliztdk, akkor fél kézzel a motort kellett fogni, hogy idejé-
ben el lehessen ugrani, ugyanis ha gyajtast kapott, mar indult is.
A kormiénynak pedig nem volt attétele, s ha csak egy kicsit forditottdk,
maér fordult is az egész kocsi, s6t szinte perdiilt abba az irdnyba. Ha
mély, homokos uton mentek vele, ami bizony abban az idében elég
gyakran eléfordult, alig lehetett tartani a korményt, a homok a szé
szoros értelmében kiszedte a vezeté kezéb6l, s akkor maéris keresztbe
fordult az Gton a kocsi. Szerencsére forgalom alig volt, és a sebesség is
minimalis. Az is elég gyakori eset volt, hogy ez a tipus egyszerfien el-
hagyta valamelyik kerekét, s a benniilék csak arra lettek figyelmesek,
hogy egy kerék gurul az autéjuk elstt. Néha volt még idé megallni, el-
fogni és visszaszerelni, de gyakran boruléds lett a vége... Mésik tipusa
volt a gyarnak a Ford T, vagy ahogy inkdbb nevezték: a ,Té Ford”,
melyet a Ford gyarban dolgozé magyar mérnok, Galamb Jézsef szer-
kesztett. Ezt 1927-ig gydrtottdk, Debrecenbe is tobb keriilt beléle, Kiva-
16an konstrualt, kiilonleges anyagbdél késziilt kocsi volt mind motoriku-
san, mind karosszériajat tekintve.

Tapolezai Gyula ismert alakja volt Debrecen autés életének. Ové
volt a Piac utcai ,Belvarosi” gardzs, amit aztdn az 1930-as évek vé-
gén dtadott a Postdnak. O beszélte el, hogy az 1920-as évek elején a
személyauték még nem voltak ,egybdl” alkalmasak arra; hogy velilkk
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; zabb ttra, akéar pl. Nyiregyhazira is csak ugy minden tovébbi nél-
'?g?ﬁs elinduljanak, Egy ilyen uUtra mar egy héttel eldbb fel kellett az

autét késziteni, s még igy is meg kellett 4ltaldban hisz kilon}éterenként
41lni, mert a gumiabroncsokba vert szogek (!) a makadém dGton hamar
felmelegedtek, kihulltak. Ezeknek a szogeknek ugyanaz volt a szereplk,
mint a bakancstalpba vert Gn. Jancsi-szegeknek, .

Es ha mar a gumiabroncsokndl tartunk hallgassuk meg, hogy mit
tud mondani a gumijavité szakmarél az a Péntek Jc_Sz.sef, aki 1944-ben
vette 4t anyai nagybatyjanak, Orban Lajosnak a Piac u. 7. sz alatti
mihelyét, de 6 maga az autéjavité szakmdban mér 1933-ban kezdett
.dolgozni, 22 éves kordban, a Piac utcai Bleyer-féle gardzsban. Késdbb
snallésitotta magat, elsé kis gumijavité mbhelyének a felszerelése egyet-
len kazin és néhany szerszdm volt. A hébori alatt ugyan ezt is §zét-
harcoltik, de az Orbén Lajosé szerencsére megmaradt. — A ‘huszas
évek elején még nem volt a gumijavitds kiilon szakma, 1931-ig még
képesitéshez sem volt kétve. A javitdshoz sziikséges félkész anyagot
Pesten lehetett beszerezni kilés vagy mazsis tételben. Az abronesok fu-
tozasat csak a harmincas évek vége felé kezdték bevezeini. Ezekben az
években egy koézépméreti abrones tomlgvel 60—70 P volt, egy futézast
20—25 P-ért csindltak. Akkor még ,négyszer kellett k6rbemenm"', vagy-
is negyedenként raktik fel a futézast. Elég kezdetleges eljdras volt
ez, de azért az ilyen gumikkal még el lehetett menni 35—40 000 km-t!
A gumijavitdsnal az Gn. kénny( benzint hasznéltik. Ez drigébb volt,
de gyorsabban pérolgott. A mihelyben sziikséges célszerszimokat a
maga altal készitett éntéformak alapjan gydrtotta le.

Orban Lajos mellett ismertebb gumijaviték voltak még ?odnér és
Kovécs, Csapé u. 76., Karsai Joézsef, Karoly Ferenc Jézsef ut 1, (ma
ugyanott, ill. a Haman Katé u. 2. alatt miszerész mihelye van!) Mol-
ndr testvérek, Kélvin tér 2., Nagy Jézsef, Simonffy u. 16., Szander Gyu-
la, Dedk Ferenc u. 21., Tauril Pneumatik Rt., Piac u. 42., Magyar Cor-
datic Rt., Boszorményi Gt, P4l Gusztdv, Szent Anna u. 2., Téth Istvén,
Hunyadi u. 2., Vagé Lé&szl6, Erzsébet u. 115., Bleyer Andor, Hatvan u.
53., Réti Jozsef, Ferenc Jozsef u. 42, és a mar emlftett Péntek Jozsef,
akinek Gj mihelye a Széchenyi u. 3, sz. alatt volt egészen az &llamosi-
tasokig. Nagybatyjar6l, Orbén Lajosrél még annyit, hogy 6 nyitotta az
elsé gumijavité mihelyt 1925-ben. Lakatos szakmat tanult, de értett az
autéhoz is. Mhelyét hamarosan kifejlesztette készaru tomeggyartdsra
és autégumi alkatrészek készitésére is. Ezekb6l a cikkekbdl nemcesak az
egész orszagba, de még kiilfoldre is szallitott. Modern gépeit és szer-
szamait maga konstrualta, s6t maga is készitette el.

A Tauril Pneumatik, a késébbi Cordatic képviselet a Pannénia ga-
rédzsban miksdstt 1926-t61, majd a Bika melletti Goldstein-h4zba kél-
toz6tt a hiszas évek végén Magyar Cordatic Rt. néven. Fébizomanyosa
Szabé Zsigmond volt, aki késébb a Ferenc Jézsef Gt 19. sz. alatt nyi-
tott j6l felszerelt és j6 nevii miiszaki kereskedést. O mondta el, hogy a
»Cordatic” elnevezésnek az az eredete, hogy a gumit egyiptomi gyapot-
b6l készitett kordszévetre dolgoztdk at. Egy szil ilyen gyapotnak a te-
herbiré képessége 10 kg volt.

Idekivankozik még néhény sz6 a gumiabrones fejlddésérsl. Kezdet-
ben bizony az elss automobilok még éppen tgy fa- vagy vaskerekeken
»futottak”, mint a lovaskocsik vagy szekerek. Csak jéval késdbb kezd-
ték alkalmazni a témér gumiabroncsokat, majd a légtomldket. Sépi
Gyula elmondta, hogy 1929—30-ban a debreceni Koztisztaségi Hivatal-
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nak és a Hungdaria malomnak még tomor gumiabroncsos autéi voltak.
Ez anndl is inkdbb bizonyos, hogy valéban igy volt, mert ezeknek a
hasznélati idejét a 31 011/1930. sz, kereskedelmi miniszteri rendelet 1931.
junius 30-ig meghosszabbitotta, csupdn azt tiltotta meg, hogy tomor
gumiabroncsokkal felszerelt Uj gépjarmivekre nem adhaté ki forgalmi
engedély.

Ma mar talan senki sem emlékszik r4, hogy volt Debrecenben egy
Sas nev( gazdasagi akadémiai tandr, aki behatéan foglalkozott a vond-
erd elméleti és gyakorlati kérdéseivel, és ennek soran eredményesen
kisérletezett a fuvott gumis kerekekkel is, amit be is vezettek. Egy
Friedmann nev( fuvaros — Szabé Zsigmond kozlése szerint — maér
ilyen kocsikkal jirt. Ennyit a gumiabroncsokrdl és azok debreceni vo-
natkozasairdl.

Amint azt az el6zd6 részekben lattuk, Debrecenben nagyon sokféle
aut6 volt forgalomban. Az amerikai és eurdpai kocsik mellett elég szép
szammal voltak képviselve a hazai gyartmanydak is, a Magosix, Mago-
mobil és Marta. Az dsszes tipust még felsorolni is nehéz lenne, elkép-
zelhetjiik, hogy javitdsuk sem lehetett koénny(, de azért ez sem oko-
zott leklizdhetetlen nehézséget az ligyes magyar szakembereknek. Kez-
detben ugyan elsésorban a miszerészek, géplakatosok, gépészek végez-
ték a javitomunkat, de besegitettek a kovécsok, koesigyartok, bognarok,
karpitosok is. Erdekes, hogy a kereskedelemiigyi miniszter dontése ér-
telmében a személygépkocsi, tehergépkocsi és motorkerékpar javitasi
és szerelési munkai még 1930-ban is a géplakatos, valamint a miszer-
ipar korébe tartoztak. Kocsigyarték az autékon csak olyan munkéakat
végezhettek, amelyek a nem géperejd jarmiveken is eléfordulhattak.
A koridbban géplakatosként szabadult autészereldk elsé izben 1927-ben
szabadultak fel mint ilyenek. Elsék kozott voltak Debrecenben Barna
Gyorgy és Stern (Sebes) Laszl6, aki a Pannénia gardzsban harmadma-
gaval szabadult. O 1928-ban mar megszerezte a vezetdi jogositvanyt is
sbenzinlizem{ személyszallité gépkocsira™. Vele egyidében tobb inas
volt Bleyer Andornél és Langer (Pelséezi) Ferencnél is, de mas miihe-
lyekben is. Ezeknek a szima ismeretlen.

Ebben az idében altaldban minden mesterembernek — természete-
sen féleg a vasasoknak — tébb szakmaja is volt, de leginkabb tobb
olyan tanfolyamot is végzett, amelyek révén kiilénbozé részteriileteken
képezhette tovabb magit, hogy mennél sokoldalibb legyen. Ezzel nem-
csak tudédsukat gyarapitottdk, latokoriiket szélesitették, de tobb kerese-
tet is biztosithattak maguknak. Kaszab Gyuldnak példaul az alapszak-
maja a géplakatossag volt, 1921-t5] 1925-ig a kozonségesen csak ,patké-
gyar’-nak nevezett Mezdgazdasigi Gépgyar Rt.-nél dolgozott. Kozben
a Fémipariban lokomotiv gdézgépek, cséplégépek ¢s stabil gozkazénok
kezelésére szerzett képesitést, de volt kazanf(itéi és gazmotor kezelSi
oklevele is, 1937-ben pedig letette az autdszerelé mestervizsgat,

Miutdn nem volt ritkasdg az ilyen sokoldali szakember, nem oko-
zott az se problémét, ha mondjuk valamilyen alkatrészt el kellett ké-
sziteni. A legtobb miihelyben értettek a csapagyontéshez, dugattyq, du-
gattyGgy(r( esztergdldshoz, fogaskerék marashoz, fétengely koszoriilés-
hez stb., de egyes specidlis munkékra is volt villalkozé mdhely, ahol
megvoltak a sziikséges gépek és megvolt a szakértelem is. Eléfordult
természetesen, hogy olyan alkatrészek cseréje valt sziikségessé, amit
egyik mihely sem tudott javitani vagy elkésziteni. Ilyenkor vagy va-
lamelyik miszaki {izletben vasiroltdk meg, vagy ha ott sem volt, ak-
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kor az lizlet taviratozott vagy feltelefondlt a budapesti képviseletekhez,
illetve ahhoz a céghez, amelyikkel 6 kapcsolatban dllt, és mar a dél-
uténi, de legkés6bb a mdésnap reggeli gyorssal a kért alkatrész Debre-
cenben volt. De nem volt akkor se nagyobb baj, ha képviselet hijan

géhoz a gyarhoz kellett fordulni. Néhdny napon beliil ebben az eset-
m is rendelkezésre allt a sziikséges alkatrész.

A miszaki kereskeddk, igy pl. Szabé Zsigmond is, a kereskedelmi
gyakorlatnak megfeleléen kedvezményt adtak egy-egy allandd, jé ve-
vének vagy annak, akit ilyen mdédon kivantak Aallandé vevdjukké ten-
ni. A taxisoknak 10—15 szézalékos engedményt adtak a gumiabron-
csok ardabdl. A javité mihelyekben is adtak arkedvezményt az drjegy-
zéki arakbdl, mint viszonteladéknak, hogy 6k is boldoguljanak anélkiil,
hogy a javittatéknak dragdbban vagy haszon nélkiil kellene azt tovabb-
adni, illetve a kocsijukba beszerelni. Egy példa erre: Szikszai Sandor,
akié a kozponti garazs volt, az Adler Juniorhoz sziikséges 4 db csap-
agyat 53 P helyett 27 P-ért kapta!

Az autéalkatrészeket, hasonléan sok mas aruhoz, a harmincas évek-
ben 4ltaldban utazéktél lehelett beszerezni. Ezek nagyobb pesti cége-
ket, kiilonboz6 autégyarakat képviseltek. Utébbiaknak érdekiik volt, hogy
minél tobb alkatrészt hozzanak forgalomba, ezaltal is kapoésabba, ke-
resettebbé téve gyartmdanyaikat, A francia Renault-cég példaul valé-
sdggal ontotta az alkatrészeket, emlékezett vissza Szekerdk Aladér.

Visszatérve a régi mesterek sokoldalusdgara, mindjart nem tlnik
»5zédelgd feldicsérésnek” — hogy egy korabeli kereskedelmi jogi szak-
kifejezéssel éljek —, ha valaki Ggy hirdette magét, hogy 6, mint a mar
emlitett Szigeti Jozsef vagy Kiss Joézsef ,automobilokat”, illetve ,auto-
mobil-alkatrészeket és karosszériat gyart”, ha ezt nem is szabad szé
szerint venni. Jorddan Karoly irja Bogndr szakmai ismeretek c. kényvé-
ben: ... a gépkocsi a 16fogati kocsikbél alakult ki, Ezek formai ké-
p_ezték az akkori auték vonalvezetését. Hosszu ideig tartd, fokozatos fej-
lodés utan alakult ki a gépkoesi mai forméja... Az akkori auté-
tulajdonosoknal szokas volt ugyanazon alvdzon a kocsiszekrények ido-
szer cserélgetése; nydron nyitott és télen csukott formdban hasznal-
té!c a gépkocsit. Vagyis egy alvdznak két szekrénye volt. ... A régi ko-
csﬂnszekrények legnagyobb része fabél késziilt, mivel a fa volt a leg-
kénnyebben megmunkélhatd és beszerezheté anyag. A fejlédés soran
fokozatosan Keriilt elétérbe a fémszerkezetekbdl, majd a fa és a vas
kombindciéjaval késziilt szekrények haszndlata.” Ilyen kocsiszekrényt
vagyis karosszériat Debrecenben is gyértottak nemcsak személykocsik-
ra, de teherautkra is. Ez ut6bbiakat példdul hosszii éveken 4t gy hoz-
tdk le Pestrdl, hogy az alvazon csak a motor volt rajta, a vezetdfiilkét
és a kocsiszekrényt itt készitették el és épftették ra. Legféképpen Ble-
yer Andor Hatvan utcai gardzsaban foglalkoztak ezzel, tovdbbia Neu-
lainder Andor, aki kocsijavité kovacsmGhelyét az 1922—29-es években
a\gtékarosszéria tizemmé fejlesztette. De megemlitendd Riesz Henrik ko-
¢sigyara is. Amikor az ilizemet az alapité Riesz Henrik utan fia, dr.
Riesz {_(élmén vette at, és Karlaky Gyulat alkalmazta mint mdhelyve-
zetdt, 6k is bekapesolédtak az autékarosszéria-készitésbe, Ez 1926-ban
volt. A Telépitmény nélkiil leérkezé alvdzakra gyakran nemcsak a ve-
zet6ful}cét és kocsiszekrényt kellett legyartds utdn raépiteni, de a meg-
rendel$ kivansagira sok esetben azokat attél fiiggden kellett méretez-
ni, hogy a teherautét milyen specidlis célra, pl. hulla- vagy rabszalli-
tasra kivantak hasznalni. Karlaky Gyula tervei alapjan még autébusz-
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ra is készitettek karosszériat, idét allé, kifogastalan mindségben, job-
bat, mint amilyet ugyanannak a megrendelének a févérosban csi-
naltak. ¢

Nem csupén az autékereskedelemben, de a gardzsok és mihelyek
alkatrészigényeinek Kkielégitésében, és igy kozvetve a' javitéipar szinvo-
nalasabb, jobb mikodésének elomozditisdban is nagy szerepiik volt a
lerakatoknak és képviseleteknek. Az 1891-ben sziiletett Hermann Dezsé
(aki egyik alapit6ja volt az 1924-ben csalddi vallalkozasként alakult
Hungaria Uzemfelszerelési és Aruforgalmi Rt.-nek a Hunyadi u. 11.
sz. alatt) ugyan azt allitotta nekem ezzel kapcsolatban, hogy Debrecen-
ben ,lerakat” a szé igazi kereskedelmi fogalma szerint nem volt. Vol-
tak viszont képviseletek, de ezek nem voltak igaziak, ugyanis nem
rendelkeztek ,bemutaté kocsival”, mint pl. &k, akik 1933-t6l ellattdk a
Fiat képviseletet Debrecenben. Az viszont kétségtelen, hogy kiilonbozd
gyarak Budapesten kiviil az orszag nagyobb véarosaiban is igyekeztek
ilyeneket létrehozni, az élelmes kereskeddk és iizleti érzékd javitémi-
hely-tulajdonosok pedig igyekeztek ilyen megbizdsra szert tenni. A ko-
rabeli Gjsagok hirdetéseibdl, varosi cimtirakbdl és az adatkézlok visz-
szaemlékezéseibGl az aldbbi képviseletek és lerakatok ismeretesek az
1920-as és 30-as évekbdl:

Gyarmathy és Szentpétery 1922-ben létesitettek ,gumi lerakat”-ot
a Piac u, 42. sz. alatt, majd par évvel késébb a Hungaria Uzemfelszere-
lesi és Arukereskedelmi Rt (tehd4t Hermannék is...). Chevrolet kép-
viselete volt Bleyernek a Hatvan utcdban, Fiat (Magyar Fiat Automo-
bil Rt) képviselete Gyarmathy Mikl6snak, ugyancsak neki Owerland,
Buick, Olds Mobile és Wippet képviselete; a Magyar Mezdgazdak Szo-
vetkezetének, Hunyadi u. 13., Ford; (késébb Mayer Emilnek a Kossuth
u. 23. sz. alatt); Adler képviselete el6bb taldn Vizsolyi Andor benzin-
kutasnak, majd a Piac utcdban Szikszai S&ndornak; Steyr a Barna ut-
cdban Trnka Ferenc és Henrik-cégnek; volt aztan allitélag képviselete
az Opelnek és Wanderernek is, a DKW-t és BMW-t Szoboszlay Istvan
képviselte, a Mathis autégydrat pedig egy Rékéezi utcai bérautévalla-
lat, mely ,négy és hat {iléses bérauté’-ival allt rendelkezésre.

Volt képviselete, illetve lerakata természetesen a kiilsnb6z5 benzin-
és olajtarsasdgoknak is, igy a Vacuum Oil Companynak, a Castrol Oil
Companynak, a Shellnek és Steauanak, a Tauril, ill. Cordatic gumiab-
roncsokat el6allité Magyar Ruggyantagydrnak, az SKF svéd goly6scsap-
agyaknak, a Bosch-cégnek, a Harley—Davidson, Triumph és DKW mo-
torkerékpéroknak is, a kerékparokrél, traktorokrél stb. nem is szdlva.

Debrecen 1935-ben kiadott cimtara &sszesen 16 benzin- és olajkeres-
kedést sorol fel, tobbek kdzétt a Magyar Fanto Mivek Rt.-t a Piac u.
42, a MATEOSZ-t az Ispotdly u. 3., a Steaua Magyar Kéolaj Rt.-t a
Piac u. 46. és a Vacuum Oil Company Rt.-t a Szoboszléi Gt és Déli sor
sarkdn, Benzinkutak cimszé alatt taldljuk a kovetkezdket: Arany Bika
elétt; a Halkozben (Emerich Laszld); a Hatvan utcai bérhdznal; a Hun-
garia és a Royal szdlloda el6tt; a Kiraly utcdban az udvarban; az Al-
foldi Kereskedelmi és Mezdgazdasagi Rt. elott, Egy szébeli tdjékoztatas
alapjdn ezt annyival tudom kiegésziteni, hogy a Kirdly (ma Sagvari) ut-
cdban a sofdriskolat is fenntarté Fehér Gyuldnak volt egy kézihajtist
benzin, katja”, melybdl szivattyafejjel vették ki a benzint.

Az AUTO c. lap 1923. dec. 15-én adja hirill, hogy Budapesten 2
(ketts!) ,benzinvételezd allomést” Allitanak fel, egyiket a Keleti pu.-nél,
masikat a Szabadsdg téren. Majd 1924. okt. 1-i sziméban azt irja, hogy
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a két budapestin kiviil Nyiregyhdzén is nyilt egy ilyen ,dllomas”. Deb-
recenrdl tehat sz6 sincs. A Debreczeni Képes Kalendariom 1923. évi
szamaban a mar elézéekben tobbszér is emlitett Gyarmathy és Szent-
pétery hirdetésében mégis szerepel ,benzin és olajallomas”, 1924-ben
pedig a Hungéiria Uzemfelszerelési és Arukereskedelmi Rt. hirdetésében
is. Az 1920-as években ezeken tilmenden az Arany Bika, a Hungéiria és
a Royal elétt voltak 4llandé benzinkutak, de ezeken kivill az AUTO
1928. méj. 15-én ,elsé hiraddsként” beszél egy Debrecenben mikséds
Shell-katrél, mely a Csap6é u. 10. sz. alatt Auspitz Jézsefé volt. . Mi-
el6tt hazank is belesodrédott volna a méasodik vildghdbortuba, Debrecen-
ben kb. 12 benzink(t mikodott, igy pl. — a fentebb mar emlitetteken
kiviil — a MAV-pélyaudvar elétt, a Ferenc Jézsef u. 53., 60. és 83. sz.
alatt, a Miklés u. 49., Erzsébet u. 32,, Kossuth u. 23., Széchenyi u. 57.
és a Hatvan u. 1, és 69. sz. alatt, ill. el6tt. — Egy orszdgos adat sze-
rint egyébként 1930-ban, amikor hazénkban dsszesen 19236 auté volt,
kb. 5—600 benzinkat miikédstt, ebbdl Budapesten 110, tehat az egy auté-
ra esd kutak szama majdnem megkozelitette a vildgéatlagot. Ha a har-
mincas évek koriilbeliili adatait vetjiik 6ssze ilyen vonatkozésban deb-
receni viszonylatban, amikor itt mintegy 2—300 auté futott, akkor —
csak a kutakat szamitva — az ardny nagyon is jé. Anndl rosszabb vi-
szont ma, amikor varosunkban a gépkocsik (személy!) szama - jéval
meghaladja a 20 000-et, a benzinkutaké pedig még a hdbora eléttit sem
éri el... Igaz, hogy ezek a kutak még akkoriban nem voltak mind a
mai értelemben vett ,kutak’™. Mar emlitettem a Kirédly utcai kézihajta-
st benzinvételezd helyet, de ehhez hasonlé még tébb is volt taldlhaté a
varosban a harmincas évek végén is, a kezdeti iddszakr6l nem is be-
sz€élve, amikor a kutfejet négy kis témor kerékre szerelt allvanyra rog-
zitették, de volt olyan ,4llomés” is, ahol egyszerien a hordébél vagy
Kannabol literezték ki. Ilyenek is voltak bizony, de voltak.

Sok volt taxis, sofér és szerelé emlékszik a sofdriskoldkra, a mai
Autékozlekedési Tanintézet és tarsai elGdeire. Nagyrészt ezek képezték
ki a hivatdsos gépkocsivezetéket, de az Un. ,trvezetdk” egy része is
naluk tanult. Volt persze allami sofériskola is Pesten. Ez 1912-ben ala-
kult meg, nevezték ,sofférképzé iskold”-nak is, hivatalosan ,gépjarmg
vezeté tanfolyam” cimen indult a Szdzados u. 14. sz. alatt. Erdekes,
hogy a GYOSZ (Gyéariparosok Orszagos Szovetsége) milyen indokolassal
javasolta az iskola megnyitasit a kereskedelemiigyi miniszternek: ,Je-
lenieg az auté vdasarléja rendszerint azzal a kikotéssel veszi meg az
autédt, hogy a gyar egy embert annak kezelésére kitanit, azaz auté sof-
forré képesit.” :

Es hogy megint sz6 essék az elsGségrél: ez ebben az esetben sem
donthetd el egyértelmiien. Szekerdk Aladar, aki 1904-ben sziiletett, tgy
tudja, hogy Kiss Jozsefnek wolt az elsd sofdriskolaja 1924—25-ben, Sa-
pi Gyula autészereld szerint, aki 1913-ban sziiletett, Ganofszky Lajos-
nak és Csobai Laszlénak volt a Toérdk Balint utcidban, akiknek az el-
s6 autdjuk egy MAG Magomobil volt. Egy biztos, hogy mindkettdjiik-
nek volt ilyen iskoléjuk, Ganofszkyéknak még 1933-ban is, Kiss J6-
zsefnek mar 1925-ben, amint ezt G. Nagy Kalméan is elmondta, aki eb-
ben az évben iratkozott be hozz4 az Erzsébet utcdban, Kiss Joézseinél
hérom hénapig kellett dolgozni neki és 6 q buzat fizetni. A vizsgit
Enyedi Andor rendér fétandcsosnél(?) kellett a KRESZ-bdl és miszaki
ismeretekbdl letenni. (Ugy emlékszik, hogy Enyedi volt az iparfeliigye-
16 is) Vele egyiitt nyolcan vagy tizen mentek fel vizsgézni a soféris-
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kola gyakorlé autéjaval. Kozrendészetbsl Tar Lajos vizsgéztatta Oket.
A miszaki vizsgan valamelyik alkatrészt el6bb ki, aztdn szét- és Osz-
sze kellett szerelni, mikddését részletesen elmondani. Az udvaron volt
egy nagyon sziik hely, ott kellett elhajtani elére- és hatramenetben. Bi-
zony itt sokan karamboloztak a kocsival, s a kért természetesen meg
kellett tériteni. Végiil kimentek egy rendérfogalmazéval és egy szak-
értével a vérosi forgalomba is. Ha sikeriilt a vizsga, akkor munkaval-
laldsi engedélyt kaptak. A vizsgadij elég sok volt, de az Osszegre mar
nem emlékszik. Akik csak Urvezetdi jogositvanyt akartak szerezni, azo-
kat nem ,fincoltattdk” meg ennyire. Helyismereti vizsgat kétesztendei
gyakorlat utdn lehetett tenni. E nélkiil se taxis, se konflis nem lehetett
senki. — Egyébként Debrecenben ma valészintleg G. Nagy Kalmannak
van a legrégebben kelt jogositvanya.

A régmultat emlékezetében oly élesen és pontosan megbrzé Szabé
Zsigmond volt miszaki keresked6 még Kostya Géza Orast is emlitette,
mint akinek szintén volt sofériskoldja a Péterfidn., Ezen egyébként
nincs miért csoddlkozni vagy ezt kétkedéssel fogadni, Tébben is vol-
tak akkoriban, akik — pl. hentesek és masok — bérautékat is tartot-
tak vagy éppen sofériskolat, ha volt tékéjilk és ebben iizletet lattak.
Talén ez a magyardzata, hogy a cimtérak és ipartestiileti albumok nem
vesznek kiillon tudomast a sofériskoldkrél, és ezek fenntartéit tulajdon-
képpeni |, féfoglalkozdasuknal” emlitik csupdn, bar az is elképzelhetd,
hogy ez nem is mindsiilt kiilon engedélyhez kotott olyan szakmaénak,
melyet az ipartestiilet valamelyik szakosztdlya is szdmon tartott volna,
5 ezért nem keriiltek bele a hivatalos kimutatésokba. Egyik legismer-
tebb és legrégebbi volt a Fehér Gyul4dé a Kirdly u. 1. sz. alatt. 1926-
ban Vértesy Jézsefnek is volt sofdriskolaja a Szepességi utcdban. Az
elsé debreceni automobilvezeté vizsgar6l 1910-ben adott hirt a helyi
sajté: szept. 12-én és 13-4n folytak a vizsgdk a renddrségen. Tizenné-
gyen jelentkeztek, tobbek kozitt Nyiregyhézarél és Szilagy megyébdl
is. Az AUTO kozli 1925. évi elsé szamdban, hogy januir 1-ével meg-
kezdik az \j ,sofférigazolvanyok” kiad4sat.

Régi jogositvianyaikat még nagyon sokan 6rzik. Kiss Jozsef (1916)
1934. okt. 2-an kapott gépjarmi-vezet6i igazolvanyt mint autészerels-
tanulé ,benzinilizem{i személyszallité gépkocsi vezetésére”, ue. év szept.
14-én pedig arra kapott a rendérkapitdnysagrél engedélyt, hogy ,felelds
oktatéja kiséretében a varos belsé teriiletén személyszallité gépkoesi
vezetését gyakorolhassa”. Sdpi Gyuldnak ma is megvan az az 1934. okt,
2-4n kidllitott kék boritélapos, két betétoldalas konyvecskéje, mely a
jogositviny kiegészité ,Filiggelék”-e volt. Ebbe keriiltek bevezetésre a
gyakorlati id6ket igazolé munkéltatéi bejegyzések, s ezzel lehetett iga-
zolni az eldirt gyakorlati iddt, ha valaki hivatasos gépkoesivezets akart
lenni. Az elsé bejegyzés szerint két évig vezette Langer Ferenc o6tl6-
erés Renaultjit, melynek a rendszdma — egyezben a Kadar Imre Altal
kozolt adatokkal — DA 069 volt. — 1945. m4j. 10-én mér Budapesten
frta ala Gabor Ferenc ,Magyar Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Mi-
niszter” azt a 8609. sz. engedélyt, mely feljogositotta G. Nagy Kalmén
bérautéfuvarozét, hogy a 38-3659 motorszimi L—0045 rendszidmu Opel
Kadett gydrtméanyid gépkocsival Magyarorszédgon kozlekedhessen. Az en-
gedély kétrészes volt, masik felét a szovjet katonai hatésag allitotta ki.
-~ Ezek midr érdekes és értékes kortodrténeti dokumentumok is!

Az 1892, dec. 11-én sziiletett Bénki Ferencet a nagyerdei szocidlis
otthonban kerestem fel. O, amikor megjelent egy olyan rendelet, hogy
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kocsira iparengedély ellenében lehet taxiengedélyt kérni, az
aelx;?:g;%nbgt ezzel a lehetdséggel. Kis Istvan ugyancsak egylovas lfo]r:f-
lissal térsult, beadtdk az iparukat, majd jelentkeztek a Fémipari n; o-
14ban, melynek igazgatéja kijérta Pesten, hogy az iskoldban :ls lel es‘;
sen soforvizsgat tenni. (Sebes LaszI6 gy emlékezett, hogy a fidkerese
az 1930-a8 évek elején kaphattak taxiengedélyt, de csak géron‘i,hav g{z:
korlat utdn tehettek szigoritott vizsgdt Budapesten. — Ozv. argta P
josné férje is konflis volt, majd kb. 1930-ban jogositvanyt sz_erﬁ -
ten, ;mert csak ott lehetett akkor vizsgdzni”, Vezetni a batyjat tm'nhué
me’g,"aki taxis volt, gy jelentkezett a vizsgéra) Bizony ez elég ne téi
volt, kilonésen egy kordbban csak lovakkal bané embernek. Egy au
szét kellett majdnem teljesen szerelni, minden egyes alkatrészét 1!mleg;
nevezni, mikodésiiket elmagyardzni. Izzadtak is a konflisok ¢és a falus
parasztgyerekek, akik soférként remélték megtaldlni boldogplésukat a
vérosban ... Meghat6é volt, amikor a 90. évében jaré Banki Ferer;c 3
rajta levé kopott kiskabét bels6 zsebébdl elbvette az 1953-ban kiélllmtp
gépjarmi-vezetdi igazolvanyat, melynek tantsiga szerint ,,1929. %t ;us
24-én a vezetdi vizsgat siken‘eli letet ﬂ'\' tés +Ennek alapjdn nevezett fo-

it {i személygépkocsit vezethet"”. ;
lyékf\n{(:gz;er?len idoé lgl,ggl‘:optamatja, elhalvényf{thaua az emlékeket:, de
a szakma szeretetét soha. Mert ahogy Hunyadi Séndor mondta, akl'bg;
ven évet toltott a volan mellett, ,egy szakmat nem elég megtanulni
i szeretni kell!”.

CS1né1é:2y2;t sok oreg szereldt, volt sofért és taxist 'kerestem fel, de'csak
eggyel taldlkoztam, akit annyira megkeseritett az ido és sok egyéni bg-
ja, hogy nem szivesen emlékezett és beszélt a multrél. Késgbb megtud-
tam, hogy géplakatosként kezdte valamikor, de az autéval sol}asgn
tudott igazdn megbaratkozni, a gépkocsivezgtés s<_>ha nem lett ,,hnvaél -
sa”, csak kényszer(i foglalkozésa. — A tbobbiek mlqd szivesen és barat-
saggal fogadtak, éréommel beszéltek mindenrdl, ami az autéval kapgso-
latosan esziikbe jutott. Serbén Jézsef egyenesen azzal fqgadott, aym_kg;
elmondtam, hogy mi jaratban kerestem fel: ,végre vellink is torodnh
valaki”. Keser(ien tette hozzd, hogy szerinte nem sokbga nézték a taxi-
sokat, ,nem jegyezték Oket a tézsdén”., — Taldn ezért is tartanak Ussze
jobban, akik még élnek. Meg-meglétogatjék_ egyrpést, elerylegetlk a
régmultat, ,a régi j6 idoket”, meghdnyjak-vetik a jelent. Szdmuk egy-
re fogyatkozik. Tal vannak a hetvenen, nyolcvgnon, .megrokkantak_, be-
tegeskednek. Serbén Jézsef, Tapolczai Gyula tébbnyire a szobdt oOrzik,
kelnek, fekiisznek, varjik, hogy valaki még meglatogassa Oket, Az ez-
utdn kovetkezé néhény oldal is nekik és réluk szél. ;

1908 februarjaban bukkantam az elsd bérautés hirre: ekkor fordult
Bernath Jézsef azzal a kérelemmel a véroshoz, hogy ,10 db auto_mobx‘l
bérkocsival kozlekedhessen Debrecenben. Az automobil bérkoqsxk az
allomést6l a Nagyerddig, a Hatvan, Csapé, Kos§uth és Széchenyx' uted-
kon kozlekednének, tovdbba Debrecenbdl a kornyékre. Az drai nem
lennének magasabbak mint a kétlovas bérkocsiké, A véllalkozé klkot"u,
hogy 30 évig masnak hasonlé engedélyt ne adhasson a varos, tOVal)/bd,
hogy ezen id6 alatt adémentességet élvezhessen. Az érdekes beadvany
mindenesetre megfontoldst érdemel.” Fontolgatta is a varos, térg_valga}-
ta is a bérkocsisok szabédlyrendelet-tervezetével egyu_tt, aztén szépep el-
laposodott az egész, mint mdr annyi més hasonlé ligy is a vérosi ut-

oD e r
vcszX)Zbért 1911 juliusdban — jé harom év mulva! — Rostas Istvan £6-
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kapitany mégis engedélyt ad ,egy vallalkozénak”, de nem ,automobil
bérkocsik”, hanem 5 ,bérautébusz lizemére”’, Ezek viteldija az elsd ne-
gyedérara 2, a tovabbi negyeddrara 1 korona, de csak a véros belterii-
letén. Ezenkiviil a viteldij szabad egyezkedés targya. Aztdn igy folytat-
ja a hir: ,,A kellemetlenségek elkeriilése céljabél figyelmezteti a rend-
Orség a kozonséget, hogy az autébuszok igénybevételénél mindig nézze
meg az elinduléskor az 6rajat s igy az Gt befejezésénél, illetve a fize-
tésnél nem lehetnek differencidk. Az autébuszok &llomashelye a Bika
elotti tér.” Kicsit gyanis ez az Gjsaghir ilyen formdban, ill. szévegezés-
ben. Igaz, hogy Budapesten még 1911 janiusiban ,vajidik a taxi-
auték ligye”, amint ezt az AU jan. 15-i szdméaban olvashatjuk, de
mégis az a valészinibb, hogy az a bizonyos véllalkozé taldén nem is
au;ébuszokat, hanem bérautékat kivant forgalomba 4llitani. Bar, ki
tudja , ..

Majus 11-én arrél olvashatunk egy gunyoros hangt cikkecskében
elmefuttatdst, hogy mennyivel demokratikusabbak az egyfogatt bérko-
csik, mint az auték, melyek ,most kezdenek divatba jénni”, sét mint a
bérauték, melyekbe egyesek egy Eszterhdzy herceg gdgjével gy iilnek,
hogy elhitessék — akércsak egy valakivel is, aki latja 6ket —, hogy az
az Ovék. Tehat 1912-ben méar bérautékrél van sz6! Taldn éppen
arrél a Bika el6tt standolé 6trél, amelyek ezek szerint nem tétleniil
virakoztak ott, és mégiscsak kaptak valamikor engedélyt? Ha ugyan
tényleg réluk van sz6. Ugyanis sehogyan sem vag Ossze ezzel az Gjsag-
hirrel a Debreczeni Képes Kalendariom 1912-i szama, mely nyilvanva-
léan 1911. évi adatokat kozol a kétfogati bérkocsisok névsora végén:
wezenkiviil gépereji bérkocsi jogot nyertek: Major Istvan, Faragé u.
19. és Widder Samuel, Dedk Ferenc u. 14”. Tehét ketten és feltehetdleg
két autéra. De hol van akkor az az ,egy véllalkozé” az ottel...? Uj-
sagiréi feliiletességrél van sz6 vagy megint valami tiszavirdgéletl val-
lalkozasr6l? Mindenesetre a hivatkozott kalendariumban a kiévetkezé
évben, tehat 1912-ben is ez a két bérautdés szerepel, majd 1913-ban Ma-
jor mar nem, Widder mellett viszont felsorol tujabbakat: Kis Jézsef,
Goélya u. 14., Fazekas Imre, Antalfi Gyula és Fehér Istvan mint tar-
sak, Piac u. 38., Eles Lajosné, Homok u. 105., tovibba Mészaros J6zsef,
Apafi u. 28. — 1914-ben: Mészaros Joézsef, Méarkus Jend, Hatvan u. 30,
és Kiss Gyula, Rdkéezi u. 58. Autéjuk szdma is megvan: 560, 503, ill.
536. A kozlés végén pedig egy megiegyzés: ,Jelenleg ez a harom bér-
automobil tulajdonos folytatja iparat.” A tébbiek ezek szerint valami-
lyen okbél felhagytak a bérautézissal, s6t 1915-t61 méar csak ketten
folytatjak: Mészaros és Kis Gyula, 6k szerepelnek egészen 1919-ig.
(lEizek az adatok bizony nem nagyon egyeznek az AUTOMOBIL eléz6
rész végén ismertetett statisztikdjaval...)

De menjiink tovabb, 1920.: Idézem az AUTOMOBIL julius 15-i sz&-
mat: ,,Az autéforgalom stagnal a kiilféldrdl behozott benzin és gumi
dragasiga miatt. Uj auté eladds alig van. A javitomihelyek anyag-,
szerszam- és alkatrészhidnnyal kiiszkédnek. A vildghdbord bebizonyi-
totta, hogy az auté6 nem csupin luxus, de hatalmi eszkoz is lehet. A hai-
bort és azt koveté zavaros idék, romdn megszdllas stb., ténkretették
az orszag autdéparkjat. Meg@julé kivansag ., . a prébaszamtéblik en-
gedélyezése. A hdboru alatt bevezették a hadirendszamot.” Mindez nyil-
vanvaléan a debreceni autdséletre is hasonléan érvényes volt, szinte
a nullarél kellett elindulni.

Taldn Gyarmathy Miklés volt az elsd, aki nemcsak egy nagyobb
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javitémihelyt létesitett a Pannénia Hotel udvarédn, de bérautékat is be-
]éﬁriltott. Bak);nszeg‘i Gyula emlit az 1920-as évek elejérdl egy taxist, aki-
nek Magomobil autéja volt. Gyarmathynak a hiszas évek kozgpén mgir
5 bérautéja volt, négy- és hatiiléses, modern, kényelmes kocsik. A Kkis-
auték dija nagyobb tdvolségra km-enként 40, a nagyoké 48 {fillér volt.
(A bérauték szama kisértetiesen egyezik az 1911-es adatokkal, mégsem
tartom valdszin(inek, hogy Gyarmathy lett volna, aki akkor engedélyt
kapott, ugyanis a Debreczeni Képes Kalenddriom 1921-es 'kotetében
megjelent hirdetésében még ilyesmirdl szé sincsen.) Simon Ferenc egyéb-
ként Ggy emlékszik, hogy Gyarmathynak négy taxija volt_, haromnak
még a tipusdra is emlékszik: 1500-as Fiat, Roland és Dlatg. Ezeket
Gyarmathy még nyilvan 1926 el6tt allitotta forgalomba, amikor még
nem volt érvényben egy olyan rendelkezés, miszerint kis taxiként csak
magyar gyartminya autét lehetett {izemeltetni, nagyként is csak ’akkor
lehetett kiilféldit, ha annak karosszéridjat Magyarorszagon készitették
és az elbirt engedélyt is megkérték. A huszas évek miésodik felében i§-
mert taxis volt Vértesy Jozsef és Kis Jozsef, de Szab6 Zsigmopd raj-
tuk kiviil még kozel otven taxisra emlékszik vissza név szerint, 'sét
legtébbjiiknek még a lakcimére is. Nyilvanvalé, hogy ezek nem mind
egy iddben makddtek, Az évek folyamén sokan felhagytak a taxizassal,
‘mésok viszont akkor kezdtek hozzd, amikor pl. bérkocsiipar beadésa
ellenében kaphattak taxiengedélyt. .

1926-ban a Pannénia gardzs mellett még o6t, tobb kocsival repdel-
kezd bérauté vallalat volt a vérosban: a Debreceni Autéforgalmi Rt.,
Hatvan u. 53, a Fortuna a Csap6 u. 10, sz. alatt Ajax és Benz Merce-
des taxival, az Alféldi Autékodzlekedési Vallalat a Rdkéezi u. 36., Gra-
mantik Ferencé a Bethlen u. 15. és a Mathis a Raké6ezi u. 33. sz. alatt.
— Az 1928-as cimtarban név szerint taldlhaté bérautéfuvarozék széma
mér nagyon megkozeliti a Szab6é Zsigmond adatait, hiszen 41 nevet so-
rol fel, de ez sem jelenti azt, hogy ezek mind folyamatosan mik&odo
taxisok voltak. Egy ilyen cimtir mindig tartalmaz pontatlansigokat, a
felsorolasbél egyesek konnyen kimaradhatnak, mdasok viszont pennma-
radnak, vagyis mire a cimtdr megjelenik, mar esetleg nem is élnek,
méssal foglalkoznak stb. Egy ilyen cimtér adatait mégis el kell ngad-
ni, hiszen a kisebb hidnyossagok ellenére a tartalmi lényeget végso so-
ron hiien tiikrézik. Az aldbbi részt idézem is az 1928-asbél: , Bérauték
dllomdsa: (autétaxik) Arany Bika-szallé, Piispoki palota, Angol Kirdly-
nd, egyetemi Kklinikai telep, Hungéria kédvéhaz és a Nagyallomas el6tt.
Bérautérendelés: ,Autétaxi” bemondédsra a kézpont szdm nélkiill kap-
csolja a bérautédllomasok telefonjait. Viteldij sorompékon beliil és azo-
kon kiviil: Nappal: kis taxiknédl az elsé km 70 fillér, minden tovéabbi
500 m 25 f. Varakozé4s minden hat percre 25 f., csomagszallitasi pétj
dij csomagonként 40 f. Nagy taxikndl az els6 km 70 f., minden tova&bbi
500 m 30 f Varakozés minden hat percre 30 f. Csomagszallitds pétdija
csomagonként 40 f. Ejszaka: az els6 850 m 70 f., minden tovédbbi 425
m 25 f. Csomagszallitis mint el6zoekben. Nagy taxikndl: az elso 850
m 70 f., minden tovabbi 425 m 30 f. Csomagszallitas, véralsozgs mint
nappal. A taxaméterek pengdértékben a ténylegesen !izet'endo viteldijat
mutatjak.” (Ismeretes, hogy a pengdt az els§ vildghdbori utén inflalé-
dott korona helyett 1927-ben vezették be. Az atvaltdskor 12500 korona
ért 1 pengét.) Kezdetben a taxiérak kiviil voltak elhelyezve kis 245216~
val. Ha ez felfelé 4llt, ,Szabad’-ot mutatott, ,lecsapva” foglaltat. Az
6ra induldskor méar 70 filléren 4llt. Ezért tehat nappal 1 km-t, éjjel 850
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m-t ment a kocsi, Volt az tn. 1-es dijszabas, amit az 6ra a piros me-
zGben fehér arab szammal jelzett reggel 6-t6l este 23 Ordig, éjjel pe-
dig a 2-es dijszabas a kék mezbben jelentkezett.

Debrecen véros kozati kozlekedésének modernizaldsat célozta az a
dr. Véasary Istvan polgarmestersége idején alkotott 48/2409—VI.—1929.
bkgy. sz, szabdlyrendelet, mely kimondta, hogy: ,,... 2.) A korébbi 25
rendszamon feliil dsszesen 60 iparengedély adhaté ki. A l6fogati bér-
kocsi szabdlyrendelet 63. §-a szerint a 16fogati bérkocsi iparral rendel-
kezbk 4ttérhetnek gépereji bérkocsi ipar gyakorldsara, ha: — a sza-
balyrendelet hatdlyba 1épését koveté 3 éven beliil az igazolt hadirok-
kantak visszaadjdk 16fogati bérkocsi iparengedélyiiket és géperejli bér-
kocsi iparengedélyt kérnek — 6 hénapon beliil egy léfogatii bérkoesi
iparengedély helyett egy géperejli bérkocsi iparengedélyt — 6 hénapon
tal, de 2 éven beliil két darab egyfogati bérkocsi iparengedély helyett
egy géperejl bérkoesi iparengedélyt — 2 éven tal, de 3 éven beliil ha-
rom egyfogatiért egy gépereji bérkocsi iparengedélyt — 3 éven beliil
mindenki, aki ténylegesen nem gyakorol 16fogati bérkocsi ipart, de eh-
hez a torvényes eldfeltételekkel rendelkezik, akkor kaphat géperejl
bérkocsi iparengedélyt, ha hdarom darab egyfogati ténylegesen folyta-
tott iparengedélyt torlésre vagy megsziintetésre benyljt. — Ha tobben
jelentkeznének, mint a géperejli bérkocsikra megdllapitott 60 darabos
felsd hatar, ezt til lehet lépni, de Ujabb csak akkor adhaté ki, ha a
darab;zém 60 ald csokken. — 3 éven tul az Attérés lehetdsége meg-
szhnik.

A kiadott gépereji bérkocsik egynegyede nagy, haromnegyede Kis
kocsi legyen.”

Géperejii bérkocsirendszam és iparengedély azoknak a gépjarmi-
vezetdi igazolvannyal és helyismereti igazoléirattal rendelkezé gépjar-
miivezetoknek adhaté ki, ,,akik Debrecenben a géperejli bérkoesi ipar
koérében mint kocsivezeték alkalmazisban 4llnak” és egyébként nem
esnek kifogas ala. Ha ilyenek vagy l6fogald bérkocsis igényl6k nincse-
nek, mas is kaphat. Elonyben részesitendék a hadirokkantak, hadiér-
vak és hadiozvegyek.

A bérkocsiiparosok iparukat gépkocsivezeték alkalmazasaval is gya-
korothatjdk. Dont az I. f. iparhatésdg. O adja a rendszdmot is, ami-
r6l a renddrséget értesiti. Az engedélyes koteles gépkocesijat 60 napon
beliil a rendérhatésagnak bemutatni. — A gépereji bérkocsis koteles
tiszta ruhdban, rendesen megjelenni. Ha a gépkocsira nincsen felszerel-
ve j6l jar6é o6ra, kiteles magandl ilyen zsebérat tartani. Az allomashe-
lyen és dltalaban szolgdlatban illedelmesen és tisztességesen koteles vi-
selkedni, Tilos ittasan vezetni, vezetés kozben dohdényozni, indok nélkiil
tiilkolni. A gépkocsi férdhelyszamanal a vezetd melletti iilés figyelmen
kiviil hagyand6. A szélvédd livegen tdbla helyezendd el, mely feltiinteti,
hogy pl.: ,,3. sz. Kiskocsi” vagy ,16. sz. Nagykocsi”. Egy és ugyanazon
kocsiszam alatt csakis egy magyar gyartmanya gépereji kocsi hasznél-
haté. Ez vonatkozik a gépkocsi felszerelésére is, — Szabdlyozta a ren-
delkezés a kocesiszam hasznalati jogdnak athdramlasat és atruhdazasat, a
bejelentési kotelezettségeket, a gépjarmi-vezetéi alkalmazis feltételeit,
a helyismereti igazolé irat megszerzését, a géperejii bérkocsis koteles-
ségeit, a gépkocesi kellékeit, a bérkocsidllomasok hasznalatat, a kozleke-
dés rendjét, az esetleges hatdésdgi kirendelés eseteit, a viteldijat és
egyvéb, a személyszallitassal osszefliggd kérdéseket.

Sokan megprébaltak akkor élni ezzel a lehetdséggel. Eladtdk a ko-

csit, lovat, megtanultak autét vezetni vagy fogadtak jogositvéannyal
rendelkezé sofért. Ketten, hdrman sszetarsultak, hogy éjjel, nappal ki
legyen hasznalva az aut6, mert kiilonben nem lett volna gazdasdgos.
A taxisok kiallasinak rendjét, hogy ki, mikor és melyik standon 4all,
egy hénappal eldbb be kellett jelenteni a renddrségen. Ezt a taxisok
egyike intézte, akit a tébbiek ezzel megbiztak. Taxit vezeini csak két-
éves gyakorlattal és helyismereti vizsgaval lehetett. Nem volt elég tud-
ni minden utcat, hogy merre van, de ugyanigy kellett ismerni és tudni
a hivatalokat, kozmiivallalatokat, a miemlékeket stb. A gazdag és elo-
kelé urak elvartdk, hogy 6ket is ismerjék, tudjak, hogy hol laknak. Ré-
luk sok intim dolog. jutott a taxisok tudomasara, de errdl természetesen
nem volt illé ,,tudni”, még kevésbé beszélni ..

Egy taxi munkaideje 24 6ra volt. Aki nem tarsult, hanem sofért
fogadott, az a kereset 20 szdzalékat adta le a sofdrnek, akit megille-
tett ezen feliil a kapott borraval6, a ,trinkgeld”, vagy ahogy Debrecen-
ben is mondtdk: a dringeld. A taxikat évente kétszer kellett miszaki
vizsgara vinni, még a teljesen ujakat is, de csak azoknak, akik kozte-
riiletrdl fuvaroztak, nem telephelyrdl, vagyis altaldban otthonrél. Erde-
kes, hogy ez utObbiakat egy kicsit le is nézték, ezeknek nem is volt
szabad vallalni csak vidéki utakat. A kozteriiletrsl fuvarozé ,igazi”
taxisoknal ilyen megkotés nem volt. — Kuriézum, de érdekes felje-
gyezni, hogy dr. Kolesey Sdndor polgarmester (1935—1944) csak olyan
autét volt hajlandé hasznalni, amelyikbe cilinderrel be tudott szdll-
) B

Debrecenben a Bikat6l az allomasig 25 fillért ugrott az 6ra, tehat
95 fillért mutatott, ami a borravaléval 1 pengdt tett ki. Volt, aki az
dllomdsra menet a mostani Petdfi téri Vegyipari Kollégium elétt Kki-
szallt, hogy ne ugorjon az éra... Ehhez persze azt is kell tudni, hogy
ezekben az években 1 P-ért pl. 4 dl palinkat vagy 2,5 kg marhahtst
lehetett kapni! Amikor a nagyerdei stadion épiilt (ahol sok &llastalan
diplomas is dolgozott, orvosok, tandrok, mérnskék stb.), oddig 3 P volt
egy fuvar. Egy taxis napi keresetébdl meg lehetett éppen élni, de 1é-
vén ez a kereset mégis bizonytalan és nagyon viltozé, bizony a végre-
hajté gyakori vendég volt nem egy taxisnél, aki vagy az autéjinak a
vételdrat nem tudta torleszteni, vagy a miszaki kereskedének maradt
nagyobb Osszeggel adés stb.

A standokon 4ltaldban a feldllds sorrendjében lehetett fuvart val-
lalni, de ez nem volt olyan szigori szabély. ElsGdleges volt a ,kun-
csaft” kivansdga. Szerették a taxisok a temetéseket, eskiivéket, kiilo-
nosen ha zsid6é csalddokhoz kellett menni. J6 keresetet jelentettek a
kereskedelmi utazék, a »vigécek”, akik gyakran egy hétre is megfogad-
tak egy kocsit, hogy helyben és vidéken is eljussanak minden tizlet-
fell{khﬁz. Egyébként a fuvardij igazodott a késébbi években a minden-
kori. benzindrakhoz is. Amikor Roménidban olesébb volt a benzin, szi-
Vesen vallaltak erdélyi utat, hogy ott megtolthessék a tankjukat. —
Fontos volt, hogy az auté mindég lizemképes és iizembiztos legyen.
A j6 taxis maga biitykolte a kocsijat. Ertenie kellett a szereléstdl kezd-
Ve a guminak a vulkanizéldsig mindenhez. A gumik voltak a legfonto-
sabba!k. Egy garnitira szinte annyit ért, mint egy aut6. Ha j6 gumik-
hoz jutottak, azt még akkor is megvették, ha nagyobb méret volt.
Ilyenkor inkébb kivagtdk a sdrhdnyoét is, hogy feltehessék. Ilyen kiva-
Bott sarhanydéval jart Berki Istvan és Gyongyosi Sandor is.

Két véarosképi szempontb6l is érdekes fényképfelvétel maradt fenn
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egy autés temetésérél. Debrecenben kozismert taxis volt Barna Joézsef.
Neki is volt Gn. ,beceneve”, mint 4ltaldban a legttbb taxisnak. Ot a
tobbiek ,Kilometter”-nek hivtdk, mert mindég igy ejtette ki a kilo-
méter szot. 1928-ban halt meg, és a Jozsef kirdlyi herceg utcai lakéasa-
rél temették, ahogy az akkor szokés volt: ,h&zt6l”. Koporséjat egy
auté alvazara tették és ugy vitték a Kiils6 Vasartéren, Miklés, Piac és
Hatvan utcan 4t a Hatvan utcai temetébe. Kozvetleniil a koporsé mel-
lett haladtak munkatdrsai, baratai: Munkécsi Istvan, aki oktaté volt
a Pannénidban, Kamanczi Gyorgy, Réczei Zoltdn, Nagy Imre, Varga
Imre, Gyarmathy Miklés, Papp Istvan és mésok.

Az 1930-as évek elején a taxidllomdsoknak automata telefonjuk
volt 19—91-t61 19—95-ig. Csak az 4llomés eldtti standnak nem volt te-
lefonja. A Debreceni Bérautésok és Taxitulajdonosok Ipartarsulaténak
ebben az idében Hoszpoddr Gyula volt az elnodke, tarselndke Fekete
Lasz16, ligyésze dr. Fehér Mor, titkdra Tuari Istvan, jegyzbje G. Nagy
Kélmén, pénztirnoka Horvath Gdébor, ellenérok Gere Istvan és Kiss
Balint, A havi tagsagi dij 1 P volt, de fizetni kellett kereseti, jévedel-~
mi és forgalmi adét, biztositdst és helypénzt is. Bérautétulajdonos 76
volt, ebbdl tizenegyen voltak valakivel tarsban. Ennek ellenére nem
volt valami jé {izlet a bérauté. Egyre érezhetSbben meriiltek fel a 30-as
évek végén az lizemanyagellatdsi és egyéb gondok. Toébben pl. kocs=
mat nyitottak inkabb vagy madsutt prébaltak szerencsét, ahogy ezt Kiss
Laszlé elbeszélte, akinek édesapja, Kiss Balint és nagybéatyja, Kiss Ist-
van kozosen taxiztak. (Eredetileg mindketten fidkeresek voltak, de még
a nagyapa is. Szép lovaik voltak, j6 huzésak, eljartak még Nagyva-
radra és Pestre is) Ebben az idében 5—6000 pengdért lehefett venni
altaldban egy autét. A favézas, véaszontetds DKW, a mai Trabant
elédje 3700 P volt. Dacher Jézsef is ilyen érakra emlékszik, & is ennyi-
ért vett egy DKW-t 1937-ben, amikor taxis lett. Eldlegként 1200 P-t
kellett neki befizetni. Sapi Gyula Ggy emlékszik, hogy amikor a konf-
lisok ,,dtnyergeltek” taxisnak, fizetési konnyitéssel segitették Oket, hogy
Magosix kocsit vehessenek. Ezt Matyasfoldon gyartotta a MAVAG,
amerikai motorral.

A harmincas évek torténetéhez tartozik az is, hogy milyen kérel-
met kellett benytjtani annak, aki taxisengedélyt szeretett volna kapni.
G. Nagy Kdlminnak ma is megvan az éltala beadott kérelemnek egy
példédnya. Ime: ,Méltésdgos Polgadrmester Ur! Alélirott G. Nagy Kél-
mén debreceni Valyi Nagy Gusztav u. 7. lakos, vizsgdzott gépkocsive-
zetS5, mély tisztelettel kérem, hogy részemre gépereji gépkocsi (auté-
taxi) iparengedélyt adni és az egyik megiiresedett géperejli gépkocsi
szadmot részemre kiadni méltéztassék, Erkolesi bizonyitvanyomat /.
alatt csatolom, 2 ./. alatt pedig csatolom az ipardij befizetését igazolé
elismervényt. — Személyi adataimra vonatkozéan tisztelettel eldadom,
hogy 1907. febr. 26-én sziilettem HajdGszoboszlén, ref. vallasi vagyok,
V. elemit és a debreceni polgari fitiskola IV, osztalyat végeztem, gép-
lakatos segédi mindsitést szereztem, majd sofdri képesitést szerezve,
hat éven 4t dr. Hédy Béla iigyvéd ur szolgélatdban allottam, akinek
elébb Ford, majd Austro Daimler kocsijat vezettem, a kocsiszereléshez
értek és ebben a szolgdlatomban cca 200000 kilométer utat tettem
meg, mindenkor hiba nélkiil ugy, hogy a clubsofféri jelvényt is meg-
kaptam a Tiszéntdli Automobil Clubtél. — Szolgdlatombél csak azért
bocséttattam el, mert dr, Hédy Béla ligyvéd Gr a rossz gazdasigi vi-
szonyok miatt a gépkocsijat ledllitotta. — Oreg édesanyamon kiviil fe-
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leségemet és hérom gyermekemet kell tartanom és azoknak megélhe-
tését biztositanom. — A gépkocsivezetsi jartassidgom, szerelSi ismere-
teim és gyakorlatom, amelyeknek segitségével volt szolgdlatomban sok-
ezer kilométeres kiilfoldi utat is megtettem egészen a belga tenger-
partig, reményt adnak nekem arra, hogy mint kifejezetten sofdri élet-
pélyat vélasztott polgdr magam és csaladom megélhetését egy taxien-
gedély elnyerése esetén biztositani tudom. — Mély alézattal kérem is-
mételten kérésem teljesitését. — Alazatos tiszteletel:” — A kérelmet
1932. szept. 23-4n 30 899. sz. alatt iktattdk be Debrecen sz. kir. véros
polgéarmesteri hivataldban.

Lépjlink a vizsglt idészak utolsé, 40-es évtizedébe. 1940-ben jelent
meg a Varmegyei Szociografidk XII. kotete Debrecen sz. kir, varosrél
és Hajda Varmegyérdl. A | Kozlekedés” c. fejezetet Wolfinau Jdézsef
irta. Ennek ,Kozati kozlekedés” alcimet viselé részében még csak any-
nyit olvashatunk a bérautékrél, hogy azok kezdenek egészséges ver-
senytdrsai lenni tdvolsdgi teherszallitds viszonylatdban a vasitnak, ki-
sebb részben személyszallitas teriiletén is. Az autéforgalom igényeit ki-
elégitendé kezd eldnyosen megvaltozni Debrecen belsé utvonalainak is
a képe. Csobén Endre is kitér egy mondat erejéig a ,,Debrecen idegen-
forgalma” c. fejezetben a bérautézasra, megallapitva, hogy ,Debrecen-
ben az autétaxik mellett 16fogati bérkoesik is vannak hasznéMtban” ...

A Gépereji Bérlfuvarozd Ipartarsulatnak 40—45 tagja volt ebben az
idoben. Az elndok Kun Lasz16 (1901—1918).

Az 1941-es év volt Magyarorszdg és Debrecen szdméra az elsé iga-
zi hébords év. A polgdrmester, dr. Kolesey Séndor ismét rendelkezik a
géperejl bérkocsiipar gyakorldsdra jogosité iparengedélyek kiadasarél.
Ennek szdmat tizben 4llapitja meg, eldnyben részesiiltek a 16fogatii bér-
!cocsi iparengedélyt bead6é rokkantak, mint 1929-ben is. De ekkor méar
igazolni kellett a szdrmazist is, egyeldre ,csak” a sziilkig bezardlag.
Még ugyanebben a hénapban, juliusban felhivas jelenik meg arrél,
hogy Karpataljra, ahol a zsid6 iparengedélyeket bevontak, bérautéso-
kat keresnek. A jelentkezdk ©néllésitdsi kolesont is kaphattak. .

1941 oktéberétél mdr felére csokkentették az auték benzinellat-
méanyat. A hénap végén Gjabb szigord korlatozdsokat vezettek be az
autékozlekedésben, beleértve a taxik és bérauték hasznélatat is, majd
decex:nberben ismét megjelent egy hasonl6, bar egy-két kisebb konnyi-
tést is tartalmazé rendelkezés. — A behivasok természetesen az auté-
kat is érintették, de ez alél sokan igyekeztek kibdjni, és gyorsan ,harc-
képtelenné” tették a kocsijukat, hogy dtmentsék a habor uténi idére.
Volt, akinek sikeriilt. ;

1945, a felszabadulds éve teljesen Gj helyzetet teremtett a taxisok
életében is. Aki élve megmaradt itthon vagy épségben hazakeriilt, igye-
kezett minél elébb tjra kocsihoz jutni. Osszeszedték a roncsokat. Egye-
sek azért, hogy a demokratikus rendérség igényeit kielégitsék. Kijavi-
totték, iizemképes 4llapotba hoztdk, és egyuttal bent is maradtak so-
férnek, — Orbén Istvdn elmondta, hogy kiégett kocsik alvazabél és
€gy¢b, tgy-ahogy még haszndlhaté roncsdarabokb6l épitett Gssze egy
autét magénak, s egészen 1950-ig, az 4llamositasig ezzel fuvarozott. Ak-
koriban az ilyen kocsikra kénnyen kiadtdk a forgalmi engedélyt, ha
megvgltak a réginek a papirjai. A motor- és alvazszdmon persze ,iga-
zitani”, kellett, ,hogy stimmeljen”, de ez nem okozott problémat, e fo-
16tt az illetékesek is szemet hunytak.

« Tobben korményszolgélatba léptek, igy Kun Laszlé és Berki Ist-
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A vallalat vezetéi az 1975. majus 1-jei felvonuldson

vén is, Osszesen mintegy 45-en. Kun Laszlé haldla el6tt még elbeszélte,
hogy Dobi Istvédn, Veres Péter pertu voltak vele, Utébbi, ha vitte va-
lahovd gytilésre, tréfdsan mindig noszogatta, hogy hajtson gyorsabban,
mert kiilénben a fia, Nadasdi Péter, aki a kommunista péartnak volt a
tagja, ,megelézi” ... (Nadasdi Péter az anyja nevét vette fel, hogy ne
legyenek ketten az apjaval egy néven) Veres Péter Az orszag utjan c,
konyvében azt irja errél az idorél, hogy ,szikés és szegényes volt még
akkor a magyvar kozélet, emberekben is — értve hirességekben és nagy-
sdgokban —, ruhdkban is és mindenben, ami ehhez kell. Példaul alig
volt valakinek — beleértve a minisztereket is — gépkocsija.” — Berki
Istvén is érdekes dolgokat mesélt el ebbdl az idébdl. Elmondta, hogy
nem mind a 45 sof6ér kerilt kocsira, hiszen a korménynak mindéssze
tiz, a szovjetektél kapott nagyon gyenge allapotban levé autéja volt,
benzin is hol volt, hol nem. O Valentiny Agoston igazsagiigy-miniszter
soforje lett. A kocsikkal Balogh Istvdan miniszterelntkségi allamtitkar
rendelkezett, 6 osztotta be, hogy ki, mikor, kivel és hovd menjen. Leg-
gyakrabban Szabolesba jartak élelmiszerért. Ha olyan fuvarba kellett
menni, ami valamiért nem tetszett, bemondta, hogy rossz a kocsi, elébb
meg kell javitani... Azokat, akiknek nem volt kocsijuk, garizsmunka-
ra osztottak be vagy mas feladatokkal biztik meg.

Padl J6b és Radé Antal A debreceni feltdmadds c¢. kényviikben vi-
szont ezeket irjédk: ,Nemess Jézsef, akit december 23-4n hivatalosan is
kineveztek sajtéfontknek és e mindségében a miniszterelnsk mellé ka-
pott beosztist, napléjaban” leirta, hogy 6 latta el a gépkocsi-nyilvantar-
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it is. Majd igy folytatja: ,, Az oroszok a kormanynak husz g@p-
,“‘:’,c‘,ﬁi"ggif,k‘f usbb]nyire rozoga éllapotban' és 'minden miniszter thzam
jon és a fillembe sugja, hogy neki jé kocsit v_alasszak ki. Egy-kcg j6 ko-
csi volt, ezt a fobbek kaptdk, mire a tobbiek meg vannak sértve...
Dec. 29. Még ot tehergépkocsit kaptunk ... az év elején ... cl'\tesmtt
a miniszterelnok mindenki dltal megesodalt piros Graham-'kocsua.
masnapra a kocsi elSkeriilt.” Ugyanitt olvashatur}k ar;él is, hogy az
angol missziénak volt egy percek alatt osszerakhaté gumiautdja, a'melyet
repiilégépen laddkba csomagolva hoztak Debrecenbe: — E§ még egy
aut6és vonatkozisi részlet: ,Egy deci benzin mar kincset jelentett és
a debreceni taxisofér szivesen vitte 4t az utast Varadra, ha hatdratlé-
pési igazolvanyt szerzett neki, mert odadt annyi benzint ‘tan}colh.at'ott.
amennyit akart, és ezzel a tankoldssal megtaldlta a maga Kkis lizleti éle-
tének lukrativ szamitasait.” n

1945-ben dr. Ungéar Istvan, G. Nagy Kalman és Gyongyosi Sandor
méar megalakitottdk a Debreceni Személyautéfuvarozék Szovetkezetét.
Elnék Gyongyosi Sandor, titkar dr. Szabé Sandor lett. Iroddjuk a Piac
u. 60. sz. alatt volt. A tagoknak részjegyeket kellett venni, egynek az
4ra 3000 P volt. Harom autdval indultak. G, Nagy Kdlman kapta a mar
ismertetett két nyelv(i, 8609 sz. engedélyt az &ltala vezetett Opel Ka-
detire. Fizettek a tagok a szovetkezenek tUn. Gjjaépitési kolesont is,
amibd] egyeseknek mar fizetést is tudtak folyésitani. G. Nagy ma is or-
zi ezeknek egy-egy masolati példanyat az 1946—50-es évekbOl. 1946.
febr. 1-én pl. 2800000 P-t fizettek be a pénztirba ,visszafizetésre”,
vagy ezért mehetett 100 km-t a szovetkezet lizemanyagdval. Febr. 8-an
1500 000 P-t fizetett be, de ezért mar csak 30 km-t mehetett. 1946. aug.
1-e utédn, amikor a féktelen méreteket 6ltott inflaciot sikeriilt megdalli-

Tasnddi Lajos igazgaté jutalmakat ad dt a vdllalat dolgozéinak
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tani és stabilizalni a forinttal a helyzetet (1 Ft 400 000 quadrillié pen-
gonek, ill. 200 millié un. adépengdnek felelt meg . ..) mar a hozzajarulas
osszege el6bb 100, majd 72 Ft volt. — A Piac u. 60. sz. alatti kézpont-
ban el lehetett kisebb javitasokat is végezni, volt az udvarban benzin-
kat is és gardzs. Ezek a Bleyer Andoré voltak. Az elsé taxiérdkat is
téle hozta le Budapestrél Sebes Ldaszl6. — A szovetkezet miikodését
egyébként a part részérél T6th Mihaly ellendrizte.

A taxisokat 1950-ben &llamositottdk. Bakonszegi Gyula, akinek az
édesapja taxis volt, édesanyja pedig az els6 nd, aki 1945 utdn Fehér
Gyuléndl jogositvanyt szerzett! Ggy emlékszik vissza, hogy az osszes
taxikat egy budapesti sportpalyan gy(jtotték ossze, aztdn amikor meg-
alakult Debrecenben is a Vidéki Taxiegyesiilés, onnan osztottdk szét a
kocsikat a tagoknak. Tébbnek sikeriilt a volt sajat autéjat visszakapni.
— Simon Ferenc elmondta, hogy a taxisok érabére az 1950-es években
2 Ft volt. — Kantor Jozsef az allamositds utdn nem taxizott tovabb.
Utolsé kocsija egy Opel Kadett volt, de a legelsének, amit még 1927-ben
vett Bleyertdl, egy 50-202 frsz, Chevroletnek a régi tipusi taxiérdjat
még mindig Orizte a padldson, amikor néhdny éve ndla jartam, a
Chevroletnek pedig a fényképe liveg alatt, bekeretezve, ott volt a fa-
lon...

Ezek a régi taxisok ma is csillogdé szemmel emlegetik a régi idoket,
a még €16 vagy mar eltdvozott tarsakat, Sok kedves emlék, egymdst
ugratd viccelédés, kozos élmények, egyiitt atélt nehéz idék emlékei ko-
tik ossze Oket. Van, aki még ma is Ggy ,bolondja az auténak”, hogy két
kocsija is van, mint Berki Istvannak példéul, aki azokat szerelgeti,
buitykolgeti, ,hallgatja a jarasukat, elnézegeti oket”. Pedig ezek a mai
auték mar nem ,a régiek. Azok masok voltak.” Simon Ferenc Ggy fo-

Az Uj kozponti telep iinnepélyes megnyitdsa, 1973-ban
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galmazta ezt meg, hogy ,azok mindegyike egyéniség volt”. — Csupén
nosztalgia lenne? Lehet. De akkor is szép és elgondolkoztaté.

Visszatérve 1945-re. Februdr 8-a4n tortént, hogy Sapi Gyula, Pasztor
Gyorgy és Kiss Jozsef megalakitottdk a Nyil u. 15. sz. alatt a ,kommu-
nista mihely”-t. Azért itt, mert ennek a mihelynek a vezetGi, Pusztai
Jézsef és Pdasztor Gyorgy baloldali érzelmiiek voltak, Pusztai parttag
is volt. Kaptak az MKP kozponti vezetdségének gazdasagi hivatalatél
igazolast, hogy ne vegyék igénybe Gket kézmunkéra. Elsdsorban a szov-
jet hadsereg gépkocsijainak a javitdsa volt a feladatuk, ezért élelemmel
fizettek nekik. Késébb a Haman Katé ut (akkor még Kéaroly Ferenc Jo6-
zsef Gt) végén levé mostani Kossuth laktanydban engedtek &t résziikre
a szovjetek mihely- és gardzshelyiséget. Ekkor méar volt rendes cég-
tablajuk is: Tiszantili Gépjavité Kft. Vezetdjiik Pusztai Jbzsef és
Pongracz Vidor voltak. (Pongracznak a Cegléd u. végén volt lakatos-
mihelye) Késébb annyi volt a munkdjuk, hogy mér koézel szdzan dol-
goztak. A part dsszehordatta résziikre a Trnka és més cégeknél feltalal-
haté roncskocsikat. T6th Mihdly mondta el, hogy amikor elfogadtik a
javaslatat, hogy létre kellene hozni egy ilyen javitémihelyt, ki is utal-
tak neki erre a célra 15000 P-t, ami a meginduldshoz kellett. De sokan
csak tarsadalmi munkédban dolgoztak vagy besegitettek még tgy is,
hogy még a Tiszdb6l is kiszedték a roncsokat és beszallitottak, hogy le-
gyen mibdl dolgozni. — A miihely 1948-ig 4llt fenn, aztin meg Kkellett
sziintetni. Mar kordbban szét is valasztottik, Pusztai is visszament a sa-
jat Nyil utcai mGhelyébe vagy tizenotod magaval. Ott érte az allamo-
sitds, alig két év milva.

III. AZ ALLAMOSITOTT AUTOJAVITO IPAR ELSO 25 EVE

1949. december 28-4n jelent meg a hivatalos lapban a Népkoztirsa-
ség EIndki Tandcsa &ltal hozott 20. sz. térvényerejli rendelet az egyes
ipari és kozlekedési vallalatok 4llami tulajdonba vételérdl, a Tiszantdli
Néplap pedig a dec. 29-i szdmdaban kozolte a rendelet szovegét, minden
kommentar nélkiil. Az érintett kisvallalatok tulajdonosainak nemigen le-
hetett idejiik kézbevenni a lapot, feltehetdleg mar azért sem, mert na-
gyon valészin(i, hogy 28-4n meg is jelentek naluk az iizemiik Atvételére
kijelolt személyek, akik 4tadtdk a KPM 4altal cimiikre széléan megfo-
galmazott rovid értesitést, melynek sziévege pl. az egyik esetben a ko-
vetkez$ volt: ,,Szoboszlai Istvdn Motor és Gépilizem Debrecen Szécsényi
u. 24. Ertesitem, hogy az 1949:20 szAmu toérvényerejii rendelettel 4llami
tulajdonba vett Szoboszlai Istvdn Motor és Gépiizeme, Debrecen, Szé-
csényi u. 24. véllalathoz Kurtds Bélat véllalatvezetdil (telepvezetdiil)
kirendeltem. Budapest 1949, december 28. Bebrits s. k. kozlekedési &s
postaiigyi miniszter P. H.”

A hivatkozott térvényereji rendelet mindazokra a magéntulajdon-
ban 4116 ipari, kézlekedési stb. iizemekre vonatkozott, amelyeknél bér-
milyen munkakérben alkalmazott munkavallalék osszlétszama az 1949.
€V szeptember hé 1. napjatél a rendelet hatdlyba lépéséig eltelt idében
barmikor elérte a 10 £6t.

... A visszaemlékezok eltéréen elevenitik fel a multat, elssorban azt
illetGen, hogy pontosan kiket és mikor érintett gyakorlatban a rendelet.
Ugy tudjék, hogy egyeseket taldn csak hetekkel késdbb 4llamositottak,
Volt olyan eset is, hogy csak a gépeket vitték vagy akartdk elvinni, az
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is nagyon val6szind, hogy nem csindltak abbél se nagy ligyet, ha az a
bizonyos 10 {6 nem is volt meg...

frasos feljegyzések hidnydban is bizonyos, hogy a ,XIII. sz. Auté-
javité Nemzeti Véllalat” a kovetkezd kis cégek allamositésa és Ossze-
vonasa révén kezdhette meg miikddését 1949. december 29-én: Szobosz-
lay Istvan, Széchenyi u. 24., Pusztai Jo6zsef és Pasztor Gydrgy, Nyil u.
15., Kaszab Gyula, Szepességi u., a tobbek tulajdondban 4116 ,Pannénia”
gardzs és mihely, Voros Hadsereg utja 42, sz, Nagy Zoltan és Sapi
Gyula, Sagvari u. 4. sz. Szébeli kdzlést kaptam arrél, hogy valamilyen
formaban 4allamositottdk Philipp Rudolf Hatvan u. 53. sz. alatti mihe-
lyét is. Ennek irdsos nyoméat sehol nem taldltam. Kovéces Jézsef Lefko-
vits Vilmos u. 8 sz alatti mGhelyébdl a Siemens villanyhegeszté appara-
tot akarta Jéga Laszl6 jéval az allamositdas utdn elvinni, de végil is
megegyeztek, hogy a gép marad, de barmikor sziikségessé vilik vele
valamilyen munka, ingyen a vallalat rendelkezésére all . ..

A vallalat elsd igazgatOjaként ,hivatalosan” Jéga Laszl6t tartjak
szamon, aki ebben a mindségben 1951. 4pr. 23-ig valéban mikodott is,
de kezdetben csupidn a Kaszab-féle mihelyben tevékenykedett, mint az
Allamositdssal megbizott telepvezetd, bar ez sem tisztdzott, hogy valéban
mint ilyen keriilt-e oda. Mindenesetre azt kovetden, hogy Kurtds Béla
lemondott, J6gat nevezték ki igazgaténak.

Nyiregyhédzan Pivarnyik Andras dllamositott két kis tizemet, még-
pedig Szildgyi Miklés Dézsa Gyorgy u. 18, és Szildgyi Sandor Arpéad u.
5. sz. alatti m@helyét, ez utébbit csak valamivel késébb. Kezdetben a
cégtabla szovege ,Szilagyi Miklés Allamositott N. V.” volt. Pivarnyik

Pullai Arpdad kozlekedési miniszter az 4j kdzponti telepen
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Andras 1950. maj. 19-én atadta a telepvezetdséget a debreceni kozpont
igazgatbéja és fokonyvelGje jelenlétében Szilagyi Sandornak, akit ké-
s6bb Bata Béla kovetett ebben a beosztasban. Pivarnyik Andrast sajat
kérésére mentették fel, amikor 1950 februdrjdban a nyiregyhdzi telep
6nall6sdga megsz(int és hozzécsatoltdk a debreceni XIII. sz, Autéjavitéd
N. V.-hoz.

Ennek kozpontja kezdetben a Széchenyi u. 24. sz. alatt volt. Itt
vettek igénybe Szoboszlayéktol egy utcai szobat és a hozzad tartozé elo-
szobat. A szobdban az Gj vallalati adminisztrécié kezdte meg a munkét.
Miutdn Szoboszlay Istvdnnak egyetlen ,irodai” dolgozéja volt, Sztovi-
csek Néndorné, aki egyediil latta el az osszes ilyen természetd feladato-
kat: munkafelvétel, anyagkiiras, pénztarkezelés, levelezés stb., méashon-
nan pedig minddssze két adminisztrativ dolgozé keriilt 4t ,Aallami sta-
tusba”, az egyik abbdl is raktaros volt, elébb-utébb gondoskodni kellett
ennek a létszdmnak a novelésérél. Ez bizony o6hatatlanul vele jart az
4llamositasbol folyé Gj kévetelményekkel, az egyre jobban megnoveke-
dé ilyen jellegli feladatokkal, amiket a felligyeletet ellaité KPM Auté-
javité Ipari Kézpont frésban, és iizemldtogatdsai sordn széban irt eld.
Maérkus Istvdn f6konyveld 1950 dprilisiban mér megkezdte a legsziiksé-
gesebb és legslirgdsebb jellegl tigyviteli tennivalék elvégzésére alkal-
masnak latsz6 dolgozék beallitasat. Ez év oktéber 1-jén léptem beénis
a véallalathoz mint statisztikus. Azt taldn felesleges is mondani, hogy
egyikiink sem dolgozott még az autés szakméban, tébbnek még irodai
gyakorlata is alig volt, de valahogy és valakivel el kellett kezdeni. Je-
lentkezd szerencsére volt baven, hiszen ezekben az években nagyon so-
kan ,véltoztattak” 4&llast, kényszeriiltek maguknak Gj egzisztenciat te-
remteni. Bar legtébbjiik révid idé alatt ,dtképezte” magat és jol eleget
tett a napi feladatoknak, zdrés és mérlegkészités idején bizony éjféle-
kig, nemegyszer hajnalokig tart6 talérazisra volt sziikség, hogy a szi-
gortan megkdvetelt hatdridére elkésziiljenek. Eldfordult, hogy a f6-
kényvels egyenesen az irod4dbél ment ki az 4dllomasra, hogy a reggeli
vonattal vihesse az anyagot Pestre a kozpontba. 1951. jan. 4-én meg is
jelent a Néplap ,,Villaim” rovatdban egy kefegyari levelez6tél az elsd
véllalatunkat sGjté ,,villam”: , XIII-as Autéjavité Vallalat Vezetsi! Med-
dig tlritek, hogy a tisztviselok a késé éjszakai ordkig ,feketén” til-
ordzzanak? Ez teljesen ellenkezik a takarékossagi rendelkezésekkel!” El-
:cnkggett ez bizony madssal is, de hat a villany volt Ggy latszik a fon-
osabb,

Persze csapkodott a ,Villdm” maésfelé is, nem kimélte a mihelyi
dolgozékat se, akiknek szintén nem volt kénny(i. Dolgozni ugyvan meg-
tanultak a maszek mihelyekben, tudtak is, de az &llami vallalat adott-
ségai, kovetelményei, egész 1égkore mégis egészen mas volt. Sokan ne-
hezen illeszkedtek be a nagy kozdsségbe, nagymérvii volt a vandorlds
Is. Egyik Oket sGjt6 villimcikkecske a Gydégyszergy4r Véllalat harom
hénapja benndllé, egy mdésik pedig a Kelet-magyarorszigi Rostkikészitd
tehergépkocsijanak a kongresszusi versenyben véallalt megjavitisat kér-
te szdmon.

Volt még ehhez hasonlé ,szamonkérés” tébb is, de azt senki se
tette szévd, hogy milyen koriilmények kozott kellett a munkét végezni.
Amikor megtértént az allamositas, igyekeztek lehetdleg minden gépet,
anyagot, szerszdmot stb. a Széchenyi utcai kézpontba 4dthordani, de na-
8yon sok még felhaszndlhat6, feldjithaté alkatrészt elszéllitottak a vas-
hulladékkal egyiitt beolvasztésra, egy résziik pedig dthordas kozben el-
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tint, ,elcsorgoit’ A vallalathoz bevitt vegyes tipusi auték leromlott,
teljesen elhasznalt allapotban voltak, alkatrészt beszerezni szinte lehetet-
len volt. A fényezé munkakat még jé ideig a Nyil utcai Pusztai—Pész-
tor-féle mihelyben kellett végezni, a rugékat Nagy Gyula maszek mi-
helyében, a volt Pannénia gardzsban motorkerékpdarokat is javitottunk,
mig aztdn ezt atadtuk a nyiregyhéazi telepnek. Kézben az adminisztré-
cié és egyes muhelyek atkoltoztek a Gyar u. 1. sz. alatti volt csavar-
gyar épiiletébe. A galéridn voltak az iroddk és a raktir, a tetd alatt
1950 jdliusatél a vallalatnak méar volt ugyan rugékovacsa, Székely Ja-
nos — aki elsének teljesitette a sztahanovista szintet —, de se itt, se
késébb a Szabadsag 1ati telepen nem volt kovacsmihely. Csak egy rossz
sufniban dolgozott kiviil a szerelGcsarnokon, kezdetben egyediil, majd
késébb egy segitséggel, s neki magénak kellett gyakran felutazni Pestre
is anyagért.

A viéllalat vezetdsége és a még gyermekcipoben jaré part- és szak-
szervezet a killonbdzd versenymozgalmak népszer(isitésével igyekeztek
eldbbre vinni a termelést. Tébben csatlakoztak a Sztahanov, Nazarova,
Kuznyecov, Korabelnyikova és Csutkin  mozgalomhoz, értek is el szép
eredményeket. Székely Janos utdn hamarosan sztahanovista cimet nyert
el Eles Lajos elektromos-, Szabé Ferenc II. és Szab6é Lajos motorszere-
16, késdbb Galgéezi Ferenc és masok.

1951 majusdban korményprogram szorgalmazta mennél 't6bb néi
munkaerfnek a termelésbe 4llitasat. A vallalathoz is keriilt ekkoriban
mintegy hat-nyolc né, akikre szereléruhat huztak és az udvaron alafek-
tették Oket a kocsiknak az olajos, sdros betonra. Ment is ez egy dara-
big, aztdn lassan lemorzsol6dott mind, csak az esztergamfihelyben ma-
radt meg a ,kis” Friedmann Zsuzsa, de 6 se sokaig.

Az 1951-es év més vonatkozasban is nagyon mozgalmas volt. Apri-
lishan Jéga Ldszl6é helyett, aki mind szakmai, mind egyéb szempontbdl
végképpen alkalmatlannak bizonyult az igazgatéi feladatok ellataséara,
G} igazgat6t kapott vallalatunk Kiss Laszlé személyében, aki a Néplap-
nak volt a gépkocsivezetGje. Sajndlatos médon csak egy évig birta erd-
vel és idegekkel, pedig ez alatt az idé alatt hatérozott elérelépést lehe-
tett tapasztalni minden teriileten. Legelsé és legfontosabb feladatdnak
tekintette, hogy mind szakmailag, mind szellemében a lehetdé legjobb
mihelyi kollektivat hozza Ossze, akikkel sikeriil kildbalni a nehézségek-
bél, A legjobbak megérdemlik, hogy neviik idekeriiljon: Sérés Gébor,
a névrokon Kiss Lészl6 (a ,ludtalpa csodatanulé”), Szalontai Barna,
Szabé Istvéan, Valdcsek-Véradi Gyula, Juhész Zoltdn., Az & idejében ke-
riiltek az adminisztriciéba Géspar Istvanné, Kréner Rudolfné, Kubinyi
Lujza, Marinka Ilona, Sods Piroska. Véltozott a f6kényvelé személye is,
ha nem is olyan szerencsésen, mint az igazgatéé. Markus Istvan jualius-
ban megvalt a véllalattél, s a koévetkezd év februérjdig Nagy Arpad
toltotte be ezt a fontos munkakort, igen gyenge ,eredménnyel”.

Erre az idészakra esett az Gj Szabadsig ti telepre valé atkoltozés,
ahol 1951 végén elkésziilt az 50)<20 m-es fedett szerelGesarnok 350 m/Ft
koliséggel, majd valamivel késGbb az emeletes irodaépiilet. Addig, amig
ez is elkésziilt, az adminisztraciét a Szabadsdg uti fiirdé elGesarnokéban,
késébb egy Janosi utcai volt flszeriizlet két helyiségében helyezték el.
Koézben Nagy Arpad is elment, héonapokig a kiozpontbdl jart le egy Ha-
vas Ervin nev( dolgoz6, aki besegitett a f6konyveldi feladatok ellatdsa-
ban.

Es ha mar a személyi valtozdsokrél esett sz6, ldssuk, hogy kik 4ll-
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tak a tomegszervezetek €lén. Az elsé évben pértalapszervezet még nem
miikodstt, bar néhény pérttag mar volt. A titkdri feladatokat oktébertsl
Ujkéri Jozsef latta el, majd 1951 novemberétdl Juhdsz Zoltdn, aki hama-
rosan bevonult honvédségi szolgdlatra és bent is maradt. Str{in vélto-
zott az ib-elndkok, illetve szb-titkdrok személye is. Ecsedi Jénos, Tol-
las Karoly, Dragos Pal, Agardi Laszlé, Garai Lajos, Sztarna Jézsef, Va-
lacsek Gyula, Vandor Lészlé és Zétényi Janos véltottdk egymast.

Alakult DISZ-szervezet is 1950 végén. Titkdrok voltak: Mozgai Je-
nd, Nemes Gyorgy, Juhdsz Zoltdn, Ratonyi Gyula, Papp Istvanné, Kadar
Istvan stb.

1950—51-ben a vallalat dolgozéi a Vas- és Fémipari Dolgozék Szak-
szervezetébe, majd 1951—56-ban pedig a Kozlekedési és Széllitasi Dol-
gozbk Szakszervezetéhez tartoztak.

Kiss Ldszl6 igazgatésagnak idejére esik az elsé mindségellenérzd
csoport, a MECS létrehozésa is. A ,csoport” két f6bdél allt: Sérés Gabor
és H. Szab6é Mihdly. .

Kiss Laszl6 lemondasa utdn, 1952. apr, 10-ével a vallalat vezetését
Szlics Janos vette at, de egy év milva 6 is tavozott, kinevezték a bu-
dapesti V. sz. Autéjavité igazgatéjava. Szlics Janos a Vagongyarban
szerezte meg a géplakatosi szakképesitést, majd a gépésztechnikusi ok~
levelet, és 1948-t6] 1952-ig a gyéri pértalapszervezet titkdra volt. Eppen
ezért nagy salyt helyezett a politikai munkara, amivel &sszhangban és
parhuzamosan igyekezett a szakmai feltételeket is biztositani a mihe-
lyekben, jobb munkakériilményeket teremteni mind a fizikai, mind a
szellemi dolgozék szdmara. Mar 1952-ben, méjus 1-jén nagyobb terjedel-
mi cikk jelent meg a vallalatrél, amelyet nem rélunk irtak, hanem mi
szdmoltunk be eredményeinkrdl, nem hallgatva el a hibdkat, hidnyossa-

Az uj telep makettje
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wokat se. A majus 1-je tiszteletére tett felajanldsunkatlegjobban teljesi-
t6k kozil kiemelte Kiss Lészlé ifjimunkast, Mércse Béla miivezetét,
Safar Lajos lakatost és Eles Lajos elektromosszerelst. Ezt kévetden sor-
ra jelennek meg a Néplapban a véllalatrél sz6l6 hirek, tudoésitdsok: mit
vallaltak dolgozéink a megyel béketaldlkozé alkalmébél, a fémgyGjté
hénap eredményesebbé tételére, a gépek jobb kihasznéldsa érdekében, a
munkafegyelem megszilarditdsaért. Mindezeknek az eredményeként ja-
nius 20-a4ra maér sikeriilt befejezni az 1. félévi globdlis tervet. Augusz-
tusban mér a Néplap a legjobbak kézott emliti az lizemi levelezk mun-
k4jat és az adminisztrativ dolgozékat, akik kivétel nélkiill mind csat-
lakoztak a ,,Szdmolj jobban” mozgalomhoz. Az alkotménynapi verseny-
ben kiilondsen kitlintek Eles Lajos, Czifra Séndor, Szenteni Jénos, Szu-
tor Mihaly, Simonek Lajos, Szab6é Lajos, Szab6é Ferenc, Galgéczi Fe-
renc, Kopesa Imre, Barna Istvan, Kiss Laszlo.

Az év végére Gjabb kiemelkedd teljesitmények sziilettek, javult
a munkafegyelem, bar a tervteljesités még gyakran hullamz6, vitdk
vannak a munkaverseny szervezése és nyilvdnossédga koriil is. Novem-
ber végén hdrom nyiregyhézi dolgozé neve Kkerill a legjobbak kozé:
Gerda Joézsef sztahanovista szereld, Szilagyi Séndor esztergélyos és Szi-
l4gyi Janos szereld. Tébb dolgoz6 az év utolsé hénapjaban mér az 1953-
as év sikere érdekében tesz javaslatokat és véllaldsokat: Kiss Lészlé és
Brosztl Sandor ifjimunkésok, Eles Lajos, Czifra Sandor, Tollas Kéroly,
Szab6 1. Lajos, Mérta Janos, Barna Istvdn, Benedikti Zoltdn, Németi
Sandor, Szentesi Janos és Mércse Béla. December 17-ére sikeriilt befe-
jezni az éves tervet. Ebbél az alkalombél az altalunk patronélt Csapé-
kerti Alt. Iskola VI, osztdlyos tanuléi kdszontotték a dolgozdkat.

Errdl az évrdl fennmaradt a mérlegbeszamolé is. Ezt Szlics Jénos
igazgaté mellett mér az Gj f6kényveld, Zavodszky Ldaszl6 irta ald, aki
1952. maj. 13-4t61 1953. okt. 28-ig mikodstt a vallalatndl. Elsésorban az
& érdeme, hogy a sz&mviteli és méis adminisztraciés feladatokat végzo
dolgozék munkafegyelme, szakértelme is hozzdjarulhatott az egyre jobb
véllalati eredmények eléréséhez és fokozdsidhoz. O volt a ,,Papa”, akinek
sz feje mindeniitt ott volt, mindenkinek segitett, ha kellett szigorian
biralt és kifogdsolt, de meg is védte beosztottjait. Az & tavozdsa is
nagy veszteség volt. A gyéri AKOV-hoz helyezték at.

Elskeriilt 1952-b6l két egérragta véallalati hiradénak is a példanya.
Eiébb ,,XIII. AUTOJAVITO VALLALAT HIRADOJA” volt a cim, a 3.
szémé pedig: ,XIII. sz. AUTOJAVITO A. V. Villdm"”. Nem tudni, hogy
hény széma jelent meg, kiaddsat Szlics Janos kezdeményezte,

A viéllalat kezdé éveiben kétségteleniil a legkiilonbozébb alkalmak-
b6l és célokért szervezett munkaversenyek voltak a termelés elérelen-
ditsi, de hasznosak voltak a mar emlitett mozgalmakon kiviil, melyek
szoviet lizemekb6l indultak el, a hasonlé magyar kezdeményezések is,
mint pl. a Gazda-, Réder-, Deék-, Loy- stb. mozgalmak. Az eleinte
elég batortalanul indul6 Gjitémozgalom fellenditését céloztdk az Gn. 6t-
letnapok, de ezekbdl hamarosan ,sornapok” lettek, be is kellett Oket
sziintetni. A leghasznosabb ujitdsokat Szabé II. Ferenc, Szabdé Lajos,
Vigh Istvdn és Baja Mihély nyujtottdk be, de késébb sokan masok is.

Ismét sok valtozast hozé esztendd volt az 1953-as is. A majusban
Budapestre eltdvozé Szfics Janosnak két hénapig nem akadt utédja.
Az igazgat6i teenddkkel ideiglenesen a véllalat ,mindenesét”, Ecsedi Ja-
nost bizta meg az ipari kdzpont, aki el6zleg mar a miiszaki vezetdi
munkakért is toltotte be egy ideig. Julius 14-én érkezett meg Pestrdl az
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Gj igazgat6: Tasnadi Lajos, aki mar kordabban gyakran megfordult a
vallalatndl a kozpontbél lekiildott mfszaki instruktorként. Volt tehat
végre igazgat6, fiatal, ambiciézus, az autés szakméban felnitt ember,
aki nagy és szép tervekkel jott a véllalathoz, de hamarosan kitlint, hogy
ez nem elég. Hidnyzott az igazgaté melldl egy miszaki vezetd vagy f£6-
mérndk, aki a mhelyek, a termelés kozvetlen irdnyitdsiban segiteni
tudja. A kozpont ezen a téren bizony nem adta meg azt a segitséget,
amit az 4ltala kinevezett fiatal igazgaté és a még szintén kezdeti nehéz-
ségekkel kiiszkddé véllalat megérdemeltek volna.

November 2-4n megoldédott a f6konyveldi munkakér betdltésének
kérdése. Zavodszky Ldaszlé eltdvozésa utdn Szitta Ottokirt nevezték ki,
aki aztdn éppen ugy sikerrel és eredményesen latta el feladatdt ezen
a nem konnyti és kényes poszton, egészen nyugdijazdsdig, mint az igaz-
gat6i székben Tasnadi Lajos.

X Még ebben az évben a partalapszervezet élére is Uj titkar keriilt:
Lénart Béla, aki majdnem 25 éven keresztill toltdtte be ezt a fontos
funkciét. 1978 &prilisdban nevezték ki a debreceni Autéfeliigyelet igaz-
gat6java. ElStte még Nagy Séndor és Kocsis Mihély voltak parttitkarok.

A nem is postdn lekiildott, de ,avés” altisztek utjan kézbesitett
wSzigortan bizalmas!” jelzésli véllalati tervek egyre feszitettebbek vol-
tak, Az adott kériilmények kozott nem is volt kénnyid ezek teljesitése.
Allandéan folyt ugyan a ,harc” az egyenletes, iitemes termelésért, a
szervezetlenség ellen, a hidnyos miszaki, valamint gazdasagi képzetlen-
ség felszamolasdért, a krénikus anyag- és alkatrészhidny megsziinteté-
séért, a munkafegyelem megszilarditasaért, a befurakodott osztilyellen-
ség ellen. Nem volt olyan versenymozgalom, amihez ne csatlakoztunk
volna. Pésztor Gybrgy vezetésével 4tképzGs tanfolyamot szerveztiink,
majd &atképzdseinket el6készitettik a technikai minimum vizsgikra.
Megprébaltuk mozgésitani a népneveldket és a szakszervezeti bizalmia-
kat, nyakunkba vettilk a hajdisémsoni gépéllomas patronaldsat anyag-
gal, alkatrésszel, gépi munkéval, amikor mindezzel mi is hadildbon &ll-
tunk,. mert pl. még a hengerfirdst is Nyiregyhdzin kellett végeztetni,
annyira hidnyos volt a gépparkunk. Egyszéval mindent megprébaltunk
és elkdvettiink a tervek teljesitése érdekében, de csak 1955-ben sikeriilt
elérni, hogy december 23-4ra befejeztiilk éves terviinket! Pedig még ez
3‘z)ltévnsele;,n v?%t kﬁngyebt: sz elfézﬁeknél, bar a tél valamivel enyhébb

1 volt a még mindig fitetlen sze —_
ok ke A 4 reldcsarnokban 15—20 fokos

1954-ré1 nem maradt fenn mérlegbeszdmol6, csupén a IV. n. évrél.
Ez azt 4llapitja meg, hogy az év nem jél sikeriilt, szinte minden vona-
}:_n visszaesés, ‘legalébbis stagnélds tapasztalhaté. Az ipari kézpont
énytelen volt ismét hosszabb idére lekiildeni Bognar Andras mfiszaki
instruktort.

A tervteljesités szempontjab6él mar sikeresnek szamité 1955-6s év
sem volt azért fenékig tejfel. Munkadijbevételi-terviinket — ami a terv-
tJe‘,lesm.f.:s szempontjab6l a legfontosabb mutaté volt — most sem sike-
rilt teljesiteni. Az el6zéekben mar ismertetett hibdk mellett az indo-
kolds ramutat arra is, hogy kevés volt a szakmunk4s. Ellentmondésnak
tﬁl}ik,' de ugyanakkor a munkahidny is nehezitette a megemelt tervek
teljesitését. £s ha mar a terveknél tartunk, érdemes felidézni, hogy mi
Volt ezekben az években a véllalat Gn. cikkenkénti termelési tervének
az dsszg_tétele: tgk. alkatrészgyartas, tgk. nagy-, kozép- és futbjavitas,
szgk, kozép- és futéjavitds, autébusz-nagyjavitds, mkp, nagyjavitas és

51



kiilonbozo fédarabok javitdsa. Ezeket kellett (volna) darabszdm szerint,
valamint munkadij- és anyagérbevétel-bontasban teljesiteni. Ehhez el-
s6sorban az kellett volna, hogy a véallalatnak legyen végre alland6 mi-
szaki felsé vezetése, s ne valtozzon folyton a koézépvezetdknek a szemé-
lye se. Az sem volt szerencsés dolog, hogy a normdkat olyan gyakran
moédositottak, A feliigyeleti szerv figyelmen kiviil hagyta a helyi adott-
sagokat és lehetGségeket, erészakolta a szigoritast, de ugyanakkor a val-
lalatnal a végrehajtds is nélkiilozie a szakszerliséget és a tdrgyilagos,
megfontolt mérlegelést.

Az 1956-0s év azzal indult, hogy a véallalat is megalkotta a maga el-
s6 miikodési és szervezeti szabalyzatdt a KPM Autokozlekedési Foigaz-
gatésaga altal kiadott irdnyelvek alapjan. Kétségtelen, hogy ilyenre is
sziikség volt, de még inkébb gépekre és olyan szakmunkdsokra lett vol-
na égetden sziikség, akik a tobb és jobb géppel fokozni tudjék a ter-
melékenységet, javitani a mindséget, ami kozvetlenill és kdozvetve
egyiittjar a mennyiségi mutaték teljesitésével is.

Az 1. n. év mondhatni eseményteleniil telt el, de mégis tortént va-
lami, ami hosszi idére meghatarozéva valt villalatunk életében. Még
maérciusban idelatogatott Miskolerél — felligyeleti szerviink kezdemé-
nyezésére — Boronydk Andras fiatal gépészmérnok. Széjjelnézett, tajé-
kozodott, jegyezgetett, aztin visszautazott. Mivel eldtte mar Kketten is
prébalkoztak — Richter Hugé és ifj. T6th Ferenc — a miszaki vezetdi
feladatok ellatdsaval, de kinek ilyen, kinek olyan okokbdl beletort a
bicskdja a véallalkozdsba, sokan most is sanda szemmel és elore kir-
érvendve, ginyos mosollyal figyelték a dolgot. Boronydk Andris aztan
elvallalta hivatalosan a XIII. sz. Autéjavité Vallalat patronalasat, juli-
us 1-jével pedig a troszt kinevezte fomérnokké.
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Kiss Dezs6é kozlekedési miniszterhelyettes dtadja Tasnddi Lajos
igazgaténak az uj iizemet
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.. Mér marciusban 6 javasolta egy, a vallalat mikddése 6ta elsd, hir-
detés feladdsat, melyben azonnali belépéssel gk.-fényezét és dukkézét
kerestiink, majd néhédny nap milva egy Gjabb hirdetésben esztergdlyos,
fényez0, kérpitos, lakatos és motorszereld szakmunkdasokat. Nyilvan Ggy
fiélte meg, hogy ezeken a teriileteken van a ,legsziikebb keresztmet-
szet”, De egyéb intézkedések is jelezték, hogy valami végre taldn elin-
dul, az egy helyben topogés megszilinik. De barmennyire is érezhetd,
s6t lathatd, tapasztalhaté volt, hogy sok minden kezd j6 irdnyban és jo
értelemben a véllalatnal megvaltozni, mégis feltinének létszik az a szo-
katlanul lelkes és aradozé stilusG cikk, amit egy Kovécs T. nevii Gjsag-
iré 1956. aug. 7-én megeresztett a Néplapban ,Boronydk az Gj mdszaki
vezetd” cimmel. Ismerteti réviden idejovetelének elGzményeit, majd gy
folytatja: ,,Ez az energikus fiatalember kit{ind szervezd. Sok mindenben
mésnak bizonyult mint a régebbiek. Elfszor is szenvedélyesen szereti az
autdsszakmat. Masodszor dllandbéan a javitias menetének tokéletesitésén
:)ih'i a fejét. Harmadszor az a jelszava: ,csak minél jobban és olcséb-

an”.

Ma, harminc év tavlatabél is, elismeréssel adézhatunk az Gjsagiré-
nak, aki ilyen jol fel tudta mérni néhdny hénapnak az eredményeit és
egy embernek a legfébb jellemzGit és képességeit. Mindjart sorolta is a
legfontosabb valtozdsokat: a Csepel és Raba tgk.-k nagyjavitdsanak 40—
50 napos atfutdsi ideje 30 nap ald csokkent; atallt a vallalat a szigord
uUtemterv szerinti nagyjavitdsra; bevezették, ill. kiszélesitették a zart
ciklusy, f6darabos javitist a motorokndl, de ratértek erre a rendszerre
az alvaz és vezetdfiilke esetében is; lehetdség szerint minden alkatrészt
felGjitanak, ehhez — ha kell — gépeket, célszerszamokat készitenek; a
dolgozék — ilyen sem volt még! — a jol végzett munkéaért prémiumot
kapnak. Cél: éliizemmé lenni! Augusztus 20-a tiszteletére Gj munka-
versenyt inditottak a miihelyek. Kiemelkedé eredményekkel biiszkélked-
het.tek Lérincz Gyoérgy mivezetd, Prém Imre, Galgécezi Ferenc, Szabd
La_Jos, Kardcsony Gyula, Sallai Kdaroly, Kadar Sandor és Récz Miklés,
akik gyakran 200 szdzalék folott teljesitettek. Boronydk Andras, bar fe-
lesége Miskolcon van, lakasuk nincs, reggel 6-kor benn van, intézkedik,
szervez, mosolyog, bizakodik. , Nagyszer(i ember!” Ezzel fejezi be irdsat
Kovécs' Tibor. — ,Mentsége” az lehet, hogy 6t mint kiviilall6t is elra-
gadta ugy latszik az események sodré lendiilete, s Gszinte dromének,
hogy egy debreceni véllalatnél, mely az elmult években annyi nehézség-
gel kiiszkédott, végre egy biztaté fordulat elGjeleit fedezheti fel, ilyen
elragadtatott szavakkal adott kifejezést.

1956-ban az orszag politikai életében gyorsan peregtek az esemé-
nyek, melyeknek a mi kis vallalatunk — hasonléan sok mdshoz — sze-
rencsére csupédn csendes szemléléje volt. A vezetSknek sikeriilt egyiitt-
maradni és a dolgozbkat is egyiitt tartani, vigyazni arra, hogy senki
ne ragadtassa el magit a zavaros események hatisara helyrehozhatatlan
cselekedetekre, Ez tal4n a legtobb, amit egy vallalat elmondhat magarél
ezekb6l az idékbol. A munkaét is az elsék kozott, a nagy tobbséget meg-
elézve vették fel dolgozéink, taldn még soha olyan nehéz koriilmények
kozétt. Nem volt oxigén, karbid, motorolaj, aram és sok més egyéb
még. Méas lzemektsl kellett egy-egy keveset Osszekoldulni. Az anyag-
beszerz5 gépkocsi elkalandozott még a Dunéntilra is, dsszeszedve min-
dent, amit csak lehetett kapni, Kézben at-atruccant Szabolesba is vagy
a hajduségi termeldszovetkezetekbe, hogy téliik meg almat, krumplit,
tiizel6t probdljon a munkasoknak kedvezményes ron beszerezni. Mér-

-y e

Ty 53



legbeszamolé nem orokitette meg ezt az évet, de tudjuk, emléksziink,
hogy igy indult meg 1956 novembere utdn az élet. Aramsziinetekkel, a
vidékrdl bejarékat késve beszillité vonatokkal, az eddigieknél is akado-
z0bb, rosszabb anyag- és alkatrészellatdssal, csvkkentett létszdmmal,
szerényebben tervezett szdmokkal, a semmivel egyenld troszti tdmoga-
tassal. . .

Es mindennek ellenére 1957 elsé negyedévét — a szakma 16 valla-
lata koziil masodmagunkkal — nyereséggel zartuk! Bevezettilk a pré-
miumos idébért 120 szézalékos plafonnal, majd dpr. 1-jével a teljesit-
ménybérezést; leszoritottuk az dnkoltséget az eld6z6 év azonos idoszaka-
hoz viszonyitva 3 szdzalékkal. Augusztusban mér ilyen hirdetést ad-
hattunk fel: ,A XIII-as Autéjavité Vallalat Debrecen, véallalja Csepel
D. és B. tipusti tehergépkocsik futé-, kozép- és nagyjavitasat, csereko-
csis javitasban is. Ugyancsak vallalja Csepel fédarabok; elsd, hatsé fu-
témivek, sebességvalté mivek, motorok, adagolék cseredarabos nagyja-
vitasat is. Mindségi munka — garancia — diktdlt arak.” A folyamatos
munka biztositdsara korabban felvallalt ilizemanyagtartdly-kocsik és
bényaszbédék utdn radlltunk a honvédségi tartdlykocsik felGjitasara is.

Most mér, hogy az 1957-es évekkel kezdtek a dolgok a vallalatndl is
egyenesbe jonni, iddszer( rdmutatni valamire: miutdn hosszi évek va-
jidasa utdn véglegesen betoltédstt a fomérnoki poszt is, kialakult egy
olyan ,étosfogat”, mely — taldn joggal mondhatjuk el — szinte egyediil-
4116 nemcsak a debreceni, de még az orszag vallalatai kozott is. Amikor
ezek a sorok irédnak, a vdllalat fenndllasdnak 35. évébe lépett, 1985
végével megy nyugdijba Tasnddi Lajos igazgaté és Boronydk Andras
fomérnék. Szitta Ottokar fokonyveld mar 1981-ben elérte a nyugdij-
korhatart, Lénart Béla, mint emlitettem, kozel 25 évig volt parttitkdra
a véllalatnak. Nem esett még szé6 Salanki Sdndorrél, aki 1953-ban keriilt
a XIII-as Autéjavitéhoz, egy év elteltével mar lib-elndk, majd az lizemi
tandcs elndke, késdbb pedig szb-titkar lett, s 6 is mintegy 21 évig tol-
totte be ezt a fontos funkciét. Nyugdijazasa utdn névrokona, Salanki
Imre addigi KISZ-titkar lépett a helyébe. Es miutdn a véllalat vezetd-
ségébe mar j6 ideje beletartozik a KISZ mindenkori titkdra is, ill6 fel-
sorolni 1956-t61 az 6 neveiket is: Kadar Istvén, jelenleg mivezets, Pal-
czert Janos, jelenleg személyzeti és oktatdsi osztalyvezets, Gylikér Ist-
van, Nédics Istvan, jelenleg termelésiosztdly-vezetd, Balogh Jénos, Sa-
1anki Imre és Somogyi Joézsef.

Térjlink vissza ezek utédn az 1957 utdni évekre,

A munkdsok bizalmat fokozatosan elveszté munkastandcsokat a
kormédny még 1957 Gszén feloszlatta, majd megkezd6dott az lizemi ta-
nicsok megalakitdsa, de kezdetben ezek is nehezen taldltdk meg helyii-
ket a vallalatokon beliil, amint ezt a Hajdu-bihari Naplé egy 1958.
szept. 21-i cikke is bizonyitja. A helyzet egy ideig, sajnos, néalunk is ez
volt.

Koézben az 1957. febr. 1-jével megalakitott KPM Autéfenntartsd Ipari
Troszt (mely 1967. dec. 31-e utan egészen 1982. dec. 31-én bekévetkezett
megsziintetéséig mar csak AFIT néven mikddott tovabb) ujabb és
Gjabb, irredlisan megemelt szamokat tartalmazé operativ tervekkel ne-
hezitette a nyugodt véllalati munkat. Pedig a gondok csak egyre no-
vekedtek, Kezdtek megjelenni az els6 autétulajdonosok, hogy elvégez-
ziik kocsijukon a csekkfiizet szerinti garancidlis atvizsgdldsokat. Dedk
Istvan ugy emlékszik, hogy az elsé autét, egy Moszkvics 402-est dr.
Tippai Ben6, a mésodikat dr. Gardos Erné orvos vitte be a véllalathoz.
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(Deék Istvdn még arra is emilékszik, hogy az otvenes évek elején [!] a
TEFU-nak 19 db Blitz, a MEGYEVILL-nek 3 Réba, a Baromfi Ipari V-
nak 1 V-Fordja és a Tejipari V-nak 3 vagy 4 Réba tipusi teherauté-
a volt...)

- 1958. okt. 1-jén lépett életbe a szervizmunkdknak az ligyrendje, s
ezzel kezdte meg miikodését — egyeldre az ligyféliroda szervezetében
— a késébb onalléva valt szerviziroda. A vevdszolgalati feladatok mi-
helyi ellatdsara Brosztl Sandor csoportvezetd kapott megbizast, miveze-
t6i hataskorrel. 1959-ben mar két miszakra tért at ez a részleg, és be-
vezettilk az elozetes bejelentési kotelezettséget, napra és 6rdra megjelol-
ve, hogy mikor kell a kérdéses gépkocsit garancidlis szemlére elGallitani.
Uzembe helyeztiink egy modern szervizmosét is. Elsé izben keriilt sor
kiilfoldi tapasztalatcserére: Kadar Istvan és Léndrt Béla mivezetok a
Skoda, illetve a Warszawa gyédrba utaztak, nalunk pedig cseh, német
és szovjet mérnokdk jartak.

1959 madrciusdban mar az iizemi tandcs a nyereségrészesedés irany-
elveirdl tandcskozott.

Néhény mérlegadat a szépen sikeriilt 1959-es évrdl: (zardjelben az
1958-as tényszamok), tgk. nagyjavitds 199 db (122), szgk. futéjavitds
2481 (1376), pétkocsijavitas 69 (0), szervizszolgalat 2515 (0). Népgazdasagi
beruhdzasbél megkezdddott egy Gj 61t6z6, mosdé és szerviziroda épitése.
Emelkedett a munka termelékenysége; 5 szdzalékkal novekedett a mun-
kasok 4tlagkeresete; a tgk-k nagyjavitisdnak eddigi havi 12—18 db-os
szamdt sikeriilt 28—30 db-ra feltorndszni, s a kongresszusi munkaver-
senyben mar mi szereztilk meg az elsd helyet: éves terviinket 37 nappal
hamarabb fejeztilk be! Oklevelet és serleget kaptunk.

Ez utdn az els6 ,sikeréw” utén, melynek kiemelkedden j6 eredmé-
nyeit méir az emlitett kitiintetés és elismerés is fémjelezte, szinte alig
volt olyan év, mely ne hozott volna tovabbi nagyszeri eredményeket.
1960 I. féléve utdn éliizem cimet és oklevelet kaptunk, még ugyanebben
az évben a megyei partbizottsdg és az SZMT vandorzészlajat nyertiik
el. 1961-ben Gjabb véndorzédszlé és éliizem cim. 1975-ig 6t alkalommal
a Minisztertandcs és a SZOT Vérds Vandorzészlajat, ot alkalommal Ki-
vélé Villalat cimet, egyszer a KPM—KSZDSZ oklevelét nyertiik el, és
ugyancsak egy alkalommal miniszteri dicséretet kaptunk. Nem maradt
el természetesen a legkivalébbak egyéni elismerése se. A 25 év alatt
Tasnadi Lajos igazgaté és Boronydk Andrds fomérnok megkaptik tob-
bek kézt a Munka Erdemrend arany, Szitta Ottokér f6kényvels az eziist,
Kazai Gyula termelési osztdlyvezeté pedig a bronz fokozatat. A Kozle-
kedés Kivalé Dolgozéja lett Ecsedi Janos harom fzben, Nédics Istvén,
Burai Andrés, Szab6 Imre, Bata Béla, G&l Gyula, Salanki Imre, Kele-
men Méria. Miniszteri dicséretben részesiiltek: Szabé Istvén, Tasnadi
Lészl6, Gaspar Istvanné, Grippner Piroska, Vigh Jénos, Pasti Lajos, Ré-
Vész Miklds, Krajesovies J6zsef és Nagy Sandor. 1976-ban kapta, de az
autéjavité ipari technolégia fejlesztésében hisz év alatt elért eredmé-
nyekért Boronydk Andras az Eétvos-dijat.

E kis véazlatos tlizemtérténet korldtozott terjedelme nem teszi lehe-
t6vé latvanyos grafikonokon valé bemutatdsit a véllalatra jellemzd kii-
16nbbz6 mutaték, termelési, gazddlkodasi, 1étszam stb. adatok alakuld-
sénak, de taldn nem lesz érdektelen, ha legaldbb egy kisebb tablazat
Segitségével megprébalom szemléltetni néhény szdmadattal a legelsé ,,si-
kerévek” eredményeit. Ezelkk a teljesitményi mutaték sok mindent el-
drulnak. Ha kivélasztdsuk a hozzaértok részérél esetleg megkérddjelez-
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hetd, kérem figyelembe venni, hogy nem é&litak rendelkezésre a bemu-
tatni kivant évek mindegyikérdl egyugyanazon, tehdt osszehasonlithaté
adatok, de az aldbb kévetkez6é szdmok a szakmabelieknek minden bi-
zonnyal igy is bepillantdst engednek a vallalat tevékenységébe,

Megnevezés 1 960 1961 1962 1063 1964
TgK. nagyjav. db 261 300 372 863 1117
Tgk. koézépjav. db 49 66 41 28 10
Tgk. futéjav. db 207 965 730 1692 2307
Szgk. nagyjav. db -_— -— -— — -—
Szgk. kézépjav. db 1 82 89 69 48
Szgk. futéjav. db 3812 4438 5696 8083 7848
Szerviz db 1428 1387 2070 2233 4672
Motorjav. db 113 82 2 8 6
Egyéb £6db. db 80 116 104 201 614
Alk. gy. ora 16 322 23374 22 990 42 581 53 860
Alk. felGj. éra 1978 6 218 13 897 36 131 54 549
Telj. term. érték 1000 Ft 23 878 27 790 32 952 72757 82 232
ebbdl mdij. 1000 Ft 7494 8 562 9953 17 861 23 788
Ussz. 1étszdm 16 174 162 188 323 381
ebb6l munkas £6 109 112 118 227 20

A mérlegbeszamoldk és a statisztikai jelentések még szdmtalan fon-
tos és érdekes szdmadatot is tartalmaznak. Ezek 6nmagukban is elég hi
képet adnak a véllalat munk&jarél a szdmokb6l olvasni tud6k szamara,
de még a szoveges indokoldsok és elemzések is csak sejtetni képesek a
szamok mogott ,,meghtz6d6” miszaki és gazdasagi vezetdk tervezd, ird-
nyit6, ellenérzd, vagy a kozépkaderek megvaldsité, munkahelyiikén napi
feladatokkal, gondokkal, nehézségekkel kiiszkédd faradtsagos munkajat,
gyakran — kiilondsen az elsé években — fltetlen szereléesarnokban, az
udvar hideg, olajos, sdros betonjin.

De villantsunk fel valamennyit ennek a kollektiv munkéanak az
eredményeibol.

1960 IV. negyedévében elkésziilt a Janos utcai fronton a korszerii
6ltoz6-mosd6, egy szerviziroda varéval és egy portasfiilke, mogotte te-
lefonkozponttal, Tehergépkocsi-nagyiavitdsi Kkapacitdsunkat szerzédé-
sekkel kotottiik le, a fokozatosan Osszeallitott lizemeltetéi névjegyzék
alapjan, Ekkor mér minden ilyen igényt ki tudtunk elégiteni, elutasi-
tasitani senkit sem kellett. A mindségi munka nagymérv( javuldsat mu-
tatta, hogy a garancidlis munkadérak szdma az Osszes munkadranak
minddssze 0,03 szdzaléka volt, az Gn. belsé selejté pedig 0,04 szézalék.
A dolgozéknak kozel 80 szazaléka teljesitménybérben végezte munka-
jat. Patrondltuk a toldi Gydézelem Tsz-t, részt vettiink a tsz-szervezés-
ben is. 1961 II. n. évétél majdnem teljesen ledlltunk a motorjavitassal,
eftél kezdve egy ideig a motorokat az Auté-motorjavité V.-t6l vettitk
4t. Ebben az évben végre megoldédott a nagy szereldesarnok fiitése is.
Atprofiliroztuk a cikkenkénti alkatrészgyartast, aminek eredményeként
emelkedett a termelési értéken beliil a munkadijbevétel ardnya. A ki-
fizethetd nyereségrészesedés Osszege a mult évi 45 m/Ft-rél 61 m/Ft-ra
emelkedett. Sikeriilt tobb gépet: esztergapadokat, far6gépet, kiszoriiket,
specidlis kisgépeket és célszerszamokat beszerezni, csak a javitotér szik
volta gétolta véltozatlanul az erételjesebb felfutdst, és kotstt volt a
munkdslétszam is, amit a meglehetdsen szlikmarktan tervezett 61toz6i
féréhely hatérolt be. Az elért eredmények megtartdsat, st tovabbfej-
lesztését volt hivatva biztositani az a torekvés, hogy a mdszaki gérda
1étszamat mérnskokkel és technikusokkal erdsitsiik, fgy tegyiik ({ité-
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képesebbé, eredményesebbé a termelés irdnyitdsat. Ez 1962-t61 foko-
zatosan sikertilt is.

Még ebben az 1962-es évben elkésziilt ,860 DARAB ZIL. 164 (ZISZ
150) TIPUSU TEHERGEPKOCSI NAGYJAVITASANAK 1966. EVI TA-
NULMANYTERVE”, bizonyitékul annak, hogy a véllalat vezetéi mesz-
sze eldrenézve, tdvlatokba gondolkodva késziilnek a jové kovetelmé-
nyeihez igazodé feladatok tervszerdi elSkészitésére és leheté legjobb
megoldasara.

1963-ban két miszakra #llt 4t a véallalat, naponta méar 3 db tgk.-
nagyjavitdst végeztink el, a gépmihely pedig harom miszakban ter-
melt. Minthogy a vallalat termelési értékének — akéar a Ft-eredményt,
akar a raforditott munkadrat nézziik — kozel 90 szézalékat a gépkocsi-
javitds, ezen belill pedig majdnem 70 szdzalékdt a nagy- ¢és kozép-
javitasok tették ki, kézenfekvé volt minden olyan intézkedés megtéte-
le, melytél ezen a teriileten a termelési mutaték tovabbi javuldsa volt
varhaté, Ebben az évben maér 823 cserekocsis tgk.-nagyjavitast végez-
tink a 863-b6l, az atfutdsi id6t pedig 15 napra szoritottuk le! (Emlé-
kezziink: 1956-ban méar az is nagy eredmény volt, ha atlagosan 30 nap
alatt ki tudtunk adni egy kocsit...) Ennek az évnek a krénikdjahoz
tartozik az is, hogy megvaldsult egy mihelytoldalék-épitkezés, szerez-
tink be 2 db GAZ mentdgépkocesit, 1 személykocsit, Nyiregyhdzan
3811 m/Ft-os szervizépitkezés valésult meg, 634 m/Ft-os gépi beruhézas-
sal, Eredményesen segitette a vallalati feladatok megval6sitasat az 0ji-
té6- és versenymozgalom is.

Az 1964-es év is meghozta a maga j6 eredményeit, hasonléan az
1965-6s évhez. Ahogy néttek a feladatok, ugy nétt fel ezekhez a vélla-
lati kollektiva. A Hajda-bihari Naplé egy 1964. majus 7-i cikkében sz6-
véa teszi a lakossdg igényeinek jobb kielégitését akaddlyozé koriilménye-
ket, siirgetve az illetékes felsdbb szerveket a beigért autéjavité kombi-
nat épitkezésének a megkezdésére. A megyében ugyanis akkor mér
mintegy 5000 gépkocsi volt, és szamitani lehetett arra, hogy ez a szdm
hamarosan 3—4 ezerrel fog szaporodni. Megéllapitja a cikkird, hogy az
autdjavité iparban valtozatlanul csapnivalé az anyag- és alkatrészella-
tds. Az AUTOKER képtelen ezt a rdaharulé feladatot megfelelé médon
ellatni. Hidnyolja a jol képzett szakembereket a véllalatndl, bar elisme-
ri, hogy vannak ,orszigos hir(” szakmunkésok is, mint pl. Asztalos
Karoly, Sérés Gabor, Pénzes Jézsef és Pénzes Ldaszld, de 6k — amint
megjegyzi — a tulfeszitett munkatempé miatt nem tudnak foglalkozni a
fiatalokkal, s egyébként is 10—20 év kell ahhoz, hogy valakibdl igazén
j6, mindenhez érté szakember véljék. — Ehhez lehetne még ugyan sok
mindent hozzatenni, a j6 — ha nem is ,jorszdgos hiri” — szakemberek
névsorat is ki lehetne j6 egynéhany névvel egésziteni, de a cikk mu-
tatja, hogy a kiviillallék hogy lattdk akkor az autéjavitds altalédnos
helyzetét és ezen beliil a véllalatét.

Taldn azt érdemes még feljegyezni az 1965-6s esztenddrdl, hogy
megkezdtiik a manyagos feldjitast, dolgozéink pedig véllaltdk, hogy
az arvizstjtotta teriiletekrdl visszatéré AKOV kocsikat munkaidén til
megjavitjak.

1966 volt a nagy profilvaltds éve: megkezdtiik fokozatosan felsza-
molni a Csepel D. tgk.-k javitasat, és attértiink a ZIL 164-es tipusra.
1965. aug. 13-4n Gjabb tanulményterv késziilt errél, melyben a valla-
lat f6mérnske minden szempontra kiterjedéen figyelembe vette az adott
lehet6ségeket, redlisan kalkuldlva a termelékenység mindenképpen be-
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kovetkezl visszaesésével is, ami egy Uj tipusra vald attérésnél elhdritha-
tatlanul bekoévetkezik, s ezt négy év atlagdban 15 szdzalékban hatéarozta
meg. — A lényegében csak 1967. jan. 1-ével megvaldsulé atallas eldtti
atmeneti dllapot nem vetette vissza a teljesitményeket, ami elsdsorban
a széles kord, jol atgondolt miszaki intézkedéseknek volt koszonhetd.

1967 elején még at kellett adni az eléz6 évrdl befejezetleniil maradt
24 Csepel tgk-t, majd marciust6l attértiink a napi 4 ZIL tgk. nagyja-
vitdsara. Lehetne a kordbbi évekbdl mar jél ismert nehézségeket és
akaddlyozé koriilményeket is hosszasan sorolni, Gj volt viszont — ha
tavlatiban nagy lehetdségeket igéré is — a kismacsi gépallomas terii-
letének és épiileteinek dtvétele. Nagyon esedékes volt méar a vallalat 4l-
fal régen kindtt Szabadsdg tuti telep helyett — vagy mellett — egy
olyan Gj telephely megszerzése, ahol nem 4all a szikds teriilet a tovabbi
fejlodés tutjaban. Kétségtelen, hogy ezzel az ilyen természetd gondok
megodédtak, de helyettilk ijabb és nem is kis problémék vetédtek fel.
Pl.: a meglevd épiiletek a véllalati igényeknek, a tavlati fejlesztési cé-
loknak nem feleltek meg, és feltétleniil kellett Gjakat is épiteni: sze-
reléesarnokot, fényezémfhelyt, hidegtdrol6t, éttermet, konyhat, 61t6z6-
mosd6t, olajtarolét, kazdnhdzat, irodaépiiletet, kozlekedési utakat, koz-
miveket, keritést stb., stb. Felsorolni is sok, hat még megvalésitani.
Kozben meg kellett oldani a tobb évre elhiz6do beruhdzds idejére
egyes részlegek fokozatos attelepitését, az érintett dolgozéknak a véaros-
bol valé kiszallitasat és visszaszdllitasat, és mindezt gy, hogy lehetd-
leg a termelés is ,menjen” nagyobb kiesés és fennakaddsok nélkiil. Nem
volt konny(i feladat se a vezetés, se a dolgozék szdmadra.

1973-ig, az atadas évéig, bizony sok viz folyt le nemcsak a Dunén
vagy a Tiszin, de még a kozelben folydogalé kis Técén is, de a vélla-
lat vezetdsége és dolgozéi biiszkén dllapithattdk meg: az atkoltozést agy
sikeriilt eldkésziteni, megszervezni és lebonyolitani, hogy az nem jart
a legkisebb termeléskieséssel se, s6t a tervhez viszonyitva még tébblet-
nyereséget is értiink el!

Az {innepélyes ataddason megjelent Kiss Dezsd miniszterhelyettes, az
AFIT vezetbi, meghivott bel- és kulféldi vendégek, akiknek Tasnadi
Lajos igazgat6 egy terepasztalon felépitett maketten mutatta be a meg-
valésult létesitményeket, majd a helyszinen is bejartik azokat.

Lehetne idézni a wvallalati mérlegbeszdmolékbél szamokat, hogy
évenként mennyit forditottunk fejlesztési alapunkbél erre a beruhdzés-
ra, mi mennyibe keriilt és kézben hogy alakultak a termelési mutaté-
ink. Az ilyen szdmok sok mindent megmutatnak, de sok mindent el is
takarnak, Nézziink hat ink&bb mogéjiik: milyen koériilmények kozott,
milyen feladatok és probléméik megolddsa révén és 4ardn jutottunk el
az 1973. évi lnnepélyes dtaddsig. Csak roviden, felsoroldsszeriien:

1968. jan. 1-jével életbe lépett az Gj gazdasagi irdnyitdsi rend, mely
Uj gazdalkoddsi viszonyokat teremtett és Gj szemléletet kovetelt a val-
lalatok vezetditdl; megkezdtiikk két uj tipus, a ZIL 130-as motorok és a
620, valamint a 630 tipusi Ikarusok javitdsat; kereskedelmi részleget
dllitottunk fel elsGdlegesen piackutatési feladatokkal, majd ezt késGbb
tovabbfejlesztettiik, tevékenységi korét Kkiszélesitettilk hasznilt gépko-
csik megvésarldsara, bontdsara stb; figyelemmel a tavlati fejlesztési el-
képzelésekre, 215 ipari tanulét iskoldztunk be a kiilonbdzé szakmakra;
jelentds szdmu és értékd gépi beruhédzast eszkozoltiink; megkezdtiik a
betanitott munkdkra a munkésfelvételt, elsGsorban a kénnyebb fizikai
munkéra ndket, mintegy 200—250 {6t; bevezettiikk a 44 6rds munkahetet;
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Az 4j kozponti telep bejdrata

attértiink a munka- és anyagigényesebb ZIL 130 tipus javitdsara, ami
azzal jart, hogy megrendeldink 100 db, kordbban 164-es tipusra megko-
tott szerzodést bontottak fel év kozben, az AKOV Triszt pedig — azért
mert az egyoldalt szerzddésbontds miatt véallalatainak kétbért kellett fi-
zetni — megtiltotta, hogy azok a jovében szerzédést kossenek veliink. . .;
1970-ben, 1969-hez viszonyitva, megkétszerez6ddtt az autébusz nagyjavi-
tis és megtizszerezodott a motornagyjavitas; az Autdker tehetetlen-
sége az alkatrészellatds teriiletén valésdgos anarchikus allapotokat te-
remtett, dllandéan ad hoc, kényszermegolddsokra kényszeritve a véllala-
tot; (ennek ellenére sikeriilt a javitdsi igényeket maradéktalanul kielé-
giteni!) Nyiregyh4zdn is megkezdte mkodését egy kefés gyorsmosd;
(ndlunk méar dolgozott az ,EMANUEL” a Segner-téren) Budapesten
anyagbeszerzd irodat nyitottunk; megkezdtilkk az lgyviteli gépi adatszol-
géiltatds bevezetésének az elfkészitését; a kismacsi telepen dolgozé
KISZ-esek ,,CSUPASZEM” cimmel j iizemi lapot inditottak; a Szabad-
sdg Gti telepen (,telep” helyett az Gjabb elnevezés: lizemegység, karban-
tart6 tizem vagy 4llomds) kiilén ilizemrész alakult az IFA cserefédara-
bok felGjitdsira a turkevei XVII. sz. Autéjavitéval kotott szerzédés
alapjan; bevezettilk a f6darab értékesités bizoményi rendszerét, bevon-
va ebbe a XI., XII., XIV. & XVII, sz. AFIT-véllalatokat és az AFIT
kozponti raktirdt; a moséesekkfiizetek értékesftésénél jutalékos rend-
szert vezettiink be; kozponti tmk-iizem 1étesiilt; a Szabadsdg (ti telep
Onallé6 karbantart6 4llom4s lett; munkéslétszima megkétszerezodott;
1973-ban két Gj osztdly is megkezdte m(kodését: a szervezési és ellendr-
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zési, valamint az igazgatasi osztaly; végiil az alkatrészhiany cstkkentése
érdekében oOtvenrdl szdzra emeltiilk a hasznalt ZIL tgk-k bontdsra tor-
ténd felvasarlasat, hogy csak a jelentdsebb intézkedésekrSl és véltoza-
sokrdl széljak.

Ezzel elérkeztiink tulajdonképpen az dllami autéjavité ipar fennal-
lasanak 25 éves jubileuméhoz. Ebbél az alkalombél a Troszt 4ltal Ki-
adott AFIT FIGYELOSZOLGALAT kiilon tiinnepi szamot jelentetett
meg, s ebben véllalatunkrél is négyoldalas ismertetét taldlunk, archiv
és 1974-es fotékkal egyrészt a véllalat életérdl, mésrészt azokrél, akik
kezdettdl itt dolgoznak, valamint a legjobb fiatalokrél. Egy-egy fiatalkori
és 1974-es fénykép lathaté harom alapité tagrél: Ecsedi Janos akkori
miiszerész segédrdl, majd oktatdsi és személyzeti osztélyvezetérsl, Bata
Béla akkori szerel6rdl, majd a nyiregyhdzi ilizemegység vezetsjérél és
az ugyancsak nyiregyhéazi Krajcsovics Jézsef tmk-lakatosrél. A fényké-
peken is bemutatott legjobb fiatalok: Burai Andris, a Béke és Barat-
sadg Szocialista Brigddnak a vezetSje, Virdg Ld&szlé csoportvezetd és
Nagy Séndor, mindhédrman karosszérialakatosok.

Ez a névsor szerencsére nem teljes, de ennyi fért a lapba. Lehetne
tovébb sorolni a legjobb fiatalokat, de tekintettel a jubileumi alkalom-
ra, itt most csak a legrégibb torzsgardatagokkal egészitem ki a sort,
azokkal, akik a jubileum évében mar legaldbb hisz, s6t esetleg tébb
éve is a vallalatnil dolgoztak: (zdrdjelben a belépés éve) Brosztl San-
dor (aki igazsag szerint alapité tag, 1952-ben ugyanis csupdn néhény
napra ment el dolgozni egy pesti AFIT-vallalathoz), Gdspar Istvanné
(1951), Galgéezi Ferenc (1951), Kréner Rudolfné (1951), Soérés Gébor
(1951), Szabé Istvan (1951), Szab6é Andrds (1951), Szabé Jénos (1952),
Domjéan Jéanos (1953), Lénart Béla (1953), Pésan Istvén (1953), Salanki
Sandor (1953), Szitta Ottokar (1953), Tasnadi Lajos (1953), Batai Ferenc
(1954), Bujdosé Istvan (1954), Barké Imre (1954), Dardanyi Istvan (1954),
Nagy Lészl6é (1954), Orosz Jézsef (1954), Szabd Janosné (1954), Varga La-
jos (1954), Fulép Sandor (1955), Fiilop Ferenc (1955), Nagy Istvan (1955),
Palczert Janos (1953), Szab6 Imre (1955) és Zagyva Istvdn (1955). Te-
gyiik ehhez hozza, hogy a felsoroltak, néhdny kivételtdl eltekintve, vagy
ma is a vallalatnal dolgoznak vagy innen mentek el nyugdijba, és raj-
tuk kiviil még tobb szdzan jogosultak ma mér a 25, 20, 15, 10 vagy 5
éves torzsgardatagsag utdn jaré jutalom atvételére.

A jubileumi év egyben a IV. 6téves terv utolsé éve volt. Vallala-
tunk ezt is sikeresen zarta olyannyira, hogy augusztus 31-ére teljesitet-
tilkk az otéves tervben eldirdnyzott feladatokat és célokat is! A 25. év
néhény adata: elvégeztiik 362 tgk. és 124 autébusz, 3075 motor és 8739
egyéb fodarab nagyjavitdsat, nem emlitve a kozép-, futé- és egyéb ja-
vitasokat, a szervizmunkakat stb. stb. Julius 1-jét6l bevezettiikk a total-
karos személygépkocsik étvételét értékesitésre vagy bontdsra, a tgk.
kozépjavitdsoknal megval6sitottuk a szalagszerd javitést, amivel az ad-
digi 5—600 db-os teljesitményt 8—900 db-ra noveltiik. Mindehhez volt a
véllalatnak 1151 munkés, 109 mdszaki, 160 adminisztrativ, 22 nyugdi-
jas és egyéb, valamint 170 szakmunkdéstanulé 1étszdma,

ZARSZO
Amikor Debrecen autés multjanak torténetét és az ebbdl kinovd al-
lamositott autéjavité ipar, kozelebbrél a XIII. sz. Autéjavité Vallalat
vézlatos lizemtorténetét — id6 hidnyéban és a rendelkezésre 4116 oldal-
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szam korlatozottsdga folytdn — kénytelen vagyok befejezni, egyrészt f&-
6 szivvel teszem, mert az e témdéban 4ltalam gy(ijtétt anyagot alaposan
meg kellett nyirbdlni és réviditeni, masrészt abban a reményben te-
szem, hogy még taldn ilyen forméban is orémet tudok vele szerezni
azoknak, akiknek a szivéhez ilyen vagy olyan okbdél koézel all mindaz,
amit itt lefrtam, s akik lehetdvé tették nekem az anyaggy(jtést és segi-
‘tettek ennek a rovid kis lizemtorténetnek a megirdsaban.

s nagyon szeretném még azt is remélni és hinni, hogy lesz majd,
aki a helytorténetirdsnak ezt az eddig nagyon mostohén kezelt, st ta-
14n teljesen figyelmen kiviil hagyott teriiletét felkarolja és megirja Deb-
tec:én atlétés jelenének és a XIII. sz. Autéjavité Villalatnak is a tovéabbi
torténetét.
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A MUZEUMI VEZETOK, KALAUZOK
METODIKAJA 1.

DANKO IMRE

Napjainkra a mizeumi vezetdk, kalauzok altalanosan elterjedtek, nemesak miive-
16dési életiink, hanem tudoményos tajékozbdasunk, st kutatasunk szerves részeivé is
véaltak. Idaig valo fejlodésiiket a muzeolégia tudoméanyéanak ¢és mind szélesebb korben
terjed6 gyakorlatanak koszonhetik. Benniik talan még jobban nyomon kovethetd a
muzeumi munka oridsi fellendiilése, mint példaul a mizeumlitogatok szama éallandd
novekedésében, vagy Gjabb és vjabb muizeumok, muzeumi kiéllitasok létrejottében.
Mégpedig azért, mert benniik minden masnal jobban kitiinik, hogy id6kdzben kiala-
kult, megizmosodott és mér igen szép eredményeket mondhat magaénak a muzeoldgia
tudomdnya. Elmondhatjuk azt is, hogy ezek a széban forgd mizeumi vezetdk, kalauzok
alapvetden muzeoldgiai munkdk. Talan még jobban mutatjak ezt az Osszefiiggést, mint
maguk a mizeumi kiallitdsok, amelyckhez késziiltek, amelyeket ismertetni, népszeri-
siteni vannak hivatottak. Sokaig széles korii vita folyt arré], hogy a kiallitasok eldke-
szitése, a forgatokdnyvirds és aztan a gyakorlati kiallitasrendezés tudomanyos mun-
ka-¢ vagy sem;illetve, ha annak tartjuk, akkor egyenrangi, azonos értékii-e a mizeu-
mokban folytatott kiilonbdz6 szaktudoméanyok produktumaival vagy sem. Ezek a kér-
dések a mizeumi vezetdkkel, kalauzokkal kapesolatosan kevésbé meriiltek fel. Ezeket,
ha netalan még oly kozmiivelddési céllal késziiltek is, inkabb éreztiik és tartottuk tudo-
méanyos munkanak, mint a kiallitaselokészitést, forgatokonyvirast, kiallitasrendezést.
Ezekben a vitakban — melyekben latszolag sz6 sem esett a muzeologiardl, mint én-
4ll6, vagy legalabb is 6nallosulé tudoméanyagrél — sajatos téjékozatlansig mutatko-
zott meg. Mindenekel6tt a muzeolégia fogalméanak tisztazasa, helyes alkalmazisa
koriil. Azonban ezuttal nem célunk ezt a vitat felidézni, a muzeologia fogalmanak tisz-
tazasaval foglalkozni. Mindossze azt szogezziik le, hogy a mizeumi vezetdk, kalauzok
készitése alapvetden muzeologiai munka. Arrél is volt mér szo, de fontossiga miatt
meg kellismételni, hogy a mizeumi vezetdk, kalauzok irodalma szinte a szemiink lat-
tara, igen szerény kezdeményezésekbdl fejlodott ki a mizeumiigy, a mizeumi szem-
1élet, a muzeologia Onallé tudomannya fejlédésével parhuzamosan.

A mai mizeumi vezetdk, kalauzok nem dllagjegyzékek, mint a korabbiak voltak,
hanem kiallitasismertetdk. Akkor véaltottak at a gyfijteményismertetésbol, az allag-
jegyzékbol, amikor a muzeolégia korszer(i tudoméanyos alkalmazasaként a raktér el-
valt a kiallitastol.

Azdallagjegyzék tovabbra is megmaradt ugyan, de inkabb Ggy, mint a muzeol6giai
nyilvantartas ohajtott koronaja, betetézése. Napjainkban inkabb csak vagyalomnak
hat az allagjegyzékek Osszedllitasa és kozrebocsatasa és ha van isilyesmi, ha torténik is
valami az allagjegyzékek publikalasa teriiletén, akkor az szinte kizardlag a szakem-
bereknek sz6l, azokat érinti.

A vezetdk, kalauzok — vagy nevezziik ket barhogy is — viszont a kiallitasokat
ismertetik és széles korii, tobbszorosen rétegzett kozonsgghez szolnak. A mizeumi is-
meretterjesztés régi 6haja, hogy a kiallitisokat élGvé kell tenni. A kalauzok, vezetdk a
kiallitasok €l6vé tevésének fontos, altalanosan elterjedt eszkdzei. Mindenckeldtt arra
torekszenek, hogy a kérdéses kiéllitishoz, amihez késziiltek, széles hatteret rajzoljanak,
hogy a kiallitis mind konnyebben érthetd, elbelyezhetd legyen id6ben, térben, tarsa-
dalomban, a latogatok szaméra. Ezért a kiallitasi vezetok, kalauzok tudatosan didak-
tikussdgra torekszenek. Sok esetben éppen a kidllitas didaktikatlan voltat igyekszenek
ellensulyozni, kikiiszobolni. Ezért — hogy csak a legegyszer{ibb esetekre térjiink ki —
hangsulyozzak a kiallitas cimét, az egyes kidllitdsrészek clkiilonitésével (amit belsé
cimek adéasaval, tordelési modszerekkel stb. érnek el) kiemelik a tartalom ragoldéddsdt,
a kronolégidt, az egyszer(, az ismert fogalmakrol, eseménycekré), folyamatokrél a ke-
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vésbé ismertek felé valo haladdst, kiegészitik a feliratozdst, magyardzzak a terminol-
gidt, illetdleg az esetleges mas természet(i ismeretterjesztd modszerek, eljarasok nyij-
totta ismereteket stb. Nagy kérdése a mizeumi vezetSknek, kalauzoknak, akarcsak
maguknak a kiallitasoknak is az, hogy kiknek, milyen kord, milyen tajékozottsagu,
érdek16dési, egyszoval milyen midiveltségli emberekhez szolnak. A tapasztalatok azt
mutatjak, hogy hibas az alacsony miiveltségi szinthez szabni a kiallitasok és vezetbik
kozlési moOdszerét, de ugyaniigy helytelen az is, ha kiallitasaink, illetve vezetgink,
kalauzaink elkészitésénél magas, s6t szakmai vonatkozasban is szinvonalas, szakmai
miveltségi szinthez szabjuk munkénkat. A kiallitasrendezési és vezetd-kalauzirasi
metodika és didaktika alapvetd kérdése éppen ez, a megfeleld, a leginkabb hatésos, a
legtobb eredményt biztosité miveltségi szinvonal megtalalasa és kovetkezetes alkal-
mazéasa, alkalmazkodis a rétegkultirak igényeihez.

A kalauzok, vezetOk didaktikussiganak kérdésénél kell kitérniink arra a kevés-
szamu vezetdre, kalauzra, amelyck latszolag kevéssé, alig foglalkoznak magukkal a
kiallitasokkal. A kiallitas ismertet ését nagyvonalan, a nagy, dsszefoglalo, elvi jelent6-
ségli mondandok felsorolasaval, sajatos, gondolkodasra késztetd, analogidkat keresd
rendbeillitasaval oldjak meg. Az ilyenfajta vezetdk, kalauzok leginkabb nagy, mo-
nografikus igénnyel késziilt kiallitaisokhoz késziilnek és sajatos feladataikon tul be-
tekintést engednek egyes tudoméanyagak aktualis kérdéseibe is.

Egy masik, ugyancsak a szigortan vett targynal, a kérdéses kiallitas ismertetésé-
nélszélesebb korre kitekintd vezetd-kalauzfajta az, amelyik a kiallitason lathato, az ott
lathaté targyakkal, tartalommal kapesolatba hozhaté valamennyi fogalomrol lexikon-
szeril felsorolasban adnak szamot. Nélunk az ilyen lexikonszer(i kiallitasi vezetdk,
kalauzok még ritkak. Leginkabb a hagyoméinyos kiallitasi vezetok, kalauzok végén,
kiilonalls, 6nallé fejezetként talalkozunk csak lexikonszer( dsszeallitassal.

A kiallitasi vezetdk, kalauzok didaktikussagat nagyban emelik a vezetdk, kalau-
20K illusztrdcioi. Az tinik szerencsés megoldasnak, ha a vezetG-kalauzban a kiallitason
nem lmhat()’ képanyag is szerepel. Ezek a kiallitasban nem lathato illusztriciok egy-
szerre szélcs:uli a kiallitas targykorét és bizonyitjak azt a targy-anyagbdséget, amibdl a
kgAllgtésgendezok valogattak. A vezetdk, kalauzok illusztraltsiga gyakran maginak a
kxgl!m&_sn épiiletnek, illetve a kiallitas szerkezetének a képi ismertetésével kezdddik.
Kiilonosen igy van ez miiemlék vagy miemlékjellegii épiiletek esetében, illetve olyan
kxéllilésokr}él. amelyek szovodményes, nehezen dttekintheté helyiségekben keriilnek
megrendezésre. A képanyaghoz szamithatjuk a vezetdben-kalauzban szerepld alap-
ra)zokgt, térképeket, grafikonokat, tablazatos kimutatasokat is. Ezekre is vonatkozik
az, amit el6bb a képekrdl mondtunk, hogy tudniillik nem sziikséges, hogy csak a ki-
éllitéspn szerepld, bemutatasra keriild képi anyag keriiljon bele a vezetdbe-kalauzba.
Természetesen jo fotdkat, pontos, ,,jol kijove” rajzokat kell a vezetdkben, kalauzok-
ban szerepeltetni. A rossz, gyenge kivitelezésii képanyag, illusztriicié tobbet art, mint

al. Kiilondsen érthetd ez a képzomivészeti kiallitisokhoz késziilt vezetdknél,
kalaupoknél. Képzémiivészeti vezetdk-kalauzok esetében az a kivanatos, hogy lehetd-
leg miné] t6bb szines illusztriciot kozoljiink, hiszen a festészet, de a képzomiivészet
(sot az iparmiivészet szamos éga is) a szinek jatékéra, osszhangjara, hangulatkeltS,
karakterizalé sajatsagaira épiil.
A muzeumi vezetdket, kalanzokat terjedelmi tekintetben is csoportosithatjuk.
A kiallitasi vezetknek, kalauzoknak csak a legfontosabb adatokat tartalmazo, rovid,
evezett levél- vagy zsebvezetd-kalauzoktol a Kidllitasban leginkabb szerepld tudo-
llliépyag vonatkozasaban monografikus igénnyel fellépé vaskos, gazdagon illusztralt,
mkpnrésucl ¢és bibliografiaval is ellatott nagy vezetdkig, kalauzokig szamos, terje-
le_g kiilonboz6 fajtaja van. Kidllitasi vezetdnek, kalauznak kell mindsiteniink azo-
kat a kiallitasi meghivékat is, amelyekhez egy-masféloldalas ismertetést (ami gyakran a
!hlgs anyagara vagy a kiallitdra vonatkozé idézet) csatolnak. Ez az ismertetés,
Kiiléngsen képzomivészeti kiallitas esetében, mitargykatalogus is Iehet. A magyarazd
Sz6veggel ellatott kiallitasi meghivoktol szinte csak terjedelemben kiilonboznek az
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ugynevezett leporells vezetdk, kalauzok. Ezek a tobbszorosen behajthatd lapok rend-
szerint illusztriciokat is tartalmaznak. Az még a sajatsaguk, hogy Ggynevezett biankok
is késziilnek, kiilondsen vandorkiallitisokhoz vagy olyan képzémuvészeti kiallitasok-
hoz, amelyeket t6bb helyen is bemutatnak.

A kiallitasi vezetdk, kalauzok terjedelmét nagymértékben befolyasolja az a tény,
hogy milyen kiallitisokhoz késziilnek. Az id6szaki kiallitaisokhoz, kiilonésen a rovid
ideig nyitva tart6 idészaki kiallitisokhoz rovid, altalaban leporellé vezeté-katalogus
kalauz késziil. Kivételt képeznek azok az iddszaki kiallitasok, amelyek valamilyen ne-
ves, a kozéletben fontos esemény, életmii jubileumara késziilnek, terjedelmes, targy-
gazdag kiallitisok és tobb hénapon at tartanak nyitva. Az ilyen kiallitdsokhoz terje-
delmes, jol illusztralt, bibliografiai eligazitast is nyljtd vezetdk-kalauzok késziilnek:
Az igazi, a terjedelmes, minden kellékkel ellatott mizeumi vezetdk, kalauzok a nagy
gonddal, nagy alapteriileten targygazdagon, altaldban komplex médon megrendezett
dllandé kidllitdsok hoz késziilnek. Az dllandé kiallitasok hossza id6n 4t tartanak nyitva,
nalunk, ma 10—15 év a bemutatasi tartamuk. Erthetd, hogy sokan ezeket az allandé
kiallitisokat azonositjadk a mizeummal. Ezt a felfogast erfsitik a hozzijuk késziilt
alapos, nagy terjedelmd, gazdagon illusztralt, netalin idegennyelvii dsszefoglalokkal is
kiegészitett vezetdk, kalauzok is. Ezt elkeriilendd szinte kotelessége minden ilyen, Ggy-
nevezett nagy vezetdnek, kalauznak a kidllitison nem szerepld adatok, illusztraciok
és egyéb anyagok szerepeltetése. Fontos modszertani kovetelmény ezekkel a nagy veze-
tokkel, kalauzokkal szemben, hogy utaljanak a muzeumi gyiijtemény ¢s a kiéllitas
kozti kiilonbségre, hogy tajékoztassik a kozvéleményt a muzeoldgia alapelveirdl, hogy
félreérthetetlen célzasokat tegyenek a mizeumi gyiijtemény kiéllitasra nem Keriilt, de
targy szerint idetartozo anyagara, KifejezObben a mizeumi munkéra. Ezekben a ten-
dencidkban kell megmutatkoznia a muzeol6giénak, mint 6nallé tudomanyagnak.

Azis eléfordult mar nalunk is, hogy egy ¢és ugyanazon kiéllitishoz — természete-
sen nagymeéretii, monografikus igény( 4llandé kiallitishoz — kétféle vezetd-kalauz is
késziilt. Egy zsebvezetd és egy nagy, Osszefoglald jellegi. Ez bizonyos esetekben sziik-
séges is. A kétféle kiallitasi vezetd megjelentetését nemesak anyagi okok magyarazzik.
A kiallitasi vezetdk, kalauzok irasanal, kiadasénal figyelembe kell venni azt az igényt
is, ami talan éppen elmélyiilt szakmai tajékozottsagbol kovetkezden csak a kiallitas, a
kiallitds tartalménak struktirajara, vazira kivancsi. Mint ahogy arra is szamitani kell,
hogy a mizeumi kiallitisok nagy fontossagt idegenforgalmi, a turizmusba bekapesolt
szolgalitatasok, amelyeken a latogatok egy bizonyos nagy hanyada , atszalad” és csak
ottjarta, latogatasa emlékeként, illetve a kiallitasrél szerzett emlékképei, benyomésai
felajitasara, megerdsitésére vasarol rovid, csupan a legpraktikusabb kérdésekkel fog-
lalkozo vezetdt, kalauzt. Az ilyen, foleg idegenforgalmi igényeket kielégiteni kivano,
rovid, osszefogott kiallitasi vezetk kozé tartoznak azok a vezetdk, kalauzok, amelyek
egy-egy nagy mizeum tobb kiallitasat egyiittesen ismertetik, vagy azok, amelyck egy-
egy varos tobb mizeumanak kiallitasait mutatjak be, illetdleg azok, amelyek egy-egy
mizeumi szervezet mizeumairdl, kiallitasairél adnak atfogd ismertetést.

Amikor kiallitasi vezetink, kalauzaink modszereirdl, didaktikussagarol ezeket a
sorokat irom, elsének, példaként a debreceni Déri Muzeum, illetve a Hajda-Bihar
Megyei Mizeumok Szervezetéhez tartozé mizeumok régi és jabb kiallitasi vezetdi,
kalauzai tiinnek fel el6ttem. Nem elfogddottsagbol foglalkozom veliik, hanem azért,
mert Ggy vélem, hogy ezek kozt a mizeumi vezetdk, kalauzok kozt az eddig elmondot-
takra nézve igen jO példakat talalhatok. Még az 4llagjegyzék miifajaba tartozott a
Déri Frigyes altal készitett A debreczeni Déri Mizeum gyfijteményeinek leirdsa cimii,
1922-ben kiadott vezetd. Ez a nagyszabésu kiadvany sajnos illusztriaciok nélkiil ké-
sziilt. Ezt a hidnyossagot potolta, legalabbis részben és mar nem az allagjegyzék mii-
fajaban A Dériek, a Déri-gylijtemények cimii kiadvany (Danké Imre 1977, masodik
kiadas 1981). Ez a kiadvéany, ha nem is a hagyoményos gy{ijteményleirs-ismertetés,
kiallitasi vezetd-kalauz mifajanak megfeleléen 30 mitargyillusztraciéval ismerteti a
Déri Mizeum torzsgyljteményét, illetdleg azok allandé kiallitasainkon szerepld leg-
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emlékezetesebb darabjait. Kiilon meg kell emlekezniink arrol a Déri Miizeuni Vezets-
rol, amelyet a kiallitast rendezd hét szakember irt és jelentetett meg a Déri Mizeum
megnyitasira, 1930. majus 25-¢re. Ennek a képekkcljél:llu;:zt[é}t. igen atgondolt, jol
tagolt kiallitési vezetdnek az is nagy ¢rdeme volt, hogy a k:glhms megnyitasira meg-
jelent, a kiallitasnyitassal egy idoben kezébe vehetie a latogato. Azt, hogy a jo, a didak-
tikus kiallitasi vezetonek, kalauznak sikerc van, hogy szivesen vasaroljak, olvassik,
az is bizonyitja, hogy ez az 1930. évi vezetdnk igen gyorsan ;Ifoqun. Szﬁiksug;s \qh.
hogy a vezetot lényegesen kibdvitve, abbek kozott esetenként lc)_ukoprgsszcl és bib-
liografiai tajékoztatéval is kicgészitve 1939-ben Gjra kiadjak (Soregi Janos). Ez az
1939. évi 366 oldalas, monografikus igényeket szem ¢lott tartd, gazdagon '111u51:tra]t
vezetd ugyancsak nagy ¢rdekladést valtott ki, hamarosan elfogyott. Médszerct tekintve
is élen jart és végsd soron mintdja lett a Déri Mizeum Gj, 1977-ben késziilt allando
kiallitasait ismertetd, nagyszabasi, 1978-ban kiadisra kerilt Vezeté a Déri Miizeum
kidllitdsaikoz cimii vezeténknek (Danké Imre—Mody Gyoray). Ez a kidllitdsi vezetd
figyelembe vette minden elédje és 6bb mas példaként emlithetd mizeumi vezetd,
kalauz tapasztalatait és eredményeiket integralni igyckezett, ebben a 464 oldalas veze-
t6ben. A vezetd monografikus igénnyel, széles kora altalanos és sajatosan helyi mii-
vel6déstoriéneti, mizeumidrténeti bevezetdvel, targykorok szerinti és egyben krono-
Jogiai tagolasban, gazdagon illusztraltan, terjedelmes haromnyclvii ossgcfogla]éssal
ellatva késziilt; nagy példanyszamban jelentettiik meg. Minthogy a vezetd nem jelen-
hetett meg a kiallitisok megnyitasira, kiilon fiizetben cgy zseb- vagy levélvezetdt is
adtunk ki. Amit mér a kiallitasok megnyitisakor a litogatok kezeibe tudtunk adni
(A Déri Miizeum dllandé kidllitdsainak ismertetGje, 1977). Sajnos, ¢z a nagy példany-
szamban kiadésra keriilt vezetd nem tartalmazott képeket, idegennyelvii dsszefoglalo-
ja sem volt.
- Mire egy év milva a nagy kiallitasi vezeionk megjelent, ez a kis zseb-vezetd — ami
kiilonben kiilonosen didaktikai szempontbél igen jo, hatasos munka volt — teljesen
clfogyott. A Hajdi-Bihar Megyei Muzeumok Szervezetéhez tartozé mizeumok és
muzeumi kiallitohelyek majd mindegyikéhez késziilt kiallitasi vezetd, kalauz. Legtdbb
a Hortobdgyon mitkodott és mikodo kiallitasokhoz késziilt. Koziilik (Soregi Janos:
Vezet$ a Hortobdgyi Miizeumban, 1939 stb.) az egyik legutobbirél, a Hortobagyi Galé-
ria alland6 képzOmiivészeti kiallitasat ismertetd vezetdt kell kiemelntink konnyen ét-
tekinthetd volta, szép, tobb esetbren szines illusztraciéi miatt (Sz. Kiirti Katalin: Hor-
tobdgyi Galéria, 1980). A hajdiboszormeényi Hajdusagi Mazeumot, illetve kidllitasait
is 10bb vezetd, kiallitasi kalauz ismertette. Azonban nem ezek koziil emlitjiik kovet-
kez6 példankat, hanem a hajdiszoboszl0i Bocskai Istvan Muzeum uj allando kiallitast
bemutatd vezetdrdl szolunk. Juhdsz Imre igazén modszeres, nagyfoka didaktikussag-
1ol tantibizonysagot tevo kiallitdsi vezetdt irt a Boeskai Istvdn Miizeum 0j, Lelytérténeti
allando kidllitdsdhoz. A jol tagolt, gazdagon illusztralt munkénak egyetlen hidnyos-
saga az, hogy a kiadas rotaprint eljarassal késziilt és mar a szdveget is rosszul, alig
olvashatéan adta vissza, de kiilonosen a képanyaggal bant el mostohan.
Attekintésiink masodik — a Kurir kdvetkezd szamaban kozlésre kertilo — részé-
ben tobb mint harminc, valamilyen szempontbol figyelemre mélté hazai mézeumi
kiallitasi vezet6, kalauz bemutatasaval kivanjuk illusztralni az eddig elmondottakat.

(Folytatjuk )
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_PARASZTPROFETAK,
VALLASOS PARASZTKOZOSSEGEK

BARTHA ELEK

A magyar folklorban, ezen beliil foként a népkoliészet, a népzene teriiletén jol
ismert az alkoto egyéniségek meghatirozo szerepe. Szamos jeles mesemondonk, nota-
fank repertoarjat gyGjiotték dssze, tették kdzzé néprajzi kiadvanyokban, s a vallasos
miifajokban is a figyelem cgyre inkabb az eléénckesek, eldimadkozok tevékenységére
iranyul. Maig sem tisztdzott azonban, s6t, az eddigi kutatasokban alig érintett kérdés,
hogy a népi vallasossagot, a hitélet tartalmi és gyakorlati oldalat milyen modon be-
folyasoltak, befolyasoljak a paraszti egyéniségek, a s berek”, a ,,parasziprofe-
tak”. Nem feltart tovabba a vallasos kozosségek, gyiilekezetek, egyesiiletek tevékeny-
sége sem, noha a szabadegyhiazakkal kapcsolatosan mar voltak, s vannak is hasonlo
torekvések.

A népi vallasossag tanulmanyozasa soran rendre taldlkozhatunk a helyi szokas-
hagyomény és a ,hivatalos™” vallasgyakorlasi forméak hol rejtettebb, alig észrevehetd,
hol élesebben jelentkezd konfrontalédasival. Az egyik polust az egyhaz részérdl rend-
szerint a pap személye jelenti, aki egy adott kozosség hitéletének iranyitasara hivatott.
A vallasgyakorlas szerkezete eleve magaban foglalja az igényt valamiféle vezetésre,
irdnyitisra. Sziikség, igény mutatkozik erre a vezetésre a nagyobb I¢tszamot megmoz-
gato vagy Osszetettebb ritualéval rendelkezd egyhazi tinnepek, bucsijarasok alkalma-
v?l, bizonyos &jtatossagok végzésekor is, amelynek a pap vagy a hivek cgyike tesz
eleget.

A vallasgyakorlis egyhdz altal biztositott forméin Kiviil a kozosség egyes tagjai
vallasos igényeiknek megfeleléen mas ajtatossagokat, egyéni vagy kozos imakat is ve-
geznek. Az ezeken vald rendszeres részvétel révén hitéletiik intenzivebbé valik, s a
vallasossagot tarsadalmi értékként szamontart6 értékrendben pozitiv vonasként jele-
nik meg. Ugyanilyen modon értékelddik fel az efféle | féInépinek” tekinthetd ajtatos-
sagok vezetd cgyéniségeinek, O szervezOinek személye, akik rendszerint maguk is
paraszti sorstiak voltak. Amig megmaradtak a kozos ajtatossagoknal, éneklések, ro-
zsafiizéres tarsulatok, bibliakorok vezetésénél, az egyhaz joindulattal szemlélte teve-
kenységiiket, egészen addig a pontig, amikor torekvéseik mar a hitélet egészének meg-
szervezésére iranyultak.

Mindez rendszerint nem tudatosan vallalt torekvés volt, s a szentemberek, pa-
rasztprofétak és kozosségeik altalaban megmaradtak az elobbi szinten. Az alabbiakban
bemutatott nagyszalontai példa azonban tilmutat ezen, s egy a reformatus egyhiazon
beliil keletkezo, egyre jobban erdre kapd, majd belsd torvényszeriiségeinek ¢és a kiilsoé
koriilményeknek hatasara onallé szervezeti fejlodésre torekvd vallasos kozosség ma-
kodésére vet némi fényt. Szerzdje, dr. Kiss Ferenc orvosprofesszor, aki Nagyszalontan
sziiletett, s csaladja révén maga is érintett volt, személyes ¢lményeit, emlékeit foglalja
Ossze, kiegészitve a sziiloi hiz ¢és a szikebb kornyezet visszaemlékezéseivel. A munka
1942-ben Budapesten jelent meg ,,Magyar paraszt-préfétak” cimmel. Adatai a vallasi
néprajz és az egyhaztorténet szamara nagy jelentdségiek, részint altalanos tanulsagaik,
részint torténeti hitelességiik révén. A nagyszalontai bibliaolvasok ,gyiilekezetének™
hat évtizedes folyamatos milkodése a vallisos paraszikozosségek életkép szi-
vOssagat bizonyitja.

A rendszeres bibliaolvasok kozott volt egy jomoda szalontai gazda is, Bondar
Balazs. Amint 6 atyamnak ¢s méasoknak is sokszor elmondotta, hatarozott isteni bizta-
tast kapott arra, hogy hivia éssze bibliaolvaso ismerdseit és szomszédait egy hasonloan
iméadkozo életii, jomodi gazdanak, Bird Mihalynak a hazihoz, s ott hirdesse a Szent-
irds igazsagait az embereknek. O ettd] a belso biztatastdl hizédozott, szégyellt is nyil-
vanosan szerepelni, de belsé indittatdsa novekedett és nem tudta azt magaban elnemi-
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tani. Szégyenkezése ¢és vonakoddsa hetekig, sot hénapokig is tarthatott, mikdzben
{ijabb mozzanatok tamadtak életében. Egyik szép allata (lova, anyakocija stb.) a mé-

ik utan hullott el minden értheté ok nélkiil. Ebbél 6 azt értette, hogy mivel nem enge-
delmeskedik a Lélek hatarozott inditiasanak, most Isten ostorral kényszeriti 6t meg-
jzatasanak elkezdésére. Mikor ezeknek a kiilsd és belsd okoknak tobbé ellendllni
tudott, valoban felkereste Bir6 Mihaly gazdat, s elmondotta neki, hogy mire és
iként biztatja 6t Isten. O nem banta volna, ha visszautasitasra tall, de azt a meglepd
laszt kapta, hogy Bird Mihdlyék mar régota imadkoznak ilyen osszejovetelekert és

'(""mdjﬁk. hogy mésok is varnak mar egy olyan férfiira, aki hitéletiikben vezesse Oket.

Nagy orommel hivtak tehat dssze rokonaikat ¢és ismerdseiket a »gyiilekezetbe«. (...)
~ Alegelso dsszejovetelre, mely az 1870-es évek legelején volt, nagyon sokan gytliek

! 9ssze Bird Mihalyék hazanal. (...) A sokasag nem fért el a hazban, hanem a »torna-

~con« ¢s az udvaron is sokan allottak és a nyitott ablakon at hallgattak Bondar Ba-

Jazst. (...)

' Bondar Balazs imadkozasa és bibliamagyarazata olyan nagy hatast tett a jelen-
voltakra, hogy egy akarattal kérték 6t a tovabbi munkara, amit ettdl fogva halalaig
nagy buzgosaggal folytatott is. (...)

. A gyiilekezetnek nagy hire tdmadt az egész varosban, sokan keresték azt fel, és
mint minden igazsaggal ¢s minden bibliai lelki kozosséggel szemben, Szalontan is két
partra oszlottak az emberek. Sokan nagy drommel csatlakoztak hozza s kideriilt, hogy
Bondar Balazson kiviil mas, vezetésre hivatott, talentumos gazdak is vannak a véros-
ban. Masok ellenséges magatartast tandsitottak, kritizalni kezdiék a gyiilekezetet ¢és
foleg annak vezetdjét, Bondar Balazst. Szemére vetették, hogy megeldzden, fiatalabb
koraban nyilvanvaldan rossz ¢leti, kicsapongd ember volt, amit 6 elisismert, de hozza-
1ette, hogy Isten a Jézus Krisztus altal konyoriilt rajta és kegyelmébe fogadta 6t. Sokan
tisztes tavolbol figyeltiek a gyiilekezetet, de inkabb becsiiléssel tekintettek arra, sem-
hogy tamadtak volna. Az igynevezert varosiintelligencia teljesen tavol tartotta magat a
ghytllllekezeuél mindvégig; a roman uralom alatt ez az intelligencia tudvalevéen szét-

ullott. (...)

A gyiilekezet ndvekedésével aztan megmozdultak a varos reformétus papjai is:
Kkatholikusok ez idd tajt csekély szimban voltak Szalontan. »Felhivtak« a gyiilekezet
»oszlopos tagjait« ¢s felszolitottak ket, hogy hagyjak abba a gyiilekezetet. A gyiile-
kezet vezetdi ¢s tagjai valtozatlanul tagjai maradiak a reformatus cgyhéznak, hiiséges
templombajarok is voltak, s vasarnap délelott és délutan egyenesen a templombél men-
tek iinneplé fekete rubajukban csoportosan a gyiilekezetbe. Amerre elvonultak, min-
denki tudta, hogy ez a sokasiig a gyiilekezetbe megy. Barmennyire becsiilték is az egy-
hizat a gyiilekezet vezetdi, mégis hatarozottan kijelentették a lelkészeknek, hogy a
gyiilekezetrél semmi szin alatt sem mondanak le, mert az nekik potolhatatlan lelki
€piilésiil szolgal. (.. .)

. A gyiilekezet szervezete és ¢lete nagyon egyszerii, igazan bibliai volt. Tagsag, tag-
dij ¢s tagfelvétel nem volt, hanem barki részt. vehetett a gyiilekezetben és lelki adoma-
nya szerint segithetett is énekismeretével, imajaval vagy egyes bibliai rész megmagya-
l‘&ﬁséyal Az Osszejovetel O része @ Szentirds egy-egy helyénck megmagyarazasa vagy
valamilyen régi bibliamagyarazo konyv egy-egy fejezetének a felolvasisa volt. Tobb-
SZor elolvastak elejétol végig a Zardndok (tjat, sot az Adina leveleit is. A gyiilekezet
vezetSinek sajat tulajdonaban volt 810 régi, az 1600-as és 1700-as évekbdl valo bib-

amagyarazo konyv, s czeket 10bbszor is atolvastak az évtizedek folyaman. Mindig
wmac_u 3—4 vezetésre képes férfi, akik fel is valtottdk vagy helyettesitették egymast.
A téli hénapokban hétkozben is rendszeresen dsszejottek egy-egy este.

A gylilekezet helyére nézve érdekes ¢s eredeti szokds alakult ki. Két-harom héten
dt tartottak a gylilekezetet egy-egy haznal, s azutan mas csalad hivta azt meg hazahoz.
Q Bylilekezetvezetd az dsszejovetel végén mindig kihirdette, hogy hol lesz a legkozeleb-
1 e'ksyulekczcl. Ilyen médon az évtizedek folyaman az egész varost bevandorolta a gyii-

ezet, s igy a gyiilekezet helyéhez kozel lakokbol olyanok is nagy szammal keresték
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fel a gyiilekezetet, akik kiilonben nem jartak oda rendszeresen. Ezek koziil természete-
sen megtérések is torténtek, akik azutdn mindenhova kovették a gyiilekezetet. Egy-egy
jobbmodu gazda vagy iparos ki- és behordozhatd padokkal, gyalult deszkakkal ¢s
székekkel is felszerelte hazat a gyiilekezet fogadasara, mely azilletd hazra nézve min-
dig megtiszteltetés szamba ment. Rendszerint a »tiszta szobat« rendezték at erre a célra.
Hatvan esztenddn at sohasem fordult el6, hogy ne nyilott volna meg baz a gyiilekezet
szamara. Téli estéken mécsekkel és kézilampasokkal bandukoliak a gyiilekezetbe az
egy-egy szal pallén, saros, sotét utcakon, némelykor nagy tavolsagra is, mert mint
mondam, a gyiilekezet a varos legsz¢lsobb utcdiba is elfogadta a meghivast. A gyiile-
kezetben rendszeresen imadkoztak a betegekért, barki kérte is azt barkiért. A gyiile-
kezetbe jarokat betegségiik én meglatogattak, dgyuk mellett imadkoztak ¢és Bibliat
olvastak, balaluk esetén pedig az otthon felallitott ravatal koriil az esti orakban gyiile-
kezetet tartottak. A gylilekezetbe jard szegényeket és ozvegyeket minden szervezés vagy
vezetdi beavatkozas nélkiil egyénileg, de mégis rendszeresen tdmogattdk. A gyiilekezet
tagjaihoz egy-két szegény vagy koldus is rendszeresen bejart, s azok tamogatasa télen
és nyaron mintegy a haz programjaba tartozott, s6t a sziilok elhalalozasa vtan egyik
vagy mésik buzgd asszony- vagy férfiutdd mintegy orokolte is azilyen bejard szegénye-
ket. Olyan bejard szegény csaladot is ismertem, amelyiket még az unoka is 6rokolt.

A gyiilekezetet 60 év alatt kiviilrél, mas varosbol soha semmiféle egyhézi misszio
vagy mozgalom képviseldi nem keresték fel, s 6k sem allottak ilyennel kapcsolatban.
Csupén nagy ritkan jelent meg kozottiik egy-egy tinnepi legatus (theologus), vagy a va-
rosban atmenetileg szolgalo segédlelkész, akik inkdbb kivincsisigbél kerest¢k fel
Oket, de rendszeresen sohasem nyertek témogatast ilyen irdnybol sem.”

A torténeti Magyarorszagon az itt bemutatott paraszt-profétakhoz hasonlé egyé-
niségek, a nagyszalontai példara emlékeztetd ,.gyiilekezetek” nagy szimban mikod-
tek, leggyakrabban a helyi egyhizak tevékenységét kiegészitve, azt segitve, a hitélet
intenzitasat mélyitve. Csak kevés jutott ¢l beldliik az 6nallo szervezddés szintjére, csak
kevés indult el a helyi kozosségen tilmutaté himéy megszerzésének Gtjan. Kivanatos
lenne, hogy a helytorténeti, néprajzi, szociolégiai, egyhaztorténeti kutatasok nagyobb
figyelmet forditsanak a népi vallisossag ¢ kiemelkedd egyéniségei és a koriilonik ki-
alakult kozosségek szerepére.

AZ EV JELES NAPIJAI
A BATTONYAI MAGYARSAGNAL II.
APRILISTOL OKTOBERIG

BECK ZOLTAN

VINCE (éprilis 5.) )
Rigmus jésol e napon a jo termésre:

HA CSUROG A VINCE,
MEGTELIK A PINCE.

SZENT GYORGY (aprilis 24.) .

Szent Gyorgy napja kiemelkedd jelentoségli az ember ¢lete és hitvilaga jeles napjai
kozott. Tavaszkezdd nap lévén, ekkor van az allatok elsé kihajtasénak s vele a pasz-
torok munkakezdésének nagy napja. Kozségiinkben is ekkor kototték meg a Szent
Mihaly napig tartd szerzodéscket a pasztorok a kozséggel ¢és a gazdakkal is, két tant
jelenlétében.

Féként a pasztoroknak koszonhetd, hogy viszonylag sokdig — az 1940-es éve-
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ig — ¢lt a Szent Gydrgy napi tiizgyhjtas szokdsa. Ok a hatart mar clore bejartak, és
ihenOhelyeik megtisztogatott kérnyezetében gydjtottak tiizet a szent névestéjén, drizve
kultikus mégianak azt a hitét, hogy a t{iz tisztito ereje védi az allatok egészségét.
Az allatartassal kapesolatos az a hagyoményos eljaras, hogy iiltetéshez a Szent
Gyorgy utani tojasokat teszik cl, azok bizonyosan fiasak.
' Mint évnegyedkezd nap, gonoszjard nap is ¢z, ezért boszorkéanysagra is alkalmas.
Harmatszedéssel lehetett példaul biztositani a bé tejelést. Ez gy tortént, hogy a szom-
zéd vetésérdl lepeddvel fel kellett szedni a harmatot ,,viszek is, hozok is” mondas
kiséret¢ben, odahaza pedig a kicsavart harmatot meg kellett itatni a tehénnel.
E naphoz termésjoslo hiedelmek is flizddnek. Ha eldtte zorog az ég, akkor jo ter-
- més lesz. Ha a vetésben a varji elbuijhat, ez is gazdag termést igér. Ha pedig az ¢jsza-
- kaja csillagos, szép dinnyék teremnek.
Az ember egészségének védelmére int, hogy ezen a napon sem szabad rubat ki-
~ teregetni és Agynemiit sem szabad Kitenni, mert beteg lesz a haznil. Aki viszont szép
¢és egészséges akar lenni, az koran reggel mosakodjon meg a kitnal. Az a hit is tartja
magit, hogy égzengéskor hanyatt kell fekiidni a foldon, akkor nem faj azilleté hita.
Oregek ¢zt még ma is gyakoroljak, azzal az ,engedménnyel”, hogy a hanyattfekvés
helyett a falhoz, vagy ahol még van, a kemencéhez tdmasztjak a hatukat.

Szerencsét joslo nap is Szent Gydrgy napja: semmit sem szabad kiadni a hazbol,
mert a szerencsét adjak ki vele.

Battonya tarsadalmanak életében mindezen til nagy kozos iinnep Szent Gyorgy,
mert mint a kozség véddszentjének tinnepe, blicstijard nap, s igy az év kiemelkedd
kozosségi alkalma.

MARK (aprilis 25.)

Szent Mark napjan volt a biizaszentelés. Akik részt vettek a proseccion, szakitot-
tak a megszentelt buzabol és azimakonyviikbe tették, hogy a rossz lelkeket tavoltartsa.

Idgjaras- és termésjoslo nap is: ha a fiilemiile énekel, akkor jo id6 lesz; ha pedig
olyan szép mar a biiza, hogy a fiirj ¢l tud bijni benne, akkor jo termés varhato.

PUNKOSD

Piinkdsd a kiteljesedett tavasz nagy keresztény iinnepe, mely kétnapos idétarta-
mival is kiemelkedett az linnepek sorabol, és sugallta a kozos tinnepld alkalmakat.
Battonyian nem eml¢keznek az orszagszerte eltiint piinkosdi kiralyvalasztas szokdséara,
de gyermekek ¢s kiilon felndttek csoportos koszontd felvonulasara, énckes koszontésé-
reigen. A két habora kozott plinkdsd vasarnapjanak reggelén flivos banda ébresztette
a kozség népét.

Novendék gyermekek tizen-tizendten is mentek egyiitt, és a piinkdsdi éncket
€nekelték:

Mi van ma, mi van ma? Piros plinkdsd napja,
Holnap lesz, holnap lesz a mésodik napja.
Mdrids, bokrétds, feleséges, j6 tancos,

J6l megfogd a lovad kantédrjat,

Ne tiporja, ne tapossa a plinkosdi rézsit!

A kicsik, akik még nem vettek részt a kozos éneklésben, rigmust mondtak :

En kicsike vagyok,
Nagyot nem szélhatok,
Mégis az Istennek
Dicséretet mondok.

Dicséret, dicsbség

Szélljon dlddstokral
.. Az iinnep hiedelmei koziil kedves izgalméaval kiemelkedik az, hogy a lanyok el-
Jartak piinkosdi rozsat lopni, hogy olyan szépek, virulok legyenck. A szépségnek hasz-

nélt — mint maskor is — a korai mosakodas.
Ido6jarasjoslo is volt a piinkosd, hisz jol megfigyelték, hogy ha ekkor nedvesség

69



van, a karacsony sziraz lesz, de azt is, hogy akkor a kdvetkezd hénap csapadékos lesz.
Ha szép 1d6 van, az jo bortermést jelez.

Az iinnepi késziilédés sordan mindenképpen el kellett sopdrni a fal aljat, hogy a
békak és mas férgek ne menjenek a hiazhoz.

PONGRAC (majus 12.)

Termésjoslo nap: ha esik az esd, jO termés lesz, mert aranyat ér.

ORBAN (méjus 25.)

Az utols6 fagyos-szent napja. Azt tartjak, hogy olyan lesz az &sz, amilyen ennek
a napnak az idjarasa. Ha tiszta, szép id6t hoz, akkor szép sz lesz és jo lesz a gyii-
molestermés, ellenben ha esik, akkor az esds Gsz miatt a sz816 sem és més gyiimoles
sem tud rendesen beérni, s a bor savanyi lesz, a gylimolesok pedig rothadnak.

MEDARD (jinius 8.)

A Medard-napi esd negyven napig tart. Ha viszont szép idd van, akkor igazi szép
nyar lesz. Medérd elGestéjén imadkozni szoktak a sz¢p id6ért.

SZENT IVAN (junius 24.)

Szent Ivan napja a nyéri napforduld természetiinnepe. Forrosiga a gazdalkodok
hitvilagiban fontos jelenség: felperzseli s ezzel elszakasztja a gabona gyokerét, s az
ettél kezdve rohamosan érik a kasza ala. Ezt még sicttetik is a szentivani tizgyjtassal,
ami kozségiinkben is szokés volt, s a kdzeli Kevermesen még ma is ¢16 szokasnak sza-
mit. A nap cldestéjén a szabadban — utcékon vagy tereken — dsszehordott szalmabol,
rozsébol, gallyakbol, 6lfabol kupacokat raktak, és sotétedéskor meggyujtottak, majd
sorjaban atugralitak rajta. A gyerekeknek kis tiizeket raktak, hogy bajuk ne essék, azt
kellett atugorniuk. Sokan ma mér csak azt tudjak réla mondani, hogy szokésbol, ba-
bonasigbdl tették, de vannak, akik pontosabban is megmondjak, mi volt a célja. Ezek
szerint a betegség elharitasa, a gonosz eliizése, a jo6 termés biztositasa ¢s szerelmi va-
razslas volt a tlizgyijtashoz kapesolodéd hiedelemkor tartalma.

A tizon almakat dobtak vagy guritottak at — ezt Szent Janos alméjanak nevez-
ték, hazai fajta, aprod édes alma volt —, ezt megették, hogy ne fijjon a torkuk.

A 10z szerepérdl azt is mondtak, hogy a vihar elharitasét célozza. Voltak, akik a
kutyat is atugrattak rajta, hogy ne legyen bolhis.

A tlizgyhjtas szokasa az 1940-es évekig ¢lt.

Mas vidékekhez hasonloan, itt is szoktak viragkoszorit akasztani a haz falira —
tiizvész ellen.

Fontos termésjoslé nap is volt Szent Ivan napja. Ha megszolalt a kakukk, az azt
jelentette, hogy bd gabonatermés van kilatasban, s ezzel egyiitt azt is, hogy oleso lesza
gabona. Ha es6 esik ezen a napon, kevés mogyoro és dio lesz.

PETER-PAL (junius 29.)

Péter-Pal a mezdgazdasigi életben az aratis kezdd napja. Ha ilyenkor szép ido
van, az jo termést jelent, jo betakaritdst.

E nap Battonyén is Andrésolé-nap: a lanyok poharban vizet és kiilonbozd tar-
gyakat — fésit, kefét — tesznek agyuk ¢és parnajuk ala, hogy megalmodjék, ki lesz a
jovenddbelijiik.

SARLOS BOLDOGASSZONY (jalius 2.)

Sarlés Boldogasszony napjan nagyon kell lesni az eget, mert ha esé esik, az so-
kaig eltart, és hatraltatja az aratast.

ILLES (jalius 20.)

Illéskor megfiirdették a kakast, hogy egészséges legyen, és a tojasok fiasak le-
gyenck.

A lanyok és a ciganyok dodolanak oltoztek fel, hazrol hazra jartak szerencsét
kivanni, és a gazdasszonyok ket is lelocsoltak. A szokas tulajdonképpeni lényege az
esOvarazslas; ezt szolgilja az analog cselekvés, az 6ntozés. Eredete délszlav, de esetiink-
ben az egész telepiilés és a kornyek is ismeri. Adatkozldink a dodolajaras napjaiként
még Szent Gyorgy, Szent Ivén és Mark napjat jelolték meg. A kultikus szokés emléke a
locsolas kozben énekelt szép esokérd ének is:
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Nincsen, aki megsegftsen,
Nincsen, aki szinjon minket,
Hozzid térink bit, nagy Isten,
Mis nem, csak te segithetel.

Szdraz a rét, szomjas a fold,
Ha ez igy lesz, mi clvesziink,
Minden ember gydszruhdt olt,
Isten, adj es6t nekiink!

EGYED (szeptember 1.) ’
A disznot ekkor kell hizora fogni. Szakajtobol kell elébe dnteni a morzsolt kuko-

Ticat, és biztatni kell: ,egyed!” Ezt tobbszor is el kell mondogatni.

SZENT MIHALY (szeptember 29.) &

Ekkor jart le a Szent Gydrgy napjan fogadottak szolgilata, de ekkor fogadtak 0j
pasztorokat is. Mint Péter-Pal az aratas, Ugy Szent Mihaly napja a kukoricatdrés
kezdonapja. Ugy tartjak, hogy ha ekkor még itt vannak a fecskek, akkor kardcsonyig
nem lesznek nagy hidegek.

AdatkszlGim: G. Toéth Lasz16, Nidori Mihily, Boér Gydrgy, Kakukk Jézsefné, Papp Andor, id.
Andornaki Jozsef, A. Kiss Janosné, Lakatos Gydrgy, Mezei Péter, dzv. Szabé Istvinné, Czuth Erzsébet,
Matuzik Métyés, Zengd Andrasné, Fortuna Janos, Czabai Jézsef, Rékasi Andrdsné, Pandurovics Gyorgy
‘és més battonyai lakosok. Szivességiket kdszo

LUBY MARGIT ELETE
ES MUNKASSAGA

1885—1976
BALASSA IVAN

Amikor visszaemlékszem Ré, mindig az a latogatds jut eszembe, amikor 1975-
ben, 90. sziiletésnapjan ORTUTAY Gyulaval a Magyar Néprajzi Térsasag nevében
tidvozoltiik. Nagyon megoriilt nekiink és ki nem fogyott az anekdotabdl, ugyhogy mi
szO6hoz sem jutottunk. Ezt az is magyarazta, hogy a tarsalgds meglehetdsen egyolda-
laan folyt, mert kdztudomasti nagyothallisa miatt csak O beszélt, s ha mi egyszer-
egyszer probalkoztunk is, nem sok sikerrel jart, mert nem hallott bel6le semmit.

Az egyik anekdotdja most is a fiillembe cseng, marcsak azért is, mert PETOFI-
vel kapesolatos. PETOFI, mikor SZENDREY Julidhoz ment Koltéra, utolsé meg-
szllasa 16bbnyire Nagyarban LUBY Zsigmond kuridjaban tortént. fgy ¢rkezett meg
egyszer is, abban az iddszakban, amikor a magyar nemesek, arisztokratdk a roman
parasztok ¢l6l nagy szimban menckiiltek. A teritett asztalon két tanyérral tobbet latott
a megszokottnal és mindjart azutdn érdeklodott, hogy kik is a vendégek ? Megmond-
ik neki, hogy két erdélyi grofkisasszony, akik magyarorszagi rokonokhoz igyekeznek
az erdélyi zavaros vilaghol. PETOFI mindjart felesattant, hogy 6 bizony semmiféle
grofkisasszonyokkal nem iil egy asztaihoz és kirohant a kertbe. Ahogy az utakon las-
san kiftjta magat-mérgét, hit kér joképa kisasszony jon vele szemben, akik nagy ova-
cidval ismerték fel benne az orszagos hiri koltét. Mondtak egymés utén szebbnél-
szebb kolteményeit, szinte egymas szajabol vették ki a szot. Hat erre PETOFI is meg-
enyhiilt és révidesen a két erdélyi gréfkisasszony kozott jelent meg az ebédld ajtajaban,
2 LUBY csalad nagy csodilkozésara.

Ehhez hasonl6 elbeszélések nagy szamban forogtak abban a kézépnemesi korben,
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melyben LUBY Margit felnétt, s mely lényegében az O néprajzi munkéssigat kitelje-
sitette. Igaza van SOLYMOSSY Sandornak, amikor igy jellemzi irdsait:

»Meg fogja lepni az olvasot a konyv még egy sajatsaga. Itt is sok ugyan az apro
vonas, néhany soros adalék, de ami az eddigi ilyenféle kozzétételekben sivir, élettelen
felsorolasnak mutatkozott, amely faraszt, ahelyett, hogy egyre ¢lénkiild érdeklddést
keltene, itt annak nyoma sincs. Valami megvesztegetd baj van kozlése modjaban: hu-
mor, kedély, az olvasoval vald kedvesen bizalmas kozlésmod teszi meleggé eldadasat.
A maga lelkes szeretetét a népe irédnt at tudja adni az olvasonak, aki azt a végén ugy
¢rzi, hogy ¢éppen oly otthonosan mozog a megismert népi alakok kozott, mint a szen-
vedélyesen gy(ijtogetd s minden apro vonasért lelkesedd szerzGje maga!” (LUBY M.:
A parasztélet rendje 6. Bp. 1935.)

Tekintsiink végig e termékeny élet legfontosabb allomésain: 1885. november
13-4an sziiletett Nagyar, Szatmar megyei kozségben, birtokos csaladba. El&szor tanito-
képzdt végzett, majd megszerzi a magyar nyelv ¢és irodalomboél, valamint térténelembdl
a polgari iskolai tanari oklevelet, de ezzel nem elégedett meg, hanem a budapesti egye-
temen kozépiskolai tandri képesitéshez sziikséges vizsgakat is lerakja, ami képesitette
arra, hogy tanitoképzd intézetben torténelmet és pedagogiat tanitson.

Hivatali életatjat K. Kovéacs Péter réviden igy dsszegezte: , Volt elemiiskolai tani-
16nd; polgari iskolai tanér; leanyiskolai neveld; tanitoképz0 intézeti tanér ; szakeldado
a Vallas ¢s Kozoktatastigyi Minisztérium Tanitoképzo Intézeti Ugyosztalyan, ezt ko-
vetden az Erzsébet Noiskola, a mai Teleki Blanka Gimnézium, tandra, s végiil a Pest
vidéki Tankeriileti Foigazgatosagon a kereskedelmi iskolak szakel6adoja; mint kozép-
iskolai tanar, ez utobbi helyrdl keriilt 1943-ban nyugallomanyba.”

E mogott a rovid ¢letrajz mogott az igazi ¢letét a néprajzi gyijiés és feldolgozas
jelentette, mely 1926-161 Iényegében egész ¢letében kitdltdtte minden idejét, erre fordi-
totta tudasat és szeretetét, Ezért nem sok elismerést kapott, de jolesett neki, hogy
1945-ben, a foldosztaskor — amikor még személyét és munkassagit magaénak érez-
te —, nemcsak tunyogi karidjat, hanem bizonyos mennyiségii foldet is meghagytak
birtokaban. A masik elismerésként pedig a Magyar Néprajzi Tarsasag 1975. junius
18-an tiszteleti tagjava valasztotta, elismervén ezzel a magyar néprajzi irodalombol
kiemelkedd ¢letmivét.

LUBY Margitot néprajzkutatisra SOLYMOSSY Sandor lelkesitette (1864—
1945), aki a polgari iskolai tanarképzé tanaraként ismerte fel tanitvanya tehetségét.
A kapcsolat tovabbra is megmaradt kozottiik, hiszen SOLYMOSSY LUBY Margit
fényképalbumaban talalta meg a szatmarcsekei bevagasos elejii fejfakat, melynek finn-
ugor eredetét igyekezett bizonyitani és a néprajz kevés kérdése valtott ki annyi vitat,
mint éppen ez. Arra mindenképpen alkalmasnak bizonyult, hogy a néprajzi kutatas
figyelmét e fontos kérdésre rdiranyitsa (SOLYMOSSY S.: Osi fejfaformak népiinknél.
Ethn. 41/1930. 65—84. 1. 10. jegyzetet).

Kapcsolatuk tovéabbra is fennmaradt ¢és a halas tanitvany elsé nagyjelentéség
konyvébe ezt irta: , Az elsé lapra kdszonetem jeléiil Solymossy Sdndor nevét irom, aki a
néprajz irdnt érdeklodésemet felkeltette.”

A b tot ird tanitd pedig tobbek kozott ezeket irja: ,Megismeri (a
konyvbol) az olvasé azt a vidéket, amely egyébkép is néprajzilag a legérdekesebbek,
legértékesebbek egyike. Két szatmarmegyei kozség: Tunyog és Matoles népélete ele-
veniil meg elottiink, azé a két falué, amelyet néhany szomszédos kozséggel egyiitt dél-
felol az Ecsedi lap, északon a Tisza folyd és a Szernye mocsér zarnak koriil; forgalom-
10l kiilsd behatasoktél tavol, az itt lakéd szinmagyar nép aranylag legtobbet megdrzott
régi hamisithatatlan hagyomanyaibol és szokasaibol.”

Valoban ¢z az a teriilet, melynek néprajzi jellegzetességeibdl oly sokat feljegyzett,
feldolgozott LUBY Margit cikkeiben, tanulméanyaiban, jelentds konyveiben, de még
mindig olyan sokat lchet ¢lobanyaszni kézirataibol is.

Kotetei kozott: A parasztélet rendje a kovetkezd alcimet viseli: Népi szokdsok,
illends 1ds, babondk S. dr vdarmegyében ( Szamoshdt, Tiszahdt, Nyirség ).
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Igen, valoban ez az O hazéja, ahol otthon érezte magat. Egy-egy falu egész népes-
ségét ismerte és olyan kérdéseket tudott feltenni, mint azéta is kevesen. O irt elészor
olyan problémakrol, mint a falu egyénisége, a magyar paraszt ¢s az ur kiilonleges vi-
szonya, a cselédek életénck mindennapjai, a falu bolondja.

Ttt van tobbek kozott ez az utébbi kérdés. Szinte alig volt olyan falu, legalabb-
is a Tiszan td), amelyiknek ne lett volna bolondja olyan szerencsétlen, akit a falu
tartott ¢l valamilyen formaban. Most, hogy Gjra olvastam LUBY Margit kényvét,
akkor emlckeztem rd, hogy bizony az én sziiléfalumban a Bihar megyei Barindon
harom is ¢lt beldliik az 1920-as években. Mindegyik kiilon egyéniség, mindegyik sa-
jatos torténettel. Most tamad fel bennem a lelkiismeret, hogy a nemrégiben altalam
szerkesztett falumonografiabol (Béarénd torténete és néprajza. Barand, 1985) nemcsak
ezt, hanem még milyen sok mindent kifelejtettem, amit tdbb mint fél évszizaddal
ezelott LUBY Margit megorokitett, de azota is kevesen kovették Gtmutatdsait. A
magyar néprajzi irodalomban alig van valami a paraszti megszolitasrol, a koszonésrol,
azillendd magatartasrol, a kézfogasrol, az ismerkedésrdl, az ajtén valo kopogtatas-
ol és sok mindenrdl, ami egyediilallo forrassa teszi LUBY Margit kényveit és dol-
gozatait.

Mindezt csodalatos szinességgel és elevenséggel tudja eldadni. Igaza van ORTU-
TAY Gyuldnak, amikor Réla irva megéllapitja: , Munkéssiga méltan sorakozik a
magyar néprajz nagy gyOjidinek és ir6i ranga eldaddinak soriba, mint amilyen
GYORFFY lIstvan a Nagykunsdgi krénika lapjain, ami jellemezte KISS Lajos egész
hatalmas életmiivét, s ezzel az eléadasméddal rokon a mai néprajzi kutatdok koziil a
maga nagykunsagi kronikaival SZUCS Sandor is” [Ethn. 88. (1977), 149].

Nem lehet kétséges, hogy igy lehet kijelolni LUBY Margit helyét a magyar nép-
rajzi irodalomban.

Még egy személyes vallomdssal tartozok gyiijtésével kapesolatban. 1947 elsé nap-
jaiban Matolcson megszéillva, itt és a kdrnyezd falvakban gydijiotiem ¢s ugyanakkor,
amint akkor mondtuk , népmiiveld eldadasokat” tartottam. A szerencsés véletlen Gigy
hozta, hogy Matolcson lakva az ILLYESek koziil, cgy olyan vallalkozd parasit-
kereskedd haziban lakhattam, aki egyik legjelesebb adatkozlgje volt LUBY Margit-
nak. Igy alkalmam volt arra, hogy ne csak az O leirésa alapjan ismerjem meg munka-
modszerét, hanem azok oldalarél is, akik nagyon sok mindent elbeszéltek neki. Hadd
mondjam meg, hogy a kettd pontosan egyezett ¢s ¢z egyben azt is mutatja, hogy az
adatokat nyugodtan hasznalhatja minden néprajzkutaté. Talin még érdemes azt is
megemliteni, hogy a fentebb emlitett ILLYESt rokoni szilak fiizték ILLYES Endréhez
a reformatus szokdsck és életméd szatmari lejegyzGjéhez, akinek ugyancsak sok adat-
tal szolgalt.

LUBY Margit nemcsak a jelenkort vagy a kézelmultat orokitette meg munkaiban,
hanem ennél sokkal tobbet tett, mert igyekezett azt torténetileg elmélyiteni.

Kevesen rendelkeztek olyan jartassaggal a memodr-irodalomban, mint O, aki
kiilondsen az erdélyieket ismerte. Ez pedig nagyon fontos éppen a szatméri népi mu-
veltséggel kapcsolatban, hiszen a Szamos mente volt az a kapu, melyen az erdélyi mii-
veltség nyugat fele kiaramlott egészen a Hegyaljdig, de kiilondsen a Bodrogkoz az,
melynek szatmari vonasait érdemes lenre egyszer kiilon is vizsgalat ala venni.

A ,tudés kocsis” legteljesebb alakja Szatmérban és Beregben maradt meg €s ezt
LUBY Margit rendkiviil gazdagon dokumentalta. KGCSON Péter kosis alakja be-
keriilt a néprajzi irodalomba, hiszen LASZLO Gyula sok olyan vonasit taldlta meg,
ami a siménok szertartdsaig visszavezethetd, azota mar teljes osszefoglalds is késziilt e
mondakorrdl (FERENCZI Imre: Az ordongds kocsis alakjanak néhény kérdése.
Qpbreoen. 1957), de mindehhez hozza teszem, hogy sajat gydjtéseim sordn a Bodrog-
kozben talaltam meg az igazi nagy kocsis egyéniséget, akit ott CZIFRA Gyurinak hiv-
tak, de lényegében ugyanazokat az eljarasmédokat tulajdonitottak neki, mint szat-
ll'nén megfeleljének, s0t még a szalméval kitomott 16bort (szalmazsakot) ismét ¢16
Ova tudta valtoztatni, amit a séman eljarasok pontos megfelelgjeként jegyezte fel a
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néprajzi irodalom. Ez az egyetlen példa is annak tanulsiga, hogy LUBY Margit gy(j-
tése, munkassiga milyen tovabbi elgondoliasokat inditott meg mésokban.

A, Bdbalelte babona” cimG 1936-ban megjelent kis konyvecskéje egy szatmiri
mondokat idéz: Bdbalelte babona, Bolond, aki kap rajta, els6 eléfordulisit NAGY-
VATHY Janosnal (1791-bd)) talaltam meg, aki Sarospatakon didkoskodott és aligha-
nem ott szedte azt fel. Ez ismét egy bizonysiga annak, hogy az erdélyi-szatmari népi
miiveltség, hogy hatott nyugat felé. Ebben a konyvben a babonikat targykor szerint
csoportositva adja eld, de mindig egy-egy adott példaval illusztralva, ami mér a leg-
10bb esetben atmegy, mai terminussal élve, a , hiedelem mondéak” teriiletére, éppen ezért
a magam munkéssaga sordn a Karcsai mondéik (Bp., 1963) cimi kotetben szinte min-
den munkajat nagyszerdien tudtam dsszehasonlité irodalomként hasznélni.

Mig a néprajzkutatok tobbsége lelkesedéssel és szeretettel fogadta ezt a kdnyvét is,
a filologus tuddsok egy kisebb része fanyalgott a kdnyvon. SZENDREY Zsigmond
ezeket irta: , Felszines dicséretbe nem bocsétkozom; a munka abszolit értékét nézve
hivom fel ra a néprajz baratainak figyelmét, de a szerzit is kérem, hogy a laikus érdek-
16d6k mellett adjon paritast a cédulazd folkloristaknak is, mert ezeket ma mér, a sok
minden Osszehasonlité rdmutatds utdn a ritus részletes és aprolékosan pontos meg-
figyelése jobban érdekli, mint a kikérdezettnek egyéni humora” [Ethn. 47 (1936) 117).

Tudjuk, hogy LUBY Margitot nagyon bantotta ez a szurkalas ¢s valaszoltis ra a
maga kedves modordban. Ma pedig mér 6szintén remélem, hogy a ,,cédulazéd tudo-
sok” kozott egyre Kisebb szimban talalhatok azok, akik azért neheztelnének, mert a
kivald adatokat irodalmi stilusi szovegb6l kell kibogozniok.

Talan legismertebb munkdja, a Fogyé legelokon, 1942-ben latott napvilagot:
Ebben elsdsorban Kis ¢s Nagyar kérnyékén gyGjtott anyagot dolgoz fel, melyben szé-
les korben ismerteti a pasztorok életét, munkajat, csaladi kapesolatait, hitvilagat. Ez
nemesak ¢lvezetes olvasmény az érdeklodok szamara, hanem kimerithetetlen forras
minden olyan szakember részére, aki a magyar nyelvteriilet északkeleti részénck pasz-
torkodasaval foglalkozik. A harangrol, kolomprél, pergdrdl, a csatrangrél sz016 feje-
zetben olyan egyediilallo ismereteket talalunk, olyan megfigyeléscket, amit mas eddig
még nem irt le, s mivel azidé mér sok mindent eltordlt, nem is valészind, hogy a jelen
vagy a kozeljovo gyiijtoi még ilyenckkel talalkozhatnak.

ORTUTAY igy ir errdl a kotetérdl: , Ebben a kdtetben egyiitt van az életméd, a
munka, a tarsadalmi kotdttség minden mozzanata, a hiedelmek, pasztori torténetek
kerek eldadasa” [Ethn. 88 (1977), 148—149). Ez mas vonatkozisban is sikert jelentett
szamara, mert egyes fejezeteit eldadta a radioban és még a nehéz haboris idokben is
sokak ¢rdekldését felkeltette a téma irant.

Természetesen nem vallalkozhatom arra, hogy valamennyi munkajét, tanulma-
nyét sorra vegyem. Azt azonban meg kell mondanom, hogy kiilonosen érdekelte mind-
az, ami a gyapjiszovéssel, feldolgozassal allott kapesolatban. Ez nem véletlen! Valo-
ban ¢z a legnagyobb multi szovéstechnika; kapesolatai is nagyon messze vezetnek,
elso sorban kelet irdnyaba. Masrészt ez kapesolodott foleg a pasztorokhoz és tudjuk,
hogy ezek milyen kozel alltak szivéhez.

Az 1920-as évek kozepe tajan BATKY—GYORFFY—VISKI, a nagy néprajzi
harmas biztatasira készitette ¢l A guba készitésmédja és a gubdsmesterség [NE. 19
(1927), 144—154) alapvetd tanulméanyat, mely a ruszinok fel6] jott mesterséget rész-
leteiben leirta, a szabasmintakat kozolte. Itt ismét személyes élményemre kell hivat-
koznom, mert ¢ tanulminy nyoméan indultam el és 1948-ban Matolcson nemcsak né-
hany gubat sikeriilt szereznem, hanem a gubdsszéket és minden egyéb, a feldolgozas-
hoz sziikséges szerszamot, melyek ma is megtalalhatok a Néprajzi Mzeum anyagaban:

A kézi gyapjiikalap készitése harom folytatasban jelent meg (Ethn. 1951, 1952),
elsésorban a balmazjvarosi MIHALKO csalad ismeretét rogzitette, de Tiszantal észa-
ki részének csaknem minden olyan kalapos mesterét felkereste, aki valamit tudott sza-
méra mondani. A tanulmény akar egy kis konyvet is kitett volna, ha énélléan is meg-
jelenhetik, mindenesetre, kiilondsen a pasztorkalap készitésének rejtelmeibdl innen tu-
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dunk a legtobbet meriteni. A pontos ¢s lelkiismeretes leirdsok gytijtdmodszerének vila-

Most mag:lcsak egyetlen tanulménydra szeretnék utalni, mégpedig a kérdésben
legilletékesebb ORTUTAY Gyula szavaival: ,,S hadd emlitem meg végiil tanulményai
koziil az egyiket, épp 0tord jelentdsége miatt. A harmincas ¢években jelent meg a
Tdrsadalomtudomdny c. folybiratban, s azt vizsgilta, milyen a magyar parasztsig tor-
téneti tudata, miért olyan szegényes, mennyire nem ismeri a Jelenkori to;xenelem futd
eseményeit, s kereste okait, miért is ilyen sovany ez a paraszti tudas, mxé;t olyan ke-
véssé ismeri nemzeti torténetét a magyar nép. Ezt a kérdést LUBY Margit vetette fel
elészor (néhany silyos mondatot ugyan ejtett errdl ARANY Janos is!) s ha néhany
ponton ma mar errdl a: téméardl tobb is a mondanivalonk, az Gttdrés érdeme itt is
LUBY Margité.” [Ethn. 88 (1977), 149.] AL

Most a szaz éves évfordulon mérlegre téve LUBY Margit munkissigat minden
elfogultség nélkiil megallapithatjuk, hogy a magyar néprajztudomény szegényebb len-
ne hagyatéka, megjelent konyvei, tanulmanyai nélkiil. Kivalo érzékkel, az tjat keresve
gy érte el eredményeit, hogy kozben tanitott, igazgatott és csak az ellopott idSben mi-
velte a néprajzot. Mindezt a nép szeretete diktalta sziméra. Milyen nagy 6romot jelen-
tene neki, hogy most sziil6foldje, sziilofoldjénck lakéi iinneplik meg ezt az évforduldt
u]xdoményos iilésszakkal, emléktabla leleplezésével. Elérte céljat munkdival: a nép
elismerését.

LUBY MARGIT
EMEEKTABLAJANAK AVATASA

UJVARY ZOLTAN

A sors sajitos kegye folytdn vannak olyan falvak, amelyeknek a neve egy-egy
kwé.!b személyisége révén ismertté vilik az egész orszagban, s6t egyik-mésik min-
deniitt a vilagban; az egyiket az irodalom, a masikat a torténelem, a harmadikat a
mivészet vagy a tudomany emeli a halhatatlansag rangjéira.

Szatmér t8bb faluja méltan Iehet biiszke hiressé valt Jakéjara és sziilottére, mint
Smtmércsckc Kolesey Ferencre, Tiszacsécse Moricz Zsigmondra, Matolcs Zalka
Matéra, Matészalka Képes Gézara.

Es még sorolva tovibb cljutunk ide Nagyarba, ahol 100 évvel ezeldtt latta meg a
n_apvnlﬁgot aza gyermek, akiben ma a falu nagy sziilottét, Luby Margit néprajzkutatot
tiszteli a magyar tudomany. ;

Az !ropalom mér eddig is szimon tartotta ezt a falut, ahol Petéfi Sandor is meg-
itl)!l;?cuglét:a ¢ppen a Lubyak kiridjaban, amelyet Luby Margit élete folyaman biiszkén

.S nekiink az utdkornak Nagyar nevében Luby Margit alakja is megelevenedik
akirdl it emlékl{abléjénak atadasakor mély féhajtﬁzsal cmgllékcziirjlk. = e
] Luby Margit tudoményos munkéssigara mindvégig a sziiléfoldjéhez, Szatmér-
h?L valo erbs K6t6dés, ragaszkodas nyomta ra bélyegét. Hosszu élete soran hatalmas
:\;ﬁmu anyagot gyijtott, s nyugodtan mondhatjuk, ennck a tajnak a legjobb ismerdje

i 9 a ncprajz'osoknak még ahhoz a nemzedékéhez tartozott, amelyik faradhatatla-
nul Jarta az orszigot, s kutatoutjai nyomin a helyszinen feltdrt anyagot sajat élményei-
;’CI. mintegy beliilrol latva dolgozta fel. Nem az a fajta tudés volt, aki az irasztal mel-

0] tekint a.falum; a paraszisaggal kozvetlen kapesolatot tartva élt és dolgozott.
Eza kozvetlen kapesolat, a szoros szilak, amelyek 6t a szatmari tajhoz, a szatmari
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Résztvevok az emléktibla-avatdson

néphez kotottek, tették lehetdvé szamara, hogy a parasztsig hagyominyairdl, hagyo-
méanyos ¢letrendjérdl a valésaghoz hii, pontos abrazolast nydjtson.

A mulat idéz6 emlékeket, a népi kultira hajdani és korabeli hagyoményait nem
romantikus szemlélettel, hanem a gazdaségi, trsadalmi helyzet dsszefiiggéseinek, hit-
terének figyelembevételével végezte.

Konyveiben, irasaiban a paraszti ¢let oly bensdséges megjelenitésével talilko-
zunk, amely kivételszamba megy a magyar néprajzi irodalomban. Szépirdi tehetség-
gel, személyes élményeivel, egyéniségének vardzsaval kerekitette egéssz¢é anyagat, adat-
kozIGit sajat izes szatmari nyelviikon szolaltatta meg. Munkai amellett, hogy a magyar
folklér, a néprajztudomény poétolhatatlan értéki forrdsai, irodalmi élményt, érdekes
olvasményt is nytjtanak.

Luby Margit képzettségét tekintve nem tartozott az igynevezett , hivatasos” nép-
rajzosok kozé. Nem iskolaban, egyetemen tanulta hogyan kell kutatni, milyen méd-
szereket kell alkalmazni.

Mint magéardl irja: , Néprajzbol azt tudom, amit Szatmar virmegye paraszt-
népétdl megtanultam. Nem is akarok egyebet visszaadni, csak azt, ami a nép kozt
néalunk elevenen ¢1 babonaban, szokasban ¢s parasztiillemszabalyban.”

: Ennél szebb és egyben nehezebb feladatot pedig aligha tizhetett volna ki maga
elé.

Kutatasaiban, a vidék bejarasa soran 0sztonosen érzett rd, hogy mire kell figyelni,
mit kell a magyar népéletbdl feltéarni és megmenteni az utékor szamara. Ennek is ko-
szonhette, hogy szinte kifogyhatatlan volt a néprajzi témakbol. Olyan népéleti jelen-
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ségekre hivia fel a figyelmet, amelyckkel 6 elStte senki sem fogl'alkozon‘ A paraszti
élet sok finom, addig ismeretlen részlete az & meglitdsa nyomén tarult fel.

Luby Margit a magyar néprajz nagy gy(ijtoi kozé tartozott. El_clmm:c azo‘nbﬁn
nem valhatott volna teljessé széles kori irodalmi tajé¢kozottsaga, miveltsége nélkiil,
még ha munkaiban nem is talalunk erre mindumglan utalasokat. 3

frasaibél helyenként hidnyzott, vagy csak érintélegesen kapott helyet benniik az
ugynevezett tudominyos apparétus. Mindemellett a sokszor jeloletlen forrasok, ada-
tok hatterében tudatos és hiteles kutatoi munka all. {

Ebbé] a hitelességbdl mit sem von le, sot munkainak értékéhez nagyban hozza-
jarul az, hogy Luby Margitot tudoményos targyahoz, Szatmarhoz, Sz.abo_lcshoz ésa
kornyezd vidékekhez, az itt ¢16 néphez erds érzelmi szalak fizték, s alkotdi szindékat
mindvégig sziil6foldje megismertetésének vagya, hajdani szellemi kincseinek feltarasa,
megmentése vezette. Talan éppen a sziilofoldjével, a néppel valo szoros kapesolatabol
fakadt, hogy a népe iranti szeretetét at tudta adni az olvasonak, akit megnyert a népi
kultdra becsiilésére és tiszteletére.

A sziil6fold, a szatmdri taj volt az 6 igazi hazdja, ahol valoban otthon ¢érezte ma-
git. Egy-egy falu egész népességét ismerte és olyan kérdéseket tudott feltenni, amit az-
oOta is kevesen.

Ezekkel a gondolatokkal adjuk at ezt az emléktablat Nagyar lakossiganak, a
falunak, ahol sziiletett és ahova visszatért 6rok nyugovora.

“s magunk szamara idézziik a kolto sorait:

Csak toérpe nép feledhet 8s nagysdgot,
Csak elfajult kor hés elédaket,

A lelkes eljar &sci sirjidhoz,

S gyGjt régi fénynél Gj szovetneket.

(Elhangzott Nagyarban 1985. november 15-¢n.)

JEGYZETEK MIRCEA ELIADE
NEPI VALLASOSSAG
KONCEPCIOJAHOZ

VEIKKO ANTTONEN
(Forditotta: Bartha Elek)

A foller, a szocioldgia, az antropolégia egyes agai és a vallastudomanyok maig is
egyik lcgynatouabb jelensége az Gn. ,népi vallasossag”. A terminologia hasznalata
egyre szélesebb korben terjed, jelentését, értelmezését tekintve viszont kordnt sincs

zhang az egyes kutatok, kutatdi iskolak kozott. Az alabbiakban az utdbbi évtizedek
‘egylg l_cglelcmésepb, ugyanakkor egyik legellentmondésosabb folkloristajanak, vallis-
riénészének, Mircea Eliadenak a népi vallisossagra vonatkozéd koncepeidjanak né-
hany e!cmcrél Kivinok rovid attekintést adni.
e E}lladc a kozépkori eurdpai boszorkanysigrol irva elsdsorban annak jelentdségét
kﬁngffu goitf:g lhog)y a Jclclnsegck felszine mogott archaikus mitikus-ritualis , szoveg-
mlisfb l;:t i ql lalpunk. V<_:lcmcnye szerint a rendelkezésre alld béséges anyagot
A t ncnelmx-ku_l_tuyr&hs keretek kozé kell illeszteniink, s akkor nyilvanvalova
» hogy ezekben a kdzépkori megnyilvanulasokban a kereszténység eldtti idok val-
S0s ritusainak, szertartasainak, hiedelmeinek repertoérja ¢l tovabb. A népi vallasos-
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sagrol vallott nézeteinek alapjat — nem érintve, befolyasolva a lesiillyedt kulttrjavak
teOriajatdl — a falusi vallasos néphagyomanyok archaikus kulturélis 6rokségbdl valo
szarmaztatasa jelenti.

Eliade a tovabbiakban tillép az empirikus bizonyitasok szintjén. Felfogasa szerint
az anyag feltarasat a vallasos jelenségek jelentésének, 10rté k ¢s strukturdjanak
vizsgalata kiveti, de a kutatd mindezek utin ,mint fenomenolégus vagy mint filozofus
fejezi be torténeti vizsgalatait™.3

Az eurdpai népi vallisossag jelenségeinek magyardzatiban Eliade hii is maradt
ehhez a programhoz. Egy Onéletrajzi feljegyzésében & maga igy ir err6l: ,,...Soha nem
éreztem magam képesnek arra, hogy az etnografian vagy a folkléron beliil »tisztan
tudomanyos« munkat végezzek. Engem elsésorban azok a szellemi dokumentumok
érdekelnek, amelyek etnologusok, folkloristak, szociologusok konyveiben vannak cl-
temetve. Ezek lapjainak szizezrein, ugy hiszem, mitoszoknak és szimbolumoknak
egész vildga maradt fenn, amegyet tudni ¢s érteni kell, ha képesek vagyunk felfogni az
ember helyét a Kozmoszban.”

A vallastudomény feladatat Eliade esetenként nagyon is gyakorlati oldalrél fogja
fel. Egy 0j humanizmus 0tjat kivanja altala cgyengetni, szembeallitva a modern
embert szamdra ismeretlen vagy elképzelhetetlen helyzetekkel. Ebben a sajatos tudo-
many-értelmezésben, tigy is mondbatnénk, ,,missziolégiaban” a népi vallasossig a ben-
ne megdrzott értékek révén meghatirozo szerepet jatszik. Ennck szellemében kap
dominans hangsiilyt az curopai folklor megismerésének szitkségessége, ame;y szokdsai-
ban és hiedelmeiben méig is felismerhetden szamos archaikus vondst riz.

Vonzodasa az eurdpai folklorhoz bizonyos fokig roman szirmazisanak is tulaj-
donithatd:6 sajat sorsan érezte at, tapasztalta, hogyan dvta meg magit a parasztsig
Osi kulturalis 6roksége, hagyomianyai segitségével a ,torténelem terrorjatol”, maga is
tantja volt, hogyan véltak hajdani torténelmi tlyiségek példaképiil szolgalod népi
hdsokke, torténelmi tények mitikus eseményekké. Mint irja, ,,az eurdpai kereszténység
paraszti rétege nem tudta megsziintetni a korabbi vallas archetipusinak gondolati
tartalmat, sem a ciklikus ¢és asztralis képzeteket”.? Az eurdpai parasztsag vallasossiga
wnem korlatozodik a kereszténység torténeti formaira, de driz még egy a varosi keresz-
tények vallasos élményeibdl mar csaknem teljesen kiveszett kozmikus szerkezetet.
Egy &si, ahisztorikus kereszténységrol Iehet itt sz0; keresztény hitre térve az eurdpai
foldmiveld népek prehisztorikus idokbol 6rzott kozmikus vallasukat az 0j hit keretei
kozéillesztettek.”

A, vallis” terminologia hasznalata Eliade madszerében torténetileg és kulturalisan
nem korvonalazott, a vallasos struktirak és Osi szimbolumok nala idétlenek és uni-
verzalisak. A vallasos viselkedés eredetét a neolitikum korszakéra helyezi. Az Gjko-
korszak embere, mint az elso foldmiives, kialakitotta szellemi é¢letének paradigmatikus
modelljét. Ez a modell a természet vilagat az ¢let, halal és wjjasziiletés toretlen kor-
folyamataként jelenitette meg. A foldmivelés felfedezése révén létrejott egyfajta valla-
sos ¢lmény vezetett az emberi és a novényi €let kdzoti analogiak kialakulasahoz.?
Ez az Gsi modell jelenik meg a hagyominyos tarsadalmak népi vallasossagiban, az
emberi pszichében rejtézo és a mitoszokban aktivizalodo eredeti jelképek formajaban.
Osszességében az curdpai vallisos néphagyomanyok helyi megnyilvanulasainak,
valtozatainak vizsgalata azok archetipusainak feltarasat jelenti, amelyek a mai fellel-
heté hagyomanyrétegekbe agyazodva véltak ¢16 torténeti rétegekké.

Fzen a vezérfonalon haladva a szdjhagyomdany és a népi irodalom dokumentumai
alapjan tarja fel Eliade példiul a romén és a balkéni vallas torténetét. Egy ilyenfajta
kutatas ugyanakkor a vallastorténés latasmodjat igényli, és csak mésodsorban johet-
nek benne szimitasba a folklor vagy az archeologia szempontjai. Az Gn. vallas-
tudomanyi (religionswissentschaftlihe) metédus ugyanakkor azt is jelenti, hogy a
kutatoknak ,meg kell fejteniiik a rendelkezésre all6 dokumentumok alapvetd jelen-
téseit, olyan jelentéseket, amelyek gyakran rejtett, redukélodott formaban jelentkez-
nek, vagy mar teljesen feledésbe meriiltek. Fs miutdn egy hiedelem vagy egy vallasos
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ilv altaliban nem &nmagitol, sokkal inkébb az dsszehasonlitasok fényé-
mﬁlwiﬁuk]iéajmsm minden adat azaltalanos vallastorténeti hittér ismeretében kap
3 5Sé8£ » 10
Jelm;:‘uadct sikerrel alkalmazta ezt a modszert példaul a ritwdlis vadaszat mondai
motivuméanak elemzésében, kiilonosen, amely — akdrcsak a magyar csodaszarvas
mondakor — egy nép mitikus szirmazisat mint egy allat dzésének, kovetésének ered-
ményét jeleniti meg.!! Ide vonatkozd megallapitasait talin abban Gsszegezhetnénk
a legjobban, hogy e ,mitikus kezdetek” Eliade elméletében a ,vallasos nosztalgia™,
a kulttra archaikus id6szakéra valo vi kintésre irdnyuld torekvések tantiként
kapnak értelmet.1? Nagy felismerése, hogy a mitoszok, ritusok, hiedelmek, legendik
alapvetd jelentésrétegei a prehisztorikus idokbe nytlnak vissza, s egy ,arhaikus
magiko-religiézus ontologiat” képviselnek. A szimbolikus vallisos megnyilvanulasok
alapstruktiirai a képzelet vildgiban; az almok, képzetek, ir6i, mivészi alkotasok kép-
zetanyagiban ¢élnek tovabb.'?

Eliade médszere a vallistudoméinyok szamara!¥ a vallas definialasa teriiletén is
jelentds Osztonzést adott. Az éltala elfogadott és hasznalt terminolégia arra a sokiranyt
megkozelitésre torekszik, amely magéaban foglalja a vallasos tartalmak valamennyi
néprajzi jelleg megnyilvanulasat., Messzire vezetne, ha itt most megprobéalnank fel-
tarni azoknak a kategéridknak a jelentéseit, amelyeket Eliade a valldsos jelenség meg-
értésének szandékéval alakitott ki. Elegendd pusztan azt megéllapitanunk, hogy sza-
mira a vallis terminol6gidja nem t{int ugyan elégségesnek a szakrélis élmény jelolésére,
de jobb hijan mégis alkalmazhaténak tartotta. Mindemellett nem hagyhaté figyelmen
kiviil, hogy nala a vallas tagabb értelemben ,nem feltétleniil Istenben, istenekben,
szellemlényekben valo hitet jelent, de az altalanosan vett szakralis élményre vonat-
kozik, valamint mindebb6l kivetkezien a létezés, a jelentés és az igazsdg ké svel
all kapesolatban.”!S e
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Kidllitdsainkrol tdviratilag

1986. febr. 27-én a Mag i Cri

: yar Nemzeti Galériaban Eklektika 'S5 ci ilt ki-

igll'l,?; c(eréd;ts P‘élcr)..Fc'br. 14-¢n, a KLTE 1. emeleti Galéridjan Im‘;&l gi’lgal;lla

Pyt 6‘:!:3 rimi;le.‘;i’:néllnﬁsét (Barna"Gébor). 1986. marc. 6-an Bibarnagybajomban

Laion, M o -éan ]21 nyilt meg Gydrfi Lajos szobrdszmiivész kiallitisa (Kérmend;
N , Keeskeméten, a Raday Mizeumban nyilt meg kozeli halala utan
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Gy. Szabé Béla grafikusmiivész elsé emlékkiallitasa (Fizi Laszlo). Marc. 10-¢én, a
csepeli Iskolagalériaban nyilt meg Maghy Zoltdn festomitvész kiallitasa (Pogany O,
Gabor). Mare. 11-én, a berettyoujfalusi Mivelédési Kozpontban nyilt meg Kortvé-
Iyessy Magda festomiivész kiallitasa (Domokos Lajos). Marc. 14-én a Magyar Nemzeti
Galériaban Lélek és forma cimen nagyszabési, a magyar mivészet torekvéseit 1896-—
1914 kozt bemutatd kiallitas nyilt (Kopeczi Béla), Mare. 23-4n, a Déri Mizeumban
Régi debrecent esalddi portrék cimmel kiallitds nyilt (Sz. Kiirti Katalin). Aprilis 4-én,
a sirospataki Rakoczi Mazeumban A Bodrogkiéz népi textilmivészete cimmel ki-
allitas nyilt (Fiigedi Mérta). Apr. 11-én, a berlini Magyar Kultira Hazaban (Haus der
Ungarischen Kultur) Magyar népviseletek a 19. szdzad végén cimmel a Déri Mtizeum
kiallitast nyitott (Ungarische Volkstrachten am Ende des 19. Jh.).

Halottaink

1986. marcius 6-an Budapesten elhunyt dr. Bodrogi Tibor, az MTA Néprajzi
Kutatd Csoportjanak igazgatdja, etnografus. — Marcius 27-én temették el Turkevén
a 89. ¢vében elhunyt dr. Gyorffy Lajost, a neves helytorténészt, néprajzost, a Tirkevei
Muzeum hossz( idén 4t volt igazgatdjat. Mindkettdjiik emlékét megdrizzik!

Tudomdnyos rendezvények

1986. febr. 13—24. kozou Piispokladianyban agrartorténeti, telepiiléstorténeti-
fejlesziési kérdésekkel is foglalkozd mezigazdasdgi hetet rendeztek. Kozremikodtek:
Székely Kérolyné, Kohler Mihaly, Bényei Béla, Kadar Andrés, Zajacz Gizella, Varga
Laszlo, Nadas Imre, Nagy Laszlo, Vagd Miklés, Toth Janos. Marc. 15-én Mezo-
berényben Bonyhay Benjamin emlékilést tartovtak. Kozremikddtek: Diitsch Zsolt,
Nagy Ferenc, Szab6 Ferenc, Elek Laszlo. Mérc. 21—23-a kozt a kecskeméti Szora-
katénusz Jat¢kmizeumban dgos jdtékszimpozi rendeztek. Kozremiikodtek:
Béanszky Pal, Szentivanyi Tibor, Szabé Fva, Szilvassy Istvan, Virag Ferenc, Sipos
Szab6 Vilmos, Péterfy Laszlo, Markus Zsuzsa, Kovics Zoltan, Majercsik Krisztina,
Bartha Arpad, Vadasz Gyorgy, Kiss Jozsef, Gunda Béla, Lukédcsy Andris, Fehér
Jozsef Andras, Petényi Sandor, Moskovszky Eva, Dankoé Imre, Lovay Zsuzsa,
Kalmér Agnes, Kelle Antal, S. Laczkovits Emoke, Szekeres Ferenc, Szabé Laszlo,
V. Igaz Maria, Farkas Ott6, Tatrai Zsuzsanna, Gulyas Eva, Ujvariné Lazar Katalin,
Kalméan Lajos, Ubavits Radovan, Fehér Zoltin, Kassa Melinda, Karlécainé Kelemen
Marianna, Beregsziszi Janos, Puskasné Olah Julia, Ranschburg Agnes, Toman
Ilona, Trencsényi Laszl, Andahazy Laszlo, Szabéd Ferenc, Nagy Mari, Tarjan Gabor,
Kardos Méria, Dugar Janos, Lantos Ferenc, Vincze Imre, Gaborjani Péter, F. Gyorgyi
Erzsc‘?ct, Haider Judit, Winkler Ferenc, Bereznai Zsuzsa, Pall Istvan, Kriston Vizi
Jozsef.

Sajtévisszhangok a Miizeumi Kurir tizenot éves jubileumdrol

Beck Zoltdn a Békéscsaban megjelend Konyvtari Jegyzék cimii kiadvanyban
(A Békés Megyei Konyvtar Tajeckoztatoja) Tabb mint kirlevél cimmel emlékezett
meg a Muzeumi Kurir tizendt éves munkajarol (1985. 1. szam, 37—38. lap). Liszka
Jozsef a Pozsonyban megjelend Hét-ben (1986. 8. szam, 9. old.) Muizeumi Kurir
cimmel méltatta folydiratunk tevékenységét.
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Négyszdzhuszonot éves

A magyarorszagi nyomddszat félezer éve szolgdlja a nemzeti élet
egyontetiiségét és a szellemi fejlédés kontinuitdsat.

A Huszar Gél vandorprédikator 4ltal 1561-ben alapitott debre.
ceni tipografia 425 éy 6ta vesz részt a nemzet kultirdjanak védelme-
zésében és gyarapitdsaban.

A hazdnkban kordbban létrejott nyomdédk egyike sem tudta tul-
¢éIni torténelmiink zivataros évszizadait. A debreceni officina miiks-
désével igy a magyar nyomdészat és kultira folyamatossdganak, de
egyszersmind megijuldsainak letéteményese is. A latin nyelviiség ko-
raban a magyar nyelvet, az ellenreformacid kozepette a forradalmisa-
got jelentd reformdciot, a két pogdny kozt szenvedd orszigban a fiig-
getlen fejlédés gondolatat dpolja.

A nyomda els6 termékét (Szent Pal apostol leyelének, melyet a
kolossabelickhez irt, prédikécié szerint valé magyardzata), melynek
iréja Melius Juhdsz Péter a magyarorszagi reformacié kiemelkedd
személyisége, prédikécios- és imadsagoskonyvek kovették, de mellet-
titk jelentSs szdmban késziiltek tudoményos ¢és szépirodalmi kiadva-
nyok is (Confessio Chatolica, Grammatikdk, Ilosyai (Selymes) Péter
Toldi Miklésa, Balassi Istenes énekei .. .).

A Rikécezi szabadsaghare idején Debrecen nemesak anyagiakkal
¢és katondkkal tdmogatta a fejedelmet, hanem nyomdajat is szolgéla-
taba allitotta. Itt nyomatott 1. Rakéczi Ferencimadsaga, Manifestu-
ma ¢és Hadirendszabdsa. A vereséget kovetd Habsburg onkényuralom
és az ellenreformicié megerdsddése nehéz korulményeket teremtett
a debreceni mithely szimdra is. Debrecen varosa, azonban éyszizado-
kon keresztiil Grizte-fejlesztette azt a gazdasagi és szellemi erdt, amely-
lyel nyomd4jat a legvalsagosabb koriilmények kozott is megtartotta,
szilird tdmaszként jjaéledését most is biztositotta.

Az 1848-as forradalmat kovets szabadsigharc rovid iddre az
orszag fovarosiva avatta Debrecent; nyomdéjat pedig a kormanyzis

a debreceni nyomddszat

& az adminisztrécié céljaira vette igénybe. Az ekkor nyomott hiva-
talos nyomtatvinyok, kozlonydk koziil torténelmi jelentdségével a
Habsburgok trénfosztasat kimondé Fiiggetlenségi Nyilatkozat tiint ki.

A vesztes szabadsigharc politikai kdvetkezményei s a vérosi ipar
kapitalista fejlddésének felgyorsuldsa egyardnt hozzajarultak a vérosi
nyomda hanyatlasahoz, kulturalis és szakmai hatékorének sziikiilésé-
hez, esztétikai eredményeinek megkopdsihoz. Véros és nyomddja a
20. szézad clejére egyardnt veszitettek jelentségiikbsl. A debreceni
tipogréfia mégsem rekedt meg a provincializmus szintjén, mert a refor-
métus egyhdzi konyvkiadé tarstulajdonosként orszigos feladatokkal
bizta meg.

A felszabaditdst, majd az allamositast koyetSen a nyomda minisz-
tériumi irdnyitds ald keriilt és bekapesolédott az orszigos konyvki-
adasi folyamatba.

Az Alfoldi Nyomda — ¢ nevet 1949-ben vette fel — napjainkra
az orszig legnagyobb konyygyarava véit. Két nagyszabdsi rekonst-
rukei6 (1963—65, illetve 1976—79), valamint folyamatos 4tgondolt
fejlesztés révén magas szinvonali miiszaki és szellemi bazist teremtett,
kialakitva ezzel a kdzepes és nagy példanyszami konyvek igényes mi-
ndségben és gazdasigosan torténd gydrtdsdnak feltételeit. Az orszig
gazdasdgi életénck reformtdrekvései vallalatunk fejlesztési intencioit is
segitik, Osztonzik. Térekvése, hogy szakmai munkajénak szinvonala
dltalakoyetkezs években is a magyar nyomdaipar legjobb eredményeit
rcprczemélhassa. Orszégos feladatai mellett az Alfsldi Nyomda elé-
deihez hasonléan felydllalja Debrecen tudomdnyos-miivészeti életénck
tdmogatésat, ercdményeinek kozyetitését.

Az Alféldi Nyomda ennek a munkdnak a folytatdsara, ezeknek
a feladatoknak a megolddsdra hivja és virja a tanul6ifjisdgot : valasz-
szétok a nyomd4szatot, gyertek tanulni az Alfoldi Nyomdéba!
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