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A GOMORI INDUSTRIALTS VASUT KERDESEHEZ.

.Kivanatos, hogy az egész orszdg a fontos vasuti kérdés ta-
nulmanyozasanak érdekébe bevonassak, s az lgy tag kérokben ala-
posan megvitattassék.”

A minisztérium ezen O6hajtasa kovetkeztében a gémori in-
dustrialis szarnyvonal érdekében, az eszmecsere megkezdetett a Pesti
Napl6 1866-ik évi october 20-ki szamaban, azon hirlapi czikk
altal, mely ott Szontagh Pal tovabba gréf Keglevich Béla, grof
Andrassy Mano, Rozsny6 és Dobsina véarosok képviseli s tobb mas
gyartulajdonosok részér6l aldirva megjelent. Megtérténhetvén a nagy
kdzonseg részérél, hogy a hirlapoknak egyik vagy masik szama ,elma-
rad vagy a rendes olvasonak is figyelmét elkertli, vagy végre rovi-
debb, vagy hosszabb tavoliét utan, mint Ephemer, utan nem olvastatik,
a szerz6k engedelmével annak egészben lenyomatasat, azon oknal
fogva is szilkségesnek lattuk; hogy ne torténjék hivatkozas olyasmire,
a mit az olvasé kozénségnek keresniekell s lehet hogy meg nem talal
és hogy a kérdés megitélésénél teljesen in filo legyen,

A kérdéses czikk itt kovetkezik :

LA f. ho 15-én tartottorszagos uUlésben azon tanulsagot mentettem,
hogy, a ki mozog, a tobbit megel6zi. A debreczen-szathmar-szigeti
vasutvonal, egyértelm( hatarozat altal, fuggetlenil a vasuthal6zattol,
el6térbe allittatott, jollehet miniszteri beismerés szerint is, még tobb
tervezett mas palya van, mely fontossagban ennek épen nem all mo-
gotte. Osztondzve érzem tehat magam, egy, a felsG-magyarorszagi
nyersvas-ipar érdekében épitend6 orszadgos fontossagu vasutvonal
targydban uajra felszdlalni, kérve a t. szerkeszt6séget, hogy ennek
nagybecsl lapjaban helyet engedni kegyes legyen.

Tény az, hogy afels6 magyarorszagi nyersvasipar, mely évek 6ta,
s még alig nehany honap el6tt kelend6ség hidnyaval kluzkodott, a
rogton bedllott nagyobb szikségletnek mar ma megfelelni nem képes;
— hogy e részben mar valdsdgos sziikség jelentkezik, s hogy a kila-
tasok szerint, a jovl évi igényeket sem fogja Kkielégithetni — csak
azért, mert kelld kozlekedési eszkdézokben hiadnyt szen-
ved. A legkdzelebbi vaspalyat Miskolczon és S. Tarjan ban
—itt részben jarhatlan utakon 10— 12 mfld tavolsagban talalja, ren-
des fu,varereje pedig, a mit nagy részben ide kell forditania, az igénybe
vett nagyobb termelésre kell6 helyi szallitasra elégtelenné lesz. Ez
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idén kulonoésen, a rendkivil kedvez6tlen idd és szallitasi viszonyok
miatt, nemcsak ez utobbi volt hidnyos, annyira, hogy tébb gyar hete-
kig szunetelni volt kénytelen, de a vaspalydkhoz valé szallitds 4—5
krnyi mértféldenkénti magas vitelbér mellett is folytonosan akadozik.

Valéban, mar is jelentkezik azon, altalam nemrég megpenditett
sajnos allapot, hogy ha a vasiparnak, j6 vasuti kozlekedhetés jokor
segedelmére nemjon, vasut halézatunk kiépitésében rafogunk szorulni
a kulféldre, nem azért, mintha annak készitménye jobb vagy olcsobb
volna, hanem azért, mert elegendé mennyiségben itthon nem lesz
kaphato.

Hogy mily kézgazdaszati kar keletkezhetik innen? — az eléggé
megitélheté abbdl, hogy az 1858— 1860. években, a kivételes vamen-
gedmények mellett behozott idegen sinvasért a birodalom tébb mint
40 millio fttal lett szegényebb, mert olyasmiért fizette ki azt, a mit
veszendébe ment sajat munkaerdnk altal itthon is kiallithattunk volna;
— s a mit vaspalyahalézatunknak megfeleléleg, egykis orszagos
partolassal rovid id§ alatt Gomoérmegyé csaknem egymaga fedezni
képes lehetne.

Haldsan ismerjuk el a koézlekedésuigyi minisztériumnak, hogy a
gbmori vasutvonalat Miskolczrél a Sajo volgyén itosnyoig, esetleg
Dobsinaig, a vasuthalézatba felvévén, helyes indokolasaval gondjat
a vasiparra is Kiterjeszté. De ha a czélnak teljes mérvben akarunk
megfelelni, ha hazai vasiparunk egyik legf6bb telepét hatalmassa, s a
kulfold ellenében is verseny és Kivitelképessé akarjuk fejleszteni mul-
hatlanul azon elvbél kell kiindulnunk, hogy avas érezhegység
minél czélszerubben kottessék ossze alkalmatos készénvidékkel.

Gomornek két érezhegysége van. Egyik arosnyo6-csetnek-
dobsinai, csaknem 0sszefliggésben m. e. 5 mféld hosszasadgban, m.
e. 1/4 mféld szélességben; — a masik a muranyi.és ratkéi volgy
kozott a vashegy-rakosi. E két érczhegységb6l kiaknazott érez-
niennyiség osszehasonlitdsa végett alapul vévén a felsémagyarorszagi
vasegylet kozrebocsatott termelési kimutatasat 1864-ik évrél (miutan
a késébbi valsag a termelést atalaban, csakhogy az egyes gyaraknal
nem egyarant cstkkentette) hozzaadva két, akkoron kimaradt, s harom,
azota épuld és felépllt olvasztét, tenné:

Nyersvasat Ontvényt
mazséat mazséat
50 olvasztd évi termelése...iiieieiiiiiiereennnns, 1,448,482 99,144
Ebbél:

22 olvaszt6 a rozsnyoévolgyi érczhegységhbdl
termel 774,080 25,610



11 avaslugy-rakosibol............ccccnnnee Vv . 398,398 29,039

17 a tébbi valamennyibdl Z6lyom és Liptotdl
MAramaroSig....ccccciiieiieeeeeeei e 276,004 44,395
Tehat:

A rozsny06-volgyihez tartozok tesznek ..., 51v3°/0

A vashegy-rakosiNoz.........cccccooiiiiiiiiiccc e . om 2723

A GOMOIMEQGYET  coeeeiii i r e e e 79%

A tobbi valamennyi.....n o 21%
Viladgos ebbdl, hogy a felsémagyarorszagi vasipar sulypontja

Gromor, mely az 6sszesnek tobb mint 34-edrészét — s GOmor-

ben arb6zsnyo6-vélgy kortere, mely tobb mint felét teszi.

A vaspalya Aaltal 0sszekotend6 érczhegység tehat nem lehet
Gbmoérben mas, min t arozsnyo6-vélgyi, és pedig menynyiségi
szempontjan folil még kiulénésen minbségére vald tekintetbdl.

A vashegy-rdkosi érez csak egynem(i barna vaskd; vaspatja
nincs, rud-vas készitménye lagy, e miatt tisztdn magéban sin-vasra
sem alkalmatos, annal kevésbé Igérkezik Bessemeraczélra valonak.
A rosnyod-csetnek-dobsinai ellenben valtozatos, barna és patvaskd,
mely hiressé tette a mult id6kben a csetneki és dobsinai kardgyarakat,
napjainkban a Ganz-fie budai 6ntédet a kulfoldon is, és felkolté a
szomszéd osztrdk vasipar figyelmét, mely azt Bessemer aczélra
legjobb sikerrel méris felhasznélja. Mar pedig ezen .Beszemer aczél
készités, mely jelenleg mar korszakot alkotdé fontos-
sdgi'aemelkedett, épen csak itt Rosnyd, Dobsina és
Csetnek vidékén van alégnagyobb jovére hivatva.

Tehéat ezen, mind mennyiségileg, mind minéségileg tekintve, ha-
zank egyik elsérendd kincsét tev6 Rozsnydé-volgyi érczhegység leg-
czélszerlibb 6sszekottetése a hozza legkdzelebb fekvé jeles mindségl
készén vidékkel, nem annyira Miskolc zz de Fluleken altal S.
Tarjan felé kér esendd. Ezen iranyt kérvényezte a fels6-magyar-
orszagi vasegylet mar az 1861-ki orszaggyidlésen,ennek elémunkala-
tai, melyeknek koltségeihez egész Goémormegye hozzajarult, F ti 1ék-
t6l Rosny 6ig és Mis kolezig készen vannak és ma is megsze-
rezhetdk, ezen dsszekottetéseGomornek S.-Tarjannal felel meg legjobban
a vasiparon félul is, a megye altalanos érdekének, mert erre az orszag f6-
varosa, Pest 6—7 mflddel esik kdzelebb, mint Miskolcz-Hatva.n felé.

Sajnosan vesszik, hogy a gémori vasiparnak némely elsé rendl
képviselbi e részben velink egyet nem értenek, s daczara annak,
hogy a mult években, mint tagjai a fels6-magyarorszagi vasegylet-
nek, ezen rosnyo-illeki vasuti mozgalmakban el6kel6 részt vettek,
ahhoz beleegyezésikkel hozzajarultak, ez idén mégis, mas nézetekkel
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fellépve, a Murany voélgyének és a miskolezi iranynak kovetelnek
nagyobb fontossagot.

Ezen muranyvélgyi csak most felfedezett, allitélagos nagyobb
fontossagot bizonyitani akaré szamvetésik azonban épen nem allja
ki a biralatot. Mert ha valamely parhuzamban a nagyobb targyat
illeté tételekb6l némelyeket elvonunk, mésokat hallgatassal mell6-
zunk, sét részben a kisebbhez eltulajdonitunk, ehhez aztdn mindazt
hozzavetjuk, a mi mindkettével kézos és kozombos, akkor nem nehéz
aminusbdl is plust csindlni.

Mar ha szamvetésoket ezek szerint kiigazitjuk, marad a Murény-
volgyére 5 olvasztd,*) a rosny6i volgy korterére 17.**) — Amannak
évi termelése a hivatkozott 1864-ki tablazat szerint, 215,546 mazsa
nyers vas meg ontvény, és semmi rudvas, ennek 650,431 mazsa, és
kdézte némi rudvas is. Tehat a helyett, mint 6k nyilvanosan, de hiba-
san allitjak, hogy a Murany volgye minket 245,000 mazséaval halad-
jon folul, mi haladjuk meg 434,000 mazsa évi termeléssel.

De a vastermelésen kivlul a Murany vélgyét a Rozsnyé volgye
minden egyéb forgalmi tekintetben is sokkal felilmulja. Itt a népes-
ség, tébb, a banya-, kézmu-, gyari ipar, mely utébbi mar tébb gbz-
gépet hasznél, hasonlithatlanul nagyobb; Rosnyé varosa gabnapiacza-
val mely Miskolczot a Szepességgel kozvetiti, mar magaban nevezetes
tényez6. Itt a Sajé f6 volgyén, mely Szepes- és Tornamegyék egy
részének forgalmat felveszi, a terllet is akadalytalanabb. Itt van a
katonai szallit6 Ut a Szepességre és Gfacsorszagba, itt van a taviro
Dobsinaig, s e volgynek van hivatasa a politikai tekintetbdl id6 el6tti
kassa-oderbergi vaspalya vidékének egy részét a haza f6évarosaval
Osszekottetésben tartani.

A muranyvoélgyiek azonban Murany nélkdl is kielégithet6k, ugy
nyilatkozvan: hogy ,Egy miskolcz-putnok-horka-pelsticzivonal, min-
den méltanyos koévetelményeket ki fog elégiteni.0 De ha ,erre nézve
szukségesnek tartjdk kijelenteni azt is, hogy ezen vonal kiépitése vas-
iparunk életkérdése is,a valéban nem értjuk, miért legyen annak vég-
pontja Pelsticz, hol a vasipar-vidék még alig kezdédik, s mért ne
folytattassék az azon vidék belsejébe, a meddig a terlleti nehézségek
megengedik.

Annal kevésbé volna megérthet6 a flulek-s.«tarjani iranytol ide-
genkedésuik, holott ez minket nemcsak Pestre hoz 6—7 mflddel koze-

*) Chisny6 — Podhara — és harom rimamuranyi.
**) Csetnek 3, Vigtelke 1, Szalocz 1, Berzéte 1, Derné 1, Lucska 1, Betler 2, Henczko 1,
A-Saj6 1—2, O.-Patak 1, Dobsina 1, Paltzman-féle 1, Sztraczena 2.
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lebb, mint a miskolcz-hatvani, de feltarvan el6ttink a négradi, kozel-
séglnkben legjelesebb készén vidéket, elsé sorban képezi ,vasiparunk
életkérdését,* ha e rejtély nyitjat nem ismernénk. Ok ugyanis, csekély
kivétellel, mely e részben inkdbb vellink fog egyetérteni, vasfinomitok
és részben nyersvas vev6ék, mi tobbiek ellenben 'nyers vas terme-
16k és eladdk lévén. Middn tehat mi a nogradi készén-telepekben
fejlédésuink legfébb feltételét keressuk, 6k abban csak egy alkalmatlan,
sOt veszélyesnek tartott versenyz6 bdlcs6jét szemlélik. Itt tehat nem
annyira két irany, mint inkdbb a vasiparuzék két osztalyanak riva-
litasa all 'egymassal szemkozt. Avasfinomitok az azza lenni
akarokellen. A murany-putnoki vonal, a ‘mostani egy-két vas-
finomit6 hegemdniajanak s a faszén kival6 uralmanak biztositasat —
a rosnyo fluleki, a gémori vasiparnak szabad ver-
seny utjdn suj iranybani gyorsabb fejlédését, saké-
szénre valo Attérés eldkészitését jelenti. Ez a valodi
kilénbség kozottlink.

Hogy ezen Rozsnyé-volgyi csoportozat termelése majdnem ,kKi-
zardlag nyersvasbdl all," miutan ez a finomitdé vasipar alapja fontos-
sagabol semmit le nem von. A jelenre nézve ugyan nem vitatjuk el
a Murany-viélgyi csoportbeli 3 els6 rangd finomitd gyar képvisel§jé-
nek rudvas termelési érdemét, hanem feltesszlik szerénységér6l annak
beismerését, hogy a kilatasban lev6 vaspalyadk épitésére, s ataldban
a kozjolétnek dhajtott mérvi el6haladasara, az 6 készitményok sem
nem elegendd, sem az olcsdsagnak igényelt fokat még el
nem érte. Maga vallotta be t. Volny Jozsef ur ,Magyarorszag anyagi
érdekeiben,"” hogy verseny- éskivitelképes nyers vas termelése daczara
oly kellékl rudvasat eléallitani még nem tud. Tehat mi Rosny6-vol-
gyi nyersvastermel6k, czélba vettdsszeszdvetkezésiink altal mi aka-
runk oda térekedni, s reméljik, hogy a rosnyo-fuleki vaspalya
létrejotte esetében, a képességet t6link egészen megtagadni nem fogja.

Hogy pedig ,a gdmori nyersvas-termelés az e czélra rendelkez-
het6 famennyiség altal van korlatozva,” csak arra emlékeztet: hogy
ha termelésiinket nevezetesn fokozni akarjuk, nekink is mas orsza-
gokbeli vasipar példajara, a kizardlagos dragabb faszén hasznalatatol,
az olcsébb készénnel valo érczolvasztasra kell atmennidnk. O le so.
vanj nélkil is ve rseny- és kivitelképes vas, nagymérvi
termelés nélkul, ez pedig k6szén nélkul, napjainkban mar alig
képzelhetd.

Poroszorszagban a siegeni vaséreznek a westphaliai kd&szénnel
vaspéalya altal lett dsszekottetésébdl, az utébbi években oriési nyers-
vasipar fejlédott.
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A Lazdban munkéaba vett pécs-kantizsai as kassa-oder-
bergi vonalokon — ott a hazai k&szén a szomszéd érczczel, itt a
szomszédtartomanybeli készén a hazai érczczel fog szbvetkezni; a
tervezett gy O6r-gr atzi vonalon pedig a stiriai vas fog nyilt tért
taldlni tal a dunai vidékre Pestig, s Gomoér — mely a hazanak vas-
ipari buszkesége lehetne, az ezek altal tAmasztandd hatalmas verseny
alatt el fog satnyulni, iparos népének nagy része elpusztulni, miel6tt
a Muréanyvolgyon érdeklettek a vert had maradvanyait egykoron
nagylelkdiig 0sszeszedhetnék — ha az orszdg kormanya és a képvi-
sel6hdz elég jokor segitségére nem jon egy olyan vaspalya altal, mely
érdekeinek leginkabb megfelel.

Ismételve mondom, hogy Goémoérnek Pesttel legrévidebb és
vasiparanak készénvidékkel legczélszerlbb 0sszekottetése, csak
arozsnyo6fuleki vasutvonalon kereshet§, s hogy ez valdban
jovéjének életkérdése.

Szontagh Pal (gomori) orsz. képvisel6 és acsetneki Madarasz-féle
vasgyar igazgatdja, a kovetkez6k nevében is: a csetnekvdlgyi Sar-
kany-féle Concordia és henczkoéi vasgyarakért Petrovics Miklds igaz-
gato, a Szaléczi (és vigtelki) vasgyarakért Glosz Arthur igazgato, a
derndi vasgyarak igazgatéja, Kleckner Janos, a lucskai gr. Keglevich
Béla 6 mlga olvasztéjaért, Nehrer Matyas bérl§ ésszdggyartulajdonos
a bujakovai és berzéti vasgyarakért, Schlosser Karoly Lajos valasztm.
elndk és Schlosser Albert részese, illetéleg igazgatdja, Rozsnyd ba-
nyavarosaért Szegheé Zsigmond f6bird, a betléri 6zv. gr. Nadasdy Ta-
masné 6 mlga olvasztoiért Schmidt Ottd, igazgaté megbizotti az a.-
sajoi és olahpataki gr. Andrassy Mané 6 mlga olvasztéiért Gal Janos
megbizott. Dobsina banyavarosaért és vasolvasztéjaért Gomory Pal
fébiro.”

Ezen czikkre aPesti Naplé 1867-ik évi november 9-ik szaméaban
a rozsnyofiuleki vasut czim alatt Volny Jézsef ar kovetkezbleg va-
laszolt ;

A rozsnyd-fuleki vasut ugyét ajanlja Szontagh Pal ur a kor-
many figyelmébe a ,Pesti Naplé“ m. hd 20-ki szamaban.

Minthogy alkalmunk leend még a t. képvisel6 urndk a gomori
iparra vonatkoz6 adatait és nézeteit elvitdzhatlan adatokkal megcza-
folni, bizony esziinkbe nem jutott volna a rozsnyo-fuleki vasutnak, a
homokba oly szépen rajzolt tervét bolygatni, ha épen jonak nem ta-
lalja benniinket, a kik nemcsak mint ,akar6k" a gomori vasipar
emelésére szép terveket készitink, de egy igen jelentékeny és 6nallé
vasipart a legmostohabb kérulmények kozt valéban ki is fejtettink;
— ha mondjuk, jénak nem taldlja, bennlinket terve irant egy hege-
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monia iranti torekvésbél folyd kovetkezetlen, 6nz6 és ellenséges indu-
lattal vadolni.

Igen, mi partoltuk s jelenleg is partolnank a gémori vasut 6ssze-
kottetését, Fulekkel s illetéleg Pesttel és Miskolczczal oly feltétel alatt
azonban, hogy ezen terv a pest miskolczi egyenes 0¢sszekottetés he-
lyébe Iépjen. De minthogy a korméany és a képvisel6haz kozos aka-
rattal a pest-miskolczi egyenes vonal kiépitését elhataroztak és attol
a t. czikkiré legékesebb szavai a térvényhozast aligha elterelhetik,
a kozlekedésiigyi minisztérium tervét: a gdmori vasipart egy Mis-
koleztél huzand6 vonal altal az orszagos vasuti halézattal dsszekotni,
szerény véleménylnk szerint, mi is jonak tartjuk, mert a minisztérium
kotelessége 1évén a rozsnyo6i toronynal valamivel magosabb szem-
pontbdl tekinteni az lgyet, észrevette, hogy Gomor és a fels6 vidék
forgalma nemcsak Pest, de tulnyomé része Miskolcz felé is tart; —
mert a minisztérium tudja, hogy az allam Ures pénztarai meg nem en-
gedik, hogy minden tervezni ,akar¢Ikedvéért egyik vasutat a ma-
siknak épitése altal paralysalja5s mert végre ezen vasut hosszdban
is Kazincztél Miskolczig igen hatalmas készéntelepek terjednek el, a
melyek a gémori vasfinomitasi ipar minden terjeszkedési kivanalmait
kielégithetik.

Avagy komolyan hiszi-e a t. képvisel6 ur, hogy a korményt és
az orszaggydllést red lehetne venni a gomor-fuleki vasut kiépitése al-
tal a gomori és az ezen at kozlekedd éjszaki részek tetemes forgalmat
egy egyenes miskolcz-pesti vonaltdl elterelni, és ezt hosszu évekre
minden jovedelmezési feltételekt6l megfosztani az allam s az ad6zok
nem csekély terhére ?

Aligha hiszi, s ha hiszi, ugy arrél meg van gy6z6dve, hogy tar-
jam terve korul forog a vilag.

Mi nem hisszik, s mert nem hisszik, ugy meg kell nyugodnunk
a torvényhozas intézkedéseiben, ha ezek nézetiinkkel ellenkeznek is.
— Hisszik ezt tehat nem valami képzelt hegeménia utani térekveé-
stinkben, de Il1l. Napdleon bélcs szavat, hogy ,lehetetlent kivanni ne
szabadllkévetni ildomosnak tartjuk. Rima-Brezo, oct. 22. VolnyJozsef. 1l

V. urndk, ezen az illet§ korokben valddi botrdnkozast szilt nyi-
latkozasara nem késett a felelet ugy tudjuk, két oldalrél is; azonban
a Pesti Napl6 sem az egyiket, séma masikat nem kozélte, mi agy hisz-
sztlk, azon okbdl, mert ez id6tajban hasabjait az orszaggydlési tanacs-
kozasok kozlése teljesen elfoglalta, és nem akarjuk hinni, a mit a nem
kozlés mellett oldalvast okul felhozni hallottunk, mintha t. i. a mi-



niszterium a Volny urnak valaszolokkal ellenkezésben allana. Nem
hisszlk pedig ezt sem a minisztérium, sem a Pesti Naplé szempontja-
bdl; mert a minisztérium énmaga kivanvan a tag koérékbeni megvita-
tast, azt nem egyoldalulag és korlatoltan érthette, és mert érvektdl és
az igazsagtél csak az fél, ki amarra hallgatni nem, emezt pedig el-
nyomni akarja. A Pesti Naplo atobbségé, a tobbség pedig jelenleg a
minisztériumé lévén, a minisztérium azon szandéka ellenében, hogy a
kérdés megvitattassék a Pesti Napld ellenz6 alldst nem foglalhatott.

E szerint—azonban minden panasz és sérelem nélkiil—oda vagyunk
terelve, hogy a flleki vasut kérdésében, ezen ropiratban nyilatkoz-
zunk annyival inkabb, mert Volny ur kozlétt hirlapi nyilatkozataban
tett Igérete folytan adatokkal istapolt bévebb czafolatat, ,E m-
lékirat a goémuiri vasut uUgyében“ czim alatt azoéta
szinte ropiratban adta ki, és Pestr6l az 1867-ik év november 28 ikarol
egy mas, ez Ugyre vonatkozdé ropirat is jelent meg, kovetkez6 czim-
mel: ,Nehany sz0 az épitend6 goOmoérmegyei vasut
ugyében*

Ezen ropiratok lenyoméasa mar felesleges, mert azokra azért hi-
vatkozhatunk batran, minthogy azon kezekbe osztattak, melyekbe mi
3 ropiratunkat eljuttatni kivantuk. — Az Emlékiratra az adatok és
szamok mezején, alabb adatik valasz szakérté férfiak altal; mi csak
ezen ellennyilatkozatnak bocsdjtkozunk megbiralasaba, mely a mel-
let, hogy a gyari vildgban tekintélyre verg6dott tolib6l szdrmazott,
egyuttal az elvi ellenvetések 6sszegét magéban foglalja.

Azt mondottuk, hogy ezen hirlapi czikk az illet6 kérokben valodi
botrankozast okozott nem tartalmanak mint latandjuk Uressége, ha-
nem gatolni akard szandéka miatt. Ugyan is :

Ha egyik iparos vidék, a masik ellenében, ha egyik iparag a
masik ellenében a vasutat magédhoz kozelebb vonni akarja s ezért
teljes erejébdl kizd, eértjuk, természetesnek talaljuk. Van bizonyos
hatar, melyen bel6l az 6énzés megbocsajthatdé, melyen bel6l érvénye-
sithetd elv: hogy mindenki legkdzelebb all magahoz.

Azonban hogy égj iparos vidék, mely vagyait mar kielégitve
talalja, feljajduljon és ellenzéket képezzen, az ellen, hogy egy masik
iparos vidék is élet feltételeit keresi és segedelemért folyamodik, ez
megmagyarazhatlan. — Talan czikkironak, mint iparosnak oly b6
alkalma volt eddig az ipar orszagos elémozditasanak jotékonysagaban
részesulni, talan annyit taladlt mar e tekintetben megtérténtnek, meg-
tettnek,—a mit az allam sem mer allitani:—hogy maganak az iparnak
kebeléb6l sziikségesnek latja felkialtani ,hd szolgam, elég volt.”

De menjunk a targyhoz «
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Mint a nem haraugozhatds 32. oka kozll ,a nincs harangunk**
a harminczegy okot teljesen feleslegesé teszi, gy a kérdéses nyi-
latkozatnak végul felhozott érve: hogy a rozsnyé-fuleki vasutat,
mint ,lehetetlent kivanni nem szabad,” feleslegessé tette
az ugyanazon forrasbol szarmazott emlékiratot.

Az emlékiratnak kibocsajtdsa tehat mar egy dont6é érv azon
allitas ellenébe, hogy a rozsnyé-fuleki vasut lehetetlen.

Miért is volna lehetetlen ? vizsgaljuk meg azon okokat melyeket
a nyilatkozat szerzbje, ezen merész allitdsdnak igazolasara felhozott.

Mindenekel6tt a nyilatkozat szerz6je bevallja, hogy a gémori
vasut Osszekottetését Fulekkel 6 is partolta. Ha partolta méltan meg-
sértésnek vehetné, ha partoldsdanak okat egyebltt keresnék, mint
abban: hogy a fuleki 0sszekdttetést a gomori orszagos ipar jelen és
jovendd Kkifejlése élet kérdésének tartja. Koszonjuk az igazsagnak,
ezen @szinte és nyilvanos elismerését. Ha partolta, partolta a minisz-
teridlis tervezet azon intentidja ellenében, mely a hatvan-miskolczi
vonal kiépitése &ltal a gémori vasiparnak, csak mellékes kielégitését
tlzvén és tlizhetvén ki czélul a gomori ipar jogos igénye Kkielégitését
gatolni, vagy odabozni akard szandékat elarulta. Készénjuk ismételve
Oszinte és igazsagos beismerését annak: hogy a fuleki 6sszekottetés
a miniszteri tervezetnél tdvidssebb és czélszeribb:

Bevallja tovabba azt is, hogy ezen Udvésb és czélszeriibb 6ssze-
kottetést jelenleg is péartolnd, oly feltétel alatt azomban, hogy ezen
terv a pest-miskolczi egyenes dsszekottetés helyébe lépjen. Partolasat
tehat mai nap is nem lényeges ok miatt, hanem egy 6nkényes felté-
tel nem teljesitése miatt tagadja meg. lgazsdgos és méltanyos-e a jo
és igaz lUgynek partolasat oly feltétel nem teljesitése miatt megtagadni,
mely feltétel a méltanyossdg tliz probajat ki nem allja. Mi czélja
lehet ugyan is a gbmori vasipar érdekének abban, hogy a pest-
miskolczi egyenes 6sszekottetést gatolja? ha az nem azon szandék-
bél épitettetik ki, hogy az 6, a minisztérium altal is elismert jogos
igényeit industrialis szarnyvonaldhoz semmivé tegye? A hatvan mis-
kolczi vonal csak épiljon batran és gyorsan, annak czélja és rendel-
tetése nem a gobmori ipar fejlesztése, hanem el6allitdsa, az egyenes
Osszekottetésnek Pest-Kassa és Lengyelorszag kozott.

Van annak sajat vidéke, mely a forgalmi contingenst szolgaltatja
neki, mely ha teljesen elegend6é nem lenne is, annak Kiépitése a f6-
vonal megroviditésének érdeke altal mulhatlanul koéveteltetnék; és
okvetlentl ki fogott volna épitetni, lett légyen Grémdrben vasipar
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vagy nem; a czikk szerz6je tehat az elismert igaz és jo Ugytdl
partfogasat igen hitvany alapon tagadja meg, middn csak is ezen
megingatott 6nkényes feltételének nem teljestltére hivatkozik, Argu-
mentatidjaval pedig azt, hogy afuleki dsszekdttetés kivanasa lehetetlen-
ség volna éppen nem bizonyitotta, de bizonyitotta azt, hogy a minisz-
terialis tervezetnek a competensek koéziul, ezen egy partfogoja is,
azt helyesnek, a masiknal elénydsebbnek el nem ismeri és csak mint
kisebb rosszal mint a jénak csak is kulén érdeke szempont-
jabol surrogaturnaval elégszik meg.

Egyébbirant, az eddig czafoltakkal nem is a lehetetlenséget
akarta még czikkiro igazolni, hanem csak lelkiismerete azon kdévetelé-
sének engedett, hogy a jo és igaz ugy megtagadasanak indokolasi
szikségét mentegetésével megmutassa.

A gomor-fuleki 0Osszekottetés lehetlenségét czikkszerz6 elészor
azzal, kivanja indokolni, hogy a kormény és a képvisel6hdz kozos
akarattal a pest-miskolczi egyenes vonal Kkiépitését elhatarozta s
ezen elhataroztatd.l ékes szollassal élném tereltethetik.

Legyen szabad kérdeznunk: kinek van szandékaban az orszag-
gyUlést ezen hatarozatatol elterelni? Nézetiinket a hatvan-miskolczi
vonalra nézve mar roviden emlitettiik. Nem beszélink mi a pest-
kassa-lengyelcrszagi vonal kiegyenesitésér6l, vagy az ellen. Mi azon
industritalis vonal megallapitdsahoz szolunk, azon industrialis vonal
ugyében kérelmeziink, mely megalapitva nincs, melynek miniszte-
ridlis kijelentés szerint ,kivanatos? hogy az orszagyyulés s illet6leg
az egész orszag tanulmanyozasanak érdekébe bevonatvan, az ugy
tag korében alaposan megvitatassék.” Mi még az ellen sem szollunk,
hogy ezen févonalbd6l Miskolczrol is bocsasson be industrialis szarnyvo-
nalat, mi csak azt kivanjuk, hogy az orszag legnagyobb kincsét vas
banydait masik Kkiegészitd kincsével a készén banyakkal
kosse oOssze. Kérelmunket, ha e czikkel végeztink bdévebben
indokolandjuk. A pest- miskolczi vonal elhatarozasa miért tenne
kivansagunk teljesitését lehetlenné? e szerint benem lathatjuk.

A lehetetlenség tovabbi indokaul czikkszerzé azt hozza fel, mi-
szerint a minisztérium kotelessége 1évén arozsnydi toronynal valami-
vel magasabb szempontbdl tekinteni az lGgyet észrevette, hogy Go-
mor és a fels6 vidékforgalma nem csak Pest; de tdlnyomo része
iuiskolcz felé is tart.

Hogy aminisztérium észrevegye azt, miszerint Gémor és a fels6 vi-
dék forgalma nem csak Pest, de Miskolcz felé is tart, azért nem kellet a
rozsnyoinal magasabb brézdéi toronyra hagnia, mert azt mi szerény alla-
sunkban szintén nem csak észrevettik,de éhajtasunk teljestil,ha a minisz-
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terium ezen .7- czikkszerzd biztositdsa szerint — észrevett kérilményt
is figyelemre méltatja.

Ugyanis, ha azt a minisztérium észrevette, akkor nem mast vett
észre, minthogy a gémori és felvidéki forgalom kétfelé, tehat nem-
csak Miskolcz felé tart. Ezt észrevéve pedig azt is észre vehette: hogy
javaslataban, midén csak is a Miskolczczal leendd 6sszekdttetést jeldli
ki, a pesti forgalmat, természetes irdnya ellenére Miskolcz felé kény-
szeriti, a nélkul, hogy a vasipar ezen bénitd megterhelését, illetéleg
a fuleki 6sszekottetés megtagadasat nem mondjuk szandékos elzarasat
alaposak, igazolni képes lenne. Masrészr6l azt is észrevette, hogy
nem mi vagyunk azok, a kik a miskolczi forgalmat Pest felé,
a Pestit Miskolcz felé te-relni kivannok. Mi éppen ezen er6sza-
kos elterelés, a két iranyu forgalomnak egy vonalra kényszeritése el-
len jajdulunk fel. Mert, ha szabadnak hisszik is ilyesmit, csekélyebb,
vagy privat érdekek ellenében, tiltakoznunk kell az er6szakos eltere-
lIés ellen, midén az, az orszag legnagyobb kincse: vasipara teljes ki-
fejlésének orszagos és kiszamithatlan karaval szandékoltatik és mi-
dén mint két forgalom természetes irdnya igazsagos tekintetbe vételé-
nek és kielégitésének mi sem all Gtjaban. Es e tekintetben a fentidé-
zett ,nehdny sz06" tanusagara és érveléseire hivatkozunk. A for-
galom kétfelé tartadsa tehat nem a mikivanatunknak, hanem a terve-
zett, a renegat szerz§ altal partolt vonalnak, ha Fllekig ki nem egé-
szitetnék moralis lehetetlensége mellett szoll.

Harmadik okul kivanatunk ellenében czikkiré azt hozza fel, hogy
a minisztérium tudja, hogy az allam Ures pénztarai megnem enged-
hetik, hogy minden tervezni ,akar6l kedvéért egyik vasutat, a masik-
nak épitése altal paralysalja.

Nem lévén a minisztériummal kozelebb 6sszekottetésbe nemtud-
juk az A&llampénztidrai mennyire Uresek , vagy nem? azt mégis
tokéletes bizonyossaggal tudjuk, hogy a magas minisztérium pénztari
alapota daczara, a gomori vasipar kifejtésére tobb mértfoldre terjedd
industrialis szarnyvonalat tervezni és javaslatba hozni magat képes-
nek talalta. Es mert teljesen osztjuk czikkir6 azon nézetét, hogy
ures pénztar nem engedi meg, minden tervezni akar6é ohajtasat, habar
az, példaul Murany felé kalandozna is kielégiteni, az uUres pénztéri
allapot tekintetéb6l mi azon koévetkeztetésre jutunk, hogy kétszer na-
gyobb okunk van a minisztérium és az orszaggy(lés el6tt, az irant
folyamodni, hogy az orszagos csekély pénzer6, csakis a legmagasb
orszagos szempontok tekintetbe vételével és csakis a bevallott és
kitGzott czélra: az orszagos ipar elémozditasara, és ne, — a mi annak
meggyilkoldsa lenne— egy révid palyavonal kamatjanak biztositasara



hasznaltassak fel. A kegyes olvas6 reméljuk észrevette, hogy kivana-
tunk lehetlenségének beigazolasara czikkiré az tres pénztarbdl keve-
set merithetett.

A jonak beismert Ugyt6l eltérésének tovabbi mentségéll, illetbleg
a tervezetbe megnyugvasanak indokaul végre azt hozza fel: ,hogy
ezen vasut hosszaban is K azincztél Miskolczig igen hatalmas kdszén
telepek terjednek el, a melyek a goméri vas finomitasi ipar minden
terjeszkedési kivanalmait kielégithetik.

Ha az illet6 kérokben czikkird gatolni szandékld fellépése ellen
mint mondam megbotranko zas tortént, novelte és jogosultta tette azt,
azon — nem tudom szelid ebben nevezni,— merévak cynismus, mely-
lyel czikkird fenebbi sor ait leirta.

V. ur meri ezt mondani, Gomoér megye hallatara? és az or-
szag és minisztérium félre vezetésével § kivanja a gomori vasfinomi-
tasi ipart ezen készén telepekre, mint minden terjeszkedési kivanal-
mat kielégitdkre utasittatni? 0 az, a ki azon vasfinomité gyari egy-
letet, melynek f6tisztje, midén tovabbi terjeszkedésében figyelmét
ezen készén telep és vidékre is forditotta — alapos kimutatassal arra
birta, hogy a készéntelepek és a vidék lakéi nem kedvez6 viszonyai-
nak tekintetébdl korantse a kazinczi vonalon, mely az orszagut és
Miskolcz kozelsége altal, az id6 szerint, kiilénben el6nynyel kinalko-
zott, hanem inkdbb Nadasdon, a félre esé vidékek legrejtettebbikén
épitse finomité gyaréat, és most § meri, azon port az orszag szemébe
vetni, hogy a kazinczi kd&széntelepek a gomori vasfinomitasi ipar,
minden terjeszkedési kivanalmait kielegithetik.

Annak, kit ezen kériilmény fel nem vilagositott, ez indokra vonat-
kozdblag tobbet hasztalan beszélgetnénk.

Azonban végén csattan az ostor, czikkird6 a gomorfuleki vasuat
Osszekottetésnek a halalos csapast, a kovetkez6 sorokban kivanja
megadni, kérdezvén: ,Komolyan hihet6-e, hogy a korméanyt és az
orszaggyd(lést rea lehetne venni a gomor-fuleki vasut kiépitése altal
agomori és az ezen at kozieke d6 északi részek tetemes forgalmat egy
egyenes miskolcz-pesti vonalt 6l elterelni, és azt hosszU évekre minden
jovedelmezési feltételek t6i megfosztani az allam s az ad6zék nem
csekély terhére ?*

Ezen kérdésre szivesen felelink és megmondjuk, mit hiszink.
Miel6tt azonban azt biztosan és hatarozottan tehetndk, meg kell iga-
zitanunk azon hamis tételeket, melyek e kérdésbe szovettek és melyek
az egyenes valaszt lehetlenné teszik.

A kérdésb en ugyanis két sz6 t. i. az egyenes és elterelni
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hamisan van alkalmazva. A ntst-miskolczi vonal egyenes, azt kétség-
be nem hoztuk, s6t magunk is teljes erénkbdl olyann k Aallitjuk,
azonban, hogy a gémori és az ezen at kozleked6 északi részek pesti
forgalmanak a miskolcz-pesti egyenes vonala lenne, hatarozottan
tagadjuk és egyszer(ien a térképre utalunk, Es miutan ez igy van
és nemmasképen az elterelni szd szinte hamisan alkalmaztatik, mert
elterelni, csak az egyenes utrdl lehet a gorbére és nem viszont.

Hamis és megigazitandé allitds tovabba, hogy a gomaor-fuleki
vasut kiépitése A&ltal, a pest-miskolczi helyesebben hatvan-miskolczi
vonal, minden, mondd minden jovedelmezési feltételektél meg-
fosztatnék. Megfosztani barkit és barmit, csak attél lehet, a mihez
jogos igénye van. Hogy ezen forgalomhoz a miskolczi vonalnak nem
jogos, de csak méltanyos igénye is lehetne, azt czikkiré nem hogy
beigazolta volna, de annak ellenkez6je mellett szolgaltatott bizony-
sagot, bevallvan: hogy a kérdéses forgalom érdekében, a gémaér-fuleki
vonalat partolta.

Ezen helyre igazitAisom utan a kérdésre kovetkezéleg felellink :
Mi komolyan hisszik, hogy a kormanyt és az orszaggy(Glést nem
csak réa lehet venni, de hazafiui és bdlcs beladtdsnal fogva nem is
szikség ra venni, hanem ©6nmagatol intézkedendik, hogy a gémor
fuleki vasut kiépitése altal, a gdmori és az ezen at kozlekedd északi
részek tetemes forgalmanak egyenes medrébél a gérbe miskolcz-hat-
vani vonalra elterelése és erdszakolasa meggatoltassak.Mi komo-
lyan hisszik, hogy a hatvan-miskolczi vonalnak kilénben is vannak
jovedelmezési feltételei, és hogy az addzdk érdeke nem a hatvan-mis-
kolczi révid vonal biztositott kamatjanak csekély 6sszegl pétlasa
megtakaritasaban, hanem alegnagyobbszeru orszagos ipar
milliokat teremtd teljes Kkifejlesztése A&ltal lesz vald-
saggal tekintetbe véve. Ezen feltevéslink alapossaganak megbirala-
sara pedig, az egyetemes Haza, és az egész miveit Vilagitéletére hi-
vatkozunk.

Es tudja-e czikkir6 ur? hogy ha ez nem igy vclna; hanem
ugy volna,a minté allitja idézett soraiban — ama-
gas minisztérium ellenében, — a ki ez igyben még artatlan, mert ter-
vezett javala™at orszagos m egbirdlas ala bocsatotta — azon keser( és
alaptalan vadat formulazta, hogy a magas minisztérium, a hatvan
miskolczi vonalat az orszaggyUlés altal elfogadtatta, megalapitatta,
holott az, minden lehetd jovedelmezési forras nélkil szGkolko-
dik, és sovany taplalékot csak Ugy nyerhet, ha a flleki vonal elzara-
saval a gomori ipart haldlosan megsebzi.

Ebbdl pedig ismét az kdvetkeznék, hogy midén a magas minisz-
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terium ,Magyaroi zag vasut halozata* tervezetében <y nyilatkozott:
slehetetlen, hogy a kormény a gdémori Kkiterjedt vastermellésre ésiparra
gondjat ne forditsa* tovabba: ,Hazankban a gémodri vaster-
melés all els6 rendben, s ezt tekintve, mél1ll6zhétrenné
valik, ezen bar in spécié industrialis vonal megallapitasa* ezen
nyilatkozata csak frazis volt valésagos szandékanak elpalastolaséara,
mely abbdl allott, hogy a miskolcz-gémori vonal megalapitdsa és a
gomor-fuleki vonal elzarasa altal, a minden jovedelem nélkili hat-
van-miskolczi vonalat taplalhassa, keresztll vihesse.

Mit gondol? ezen vadak ellenében képes lenne-e a magas felel6s
minisztérium magat megvédeni; ilyen eljards nem szilne-e orszagos
botranyt? Nem mondhatnoék-e a minisztériumnak: Koveteltlik volna,
hogy tiszta bort 6ntsén poharunkba, és — ha uGgy volt — mondta
volna ki vilagosan, hogy szeme el6tt nem a gomori vasipar Kkifejlesz-
tése, hanem a liatvan-miskolczi vonal biztositasanak érdekében, a go-
mori ipar tributariussa tétele lebegett.

Azonban ismételjik ez nincsen igy; mert a mondottak
szerint nem lehet igy. Nem a mi kivAnsdgunk tehat, hanem azon fel-
tételek lehetlenek, melyekb6l annak kényszeri megtaga-
dasat czikkird kiokoskodhatni vélte.

A nyilatkozatnak egyetlen arva érvét sem hagyva czafolat és
figyelem nélkul, iratunk polemikus részét befejezzik. Nem szerettik
ezen mez6t; de mell6znink lehetetlen volt, mext mér csak a vitak
koézepébe szélvan be, az odadobott ellenvetéseket félre tolni koteles-
ségunk volt. Kulémben pedig az ellenvetések negatidja egyuttal po-
sitiv allitdsokra és a kérdéses targy bdévebb felderitésére is szolgal-
tatvan alkalmat, aldzatos kivansagunk a gomor-fuleki dsszekottetés
udvos és szikséges voltanak tovabbi indokolasat megkodnnyitette
rovidebbre szabta.

Azon kérdés eldontéséhez egyik ipar ag a masikhoz képest or-
szdgos szempontbdl, melyik sor rendben all? Egyik vagy masik
ipar érdekében az allam mennyit lat szikségesnek és mennyit képes
tenni? elismerjik, nekink érdekelteknek nem elsd sorban vau sza-
vunk. Azonban szerénytelenség nélkil igényelhetjik, hogy midén az
allam és korméanya, ezen kéi'désekben,— agdmori industrialis vonal
javalatba hozataldval,— mar dontdtt — az orszagos ajanlat, segedelem,
vagy aldozatnak,— aKkitlzott czélra a gomori vastermelés felviragza-
sara — miként leendd legldvésb alkalmazasahoz els6 rendben hozza
sz6lhassunk. Kétségen kivul I1évén az, hogy az illetd legjobban tudja
és érzi, minek van hiéval és helyi kérulményeit legjobban 6 ismeri.
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Hogy ezen hozza szélhatési jog az érdekeltek altal béven igénybe
vétetett, a hirlapi czikkek az idézett két ropirat és jelen soraink iga-
zoljdk; agy annyira, hogy kérnunk kell: miszerint abbdl, hogy —
a kulénbo6z6 érdekek el nem harithaté 6nzésénél fogva — ezen indus-
trialis vonal kulémboz6 iranya felett kozottink pro et contra erfs
kuzdés folyik, a magas orszaggyUlés és minisztérium, ne azt kdvet-
keztesse,— a mit, a ,Nehany sz6ft szerz6je al6-ik lapon sejteni enged
hogy azon vasut talan felesleges, mert egyiknek igy a masiknak
amugy nem kell, hanem kovetkeztesse azt,a mi valé, hogy Gomor
megyének harom négy vdélgye is van, melynek mindegyike kulén
industrialis vonalra nem épen jogosulatlan igénynyel bir, és kovet-
keztesse azon nagy érdekeltséget, mely béi Kkit(inik, hogy ezen vasut
annyira kell, és annyira mindegyiknek egyarant kell,
hogy az &llamnak csak azon intézkedése lehet Udvos, mely az alta-
lunk kérelmezett vonallal, nem valamelyiket kulén talan egészen,
hanem mindegyik vélgyet egyarant legméltanyosabban és lehetéleg
teljesen Kielégiti.

Ezen altalunk kérelmezett vonal pedig atornallya-fiuleki
6sszekoOttetés.

El6re bocsatjuk, hogy nem indulunk ki szukkebltségbdl: semmi
észrevételiink az ellen, hogy az orszaggy(lés és magas kormany, ha
eszkdzei nem hianyoznak, ha a haza nagyobb kara nélkil teheti s a
haza érdekében kell§ sor rendben teendi, &m épitsen vonalakat egyes
gyarcsoportok érdekeinek is Murany, Tiszolcz, akar Ozdfelé. Egyik
vagy masik vélgy igényei ellen mi harczot nem folytatunk. Ami ala-
zatos kérelmlink, annak jogos igényletén alapul, hogy mindenek
elétt az egészre, az egyetemesre forditassék a figye-
lem s azon er6t, melyet czélszertien az egésznek az egyetemesnek
javara fordithatunk, ne pazaroljuk egyik részlet kuldnleges
javara, mert ha a térzsot veszni hagyjuk hidban apoltuk az egyes
bar legszebb 4gakat.

Ugyan azért mi épen nem ellenziik, hogy az orszaggydlés és
magas korméany, mint V. urnak mondani tetszett, ne a szerény
rosnyai, vagy rimaszombati toronyrél vizsgalja a kérdést, s6t ala-
zatosan még arra is kérjuk, hogy az 6rids brézoi toronynal magas-
sabb latpontbd6l méltassa azt kegyes figyelmére.

Es ez azoka, hogy'az idézett ropiratoknak adatait és tablas
kimutatésait becses: bizonyitékoknak tartjuk ugyan annak kimuta-
tasara, hogy a gdmoér megyei nagyszer( forgalom kulon industrialis
vonalat jogosan kovetel, de a gyaresoportozatoknak abban folytatott



16

karczat, bar melyiké legyen a fontok tobbsége szerint Kivivéit gy6 -
zedelem — ezen vasut irdnyara nézve eldontének nem tartjuk.

Midbn a haza a gdmori orszagos iparkifejlesztésére befektetést
tenni hatéroz, azt nem szabad tennie, csak is egyedul alétez6 vi-
szonyok alapjan, s6t inkadbb szemeit a kozel jovendére Kkell
forditania. Aldozatat nem azért hozza, hogy csak conservéaljon a ten-
g6t éltesse, a mozgot valamivel gyorsitsa, hanem: hogy a szunyadozé
erket felkodltve uj életet is teremtsen, sa természet gazdag, de he-
ver§ ajandékait értékesitse.

Hogy igy jarhasson el, — mert csak igy szabad eljarnia — nem
az eddigi er6kodések vivmanyait, eredményeit, — melyek végre is a
kézel multban, az illetékre kedvez6bb kértilmények szileményei
— hanem azt is és pedig féképen vizsgalat ala kell vennie, mi-
csoda tényezOk azok, melyeken a gémori vas iparnak jovend6, a
kulfolddel diadalmasan versenyz6 képessége alapui, és ezen verseny
képesség, meg tcremthetésének mik az eszkdzei? mik élet feltétele?

Hogy a gémori vasipar alapjat annak mesés gazdagsagu vasko®-
telepei képezik azt tudjuk. Tudjuk azt is, hogy a vaskoévet finomitott
vas alakjaban vildgversenyre, csak Ugy és azon mennyiségben bo-
cséjthatjuk, a mint, és a miilyen mennyiségben annak el6allitasara,
tizelé .anyaggal birunk. Vaskoéveink orias gazdagsaga, tehat csak
értéktelen kincs, értékét a tiuzel6 anyag adja meg, és értéke Kkizsak-
manyoldsanak mennyiségét, emennek mennyisége hatarozza meg.

Az orszagos ipar kifejlesztetésének e két anyag egyitt; de csak
egyutt életfeltétele, mely életfeltételhez, mint alaphoz jarul a
kozlekedés biztossaga és olcsdsaga, tehat az industrialis vasut vonal.
De korantsem csak azért, hogy a termelést a verseny piaczrajutassa,
hanem f6leg és él6szor azért, hogy a két tényezét egyenesitve tér
melést 4llitson el6, melyet aztdn piaczra vinnie le
hessen.

Nincs az orszagban miveit ember, a ki nem tudna, nem hallotta
volna, hogy mig leggazdagabb vastelepeink gomor felsé vidékén van-
nak egyrészrél, masrészrél a legjobb és leggazdagabb tlizel6 anya-
gok a Tarjan koérnyéki készén telepekben léteznek. De barmely ide-
gen is, a ki szakért6 és Uzlet ember, ha csak egyszer is, ezen vidékre
be pillanthatott rogtén észre vette ezt, és a magyar orszagi vas ipar
kifejtésének tényezlit, e két anyag egyesitésében, dssszehozasaban is-
merendi fel, és valdban fel is ismerte mar.

Sokan fognak emlékezni, hogy az otvenes években egy belga
bankar tarsulat, mely otthon és Poroszorszagban, alegnagyobb mérvi
vasgyartasban részes volt, betekintett hazankban, hogy miliomainak
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nagy témegét, a ndlunk — képességéhez mérve — parlagon hever6 vas-
gyartas mezején gyumolcsoztesse. Hogy egyeduli czéljat a vasgyari
Uzletet, azon drids magaslatra emelhesse, melyre az képes, s melyet
tokéinek nagy mennyisége igényelt, el6leges 1épésul, széval a vasipar
kifejleszthetésének alapjaul azt latta szikségesnek, hogy a négradi
kdszén telepet, a gomori vaskoteleppel 6sszehoz6, egyesitd, azontul
pedig a termelést jobbra és balra szallitd industrialisnak nevezett,— am-
bar tervei szerint az nyolczvannyolcz milié frankot igényelt — vas-
utat létesitsen. Szerz6désre is lépett az ipoly-sajoi vasut tarsulattal a
vasut épitését felvalalandd, de engedélyt nem nyert, mert a német
minisztérium ez id6 szerint a piaczot papitokkal annyira elhalmo-
zottnak talalta, hogy uj részvény papitok kibocsatasat egyidére fel-
fuggesztenie kellett. Ezen felll a magyar érzelem is nem rokonszen-
vezett az Ugygyei, mert a tervezett vonal nyugati szarnya az orszag
szivét, Pestet, elmell6zte volna. Az alap felnem épitetthetvén az alapra
épitend6é industrialis vonal is elmaradt. Ez azonban j6l volt igy.
lgaz, hogy sok pénz jott volna be hazankba 5de mint nyereség talan
még tobb vandorloit volna ki. Ugylatszik, mintha az ég ebben Utmu-
tatast akart volna adni szamunkra, miképen keljen vas ésk6-
szén telepeink értékesitését eszkdzolni, és egyuttal megmen-
tette az Uzletet és annak orszdgos nyereségét szamunkra és a ha-
zanak.

Mindezek igy lévén, nézzuk: mi akar most térténni azon firma
alatt, hogy a gébmori vasipar jogos igénye: az orszag anyagi él6-
haladasanak e biztos kutfeje kielegitessék? Egy industrialis vonal ter-
veztetik Miskolczrol be Gomorbe, egy'azt teljesen megérdemlé volgybe,
reményével a még messzebb bebocsathatasnak, azonban teljes
kizarasaval még a reménynek is, — legaldbb mi homalyos
pontozasat sem latjuk, — hogy ezen vonalbdl egy szarnyvonal nyu-
gat felé fordulhasson.

Amulat fogja el a szakért6t, tigybaratot és hazafit, széval mind
azt, a ki agomori egyik, vagy masik volgy kildnleges érdeke
altal nem mozgattatik és hinni nem merné, ha a vasuthal6zati terve-
zet el6tte nem fekUdnék.

Tehat, ugy hiszi valaki a gémdéri vasipar orszdgos nem ku-
16n érdek( elémozditasat eszkozolni, ha Gomor megyét, Miskolcz-
rol be egyik vagy masik északi volgybe fel Ugy vagja ketté, hogy
iparadnak életfeltételeit halalosan keresztul metszve
a vasko telepeket, a készén telepektdl elvalassza. Hiszen ez hid épitési
szandék, nem keresztul a folyamon, hanem a folyd hosszaban. Tor-
ténnék pedig akkor, midén nem csak mint lehet6ség, hanem mar mint
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finomitd tarsulat.

Azonban ez nem lehet igy. Nincs a vildgon érdektelen szak-
érté és hazafi, aki akar Uzleti szempontbél, akar hazai, az addzdék
érdeke szempontjabol, ezen Iépést vagy ismeretlenségnek, vagy a
haza anyagi karositasanak ne nyilatkoztatna.

De nincsen is igy. A minisztérium a haza politikai atalaku-
lasanal még ma is tarto6 slrd, nagy és nehéz munkaja koézben, ostromol-
tatva az anyagi téren is gyorsan teend6k szUksége altal, miel6tt e
kérdésnél magat kell6leg tajékozni, és az illet6ket kihallgatni ideje
lett volna, e vonalat csak tervezetkép javallotta, kimond-
van: ,miszerint kivanatos, hogy az eg orszag e fontos kérdés tanul-
manyozasanak érdekébe bevonassak, s az uUgy tagkorékben alapo-
san megvitatassék.'l

Nincs tehat még elveszve Semmi, mertaz orszaggy(lés és minisz-
tériumnak keze megkodtve nincs, mert a ,Nehany szé* szerzbje
szerint is ,,a kozlekedésligyi minisztérium nem Kkivanhatott minden
tekintetben valt 6 zha 11an vonalirAnyokat megalapitani*,— de ha
keze kdtve volna is, meg kellene azt oldalnia, mert'- ,jatszani ily draga
kincsek nem adattanak,” mert nemzeti becsérzetink és belatasunk
nem koczkaztatasanak érdeke koveteli, hogy az ipar elémozditasara
szandékozott cselekedeteink egyike felett se dudolhassa senki: — a mit
a vastelepeknek a készént6l elzadrasakor tehetne, hogy ,szegény magyar
tulajdon vérébe vert'csapot, hogy rajta a nagy vilag két fulre kaczagott.”

Azonban mindez talan, csak a magas latpontbol lehet igy;
alant pedig, megyei szempontb6l méasként van a dolog ?

Korantsem. Vegyuk el6 a ,Nehany szo6t." E ropirat a gomor-
fuleki 0sszekottetést, melyet miskolcz tarjani vonalnak nevez
s melyet gdmoérmegyére nézve kozgazdaszati tekintetben is elsé
h'e 1y r e tesz, oly alapos érvekkel tamogatja, hogy azok tanuUsagara
batran hivatkozhatunk, s csak azon tévedését igazitjuk meg, mely

szerint az 0sszek6t6 pontot Tornallya helyett — Rimaszombat s a
volgy torkolatok mell6zésével, hihet6leg csak is a Tornallya-Rima-
szombat kozti helyszin el6tte ismeretlen voltabol — Lénardialura he-
lyezi.

De gyeriink a helyszinére, vegyuk kezlinkbe a mellékelt térképet,
és igen kozelrél 1atni fogjuk, miként Gémdér varmegye, az Osgyantol
TornallydnakRozsnydra vezetd allam-utvonal altal, csak nem derékon
akkép metszetik keresztul, hogy balra terméketlen, de iparos hegyei
vélgyei, jobbra pedig term6 sikjai terllnek el. Latandjuk tovabba,
hogy Gomor megyének 6t gyar iparos vélgye van, mely 6t
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vélgy, a hegységek t a siktol elvalasztdé most emlitett vonalba 6t
kilénb6z6 ponton szakad be, és pedig az els6 volgy a
tiszolczbrézoi, Rimaszombatndl; a masodik ratké-balogi Tamasinal, a
harmadik murany-jolsvai Tornallyanal, a negyedik csetncki, Pel-
stieznél; az 6todik a dobsinai és derndi, Rosnydénal.

Mid6n tehat mi a tornallyaflleki 0sszekdttetést, az
allam utvonal mentében, a gémori hegységek aljaban, a megyének de-
rekadn keresztil, mind az 6t volgynek torkolatat érintve
kivanjuk, nem vagyunk sem egyik, sem masik vélgynek apostolai, ha-
nem minden kulonleges érdekfélre tételével, csak is az orszagos
érdeket ezen orszgos iparag teljes, tokéletes, és minden irany-
ban lehet6 kifejleszthetését tartjuk szemink el6tt.

GOmor megyében minden most megnevezett volgyet megillet
egy szarnyvonal; mégis jon az mindegyiknek sajat erejébél, csak
az allam az alapvonalat, az igazsdg méltanyossag és
okszerliség kovetelményei szerint hizza meg, huzzaJki.

Ha eltekintlnk is attdl, hogy a vas kételepeket, a készéntele-
pekkel 6ssze nem kétni, s6t egymastdl elmetszeni bldnnek tart-
juk, agbmori industrialis szarnyvonalnak, bar melyik, a fulek-dob-
sinai alapvonalba agazé volgybe bebocsatasa ellenkezik a méltanyos-
saggal és okszerliséggel, mert mig az igy kivalasztott volgynek ku-
16n, a tébbi négy irdnyaba méltanytalanul és jogtalanul kedvezmé-
nyez, ezen kedvezményezése, azért is okszer(tlen volna, mert barme-
lyik volgynek kulonleges teljes Kkifejtésére forditott koltségek nem
szolgaltatatnak azon eredményeket, melyeket az egyetemes gémori vas-
iparon, azaz mind az 6t iparos volgyén, a gomor-fule ki d6ssze-
kot tété s al tal eszkdézlott, bar nem teljes mérték(i, de mar igy is
nagyszerU lendités eszkdzolhet és eszk6z6lni fog. Ehhez jarul, hogyha
Gomor megye, az industrialis vonal altal Miskolzrél be,valamelyik észak
keleti volgybe metszetnék keresztill, ezen egy vélgynek lenne ugyan
vasUtja, — bar ez is Pest felé csak kerllettel, és a hatvan miskolczi
vonalnak szolgéldéja képen — de? az egyetemes gomori vas-
iparnak, az ipar mas againak, és a gazdaszati érdekeknek nem lenne.
Az igy ketté hasitott megyének, harom negyedrésznyi nagyobb te-
rilete,—mely ezen industrialis vonalat, csak Tornallyanal, vagy Put-
noknal érhetné tengelyen — oda lenne kényszeritve, hogy, mint sem
személyesen, vagy arujaval,— ha mar egyszer tengelyre rakta azt—ma
Tornallydig vagy Putnokig s onnan Miskolcz felé barangoljon Pest-
nek, linkdbb a tengelyen nem csak Fullekre, de Tarjanra sze-
kerez, s czéljat kozelebb érte el. Egy tekintet a térképre, err6l min-
denkit meggy6zhet.
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Ellenkez6leg, a tornallya-ftileki vonal kihuzasaval a fentebbi
hatranyok mell6zése mellett kévetkezd elénytket érink el.

Elészér a gomori vaské telepeket 6sszehoztuk a nogradi
készén telepekkel, és igy a gdomori vasipar, nem vélgyenkinti, de
egyetemes oriési legteljesebb kifejlésének mell6zhetlen alapjait meg-
vetettuk.

Masodszor GOrnér megyét derékon metszettik keresztul.
Valamint tehat a személy forgalmat tettik kedvez6bb helyzetbe, ugy
a gazdaszat érdekeit is, a palya korébe bevonva, a megyének min-
den iparos volgyét, azon el6ny6s helyzetbe hoztuk, hogy mindenik
sajat torkolatadnak legels6 pontjan, a vaspalyat igénybe
veheti.

Harmadszor: aGomoér megyei forgalomnak bevallott kétfelé
Pest és Miskolcznak tartd utjat, mindegyik volgynek sajat torkolata-
nal, mindegyiknek csak nem egyenl6 tavolsdgban, mindkét iranyban
Pestnek ugy, mint Miskolcz Debreczennek a legkedvezébb ponton
nyitottuk meg.

Negyedszer. Az allam terhére egyik volgynek sem adtunk
a masik felett jogosultlan el6nyt, mindegyiknek igényeit mind két
forgalom iranyban egyenlé mértékben elégitettilk ki. Ennélfogva
azt,amit az ,Emlék irat* szerzéje — azon esetre, ha 6 neki és tarsai-
nak az allam a murany voélgyébe kilén vonalat épitteni sziveskedik —
elég naiv volt javaslatba hozni: hogy atobbi volgyek magok erejé-
vel késsék az 6 vonaldhoz magukat, mi mar, az alapvonal ily
modon letevése utdn jogosan remélhetjuk és kovetelhetjik, hogy
ezen allami vonalhoz, kévetelt képes égén él fogva, minde-
gyik volgy magat sajat erejével kosse Ossze.

Otodszdor: a minisztérium altal jelenlegi erejéhez mérve, ezen,
industridnak szant, mintegy 16 mértféldnyi vonalat, nem tettik egyik,
vagy masik volgybe beszorult zsdkutezadnak, hanem &6ssze-
kété vonalnak, mely mig a gdémori ipar minden méltanyos ké *
vetéléseit kielégiti, egyszersmind abanya varosokat Gomorrel
Debreczennel Erdélylyel legkdzelebb érintkezésbe hozza.

Mindezek igy allvan, s alaposan megsem tamadhatok lévén, mi
lehet annak oka, hogy ezen vonal, nem hogy els§ sorban, de még a
bizonytalan jovOre is tervezetbe nem jott? Mas érvet ellenében nyil-
van felhozva nem tudunk, mit azon megczafoltat V. artol, mely
abban culminal, hogy a hatvan-miskolezi vonalat, az oda erf6sza-
kolni szandékolt forgalomtél megfosztand. Valdban, a ki megenged-
hetének hiszi, hogy agémoéri vasipar, csak Uugy pertangentem vétessék
figyelembe, a ki plane az addzdk érdekében koveteli, hogy az or-
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szagos legnagyobb!) ipar bilincsekbe veressék, csak azért, liogy a
hatvan miskolczi vonal jovedelmének biztositdsa végett tributa-
riusa legyen és a ki ezen végczélra szadnt vonalat, még ekkor is
a gomori ipar industrialis vonaldnak nevezi, az vagy nem bir képes-
séggel az Ggyho6z hozza sz6lni, vagy annyira érdekelt, hogy nevetsé-
ges volna hozza szdlni.

Suttogva, mert ki merne ily absu domot nyiltan kimondani —
azt is emlegetik, hogy az akadaly onnan szarmazik; mert ezen vonal
parale 11 lenne.

Azok kedvéért, kike kérdést tlizetesen nem tanulmanyoztak ésju-
rantin verba magistri, szabad legyen kérdeznink: valjon melyikkel? A
Pest-Kassa- Lengyorszagival bizony nem, sem kiindulasi, sem végpont-
jara nézve, a Pest-Losoncz- OJerbergivel szinte nem, sem kiindulasi sem
végpontjara nézve; —ugyan mellyikkel tehat? Talan akézbensé hatvan
miskolczi vonallal ? — Hogy a hatvan miskolczi vonal, mely
kiindulasi és végpontjat nevében hordozza, hogyan lehessen paralell
a fulek tornallyaival, mely kiindulasi és végpontjat szinte
nevében hordozza; nem birjuk felfogni. Mi ugy latjuk, hogy egy
vasutvonal Pestrél kiindulva Hatvannal kétfelé agazik, egyik agaval
Oderberg, a masikkal Kassa felé. Hatvant6l tovabb, az egyik féag
Fuleknek bocsatanabe Gomdorbeindu strialis szarnyvonalat,hogy
onnan fel és le valé irdnydban, az oda gravitalé forgalmat felszed-
hesse; a masik Hatvanb6l kiindulé kassai ag pedig Miskolcznal
bocsajt be industrialis szarny vonalat GOmdrbe, hogy
Kassa felé fel és Debreczen felé le val6 iranyaban, az oda gravitalé
forgalmi contingenst felszedje. Es ezt mind a két févonal a pest-kas-
sai Uugy mint a pest-losonczi sajat érdekében jogosan teszi, egyik a
masikat ebben jogosan nem akadalyozhatja. A mint nem is hallottuk,
hogy az északi vasutvonal az ellen, hogy az allam Miskdlczrol indus-
trialis vonalat bocsat be Gomorbe ésa Tarjannak gravitalo,- a ,Nehany
sz6" szerint 470000 mazsat— téle elforditani akarja forgalma pa-
rai yzalasa miatt panaszkodnék. Ugy latszik ilyen bolcseségre és
méltanyossagra a hatvan-miskolczi vonal keres privilégiumot. Azonban
guod uni justum alteri aequum és hanc veniam damus petimusque Vvi-
cissim. Avvagy az éjszaki vasut forgalméat paralyzalni szabad, de"a
hatvan-miskoélezi vonalét nem?

De ha a hatvan-miskolczi vonal kamat biztositdsa mellett érde-
kelve van az allam; nincs e miliokkal érdekelve az éjszaki vasut
mellett is. A gdbmori forgalom tehat bar mellyik irdnyban jojjon
Pestre az allam vasut érdeki haszna mindegy, akar a réven akar a
vamon nyeressék. De nem mindegy az orszag érdekében, hogy ez
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els6rendl ipardga elémozditasaval vagy elnyoméasaval tortén-
jék e?

Mi tehat paralell vonalat nem latunk, mert ha a hatvan-miskolczi
vonalnak, a hatvan-fulek-tornallya-miskolczi vonal paralell vonala,
akkor paralell vonala lesz a hatvan-miskolczi vonalnak, a hatvan-fu-
lek-szucsany-poprad-kassa-miskolczi vonal is, mert Hatvanrdl Kiin-
dulva, a mint egyenesen ellehet jutni Miskolczra, a ki kerulni akar
eljut oda, ha barangol6 kedve ugy tartja Fllek Tornyaljanak is, vagy
Poprad-Kassanak is. Nem hisszik azonban, hogy akar személy, akar
aru létezhessék, mely Hatvant6l Miskolcz fel é vagy Mis-
kolc zt61 Hatvan felé tartva, akar ide, akar oda menet egye-
nes Utjarol, a gdmori industrialis szarny altal leterelletnék.

Nem gyanusitunk senkit, eddig is nem a személyekkel, hanem a
személyek érveivel volt dolgunk, most is csak azon kérilményre
kivanunk alazatos figyelmeztetést tenni, hogy azok, kik az tgy irant
szeretettel viseltetnek, kik a helyi viszonynyal tokéletesen ismerfsek
és nem érd'ekeltek, latvan, hogy a gomor-fileki 6sszekottetés
indokolatlanul nem csak mell6ztetik, de Flleknek a tarjan-lo-
sonczi vonal kiépitésénél — koltséges voltanal fogva — az éjszaki
tarsulat altal szandékolt elkertlésével, mint egy 0rok id6re
meggatoltatni is czéloztatik, dnkénytelentiil, azon gondolatra jutnak,
hogy valami rejte 11 ok oknak kell 1enni, melyek ezen 06ssze-
kottetésnek orok elzarasat kovetelik.

Minthogy pedig senki sem lehet a bdlcseség egyedili s csalha-
tatlan forrasa; mi tavolrél sem hozzuk kétségbe, hogy lehetnek
alapos okok, mellyek ezen 6sszekodttetés ellen harczolnak, de melye-
ket mi elme tehetségiink egyszer(iségével felfedezni nem birtunk,
nem birunk.

Am legyen! e a haza szent nevében, melynek éredeké-
r6l s anyagi felvirdgozasa egyik életfeltételérél van itt szé: kérjuk,
koveteljuk, hogy napfényre veluk. itéljen felettik az orszag
és orszaggydlés; széoval minden elfogultlan! Mi nem ostromoljuk az
allamot felesleges s er6feletti kiadasokért, a mi ellen a ,Néhéany
sz 6" helyesen tart leczkét; mi épen csak azt mondjuk, hogy a mit
tenni bir és mell6zhetlen teendének bevallott, azt ne félszegen, ne eg y
volgy kjulonleges érdekében, hanem orszagos érdekben az
egyetemes gomori ipar érdekében tegye meg.

Kulénben pedig, ha Kkimuttatatott, hogy nem a pararell alapta-
lan kifogasa, n™m a hatvan miskolczi vonal jogtalan addztatasi
pretensidja, hanem a haza az egyetemes addézOok érdeke
koveteli azP:
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hogy a vaskételepek nem hogy 6sszekottessenek, hanem inkabb
elvalasztassanak ; —

ha a haza., az egyetemes ado6zok érdeke koveteli azt, hogy dis-
ponibilis er6nket, melylyel mar is, az egyetemesnek az egésznek nagy
fendiiletet adhatunk, csak egy volgy kuldénleges érdekére
pazaroljuk;

ha a haza, az egyetemes ad6zok érdeke koveteli azt, hogy a go-
mori industrialis vonalat oly mdédon igyekeziink huazni, hogy mig
egy részrél, az egyetemes vasipar kovetelésének sem felel meg, mas-
részr6l a megye két harmad részének, mas ipar és gazdaszati érde-
keit is figyelembe nem véve, azt a megyében Ilétez§ vasut daczara
tengelyen kényeritse Tarjan felé,

ha mondjuk bebizonyitatik, hogy mindezt a haza, az egyetemes
adozok érdeke koveteli, mi azon vigasztalassal: hogy felszolalasunk
altal nem csak magunk megnyugtatasat, de az orszagos megnyugta-
tast is kieszkozolhettilk, megadjuk magunkat s a legy6z08itek fajdal-
mat tlurelemmel viselendjuk.



»Mit kell Magyarorszagnak tennie,
.,hogy a leggazdagabb és boldo-
gabb orszagok egyikévé legyen ?
.nem hianyzik erre semmi mas,
.mint a kozlekedési eszkodzdk ele-
~genddsége, és nagy piaczok."
»La Francé™.

Kozelebb két ropirat jelent meg.

Egyik: ,Nehany sz6 az épitendd goémormegyei
vasut Ugyében" — névtelendl.

Masik: ,Emlékirat a gémodri vasut Ugyében" Volny
Josef rimamuranyvolgyi vasgyar egyesulet féfeligyel6jének és tob-
beknek alairasaval.

Vizsgaljuk egyenként:

,GOmoérmegyének legf6bb érdeke : Pesttel mennél szorosabb és
Lrovidebb dsszekottetésbe jonni" — és:

~Egy GOmdrmegye tarjan-pesti vasuti dsszekottetés fontossagat
,GOmormegyére nézve, kozgazdaszati tekintetben, legels6 helyre
Lfesszik. 1

»,Csak aki amegyében tobb ideig tartézkodott: érzi igazan annak
shidnyat, hogy a megye az orszag szellemi, ipari kézpontjaval szoro-
sabb 0Osszekottetésbhe mindeddig nem jott. 1l

Ezen szavakkal szolgaltat elismerést, a ,Nehany sz6“ szerzdje,
megyénk minden rétegeibdl felhangzé azon éhajtasnak, hogy: ,vas-
uti kapcsolatunk Pesthez, Salgé-Tarjan felé eszk6zoltessék.”

Kifejti tovabba, — és igen helyesen! — hogy ,csak egy mis-
.Kolcz-sajovolgyi, de =fllek-tarjani kapcsolattal kiegészitett vonal
tenné lehetévé Gomoérmegye minden jelentékenyebb részének, hogy
Ldével — vagy most, ha sziikségét érezné? — kornyékét ezen vas-
uttal és altala az orszag belsejével, sajat erejébél, csekély orszagos
~tamogatassal, szorosabb kapcsolatba hozza."

Ugy latszik: szerzé szemei el6tt egyetemes érdekeink tiszta vila-
gitdsban tlntek fel? mig: fejlédhetési képességinkrél, — (melynél
nagyobbat egy megye sem mutathat fel!) — valamint a fllek-sajé
volgyi kapcsolatnak tobbféle lehet6ségeir6l: homalyosabb sejtelemmel



25

birhat? maskulénben alig lenne magyarazhaté azon megddbbentéig
lehangolé prognosticon, melyet a gémori palyak forgalmi kimutata-
sainal kilatasba helyez! valamint azon eljarasa is, mely szerint: ,egy
horka-miskolczi és |énartfalva-flileki 0Osszekdttetést jelez egyedil
képesitettnek arra, hogy: a helyesen félismert és elésorolt el6nyodket
megyénknek megadja.

Az orszagos és vilagkereskedelemnek vannak bizonyos kézpont-
jai, melyeket a vevlk megkeresnek, a termeléknek s eladdéknak sajat
karuk nélkil elkertlni6k nem lehet.

Ilyen orszagos kdzpont hazank févarosa: ,Buda-Pest.”

Ilyen vilagkereskedelmi kapcsolé pont ,Oderberg*.

Megannyi csomdpontjai a helyi érdekeknek: ,vidéki varosaink."

Ezen kozpontokkali osszekottetésiink nemcsak kivanatos! de
égetben szikséges is, s természetes érdeklink kéveteli, hogy ezen kéz-
pontokkal a lehetd legrovidebb, — tehat legolcsébb! — uton kapcsol-
tassunk 6ssze. Elismerjuk mindazonaltal, hogy: nem kevésbé kivana-
tos a tiszavidékének is egybekottetése a felvidékkel, és azért halas
koszonettel fogadjuk el. a m. kormany altal tervezett ,miskolcz-
rozsny 6-dobsinai" vonalat,azon megjegyzéssel, hogy : e vonal,
lia: ,egy tornalyarima-szombat-fileki* kapcsolat-
tal, — mely megyénk fdpiaczait egyméassal is 0sszekétné! — Ki-
egészittetik: minden igényeket teljesen Kielégit.

Eléretnék ezaltal egyenes és olcsé Osszekottetése, a rozsnyodob-
sina vOlgyi vasércz telepeknek, s megyénk minden vidékeinek ! a neo-
gradi kitin6é k6szén terilettel, minek faban maris sz(kélkéddé me-
gyénkre ; drdga faszénnel dolgoz6 gyarainkra, s uj — nagyobbszer!
— gyarak keletkezésére : jotékony kovetkezései el nem maradhatnak.

Biztosittatnék kapcsolatunk a szepességgel és mindazon banya-
varosok lakoéival, kik szazadok soran &t, gazdasagi terményeink biz-
tos vevdill bizonyultak és el6re lathato, hogy: elébb utébb hazai for-
galmunk nagy részben észak-német hon felé fog iranyulni, nagyon
elényds volna tehat gazda és iparos kozonségunkre nézve, nemcsak a
banyavarosokkal, de azon tul, az észak-német forgalom csomopontjéa-
val ,Oderberg“-gel jonni olcsé és biztos 0Osszekottetésbe. Mert : —
(szabadjon a Budapesti szemle 1865-ik évi IX. fuzetének 253-ik lap-
jarol, Lonyay M. ur szavait idéznink !)

~Gyakran azon 10—15. krnyi kuloénbség, mely a szallitasnal
~mazsanként a rovidebb vonal altal természetesen el6 all: bizonyos
LKortlmények és ar kiulénbségi viszonyok kozt: a Kivitelnek lehet6-
ségét fel tételezi* — (ismét 258-ik lapon.) —

4
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~Mennyivel élénkebb lenne a forgalom, s a termelére, és keres-
.kedbre nézve biztosabb, és nagyobb haszonnal jar6, ha sokkal rovi-
~.debb vonallal lehetne egyenesen, olcsébban, ,,Oderberget"”, az éjszak
~német forgalom ezen kapcsoldé pontjat elérni lil

Hivatkozunk a mellékelt térképre, melybdl kivilaglik, hogy: a
kiindulas — vasiparunk tekintetétél — mindig csak Gomor Kis-
hont fels6 részeibdl! torténhetvén: az &ltalunk inditvanyba hozott
Jtornallya-rimaszombat-fllekrlvonal, akar Pest, akar Miskolcz felé
megyénk minden voélgyeibd6l el6bb érheté el, mint a Iénartfali kapcso-
latnal, tehat ennél révidebb tehat elényodsebb is!

Ezen vonalnak a legjobb épitési anyagok, u. m. agyag, k6, fa, és
vasfélék: kozvetlen szomszédsagadban vannak, tehat a lénartfala-fu-
leki vonalnal sokkal kevesebb fuvar koltséget vész igénybe.

Nem kevésbbé ndveli ezen vonal jelent6ségét azon kordimé v,
hogy egyesult megyénk — kivaléan foldmiveléssel foglalkoz6 n—
délnyugati részének fépiacza, Rima-Szombat, csak is ezen vonal al-
tal 6vhaté meg a bizonyos hanyatlastél, p-dig ezen haladni vagyd !
a kozérdekért lelkestilni, s — ha kell ? — 4&ldozni is, nem csekély
mérvben képes, és kész varos, mely a magyar akadémiara, és nemzeti
szinhazra tett alapitvanyai; a tervezett fels§ magyarorszagi gazdaszati
iskola javara felajanlt paratlan aldozat készsége, minden id6ben és
viszonyok kozt, tettekkel is igazolt, — s orszagszerte ismert! —
haza, és tudomanyok iranti szeretetd; iparos népének szorgalma, sét
helyzeti fekvésénél fogva is! — (mely szerént hivatottnak latszik : a
kozelében felzaklatni czélzott magyarnemzet ellenes aramlatok ellen-
Orzése, és artalmatlanna tételére) — annyi figyelmet bizonnyal
megérdemel, hogy nyomds indokok nélkul, s6t — mint aldbb ki fog-
juk mutatni! — egyenesen nemzetgazdaszati veszteséggel: ki ne ha-
gyassak a vasuti combinatidbol.

Valéban csodalni lehet, hogy ezen vonal, mely a szokottnal kélt-
ségesebb épitményeket egyetlen pontjan sem igényel; mind ez ideig
elkertlte a vasut tervezdk figyelmét! holott — kétségtelen elényei
mellett, — két iranyban is létesithet6 u. m. Tormallya, Oldalfala,
Dapsipuszta, Kalosa, Mihalyfalva, Uzapanyit, Tamasi, és Bakti pusz-
tan keresztil Rimaszombatig mindenutt vélgyeken vezetve; vagy pe-
dig — fél mértféldnyi rovidétéssell — a Dapsi pusztar6él egyenesen
Rakottyds Tamasinak tartva: két keskeny hegy gerincz &atvagasaval
— (lasd a térképet!)

Ugyan ezen kétféle lehetdség all rendelkezésre Rima-Szombattol
Fulekig is: u. m, a guszouai torok felé némi csekélyebb atmetszések-
kel, vagy Vargede felé a mar tracierozott volgyeken.
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A ,Néhany sz6“ szerz6je altal a Iénartfala-fulek-pesti 6sszekot-
tetésnek 10—34. szaztélira sza&mitott rovidebb volta a miskolcz'
pestinél, az &ltalunk jelzett vonal &ltal, — a rozsnyo6-dobsinai legje-
lentékenyebb tombot illetéleg, — még fokozdédvan, csak azt kivan-
juk hozza tenni, hogy: az igy nyerhet6 7— 10 mértfoldnyi elény
pest-fiumei 0sszekottetésunknél is szerepel, pedig a vasiparnak nem
szabad a hajogyarak, és tengeri forgalom nagyobb mérvi( igényeit
szamitdsabol kifeledni, annyival kevésbbé ha — mint a rozsnyé
dobsinai kertletnek — a legkitiin6bb pat vasércz all rendelkezésére,
melynek alapjan elsé sorban van hivatva, és képesitve, hogy a vas-
ipar leglUjabb vivmanyait — u. m. a Bessemer aczél készitést! —
Salgo6-Tarjan kornyékén életbe Iéptetve: altaljaban minéség tekinte-
tében is sorompéba léphessen, bar mely kulféldi versényzével.

Egy tekintet a megye térképére, legmeggy6z6bben mutatja, hogy
gazdag érczhegyeink elhelyezése altal, sokfelé korlatolt, — tobb,
mint 40 mértféldnyi 6szhosszasagu! — csinalt utaink: csak a ,rozs-
nyé-pelsécz-tornallya-rima-szombat-pesti" allam ut kozvetitésé-
vel kereshették, és talaltak is fel szazadok 6ta, természetes egybe-
folydsukat.

Mintdn pedig egy ezen &llamuttal parhuzamos! — (térké-
punkoén voros szinnel Kipontozott:)— s a fentebb eladott el6nyokkel
biré vonal all rendelkezéstinkre: azt hisszik, hogy ugy a m. kormany
intentioi; mint 6nndn érdekeink iranyaban is: tartoz6 kotelességet
teljesitiink, midén az Aaltalunk tervbehozott ,tqrnally a-rima-
szombat -fuleki kapcsolat fontossagat: szamok dénté
érveivel is, megkisértjuk beigazolni:

Gomor Kishontnak ez id§ szerinti forgalmat — (rendelkezé-

stinkre all6 biztos statisticai adatok alapjan!) — kovetkez6leg ad-
juk eld.

A. KIVITEL.
NYersvasban . mintegy 600,000 m.
Finomitott vasban . 225,000
Mindenféle fanemuekben ... " 100,000
PapirOS ey 12,000

Cobalt, antimon bér, gyapja, méz, viaszk, marha,
szUrposztd, vaszon, dohany, tiveg
Vask6-DiosgyOrre .o 40,000

Osszesen 1,017,000m,1,017,000




28

B. BEHOZATAL.

LS o TSR U PRR U ROPPROUPRROt m. 32,000 in.
Gabona nemtek, f6zelék, 350,000 méré, = 80 font " 280,000
Rongy a papirgyarakba........, ,$0,000
NYErs DBOr . s 10,000
Szalonna, haj, Fa gy U e 20,000
Méz, vaszon, bor, szesz, marha, bolti aruk. ” 50,000
|- B4 <Y o [P TR RESRUS USROS ” 140,000
| X=F4=] o PP UROUSTOUPRTRRTPROt 80,000

Osszesen 672,000 m. 672,000

C. ATVITEL

Gabna, f6zelék, (Szepes Tornafelé).......iiiiiiiiiiiine 75,000 m.
Marha, szalonna, bor s vegyes aruczikkek........ccceeeee. 30,000

Osszesen 105,000 m. 105,000.
Osszes forgalom 1,794,000

Ezen o6sszes forgalom eloszlik 3 iranyra koévetkez6képen :

I. GOMOR festi irany.

a. Kivitel.

N Y B SV AS it m.160,000m.
FINOMITOTE V @ S oo 190,000
A fanemuiek egy harmada..........ccoociiiiiiiiiiiiiiiiie e ” 33,000
P A P I 0 S s » 8,000
Vegyes CZIKKEK ..o 20,000

Osszesen 411,000m. 411.000

b. Behozatal.

Gabona NOGradb Ol e 40,000 m.
N Y @ T S B T it 8',000

F @ Y QY U ettt 4,000

F S Z N i 70,000
K6szén.. 50,000
RONQGY i 20,000

Osszesen 192,000 m.192,000

e. Atvitel,
Szepes s Torna megyékbe . . . . . . . . . . 20,000 20,000

Osszes forgalom ez iranyban m. 623,000



IRANY.

I1 GOMOR MISKOLCZI
a. Kivitel.

Finomitott vas m. 35,000 m.
Fanemtiek » 67,000
Papiros » 4,000
Vegyesek . , 20,000
Vaské . . . 40,000

Osszesen 166,000 m.166,000

b. Behozatal.

S o TSRS T SRRSO PPRROUTS 32,000 m
Gabona, fézelék . 240,000
NYEISDOI oo 2000
SZaloNNa, B A J oo s 16,000
Vegyes CZIKKEK ... 50,000
F A S Z B N e 70,000
S T3 YN o [OOSR O URUOUPRRRTPRRIRt 30,000
RO N g Y it 40,000

Osszesen 480,000 m.480,000

c. Atvitel.
A szomszéd megyeékbe . 85,000 m. 85,000
731,000

Osszes forgalom a Gomor miskolczi iranyban

Nyersvas

Ezen o6sszes forgalombél a m. kormany altal

11l EJSZAKI IRANY.

440,000 m. 440,000

tervezett mis-

kolcz-rozny 6-dobsinai vonal kbvetkez6 tételekre tarthat szamot:

1. Az egész GOm

2. A GOmor Pest kozti forgalom %

731,000 m.
415,300

1,146,300 m.

or Miskolcz kozti forgalom m.

része

Osszesen ,,

Minden mazsa teher utan egyre-masra mérféldenkint
két krt. szamitva lesz a miskolcz-rozsnyé6-dobsinai

vasut egy mérfo

ehhez személyszallitasra circa 1 5 %

22,926 fnt.
3,438

Idének teherszallitasi bevétele

s igy egy mérfold brutté bevétel

Ezen vonalra nézve feltehetjuk, hogy egy mérfold épités
bele kertlend 280,000 fba.

Ennek 5% évi kamatja...... 14,000 ,,
Uzleti KOItSEGEKIE V € V € .ooococieeciceceeeeeeeceee e 16,000 ,,

Lesz dsszesen 30,000 fnt.
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Ezen szukségletet dsszehasonlitvan a fennebbi brutté bevétellel,
kitlnik, miszerint az allam e vonalat mértféldenkint évente 30,000
— 26,364 — 3636 fttal potolni fogna.

Megemlitjik azonban, miszerint e hiany is csokkenne, mihelyest
a dobsina igléi ut ki lesz épitve, mely mind a személy, mind a teher
szallitas novesztésére hatarozott befolyassal leend.

Nézzuk mar most, mit jovedelmezend ugyanezen vonal, ha az
altalunk ajanlott tornallya -rimaszombat-fuleki kapcsold
aggal kiegészittetik.

Ez esetben 3 iranyban kell a forgalmat szamitasba venutink u. m.

I. Miskolcz-rozsny6-dobsinai.
I1. Dobsina-rosnyo-fuleki.
I11. Miskolcz-fuleki vonalokon.

" n T I-
A miskolcz-rozsny6-dobsinai vonal forgalmat képezendi:
mint fent az e vonalat illet6 forgalom egész 6sszege . . . 731,000
Ezen méazsa mennyiséget az egész vonal 15.34 mértféldnyi
hosszaval szorozva teszen méazsamértfoldet. ..., 11,213,540

", A1 .. LN

A dobsinarozsnyod-fuleki irany fogalmat képezik :
a) fentebbi kimutatas szerint a gomor-pesti irdny egész 0sszege 623,000
b) Ez esetben az eddig éjszak felé mend nyersvas akar a noé-

gradi készéntelepekhez; akar pedig — az éjszaki vaspalya segitségé-

véi — kulfoldre : mindenképen e vonalat veendi igénybe. 440,000
C. A fennebbieken feliil minden bizonynyal felveheté hogy a

k8&szén szallitas Gomorbe legalabb 200,000 méazsaval névekedni fog 200,000

Osszesen 1,263,000

Ezt az egész vonal 12.81 mértféld hosszaval szorozva teszen
MAzZSAMErtfOldet . e s . 16,179,030

A miskolcz-fuleki vonal forgalma a kdvetkez6: Nograd, Hont és
Bars megyék fels6 részének, egész Z6lyom és Thurécz megyéknek,
népességik aranyaban szikségelt dsszes s6 mennyisége, tovabba eddig
is nagyobbrészt a rimaszombat-losonczi piaczok kozvetitésével fe-
dezni szokott els6 szukségleteik u. m. gabna,bor, vagé s voné marha,
zsir, szalonna, sertés, az évenkint szokatlan mennyiségben athajtatni
szokot erdélyi juhok, gyapja, rongy, papir, zsaluzsanyi tégla sat.— a

varosok stati3tikai kimutatésai Sze rin t......... 350,000 m.
Ezt a miskolcz-fuleki vonal 13 mértfoldnyi hosszaval szorozva

teszen mMazsa MErtfEidet. ..o e __4i5507™000

s igy az egész vonal forgalma mazsaj mértféldekben . . . . . 31,942.570

Az egész vonal hossza Miskolcz Rozsnyé Dobsina . . 15’34 mf.

Tornalya, Rimaszombat, F U 1€ K ...cccconiiiiiiiiiiiecie 5~50

meb0; J Osszesen 20'84
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Lesz tehat, ha mazsa mort foldenkint egyre masra
mint fent 2. krt szamitunk az ege'sz 20.84 mfd brutto-

bevétele teherszallitasbol 31,942,570 x 2 = . . . 038,851 fnt. 40 kr.
vagyis egy mértfoldnek a bevétele 638,951.40 — . 30,655 ,,

2q 84
ehez ismét személyszallitasra 15% . . . . . . . 4598

Osszesen 35253
brutté bevétel reménylhetd minden egyes mfold utan.

Miutdn méar most nagyobb akadalyok hidnya tekintetébdl felte-
hetjuk, hogy ezen egész vonal mértféldenként nem fog tébb befektetést
igényelni, mint a szadmba vett 280,000. ftot: nemcsak az tlnik ki,
hogy ezen kapcsold vonal kiépitése altal nem névekednék az allam
terheltetése, de vildgos az is, hogy: a gémo ri palyadk, — Kkeveés
id6 mulva, a szabad verseny altal varhatdé élénk forgalom folytan, —
az allam garantiat csak moralis tdmogatasul veen-
dik igénybe.

-Nehany szd“ szerz6jének a magyar északi palyadhoz intézett
azon figyelmeztetését, hogy:,k Ulonoésfigyelmet kellene ezen
Ugy elddénté sére forditaniaOmert: abesztereze banyai
0sszekodttetésnek csak a gomori kapcsolat szolgal-
tatna tualsdlyt, egy dunla-garam volgyi o6sszekodt-
tetés felett; valamint kdvetkez6 tételét is: ,az orszagnak is
érdekében &llana ezen — (gémdri) — vonal Kkiépitése, a
mennyiben a tarjan-pesti vasuttarsulat elsébbségqgi
részvényei egy részének birtokadban van8: részunkrél
is melegen ajanljuk megfontolasra! — Helyeseljlk altaljaban ,Nehany
sz0“ szerz6jének, tébbi, jo indulatu intéseit is! s 6t magat velink egy
czélra toré szovetségesul udvozolve! meg fog bocsatani, ha: azt el-

hinni nem akarjuk, mintha — a korméany altal épitend§? —
J0atvan-miskocz\ vonalnak, — (mely nem GoOémoérmegye,
hanem a ,pest-kassa-przemischlei* és ,pest-miskolez-marmarosi

egyenes kapcsolat végett épll) — azért: hogy jovedelmez6 legyen;

szUiksége lenne,a gémodrivasipar és szabad verseny
egy oldalu lenylgdzé sére. —?2—

*
* *

(Adatok vannak kezeinknél, hogy: az ,Emlékirat¥ala Iréinak na-
gyobb része, annak — az id6kozileg létre jott fu sid utani — szandé-
kolt kozzétételér6l semmi tudomassal nem birt, azt tehat nem is he-
lyesli, és érette félelésséget vallalni nem hajlandé, ha tehat czafola-
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tunkban az 1 feletti pontot néhol keményebben megnyomjuk: azt
egyenesen, és egyedul az ,Emlékirat" szerzéjének eljarasa ésiranya
nem pedig személyek ellen intézettnek nyilvanitjuk).

Az Emlékirat" szinleg sem tartja szikségesnek, akdzohajtas, és
érdekrél tudomast venni'- hanem — sans gene! — megtamadja
a m. minisztériumot, azon batorsagaért, hogy: szerzének llire, tudta
nélkul, tervbe hozta a miskolez-rozsnyé-dobsinai vonalat. Bar mind-
jart kész a bocsdnatra, miutan agy latja, hogy azt ,,akézérdek sértési
akarat nélkul tette", mert a bevezetésnél kijelenté, hogy ,a terve-
zetben Kkijelolt irdnyok , a kozérdeknek megieleléleg valtoztat-

hatok*.

Ezen valtoztatasi m(tétéit, az ,emlékiratll szerz6je, — a rima
muranyi vas egyesilet kézzel foghato elényére, s masok érdekeinek
érzékeny sérelmével! — rogtdn véghez is viszi, még pedig oly m(vé-

szileg, hogy: mire a miskolcz sajovélgyi vonalat, az 6rias hegyektdl
korzott muranyi katlan fenekébe elrejtenie sikerilt: maga is mintegy
kétkedve tekint koral, ,,valjon lesznek e sokan? széles nagy magyar-
orszagban,kik az § nem mindennapi merészségét megtapsolni, és tetemes
pénzaldozattal is tamogatni hajlanddék™ ?

Szoros helyzetében, — sajat érdekétdl elfogultan. — szebbnél
szebb visiéi tAmadnak.

Es elkezd abrandozni:

-Minden megyebeli utaknak; azon igéretvolgyébe leendd 6szpon-
tositasarol".

A kornyezd tar feji hegyeknek = Besztercze-Oderberg felé. —
(Sommering-féle ?) — vasuati 6sszekottetésérol™.

,Az osztraui koaksznak behozatalai’él."

»A neograd, — zolyom megyei nagy terjedelm( erd6ségeknek
felhasznalasaral”.

.S Még szamos egyéb, mind nagyon udvds, és kivanatosnak lat-
sz6 dolgokrol”.

De mar abban nagyot csalédott, midébn megyebeli iparos tarsait,
oly jamboroknak. (?) képzelte, hogy : egy illyetén X-et U-nak tekin-
teni, és hallgatag megadassal bele fognanak nyugodni!?

Mert: ime ezek kétségbe vonjadk, hogy a m. korméany a kozos
megyei,sét orszagos érdekek hattérbe szoritasaval a — (nemzet gazda-
szati szempontbél kulénbben sem helyeselhet§!?) — kincstari gyar
ipar végett: oly koltséges befektetésekre csak gondolna is! mig: egy
tekintettel a térképre latjdk, hogy a rhonicz-brezova-jaszena és poj-
niki gyarak: igen jé uton, s mindig lefelé haladva szallithatjak tér-
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ményeiket Besztercze-banydig, hol nemsokara vasut alland rendel-
kezésukre.

Latjak: hogy a — szintén Kincstari — tiszolczi vasgyar, hason-
I6ul mindig lefelé, j6 allami utdén haladva : veheti igénybe Rima-
szombatnal, az altalunk kérelmezett vasutat: Pest vagy Dids-
gyo6r felé.

Latjak: hogy a bujakoVai és herczeg Koéburgnak pohorellai;
s6t: a nyustya, bréz6 és kokovai egyesuleti gyarak is! szintén ezen
allami ut hasznéalatdval értékesithetik legjobban a Rima-szombatnd 1
elérhet6 pesti egyenes Osszekottetésnek 10 mféldnyi nyereségét! mig
masrészrél: a sztraczenoi;— (s6t a Koburgféle tébbi GaramVoélgyl vas-
gyarak is, melyek vaskd sziikségleteiket legnagyobb részben a dob-
sinai banyakbol fedezik, tehat Dobsina felé olcsé vissza-fuvarral ren-
delkezhetnek !) — a sztpesmegyei kozel fekv6 gyarak; a dobsinai
paratlan! kobalt nikel banyak,*) és vasolvasztok; az olahpataki;
als6 sajoi; henczkoi; bettléri, derndi; bicskai; berzétei; szaldczi; vig-
telki; taploczaij; csetneki; chizsnovizi; podhorai; i-6czei; gevliczei és
poloszkai vasgyarak: mindegyenléen részesulhetnek a ,dobsina-rozs-
nyé-tornallya-rimaszombat-pesti“ 0sszekottetés altal nyerhet6 7 mért-
fold el6nyeiben.

Ezen kétked6k — a térképet latval — nem hihetik el, hogy:
Gomor Kishont természetszer( forgalmanak szazados szilotteit, — a
megyei utakat, — a muranyvdlgybe lehetne — valaha! — csalogatni,

vagy er6szakolni.

Ezek azt hiszik: hogy Nograd megye jelentékeny erddségeinek,
a vasipar czéljaira felhasznalasa, s6t az osztraui koaksznak szallitasi
problémaja is: megoldhatdk a magyar északi vasuthoz val6 csatlako-
zassal.

Ezek Gugy vannak meggy6zddve, lI'ogy: szerz6 maga sem hiszi
komolyan — s6t nem is szeretné! — az &ltala tervezett: miskolcz-
besztercze-oderbergi vonalnak — (mely a miskolcz-kassa-oderber-
givel: végpontjaiban azonos, futdsdban par huzamos !) — Muréanynal
tovabb épitését, azonban mar elébb lattuk, hogy 6 csak sajat érdekét
tartja szem el6tt, ezt § Muranyndl elérte; ldssak aztdn masok, hogyan
mennek tovabb.

Hogy azonban merész terve altal igényelt, nagyobb koéltségek
miatti aggalyainkat eloszlassa; ritkitott bet(ikkel figyelmeztet,-- miként <
a miskolcz muranyi vonal ®b6o00-ad részszel révidebb, minta miskolcz-
dobsinai (?) talan ez : 6nkénytélén beismerése azon érdekek jogosult-

**) Ezen fém igen czélszerilen lenne felhasznalhatd az &llam részérdl : valté pénzek ve-
Spre? —



saganak, melyek Dobsina vidékén valéban léteznek? — no,
de majd elfeledtiik, hogy: szerz6nek az 6sszehasonlitashoz hosszabb
vonalra volt sziksége! s— miként felhordott minden adatai bizonyit-
jak! — 0 a szamokkal nagyon ,el tud banni \

Pedig nem lett volna nehéz: a miskolcz-muranyi vonalat révi-
debben és természetszerlibben vezetni! de a muranyvélgyi tervez6
nem oda néz, a hovavag, neki nem elég, hogy az egyesilet gyaraihoz
specidlis (maga is igy nevezil!) vasutja legyen, 6 azt akarna, hogy: a
rozsnyo-dobsinai, féleg pedig ennek tarjan-pesti 6sszekottetése, élebe,
ne lépjen.

Elkdvet ennélfogva mindent, hogy a muranyvdlgyi vasipar el-
s6bbségét a rozsnyo6-dobsinai tomb felett a tont prix! Kkierésza-
kolhassa (noha maga is megvan gy6z6dve, hogy ezen utbébbi, majd
két annyi terjeme és ércztelepeinek gazdagsagaval sokkal tobb ideig
képes a vasipar fokozott igényeinek kielégitésére.)

Valéban nehéz kifejezést taldlni annak jellemzésére, miként to-
rekszik szerz6, kimutatasai altal a kézonséget tévltra vezetni; mert:
nemcsak hogy oly ahnormis esztend6t valasztott, melyben — az ak-
kori valsag folytdn, — az egész orszadgban cs6kkent a vastermelés,
(kivévén a rima-muréanyi egyletet és kincstari gyarakat, melyek sajat
finomitokkal birtak!) hanem szerepeltet a muréanyi csoportozatban
oly gyérakat is, melyek részint: ugy Dobsinaval mint Muranynyal
kozlekedhetnek; részint pedig sem Dobsinaval, sem Muranynyal nem
kozlekedhetn k! mig: a rozsnyo6-dobsinai csoportozatbéi, Csetnek vol-
gyét semlegesnek decretalja? az Ujabban kiépult vigtelki és als6sajoi
olvasztokat pedig (melyeknek évi termelése 100,000 méazsa!) fel sem
emliti!

Osszehasonlitas végett 1. tablai mellékleten az 6sszes felsé ma-
gyarorszagi nyers vas termelésnek 1864-ik évi 0Osszedallitasat kozol-
juk, melybdl kivilaglik, hogy Gromér kishont az egésznek 77% széaz-
tolijat, ennek ismét Rozsnyd Dobsina 48% a muranyi csoport pedig
csak 29% szaztolijat allitotta Ki.

A  mar legy6z6ttnek vélt: rozsnyoé-dobsina volgyi vasipar
hydra fejére még egy mestervagast koczkaztat szerz6, a kovetkez6
horoscep felallitasaval.

»A rozsny6 dobsinai csoportozat vasipara kizarolag a nyers-
avasra szoritkozik és termelésének nagyobb részét a sziléziai és mor-
L.vaorszagi gyarak fogyasztjak, és még hosszi évek soran fogjak is
~fogyasztani mert nyers terményeinek finomitasa irdnt az illeték még
.csak tervben sem jottek tisztaba. 4— — Habar ezen csoportozat ki-









~fejlédhetni képessége a vasfinomitas tekintetében tagadhatlan is, de
slehet-e okszerlen kivanni, hogy — ha bar nagyszerd, de kovite-
Jliikben annyi szamtalan esélyesség altal koczkaztatott tervek ked-
véért — egy valdban létez6, és kivant iranyban Kkifejtett ipar érde-
keinek mellézésével, vasutat épitsen az allam ?a

Kodszonet szerz6nek, hogy a rozsny6 dobsina vdélgyi vasipartol
minden fejlédhetési képességet megnem tagad!

Talan azt sem fogja tagadni, hogy ajol szamité kertész gazda
nem fogja ugyan elhanyagolni a mar kifejlett gydémdlcsozd fat sem,
de kivalébb gondoskodasat a jobb fajtdja, szebb reményekre jogositd
csemeték apolasara forditandja !

Hogy pedig az allam, mily esetekben és iranyban lehet hivatva
vasut épitésre? ezen kérdésre legjobban megfelel V-ik Ferdinand
magyar kiralynak, az 1841-ik év decz. havaban kiadott korméany rende-
letében eléfoi'dulé — (vasutak épitésére vonatkoz6) — kdvetkesé tétele :

~Nem pénzbeli elé6nynek, hanem mindenek fe-
dett kdzelénynek, nem alegkdzelebb jovendében el6
.all anddjévedelmezésnek. hanem inkabb a tavolabb
.levé azonban annd&l hatalmasjabban nyilvdnulandd
.jovenddének: kell hatarozottan és szakadatlanul szem
,elétt tartatni.”

Szerz6nek nyersvasunk finomitdsara vonatkoz6é aggodalmait,;
eloszlatjuk azon kozlés altal, mi szerint: Gr. Andrassy Mandé 6
méltésaga elnoklete alatt, mult évi decz. hdé 15-én Rozsny6n egy
tarsulat, keletkezett, mely a nogradi kd&szén telepek kozelében, egy
oly kiterjedés(i vasfinomit6 gyéarat épitend, mely — (két millid
alappal) — képesitve lesza rozsnyo6-dobsina vidéki nyersvas terme-
lést, szerz@ altal hosszu id6re! Morva és Szilézia felé commandirozott
utjabol: a tarjan-pesti irAnyba tériteni, mi altal a ,tornallya-rima-
szombat, fllek — tarjani vasut szikséges voltat elsé sorban indo-
koljuk. De szabadjon még tamogatasul a kévetkezdket felemliteni:

Honi vasiparunk sem tokély sem terjedltségre nem érte még el
»,ne tovabb-jat, 's a rima murany voélgyi vas egyesulet féfeliigyel6je
legjobban tudhatja: mennyire vannak sajat piaczaink styriai vassal
eladrasztva?

O tudja legjobban, hogy: az 6zd-nadasdi vas alig fogja potolhatni
styriai vasat, és avval a bécsi piaczoncsak nagyobb arktlénbség mel-
lett Iéphet fel.

O tudja legjobban, hogy a rozsny6 dobsina vélgyi nyersvasbol,
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neogradi kdészénnel készult finomitott vas lehet egyedll képes a
styriai vassal diadalmas versenyt kezdeni, miutan Kit(ind patvas ér-
ez6inkbél eléallitott nyersvasunk hasonl6, s6t részben jobb, mint a
styriai, és hogy a neogradi készén oly jeles, hogy a sajé vélgyi, —

névszerint 6zdi, és tébb hasonl6 — barna szenek, vele tavolrdél sem
mérk (izhetnek.

O tudja elvégre legjobban: miért harczol annyi erély és kitartas-
sal, — és nem mindig nemesen valasz'ott fegyverekkel! — a ,dobsi-

na-i ozsny0, tarjan-pesti* egyenes vasuti kapcsolat ellen ?

Tény az : hogy a szabad verseny eloharczosa: hon és megyebeli
iparos tarsait, minden moddon szeretné elzarni a tarjan-pesti vonal
altal legsikeresebben kezdhet6 szabad versenytél.

Tény: hogy a Bessemerezéshez csakis a Rozsny6 Dobsina vidéki
patvas bizonyult mindenkép alkalmatosnak, mirél a Vitkoviczi gyar-
ban jelenleg is ily feldolgozasra hasznalt nyersvasunk tanuskodik,
mig: a Murany volgyi vasnak, csak a porosz gyarak legujabb viv-
manyaira valo hivatkozassal erélkédik ,az Emlékiratllez irdnyban
némi jelent6séget tulajdonitani, holott tébb nemid probak altal eléggé
meggy6z6dhetett, hogy az 6 pat nélkili nyersvasa e czélra épen nem
alkalmatos. Ennél fogva magyarorszagnak legfébb érdekében all:

ezen nagy jovend6t igér6. — Rozsny6 Dabsina volgyi —
iparag életbe léphetésének utjat nem elzarni, vagy?*
nehezitenh — mint a féltett Onérdek 6hajtana! — hanem min-

den telheté mdédon egyengetni, és el6segiteni.

Miutan az ,emlékirat forgalmi és terulet fontossdgi adatait kell§
mértékikre leszallitottuk :

Szabadjon befejezésul értekezésiinket févonédsaibau még egyszer
attekintenunk :

1 Am minisztérium altal tervbe hozott , miskolcz
rozsnyo-dobsinai“ vasut Kkiépitését — mint forgalmi szikség-
letink agyik részét — halds koészonettel fogadjuk!

2. A magyar éjszaki palyanak — viladgforgalmi nagy fontossa-
ganal fogva! — el6bb utobb leendd Kkiépitését bizonyosnak tartva :
a ,tornalyarimaszombat-fuleki* kapcsold vonalnak
az orszagos vasut héalozatba felvételét; samiskolcz-
sajo vOolgyi vonallal egy idejli! — kiépitését kérel-
mezzuk!!!
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Meg vagyunk gy6z6dve, hogy ugy az orszaggyllés,
mint a m korméany, — menten minden egyoldalid befolyastdl,
— azon magasabb szempontokbdl fogja ezen lUgyet
is megitélni és eldonteni : melyek folytan lehet6vé
16n, hogy Magyarorszag — minden idegen beavatkozastol
fuggetlenul! — sajat anyagi érdekeinek védelme és Ki-
fejtésére, legjobb beldtdsa szerint intézkedhetik.

Kelt Gomorben az 1868-ik év Januar havaban.
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FelsG megyarorszagi vesgyarak ®©MaN ;o tayazati Kinutatésa, 18 64-ik éven

Vasgyari telepek neve

Rhonitz kincstari
Rima-Muranyi egyesuleti
Koburg herczeg
Concordia Csetnek és Henczko
Betlér

Szalbcz

Ploszko

Oléhpatak

Csetnek Madarasz
Chisnovoda

Podhora

Dabsina Koburg bérlete
Berzéte

Derné

Lucska

Prackendorf

Szmizsany

Krompach

Merény Vagendrussel
Béla Josefvoigyi
Miszloka

Munkécs

Pehérpatak

Dolha Rékamez§
Bujakova Breznobanya mellett
Didsgy6r

Antalétz

Hradek és Lubocknya
Czinobanya f
Szvas Mozesfalva
Paltzmann

Gerlitze

1864-»k évben Osszesen
Vigtelke azéta mikddésben
Alsd Sajé épil6 félben .

Osszegek

Varmegye

GOmdr-Zélyom 5 179,732

GOmMor

5

Tona

Szepes

Zemplén
Abauj
Beregli
Marmaros
»
Zblyom
Borsod
Ungh
Lipto
Nograd
Szathméar
Szepes
GOmor

GOmor

0sszege :

7

V. a& S O 1 V a s z t o
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Terménye GsOportozata Csoportozat dsszehasonlitas
Paosliii koenyo  f Murany Kulmegyei Dobsina Rosnyd és Murdny kozott
Nyers  Ontés- o - _ o o
vasban  ben g eV Otes a mnersves  Ontes a nyersves  Ontés " nyersvas  Ontes a nyersves  Ontes
Maz s a b ® ® ©
- Uzsa Mazsa M4 sa Mazsa Mai sa
18,016 !
' 1 44 4504 3 89,866 9,008 1 44,933 4504
4 igé?g; 8473 — . — 4 202547 8473 — — . 3 151,910 6,355
4 ) 7,906 4 16876 7906 _ — —_ — — . 2 82,191 3,953
3 87,036 1,039 3 8701 1,039 _ — - — — _ 3 87036 1,039
1 33,970 - 1 3B3¥Y — - — — — 1 33,970
1 35,265 S R 1 35265 - = -_ 1 35265 —
1 46,313 312 1 4631 312 — - - = — 1 46,313 312
1 32,268 4416 1 P2 4416 _ — — . 1 32,268 4,416
1 %g,géi 11558 — — — 1 15719 11558 — — _ 1 15719 11,558
1o T = - 1 30001 — — —  _ 1 30001
1 45377 144 1 4537 144 = — _ - - _ i 45377 144
1 <=25178 - 1 2517 — . —n —_ —=  — _ 1 25178 —
1 30,108 5203 1 3010 5203 _ — —_ — . 1 30,108 5203
1 fe,943 3956 - = - — 1 18943 3956
2 73824 1836 _ @ _ 4 — _ 2 73824 1836
1 27,079 15487 N [ — 1 27,079 15487
1 14831 71— — . 14831 1
1 2138 1304 _ — —  —  — 1 2138 13m
i 9858 96l _ _ — — 1 988 o6l
2 11480 2029 _ - - _ — 2 11480 2929 ]
1 7606 5189 _ L — 1 7606 5189
1 4757 926 _ o — _ 1 4757 92
1 8,818 4,188 — —) — — - " — 1 8,818 4,188
1 2,648 405 1 261 405 — - — —
(O A7 (¢ A - 1 7701 —
1 20911 - - — - 1 20911 —
1 19492 1728 1 — T _ — 1 19492 1728
1 3638 716 _ — — 1 3633 716
1 34,658 83 } 3465 83 - — - —u — 34,658 83
1 25000 — 1 — 1 250 — — — - —
47 1,348,482 99,144 19 -674,08 25,610 11 398,398 29,039 17 276,004 44,495 16 575,192 16,748 e 197,630 17,913
1 40,000 1 40,00 | 1 40,000
2 60,000 2 60,00 - 2 60,000
50 1448482 99,144 22: 77408 25i610 iT 398,398 29,039 17j 276,004, 44,495 19 675192 16,748 5 197,630 17,913






