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A GÖMÖRI INDUSTRIALTS VASÚT KÉRDÉSÉHEZ.

I .

„Kívánatos, hogy az egész ország a fontos vasúti kérdés ta
nulmányozásának érdekébe bevonassák, s az ügy tág körökben ala
posan megvitattassék.“

A minisztérium ezen óhajtása következtében a gömöri in- 
dustrialis szárnyvonal érdekében, az eszmecsere megkezdetett a Pesti 
Napló 1866-ik évi october 20-ki számában, azon hírlapi czikk 
által, mely ott Szontagh Pál továbbá gróf Keglevich Béla, gróf 
Andrássy Manó, Rozsnyó és Dobsina városok képviselői s több más 
gyártulajdonosok részéről aláirva megjelent. Megtörténhetvén a nagy 
közönség részéről, hogy a hírlapoknak egyik vagy másik száma „elma
rad vagy a rendes olvasónak is figyelmét elkerüli, vagy végre rövi- 
debb, vagy hosszabb távoliét után, mint Ephemer, után nem olvastatik, 
a szerzők engedelmével annak egészben lenyomatását, azon oknál 
fogva is szükségesnek láttuk; hogy ne történjék hivatkozás olyasmire, 
a mit az olvasó közönségnek keresniekell s lehet hogy meg nem talál 
és hogy a kérdés megítélésénél teljesen in f i l o  legyen,

A kérdéses czikk itt következik :
„A f. hó 15-én tartottországos ülésben azon tanulságot mentettem, 

hogy, a ki mozog, a többit megelőzi. A debreczen-szathmár-szigeti 
vasútvonal, egyértelmű határozat által, függetlenül a vasúthálózattól, 
előtérbe állíttatott, jóllehet miniszteri beismerés szerint is, még több 
tervezett más pálya van, mely fontosságban ennek épen nem áll mö
götte. Ösztönözve érzem tehát magam, egy, a felső-magyarországi 
nyersvas-ipar érdekében építendő országos fontosságú vasútvonal 
tárgyában újra felszólalni, kérve a t. szerkesztőséget, hogy ennek 
nagybecsű lapjában helyet engedni kegyes legyen.

Tény az, hogy a felső magyarországi nyersvasipar, mely évek óta, 
s még alig nehány hónap előtt kelendőség hiányával küzködött, a 
rögtön beállott nagyobb szükségletnek már ma megfelelni nem képes; 
— hogy e részben már valóságos szükség jelentkezik, s hogy a kilá
tások szerint, a jövő évi igényeket sem fogja kielégíthetni — csak 
azért, mert k e l l ő  k ö z l e k e d é s i  e s z k ö z ö k b e n  h i á n y t  s z e n 
ved. A legközelebbi vaspályát M i s k o l c z o n  és S. T a r j á n  bá n  
—itt részben járhatlan utakon 10 — 12 mfld távolságban találja, ren
des fu,varereje pedig, a mit nagy részben ide kell fordítania, az igénybe 
vett nagyobb termelésre kellő h e l y i  szállításra elégtelenné lesz. Ez

1



2

idén különösen, a rendkívül kedvezőtlen idd és szállítási viszonyok 
miatt, nemcsak ez utóbbi volt hiányos, annyira, hogy több gyár hete
kig szünetelni volt kénytelen, de a vaspályákhoz való szállítás 4 — 5 
krnyi mértföldenkénti magas vitelbér mellett is folytonosan akadozik.

Valóban, már is jelentkezik azon, általam nemrég megpendített 
sajnos állapot, hogy ha a vasiparnak, jó vasúti közlekedhetés jókor 
segedelmére nem jön, vasút hálózatunk kiépítésében ráfogunk szorulni 
a külföldre, nem azért, mintha annak készítménye jobb vagy olcsóbb 
volna, hanem azért, mert elegendő mennyiségben itthon nem lesz 
kapható.

Hogy mily közgazdászati kár keletkezhetik innen? — az eléggé 
megítélhető abból, hogy az 1858— 1860. években, a kivételes vámen
gedmények mellett behozott idegen sin vasért a birodalom több mint 
40 millió fttal lett szegényebb, mert olyasmiért fizette ki azt, a mit 
veszendőbe ment saját munkaerőnk által itthon is kiállíthattunk volna; 
— s a mit vaspályahálózatunknak megfelel őleg, egy kis országos 
pártolással rövid idő alatt Gömörmegyé csaknem egymaga fedezni 
képes lehetne.

Hálásan ismerjük el a közlekedésügyi minisztériumnak, hogy a 
gömöri vasútvonalat Miskolczról a Sajó völgyén ítosnyóig, esetleg 
Dobsináig, a vasúthálózatba felvévén, helyes indokolásával gondját 
a vasiparra is kiterjeszté. De ha a czélnak teljes mérvben akarunk 
megfelelni, ha hazai vasiparunk egyik legfőbb telepét hatalmassá, s a 
külföld ellenében is verseny és kivitelképessé akarjuk fejleszteni mul- 
hatlanul azon elvből kell kiindulnunk, hogy a v a s  ér ez h e g y s é g  
minél czélszerübben köttessék össze alkalmatos k ő s z é n v i d é k k e l .

Gömörnek két érezhegysége van. Egyik a r o s n y ó - c s e t n e k -  
d o b s i n a i ,  csaknem összefüggésben m. e. 5 mföld hosszaságban, m. 
e. 1/4 mföld szélességben; — a másik a murányi.és ratkói völgy 
között a v a s h e g y - r á k o s i .  E két érczhegységből kiaknázott érez
ni ennyi ség összehasonlitása végett alapul vévén a felsőmagyarországi 
vasegylet közrebocsátott termelési kimutatását 1864-ik évről (miután 
a későbbi válság a termelést átalábán, csakhogy az egyes gyáraknál 
nem egyaránt csökkentette) hozzáadva két, akkoron kimaradt, s három, 
azóta épülő és felépült olvasztót, tenné:

Nyersvasat Öntvényt 
mázsát mázsát

50 olvasztó évi te rm e lé se .................................  1,448,482 99,144
E bből:

22 olvasztó a rozsnyóvölgyi érczhegységből
termel .............................................................  774,080 25,610
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11 a vaslu g y -r á k o s ib ó l ............................V . 398,398 29,039
17 a többi valamennyiből Zólyom és Liptótől

M áram arosig ..................................................  276,004 44,395
Tehát:

A rozsnyó-völgyihez tartozók tesznek ................................ 51v3°/0
A vashegy-rákosihoz............................................ .....  . ■ 2 72/3 ,,
A gömörmegyei ........................................................................79%
A többi v a la m e n n y i ................................. ..... 21%

Világos ebből, hogy a felsőmagyarországi vasipar súlypontja 
Grömör,  mely az összesnek t ö b b  m i n t  3/ 4 - edrészé t  — s Gömör- 
ben a rózs nyó - v ö l g y  körtere, mely t ö b b  mi nt  f e l é t  teszi.

A vaspálya által összekötendő érczhegység tehát nem lehet 
Gömörben más,  min t a r o z s n y ó - v ö l g y i ,  és pedig menynyiségi 
szempontján fölül még különösen minőségére való tekintetből.

A vashegy-rákosi érez csak egynemű b a r n a  vaskő; vaspatja 
nincs, rúd-vas készítménye lágy, e miatt tisztán magában sin-vasra 
sem alkalmatos, annál kevésbé Ígérkezik Bessemeraczélra valónak. 
A rosnyó-csetnek-dobsinai ellenben változatos, b a r n a  és p a t v a s k ő ,  
mely híressé tette a múlt időkben a csetneki és dobsinai kardgyárakat, 
napjainkban a Ganz-f ie budai öntődet a külföldön is, és felkölté a 
szomszéd osztrák vasipar figyelmét, mely azt B e s s e m e r  a c z é l r a  
legjobb sikerrel máris felhasználja. Már pedig ezen . Beszemer aczél 
ké s z í t é s ,  m e l y  j e l e n l e g  má r  k o r s z a k o t  a l k o t ó  f o n t o s 
sági ’ a e m e l k e d e t t ,  é p e n  c s a k  i t t  R o s n y ó ,  D o b s i n a  és 
C s e t n e k  v i d é k é n  v a n  a l é g  n a g y o b b  j ö v ő r e  h i v a t v a .

Tehát ezen, mind mennyiségileg, mind minőségileg tekintve, ha
zánk egyik elsőrendű kincsét tevő Rozsnyó-völgyi érczhegység leg- 
czélszerübb összeköttetése a hozzá legközelebb fekvő jeles minőségű 
kőszén vidékkel, nem annyira M i s k o l c  z, de F ü l e k e n  által S. 
T a r j á n  f e l é  k é r  e sendő .  Ezen irányt kérvényezte a felső-magyar
országi vasegylet már az 1861-ki országgyűlésen,ennek előmunkála
tai, melyeknek költségeihez egész Gömörmegye hozzájárult, F ti 1 ék 
tő l R o s n y  ó i g  és Mis k o l e z i g  készen vannak és ma is megsze
rezhetők, ezen összeköttetéseGömörnek S.-Tarjánnal felel meg legjobban 
a vasiparon fölül is, a megye általános érdekének, mert erre az ország fő
városa, P e s t  6 — 7 mflddel esik közelebb, mint Miskolcz-Hatva.n felé.

Sajnosán vesszük, hogy a gömöri vasiparnak némely első rendű 
képviselői e részben velünk egyet nem értenek, s daczára annak, 
hogy a múlt években, mint tagjai a felső-magyarországi vasegylet
nek, ezen rosnyó-íűleki vasúti mozgalmakban előkelő részt vettek, 
ahhoz beleegyezésükkel hozzájárultak, ez idén mégis, más nézetekkel
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fellépve, a Murány völgyének és a miskolezi iránynak követelnek 
nagyobb fontosságot.

Ezen murány völgyi csak most felfedezett, állítólagos nagyobb 
fontosságot bizonyítani akaró számvetésük azonban épen nem állja 
ki a birálatot. Mert ha valamely párhuzamban a nagyobb tárgyat 
illető tételekből némelyeket elvonunk, másokat hallgatással mellő
zünk, sőt részben a kisebbhez eltulajdonitunk, ehhez aztán mindazt 
hozzávetjük, a mi mindkettővel közös és közömbös, akkor nem nehéz 
a m i n u s ból is p 1 u s t csinálni.

Már ha számvetésöket ezek szerint kiigazítjuk, marad a Murány- 
völgyére 5 olvasztó,*) a rosnyói völgy körterére 17.**) — Amannak 
évi termelése a hivatkozott 1864-ki táblázat szerint, 215,546 mázsa 
nyers vas meg öntvény, és semmi rudvas, ennek 650,431 mázsa, és 
közte némi rudvas is. Tehát a helyett, mint ők nyilvánosan, de hibá
san állítják, hogy a Murány völgye minket 245,000 mázsával halad
jon fölül, mi haladjuk meg 434,000 mázsa évi termeléssel.

De a vastermelésen kivül a Murány völgyét a Rozsnyó völgye 
minden egyéb forgalmi tekintetben is sokkal felülmúlja. Itt a népes
ség, több, a bánya-, kézmü-, gyári ipar, mely utóbbi már több gőz
gépet használ, hasonlithatlanul nagyobb; Rosnyó városa gabnapiaczá- 
val mely Miskolczot a Szepességgel közvetíti, már magában nevezetes 
tényező. Itt a Sajó fő völgyén, mely Szepes- és Tornamegyék egy 
részének forgalmát felveszi, a terület is akadálytalanabb. Itt van a 
katonai szállító út a Szepességre és Gfácsországba, itt van a táviró 
Dobsináig, s e völgynek van hivatása a politikai tekintetből idő előtti 
kassa-oderbergi vaspálya vidékének egy részét a haza fővárosával 
összeköttetésben tartani.

A murányvölgyiek azonban Murány nélkül is kielégithetők, úgy 
nyilatkozván: hogy „E gy miskolcz-putnok-horka-pelsüczivonal, min
den méltányos követelményeket ki fog elégíteni.0 De ha „erre nézve 
szükségesnek tartják kijelenteni azt is, hogy ezen vonal kiépítése vas- 
iparunk életkérdése is,a valóban nem értjük, miért legyen annak vég
pontja P e l s ü c z ,  hol a vasipar-vidék még alig kezdődik, s mért ne 
folytattassék az azon vidék belsejébe, a meddig a területi nehézségek 
megengedik.

Annál kevésbé volna megérthető a fülek-s.«tarjáni iránytól ide
genkedésük, holott ez minket nemcsak Pestre hoz 6 — 7 mflddel köze-

*) Cbisnyó — Podhara — és három rimamurányi.
**) Csetnek 3, Vigtelke 1, Szalocz 1, Berzéte 1, Dernö 1, Lucska 1, Betler 2, Henczko 1, 

A-Sajó 1 — 2, O.-Patak 1, Dobsina 1, Paltzman-féle 1, Sztraczena 2.
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lebb, mint a miskolcz-hatvani, de feltárván előttünk a nógrádi, közel
ségünkben legjelesebb kőszén vidéket, első sorban képezi „vasiparunk 
életkérdését,* ha e rejtély nyitját nem ismernénk. Ok ugyanis, csekély 
kivétellel, mely e részben inkább velünk fog egyetérteni, vasfinomitók 
és részben n y e r s v a s  v e v ő k ,  mi többiek ellenben 'nyers vas terme
lők és eladók lévén. Midőn tehát mi a nógrádi kőszén-telepekben 
fejlődésünk legfőbb feltételét keressük, ők abban csak egy alkalmatlan, 
sőt veszélyesnek tartott versenyző bölcsőjét szemlélik. Itt tehát nem 
annyira két irány, mint inkább a vasiparüzők két osztályának riva- 
litása áll 'egymással szemközt. Á v a s f i n o m i t ó k  az a z z á  l e n n i  
a k a r ó k e l l e n .  A murány-putnoki vonal, a ‘ mostani egy-két vas- 
finomitó hegemóniájának s a faszén kiváló uralmának biztositását — 
a r o s n y ó  f ü l e k i ,  a g ö m ö r i  v a s i p a r n a k  s z a b a d  v e r 
s e n y  u t j á n  s u j i r á n y b a n i  g y o r s a b b  f e j l ő d é s é t ,  s a k ő 
s z é n r e  v a l ó  á t t é r é s  e l ő k é s z í t é s é t  j e l e n t i .  Ez a valódi 
különbség közöttünk.

Hogy ezen Rozsnyó-völgyi csoportozat termelése majdnem „ki
zárólag nyersvasból áll," miután ez a finomító vasrpar alapja fontos
ságából semmit le nem von. A jelenre nézve ugyan nem vitatjuk el 
a Murány-völgyi csoportbeli 3 első rangú finomító gyár képviselőjé
nek rudvas termelési érdemét, hanem feltesszük szerénységéről annak 
beismerését, hogy a kilátásban levő vaspályák építésére, s átalában 
a közjólétnek óhajtott mérvű előhaladására, az ő készítményök sem 
nem  e l e g e n d ő ,  sem az o l c s ó s á g n a k  igényelt fokát még el 
nem érte. Maga vallotta be t. Volny József ur „Magyarország anyagi 
érdekeiben," hogy verseny- és kivitelképes nyers vas termelése daczára 
oly kellékü rudvasat előállítani még nem tud. Tehát mi Rosnyó-völ- 
gyi nyersvastermelők, czélba vettösszeszövetkezésünk által mi a k a 
r u n k  oda  t ö r e k e d n i ,  s reméljük, hogy a rosnyó-füleki vaspálya 
létrejötte esetében, a képességet tőlünk egészen megtagadni nem fogja.

Hogy pedig „a gömöri nyersvas-termelés az e czélra rendelkez
hető famennyiség által van korlátozva,“ csak arra emlékeztet: hogy 
ha termelésünket nevezetesn fokozni akarjuk, nekünk is más orszá- 
gokbeli vasipar példájára, a kizárólagos drágább faszén használatától, 
az olcsóbb kőszénnel való érczolvasztásra kell átmennünk. 0  le  s ó. 
vánj nélkül is ve  r s e n y -  és k i v i t e l k é p e s  vas,  n a g y m é r v ű  
t e r m e l é s  nélkül, ez pedig k ő s z é n  nélkül, napjainkban már alig 
képzelhető.

Poroszországban a siegeni vaséreznek a westphaliai kőszénnel 
vaspálya által lett összeköttetéséből, az utóbbi években óriási nyers- 
vasipar fejlődött.
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Á Lazában munkába vett p é c s - k a n*i z s a i ás k a s s a-o d e r- 
b e r g i  vonalokon — ott a hazai kőszén a szomszéd érczczel, itt a 
szomszédtartománybeli kőszén a hazai érczczel fog szövetkezni; a 
tervezett g y  őr -gr  a t zi vonalon pedig a stíriai vas fog nyílt tért 
találni túl a dunai vidékre Pestig, s Gömör — mely a hazának vas
ipari büszkesége lehetne, az ezek által támasztandó hatalmas verseny 
alatt el fog satnyulni, iparos népének nagy része elpusztulni, mielőtt 
a Murányvölgyön érdeklettek a vert had maradványait egykoron 
nagylelkűiig összeszedhetnék — ha az ország kormánya és a képvi
selőház elég jókor segítségére nem jön egy olyan vaspálya által, mely 
érdekeinek leginkább megfelel.

Ismételve mondom, hogy Gömörnek Pesttel l e g r ö v i d e b b  és 
vasiparának kőszénvidékkel l e g c z é l s z e r ü b b  összeköttetése, csak 
a r o z s n y ó f ü l e k i  vasútvonalon kereshető, s hogy ez v a l ó b a n  
j ö v ő j é n e k  é l e t k é r d é s e .

Szontagh Pál (gömöri) orsz. képviselő és a csetneki Madarász-féle 
vasgyár igazgatója, a következők nevében is: a csetnekvölgyi Sár
kány-féle Concordia és henczkói vasgyárakért Petrovics Miklós igaz
gató, a Szalóczi (és vigtelki) vasgyárakért Glosz Arthur igazgató, a 
dernői vasgyárak igazgatója, Kleckner János, a lucskai gr. Keglevich 
Béla ő mlga olvasztójáért, Nehrer Mátyás bérlő és szöggyártulajdonos 
a bujakovai és berzéti vasgyárakért, Schlosser Károly Lajos választm. 
elnök és Schlosser Albert részese, illetőleg igazgatója, Rozsnyó bá
nyavárosáért Szegheő Zsigmond főbiró, a betléri özv. gr. Nádasdy Ta- 
másné ő mlga olvasztóiért Schmidt Ottó, igazgató megbízotti az a.- 
sajói és oláhpataki gr. Andrássy Manó ő mlga olvasztóiért Gál János 
megbizott. Dobsina bányavárosáért és vasolvasztójáért Gömöry Pál 
főbiró.“

Ezen czikkre a Pesti Napló 1867-ik évi november 9-ik számában 
a rozsnyófüleki vasút czim alatt Volny József úr következőleg vá
laszolt ;

„A rozsnyó-füleki vasút ügyét ajánlja Szontagh Pál ur a kor
mány figyelmébe a „Pesti Napló“ m. hó 20-ki számában.

Minthogy alkalmunk leend még a t. képviselő urnák a gömöri 
iparra vonatkozó adatait és nézeteit elvitázhatlan adatokkal megczá- 
folni, bizony eszünkbe nem jutott volna a rozsnyó-füleki vasútnak, a 
homokba oly szépen rajzolt tervét bolygatni, ha épen jónak nem ta
lálja bennünket, a kik nemcsak mint „a k a r ó k“ a gömöri vasipar 
emelésére szép terveket készítünk, de egy igen jelentékeny és önálló 
vasipart a legmostohább körülmények közt valóban ki is fejtettünk; 
— ha mondjuk, jónak nem találja, bennünket terve iránt egy hege-
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monia iránti törekvésből folyó következetlen, önző és ellenséges indu
lattal vádolni.

Igen, mi pártoltuk s jelenleg is pártolnánk a gömöri vasút össze
köttetését, Fülekkel s illetőleg Pesttel és Miskolczczal oly feltétel alatt 
azonban, hogy ezen terv a pest miskolczi egyenes összeköttetés he
lyébe lépjen. De minthogy a kormány és a képviselőház közös aka
rattal a pest-miskolczi egyenes vonal kiépítését elhatározták és attól 
a t. czikkiró legékesebb szavai a törvényhozást aligha elterelhetik, 
a közlekedésügyi minisztérium tervét: a gömöri vasipart egy Mis- 
koleztól húzandó vonal által az országos vasúti hálózattal összekötni, 
szerény véleményünk szerint, mi is jónak tartjuk, mert a minisztérium 
kötelessége lévén a rozsnyói toronynál valamivel magosabb szem
pontból tekinteni az ügyet, észrevette, hogy Gömör és a felső vidék 
forgalma nemcsak Pest, de túlnyomó része Miskolcz felé is tart; — 
mert a minisztérium tudja, hogy az állam üres pénztárai meg nem en
gedik, hogy minden tervezni „a k a r ó 11 kedvéért egyik vasutat a má
siknak építése által paralysalja 5 s mert végre ezen vasút hosszában 
is Kazincztól Miskolczig igen hatalmas kőszéntelepek terjednek el, a 
melyek a gömöri vasfinomitási ipar minden terjeszkedési kívánalmait 
kielégíthetik.

Avagy komolyan hiszi-e a t. képviselő ur, hogy a kormányt és 
az országgyűlést reá lehetne venni a gömör-füleki vasút kiépítése ál
tal a gömöri és az ezen át közlekedő éjszaki részek tetemes forgalmát 
egy egyenes miskolcz-pesti vonaltól elterelni, és ezt hosszú évekre 
minden jövedelmezési feltételektől megfosztani az állam s az adózók 
nem csekély terhére ?

Aligha hiszi, s ha hiszi, úgy arról meg van győződve, hogy tar
jám terve körül forog a világ.

Mi nem hisszük, s mert nem hisszük, úgy meg kell nyugodnunk 
a törvényhozás intézkedéseiben, ha ezek nézetünkkel ellenkeznek is. 
— Hisszük ezt tehát nem valami képzelt hegemónia utáni törekvé
sünkben, de III. Napóleon bölcs szavát, hogy „lehetetlent kívánni ne 
szabad11 követni ildomosnak tartjuk. Rima-Brezó, oct. 22. VolnyJózsef.11

V. urnák, ezen az illető körökben valódi botránkozást szült nyi
latkozására nem késett a felelet úgy tudjuk, két oldalról is ; azonban 
a Pesti Napló sem az egyiket, séma másikat nem közölte, mi úgy hisz- 
sztlk, azon okból, mert ez időtájban hasábjait az országgyűlési tanács
kozások közlése teljesen elfoglalta, és nem akarjuk hinni, a mit a nem 
közlés mellett oldalvást okul felhozni hallottunk, mintha t. i. a mi-



niszterium a Volny urnák válaszolókkal ellenkezésben állana. Nem 
hisszük pedig ezt sem a minisztérium, sem a Pesti Napló szempontjá
ból; mert a minisztérium önmaga kívánván a tág körökbeni megvita
tást, azt nem egyoldalulag és korlátoltan érthette, és mert érvektől és 
az igazságtól csak az fél, ki amarra hallgatni nem, emezt pedig el
nyomni akarja. A Pesti Napló a többségé, a többség pedig jelenleg a 
minisztériumé lévén, a minisztérium azon szándéka ellenében, hogy a 
kérdés megvitattassék a Pesti Napló ellenző állást nem foglalhatott.

E szerint—azonban minden panasz és sérelem nélkül— oda vagyunk 
terelve, hogy a füleki vasút kérdésében, ezen röpiratban nyilatkoz
zunk annyival inkább, mert Volny ur közlött hirlapi nyilatkozatában 
tett Ígérete folytán adatokkal istápolt bővebb czáfolatát, „E m- 
l é k i r a t  a g ö m ü r i  v a s ú t  ü g y é b e  n“ czim alatt azóta 
szinte röpiratban adta ki, és Pestről az 1867-ik év november 28 ikáról 
egy más, ez ügyre vonatkozó röpirat is jelent meg, következő czim- 
mel: „ N e h á n y  szó  az é p í t e n d ő  g ö m ö r m e g y e i  v a s ú t  
ü g y é b e n *

Ezen röpiratok lenyomása már felesleges, mert azokra azért hi
vatkozhatunk bátran, minthogy azon kezekbe osztattak, melyekbe mi 
3; röpiratunkat eljuttatni kívántuk. — Az Emlékiratra az adatok és 
számok mezején, alább adatik válasz szakértő férfiak által; mi csak 
ezen ellennyilatkozatnak bocsájtkozunk megbirálásába, mely a mel
let, hogy a gyári világban tekintélyre vergődött toliból származott, 
egyúttal az elvi ellenvetések összegét magában foglalja.

Azt mondottuk, hogy ezen hirlapi czikk az illető körökben valódi 
botránkozást okozott nem tartalmának mint látandjuk üressége, ha
nem g á t o l n i  a k a r ó  szándéka miatt. Ugyan is :

Ha egyik iparos vidék, a másik ellenében, ha egyik iparág a 
másik ellenében a vasutat magához közelebb vonni akarja s ezért 
teljes erejéből küzd, értjük, természetesnek találjuk. Van bizonyos 
határ, melyen belől az önzés megbocsájtható, melyen belől érvénye
síthető elv : hogy mindenki legközelebb áll magához.

Azonban hogy égj iparos vidék, mely vágyait már kielégítve 
találja, feljajduljon és ellenzéket képezzen, az ellen, hogy egy másik 
iparos vidék is élet feltételeit keresi és segedelemért folyamodik, ez 
megmagyarázhatlan. — Talán czikkirónak, mint iparosnak oly bő 
alkalma volt eddig az ipar országos előmozdításának jótékonyságában 
részesülni, talán annyit talált már e tekintetben megtörténtnek, meg
tettnek,—a mit az állam sem mer állítani:— hogy magának az iparnak 
kebeléből szükségesnek látja felkiáltani „hű szolgám, elég volt.“

De menjünk a tárgyhoz •'
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Mint a nem haraugozhatás 32. oka közül „a nincs harangunk** 
a harminczegy okot teljesen feleslegesé teszi, úgy a kérdéses nyi
latkozatnak végül felhozott érve: hogy a rozsnyó-füleki vasutat, 
mint „ l e h e t e t l e n t  k í v á n n i  n e m szabad, “ feleslegessé tette 
az ugyanazon forrásból származott emlékiratot.

Az emlékiratnak kibocsájtása tehát már egy döntő érv azon 
állítás ellenébe, hogy a rozsnyó-füleki vasút lehetetlen.

Miért is volna lehetetlen ? vizsgáljuk meg azon okokat melyeket 
a nyilatkozat szerzője, ezen merész állításának igazolására felhozott.

Mindenekelőtt a nyilatkozat szerzője bevallja, hogy a gömöri 
vasút összeköttetését Fülekkel ő is pártolta. Ha pártolta méltán meg
sértésnek vehetné, ha pártolásának okát egyebütt keresnők, mint 
abban: hogy a füleki összeköttetést a gömöri országos ipar jelen és 
jövendő kifejlése élet kérdésének tartja. Köszönjük az igazságnak, 
ezen őszinte és nyilvános elismerését. Ha pártolta, pártolta a minisz
teriális tervezet azon intentiója ellenében, mely a hatvan-miskolczi 
vonal kiépítése által a gömöri vasiparnak, csak mellékes kielégítését 
tűzvén és tűzhetvén ki czélul a gömöri ipar jogos igénye kielégítését 
gátolni, vagy odábozni akaró szándékát elárulta. Köszönjük ismételve 
őszinte és igazságos beismerését annak: hogy a füleki összeköttetés 
a miniszteri tervezetnél üdvössebb és czélszerübb:

Bevallja továbbá azt is, hogy ezen üdvösb és czélszerübb össze
köttetést jelenleg is pártolná, oly feltétel alatt azomban, hogy ezen 
terv a pest-miskolczi egyenes összeköttetés helyébe lépjen. Pártolását 
tehát mai nap is nem lényeges ok miatt, hanem egy önkényes felté
tel nem teljesitése miatt tagadja meg. Igazságos és méltányos-e a jó 
és igaz ügynek pártolását oly feltétel nem teljesitése miatt megtagadni, 
mely feltétel a méltányosság tűz próbáját ki nem állja. Mi czélja 
lehet ugyan is a gömöri vasipar érdekének abban, hogy a pest- 
miskolczi egyenes összeköttetést gátolja ? ha az nem azon szándék
ból épitettetik ki, hogy az ő, a minisztérium által is elismert jogos 
igényeit industrialis szárnyvonalához semmivé tegye? A hatvan mis- 
kolczi vonal csak épüljön bátran és gyorsan, annak czélja és rendel
tetése nem a gömöri ipar fejlesztése, hanem előállítása, az egyenes 
összeköttetésnek Pest-Kassa és Lengyelország között.

Van annak saját vidéke, mely a forgalmi contingenst szolgáltatja 
neki, mely ha teljesen elegendő nem lenne is, annak kiépítése a fő
vonal megröviditésének érdeke által mulhatlanul követeltetnék; és 
okvetlenül ki fogott volna épitetni, lett légyen Grömörben vasipar
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vagy nem ; a czikk szerzője tehát az elismert igaz és jó ügytől 
pártfogását igen hitvány alapon tagadja meg, midőn csak is ezen 
megingatott önkényes feltételének nem teljesültére hivatkozik, Argu- 
mentatiójával pedig azt, hogy afüleki összeköttetés kivánása lehetetlen
ség volna éppen nem bizonyította, de bizonyította azt, hogy a minisz
teriális tervezetnek a competensek közül, ezen egy pártfogója is, 
azt helyesnek, a másiknál előnyösebbnek el nem ismeri és csak mint 
kisebb rosszal mint a jónak csak is k ü l ö n  é r d e k e  s z e m p o n t 
j á b ó l  s u r r o g a t u r n á v a l  elégszik meg.

Egyébbiránt, az eddig czáfoltakkal nem is a lehetetlenséget 
akarta még czikkiró igazolni, hanem csak lelkiismerete azon követelé
sének engedett, hogy a jó és igaz ügy megtagadásának indokolási 
szükségét mentegetésével megmutassa.

A gömör-füleki összeköttetés lehetlenségét czikkszerző először 
azzal, kívánja indokolni, hogy a kormány és a képviselőház közös 
akarattal a pest-miskolczi egyenes vonal kiépítését elhatározta s 
ezen elhatároztátó.l ékes szóllással élném tereltethetik.

Legyen szabad kérdeznünk: kinek van szándékában az ország
gyűlést ezen határozatától elterelni? Nézetünket a hatvan-miskolczi 
vonalra nézve már röviden emlitettíik. Nem beszélünk mi a pest- 
kassa-lengyelcrszági vonal kiegyenesitéséről, vagy az ellen. Mi azon 
industritalis vonal megállapításához szolunk, azon industrialis vonal 
ügyében kérelmezünk, mely megalapítva nincs, melynek miniszte
riális kijelentés szerint „kívánatos? hogy az országyyülés s illetőleg 
az egész ország tanulmányozásának érdekébe bevonatván, az ügy 
tág körében alaposan megvitatassék.“ Mi még az ellen sem szóllunk, 
hogy ezen fővonalból Miskolczról is bocsásson be industrialis szárnyvo
nalat, mi csak azt kivánjuk, hogy az ország legnagyobb kincsét va s  
b á n y á i t  másik kiegészítő kincsével a k ő s z é n  b á n y á k k a l  
k ö s s e  ö s sze .  Kérelmünket, ha e czikkel végeztünk bővebben 
indokolandjuk. A pest- miskolczi vonal elhatározása miért tenne 
kívánságunk teljesítését lehetlenné? e szerint benem láthatjuk.

A lehetetlenség további indokául czikkszerző azt hozza fel, mi
szerint a minisztérium kötelessége lévén a rozsnyói toronynál valami
vel magasabb szempontból tekinteni az ügyet észrevette, hogy Gö- 
mör és a felső vidékforgalma nem csak Pest; de túlnyomó része 
iuiskolcz felé is tart.

Hogy a minisztérium észrevegye azt, miszerint Gömör és a felső vi
dék forgalma nem csak Pest, de Miskolcz felé is tart, azért nem kellet a 
rozsnyoinál magasabb brézói toronyra hágnia, mert azt mi szerény állá
sunkban szintén nem csak észrevettük,de óhajtásunk teljesül,ha a minisz-
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terium ezen - 7 -  czikkszerző biztosítása szerint — észrevett körülményt 
is figyelemre méltatja.

Ugyanis, ha azt a minisztérium észrevette, akkor nem mást vett 
észre, minthogy a gömöri és felvidéki forgalom k é t f e l é ,  tehát nem
csak Miskolcz felé tart. Ezt észrevéve pedig azt is észre vehette: hogy 
javaslatában, midőn csak is a Miskolczczal leendő összeköttetést jelöli 
ki, a pesti forgalmat, természetes iránya ellenére Miskolcz felé kény
szeríti, a nélkül, hogy a vasipar ezen bénító megterhelését, illetőleg 
a füleki összeköttetés megtagadását nem mondjuk szándékos elzárását 
alaposak, igazolni képes lenne. Másrészről azt is észrevette, hogy 
nem mi vagyunk azok, a kik a miskolczi forgalmat Pest felé, 
a Pestit Miskolcz felé te-relni kivánnók. Mi éppen ezen erősza
kos elterelés, a két irányú forgalomnak egy vonalra kényszerítése el
len jajdulunk fel. Mert, ha szabadnak hisszük is ilyesmit, csekélyebb, 
vagy privát érdekek ellenében, tiltakoznunk kell az erőszakos eltere
lés ellen, midőn az, az ország legnagyobb kincse: vasipara teljes ki- 
fejlésének országos és kiszámithatlan kárával szándékoltatik és mi
dőn mint két forgalom természetes iránya igazságos tekintetbe vételé
nek és kielégítésének mi sem áll útjában. És e tekintetben a fentidé- 
zett „ n e h á n y  szó"  tanúságára és érveléseire hivatkozunk. A for
galom kétfelé tartása tehát nem a mikivánatunknak, hanem a terve
zett, a renegát szerző által pártolt vonalnak, ha Fülekig ki nem egé- 
szitetnék m o r á l i s  l e h e t e t l e n s é g e  mellett szóll.

Harmadik okul kivánatunk ellenében czikkiró azt hozza fel, hogy 
a minisztérium tudja, hogy az állam üres pénztárai megnem enged
hetik, hogy minden tervezni „akaró11 kedvéért egyik vasutat, a másik
nak építése által paralysálja.

Nem lévén a minisztériummal közelebb összeköttetésbe nemtud- 
juk az állampénztárai mennyire üresek , vagy nem? azt mégis 
tökéletes bizonyossággal tudjuk, hogy a magas minisztérium pénztári 
álapota daczára, a gömöri vasipar kifejtésére több mértföldre terjedő 
industrialis szárnyvonalat tervezni és javaslatba hozni magát képes
nek találta. És mert teljesen osztjuk czikkiró azon nézetét, hogy 
üres pénztár nem engedi meg, minden tervezni akaró óhajtását, habár 
az, például Murány felé kalandozna is kielégíteni, az üres pénztári 
állapot tekintetéből mi azon következtetésre jutunk, hogy kétszer na
gyobb okunk van a minisztérium és az országgyűlés előtt, az iránt 
folyamodni, hogy az országos csekély pénzerő, csakis a legmagasb 
országos szempontok tekintetbe vételével és csakis a bevallott és 
kitűzött czélra: az országos ipar előmozdítására, és ne, — a mi annak 
meggyilkolása lenne— egy rövid pályavonal kamatjának biztosítására



használtassák fel. A kegyes olvasó reméljük észrevette, hogy kivána- 
tunk lehetlenségének beigazolására czikkiró az üres pénztárból keve
set meríthetett.

A jónak beismert ügytől eltérésének további mentségéül, illetőleg 
a tervezetbe megnyugvásának indokául végre azt hozza fel: „hogy 
ezen vasút hosszában is K azincztól Miskolczig igen hatalmas kőszén 
telepek terjednek el, a melyek a gömöri vas finomitási ipar minden 
terjeszkedési kívánalmait kielégíthetik.

Ha az illető körökben czikkiró gátolni szándékló fellépése ellen 
mint mondám megbotránko zás történt, növelte és jogosulttá tette azt, 
azon — nem tudom szelíd ebben nevezni,— merővak cynismus, mely- 
lyel czikkiró fenebbi sor ait leírta.

V. ur meri ezt mondani, Gömör megye hallatára? és az or
szág és minisztérium félre vezetésével ő kivánja a gömöri vasfinomi- 
tási ipart ezen kőszén telepekre, mint minden terjeszkedési kivánal- 
mat kielégítőkre utasittatni ? 0  az, a ki azon vasfinomitó gyári egy
letet, melynek főtisztje, midőn további terjeszkedésében figyelmét 
ezen kőszén telep és vidékre is fordította — alapos kimutatással arra 
birta, hogy a kőszéntelepek és a vidék lakói nem kedvező viszonyai
nak tekintetéből korántse a kazinczi vonalon, mely az országút és 
Miskolcz közelsége által, az idő szerint, különben előnynyel kínálko
zott, hanem inkább Nádasdon, a félre eső vidékek legrejtettebbikén 
építse finomító gyárát, és most ő meri, azon port az ország szemébe 
vetni, hogy a kazinczi kőszéntelepek a gömöri vasfinomitási ipar, 
minden terjeszkedési kívánalmait kielegithetik.

Annak, kit ezen körülmény fel nem világosított, ez indokra vonat
kozólag többet hasztalan beszélgetnénk.

Azonban végén csattan az ostor, czikkiró a gömörfüleki vasút 
összeköttetésnek a halálos csapást, a következő sorokban kivánja 
megadni, kérdezvén: „Komolyán hihető-e, hogy a kormányt és az 
országgyűlést reá lehetne venni a gömör-füleki vasút kiépítése által 
a gömöri és az ezen át közieke dő északi részek tetemes forgalmát egy 
egyenes miskolcz-pesti vonalt ól elterelni, és azt hosszú évekre minden 
jövedelmezési feltételek tői megfosztani az állam s az adózók nem 
csekély terhére ?*

Ezen kérdésre szivesen felelünk és megmondjuk, mit hiszünk. 
Mielőtt azonban azt biztosan és határozottan tehetnők, meg kell iga
zitanunk azon hamis tételeket, melyek e kérdésbe szövettek és melyek 
az egyenes választ lehetlenné teszik.

A kérdésb en ugyanis két szó t. i. az e g y e n e s  és e l t e r e l n i
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hamisan van alkalmazva. A ntst-miskolczi vonal egyenes, azt kétség
be nem hoztuk, sőt magunk is teljes erőnkből olyann k állítjuk, 
azonban, hogy a gömöri és az ezen át közlekedő északi részek pesti 
forgalmának a miskolcz-pesti egyenes vonala lenne, határozottan 
tagadjuk és egyszerűen a térképre utalunk, És miután ez igy van 
és nemmásképen az elterelni szó szinte hamisan alkalmaztatik, mert 
elterelni, csak az egyenes útról lehet a görbére és nem viszont.

Hamis és megigazítandó állítás továbbá, hogy a gömör-füleki 
vasút kiépitése által, a pest-miskolczi helyesebben hatvan-miskolczi 
vonal, minden, m o n d d  m i n d e n  jövedelmezési feltételektől meg- 
fosztatnék. Megfosztani bárkit és bármit, csak attól lehet, a mihez 
jogos igénye van. Hogy ezen forgalomhoz a miskolczi vonalnak nem 
jogos, de csak méltányos igénye is lehetne, azt czikkiró nem hogy 
beigazolta volna, de annak ellenkezője mellett szolgáltatott bizony
ságot, bevallván: hogy a kérdéses forgalom érdekében, a gömör-füleki 
vonalat pártolta.

Ezen helyre igazításom után a kérdésre következőleg felelünk : 
Mi komolyan hisszük, hogy a kormányt és az országgyűlést nem 
csak rá lehet venni, de hazafiui és bölcs belátásnál fogva nem is 
szükség rá venni, hanem önmagától intézkedendik, hogy a gömör 
füleki vasút kiépitése által, a gömöri és az ezen át közlekedő északi 
részek tetemes forgalmának egyenes medréből a görbe miskolcz-hat- 
vani vonalra elterelése és e r ő s z a k o l á s a  meggátoltassák.Mi komo
lyan hisszük, hogy a hatvan-miskolczi vonalnak különben is vannak 
jövedelmezési feltételei, és hogy az adózók érdeke nem a hatvan-mis
kolczi rövid vonal biztosított kamatjának csekély összegű pótlása 
megtakaritásában, hanem a l e g n a g y o b b s z e r u  o r s z á g o s  i p a r  
m i l l i ó k a t  t e r e m t ő  t e l j e s  k i f e j l e s z t é s e  által lesz való
sággal tekintetbe véve. Ezen feltevésünk alaposságának megbirálá- 
sára pedig, az egyetemes Haza, és az egész miveit Világitéletére hi
vatkozunk.

És tudja-e czikkiró ur? hogy ha ez nem igy vclna; hanem 
ú g y  v o l n a , a  m i n t ő  á l l í t j a  i d é z e t t  s o r a i b a n  — a ma
gas minisztérium ellenében, — a ki ez ügyben még ártatlan, mert ter
vezett javala^át országos m egbirálás alá bocsátotta — azon keserű és 
alaptalan vádat formulázta, hogy a magas minisztérium, a hatvan 
miskolczi vonalat az országgyűlés által elfogadtatta, megalapitatta, 
holott az, m i n d e n  l e h e t ő  jövedelmezési forrás nélkül szűkölkö
dik, és sovány táplálékot csak úgy nyerhet, ha a füleki vonal elzárá
sával a gömöri ipart halálosan megsebzi.

Ebből pedig ismét az következnék, hogy midőn a magas minisz-
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terium „Magyaroi zág vasút hálózata* tervezetében • -y nyilatkozott: 
„lehetetlen, hogy a kormány a gömöri kiterjedt vastermellésre és iparra 
gondját ne fordítsa* továbbá: „Hazánkban a g ö m ö r i  v a s t e r 
m e l é s  ál l  e l s ő  r e n d b e n ,  s ezt tekintve, m é 11 ő z h é t  ren n é 
v á l i k ,  ezen bár in spécié industrialis vonal megállapítása* ezen 
nyilatkozata csak frázis volt valóságos szándékának elpalástolására, 
mely abból állott, hogy a miskolcz-gömöri vonal megalapítása és a 
gömör-füleki vonal elzárása által, a m i n d e n  jövedelem nélküli hat- 
van-miskolczi vonalat táplálhassa, keresztül vihesse.

Mit gondol? ezen vádak ellenében képes lenne-e a magas felelős 
minisztérium magát megvédeni; ilyen eljárás nem szülne-e országos 
botrányt? Nem mondhatnók-e a minisztériumnak: Követeltük volna, 
hogy tiszta bort öntsön poharunkba, és — ha úgy volt — mondta 
volna ki világosan, hogy szeme előtt nem a gömöri vasipar kifejlesz
tése, hanem a liatvan-miskolczi vonal biztosításának érdekében, a gö
möri ipar tributariussá tétele lebegett.

Azonban ismételjük ez n i n c s e n  i g y ;  mert a mondottak 
szerint nem lehet igy. Nem a mi kívánságunk tehát, hanem azon f e l 
t é t e l e k  l e h e t l e n e k ,  melyekből annak kényszerű m e g t a g a -  
d á s á t czikkiró kiokoskodhatni vélte.

A nyilatkozatnak egyetlen árva érvét sem hagyva czáfolat és 
figyelem nélkül, iratunk polemikus részét befejezzük. Nem szerettük 
ezen mezőt; de mellőznünk lehetetlen volt, mext már csak a viták 
közepébe szólván be, az odadobott ellenvetéseket félre tolni köteles
ségünk volt. Külömben pedig az ellenvetések negatiója egyúttal po- 
sitiv állításokra és a kérdéses tárgy bővebb felderítésére is szolgál
tatván alkalmat, alázatos kívánságunk a gömör-füleki összeköttetés 
üdvös és szükséges voltának további indokolását megkönnyitette 
rövidebbre szabta.

Azon kérdés eldöntéséhez egyik ipar ág a másikhoz képest or
szágos szempontból, melyik sor rendben áll? Egyik vagy másik 
ipar érdekében az állam mennyit lát szükségesnek és mennyit képes 
tenni? elismerjük, nekünk érdekelteknek nem első sorban vau sza
vunk. Azonban szerénytelenség nélkül igényelhetjük, hogy midőn az 
állam és kormánya, ezen kéi’désekben,— a gömöri industrialis vonal 
javalatba hozatalával,— már döntött — az országos ajánlat, segedelem, 
vagy áldozatnak,— a kitűzött czélra a gömöri vastermelés felvirágzá
sára — miként leendő legüdvösb alkalmazásához első rendben hozzá 
szólhassunk. Kétségen kívül lévén az, hogy az illető legjobban tudja 
és érzi, minek van hiával és helyi körülményeit legjobban ő ismeri.
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Hogy ezen hozzá szólhatási jog az érdekeltek által bőven igénybe 
vétetett, a hírlapi czikkek az idézett két röpirat és jelen soraink iga
zolják; úgy annyira, hogy kérnünk kell: miszerint abból, hogy — 
a különböző érdekek el nem hárítható önzésénél fogva — ezen indus
trialis vonal külömböző iránya felett közöttünk pro et contra erős 
küzdés folyik, a magas országgyűlés és minisztérium, ne azt követ
keztesse,— a mit, a „Nehány szóft szerzője a 16-ik lapon sejteni enged 
hogy azon vasút talán felesleges, mert egyiknek igy a másiknak 
amúgy nem kell, hanem következtesse azt, a mi való, hogy Gömör 
megyének három négy völgye is van, melynek mindegyike külön 
industrialis vonalra nem épen jogosulatlan igénynyel bir, és követ
keztesse azon nagy érdekeltséget, mely bői kitűnik, hogy ezen vasút 
annyira kell, és a n n y i r a  m i n d e g y i k n e k  e g y a r á n t  ke l l ,  
hogy az államnak csak azon intézkedése lehet üdvös, mely az álta
lunk kérelmezett vonallal, nem valamelyiket külön talán egészen, 
hanem mindegyik völgyet egyaránt legméltányosabban és lehetőleg 
teljesen kielégíti.

Ezen általunk kérelmezett vonal pedig a t o r n a l l y a - f ü l e k i  
ö s s z e k ö t t e t é s .

Előre bocsátjuk, hogy nem indulunk ki szukkeblüségből: semmi 
észrevételünk az ellen, hogy az országgyűlés és magas kormány, ha 
eszközei nem hiányoznak, ha a haza nagyobb kára nélkül teheti s a 
haza érdekében kellő sor rendben teendi, ám építsen vonalakat egyes 
gyárcsoportok érdekeinek is Murány, Tiszolcz, akár Ózdfelé. Egyik 
vagy másik völgy igényei ellen mi harczot nem folytatunk. Ami alá
zatos kérelmünk, annak jogos igényletén alapul, hogy mindenek 
előtt az e g é s z r e ,  az e g y e t e m e s r e  f o r d i t a s s é k  a f i g y e 
l em s azon erőt, melyet czélszertien az egésznek az egyetemesnek 
javára fordíthatunk, ne pazaroljuk e g y i k  r é s z l e t  k ü l ö n l e g e s  
j a v á r a ,  mert ha a törzsöt veszni hagyjuk hiában ápoltuk az egyes 
bár legszebb ágakat.

Ugyan azért mi épen nem ellenzük, hogy az országgyűlés és 
magas kormány, mint V. urnák mondani tetszett, ne a szerény 
rosnyai, vagy rimaszombati toronyról vizsgálja a kérdést, sőt alá
zatosan még arra is kérjük, hogy az óriás brézoi toronynál magas- 
sabb látpontból méltassa azt kegyes figyelmére.

És ez az oka, hogy ' az idézett röpiratoknak adatait és táblás 
kimutatásait becses: bizonyitékoknak tartjuk ugyan annak kimuta
tására, hogy a gömör megyei nagyszerű forgalom külön industrialis 
vonalat jogosan követel, de a gyáresoportozatoknak abban folytatott
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karczát, bár melyiké legyen a fontok többsége szerint kivivőit győ - 
zedelem — ezen vasút irányára nézve eldöntőnek nem tartjuk.

Midőn a haza a gömöri országos iparkifejlesztésére befektetést 
tenni határoz, azt nem szabad tennie, csak is egyedül a l é t e z ő  v i 
s z o n y o k  alapján, sőt inkább szemeit a közel j ö v e n d ő r e  kell 
fordítania. Áldozatát nem azért hozza, hogy csak conserváljon a ten
gőt éltesse, a mozgót valamivel gyorsitsa, hanem: hogy a szunyadozó 
erőket felköltve u j  é 1 e t e t is teremtsen, s a természet gazdag, de he
verő ajándékait értékesítse.

Hogy igy járhasson el, — mert csak igy szabad eljárnia — nem 
az eddigi erőködések vívmányait, eredményeit, — melyek végre is a 
közel mú l t b a n ,  az illetőkre kedvezőbb körülmények szüleményei 
— hanem azt is és p e d i g  f ő k é p e n  vizsgálat alá kell vennie, mi
csoda tényezők azok, melyeken a gömöri vas iparnak j ö v e n d ő ,  a 
külfölddel diadalmasan versenyző képessége alapúi, és ezen verseny 
képesség, meg tcremthetésének mik az eszközei? mik élet feltétele?

Hogy a gömöri vasipar alapját annak mesés gazdagságú vaskő- 
telepei képezik azt tudjuk. Tudjuk azt is, hogy a vaskövet finomított 
vas alakjában világversenyre, csak úgy és azon mennyiségben bo- 
csájthatjuk, a mint, és a miilyen mennyiségben annak előállítására, 
tüzelő . anyaggal bírunk. Vasköveink óriás gazdagsága, tehát csak 
értéktelen kincs, értékét a tüzelő anyag adja meg, és értéke kizsák
mányolásának mennyiségét, emennek mennyisége határozza meg.

Az országos ipar kifejlesztetésének e két anyag együtt; de c s a k  
e g y ü t t  életfeltétele, mely életfeltételhez, mint alaphoz járul a 
közlekedés biztossága és olcsósága, tehát az industrialis vasút vonal. 
De korántsem csak azért, hogy a termelést a verseny piaczra jutassa, 
hanem főleg és élőször azért, hogy a két tényezőt egyenesitve té r  
m e l é s t  á l l í t s o n  elő,  m e l y e t  a z t á n  p i a c z r a  v i n n i e  l e  
h essen.

Nincs az országban miveit ember, a ki nem tudná, nem hallotta 
volna, hogy mig leggazdagabb vastelepeink gömör felső vidékén van
nak egyrészről, másrészről a legjobb és leggazdagabb tüzelő anya
gok a Tarján környéki kőszén telepekben léteznek. De bármely ide
gen is, a ki szakértő és üzlet ember, ha csak egyszer is, ezen vidékre 
be pillanthatott rögtön észre vette ezt, és a magyar országi vas ipar 
kifejtésének tényezőit, e két anyag egyesítésében, össszehozásában is
merendi fel, és valóban fel is ismerte már.

Sokan fognak emlékezni, hogy az ötvenes években egy belga 
bankár társulat, mely otthon és Poroszországban, a legnagyobb mérvű 
vasgyártásban részes volt, betekintett hazánkban, hogy miliomainak
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nagy tömegét, a nálunk — képességéhez mérve — parlagon heverő vas
gyártás mezején gyümölcsöztesse. Hogy egyedüli czélját a vasgyári 
üzletet, azon óriás magaslatra emelhesse, melyre az képes, s melyet 
tökéinek nagy mennyisége igényelt, előleges lépésül, szóval a vasipar 
kifejleszthetésének alapjául azt látta szükségesnek, hogy a nógrádi 
kőszén telepet, a gömöri vasköteleppel összehozó, egyesitő, azontúl 
pedig a termelést jobbra és balra szállító industriálisnak nevezett,— ám
bár tervei szerint az nyolczvannyolcz milió frankot igényelt — vas
utat létesitsen. Szerződésre is lépett az ipoly-sajoi vasút társulattal a 
vasút építését felválalandó, de engedélyt nem nyert, mert a német 
minisztérium ez idő szerint a piaczot papitokkal annyira elhalmo- 
zottnak találta, hogy uj részvény papitok kibocsátását egy időre fel
függesztenie kellett. Ezen felül a magyar érzelem is nem rokonszen
vezett az ügygyei, mert a tervezett vonal nyugati szárnya az ország 
szivét, Pestet, elmellőzte volna. Az alap felnem épitetthetvén az alapra 
építendő industrialis vonal is elmaradt. Ez azonban jól volt igy. 
Igaz, hogy sok pénz jött volna be hazánkba 5 de mint nyereség talán 
még több vándorlóit volna ki. Ugylátszik, mintha az ég ebben útmu
tatást akart volna adni számunkra, m i k é p e n  k e l j e n  vas  é s k ő -  
szén t e l e p e i n k  é r t é k e s í t é s é t  eszközölni, és egyúttal megmen
tette az üzletet és annak országos nyereségét számunkra és a ha
zának.

Mindezek igy lévén, nézzük: mi akar most történni a z o n  f i r m a  
alatt ,  hogy a gömöri vasipar jogos igénye: az ország anyagi élő- 
haladásának e biztos kútfeje kielegitessék? Egy industrialis vonal ter
veztetik Miskolczról be Gömörbe, egy'azt teljesen megérdemlő völgybe, 
reményével a még messzebb bebocsáthatásnak, a z o n b a n  t e l j e s  
k i z á r á s á v a l  m é g  a r e m é n y n e k  is, — legalább mi homályos 
pontozását sem látjuk, — hogy ezen vonalból egy szárnyvonal nyu
gat felé fordúlhasson.

Ámulat fogja el a szakértőt, ügybarátot és hazafit, szóval mind 
azt, a ki a gömöri egyik, vagy másik völgy k ü l ö n l e g e s  é r d e k e  
által nem mozgattatik és hinni nem merné, ha a vasúthálózati terve
zet előtte nem feküdnék.

Tehát, úgy hiszi valaki a gömöri vasipar o r s z á g o s  n e m  k ü 
l ö n  é r d e k ű  előmozdítását eszközölni, ha Gömör megyét, Miskolcz
ról be egyik vagy másik északi völgybe fel úgy vágja ketté, hogy 
i pa r á n ak  é 1 et f el t é t e le i  t h a l á l o s a n  k e r e s z t ül  m e t sz v e 
a vaskő telepeket, a kőszén telepektől elválassza. Hiszen ez hid építési 
szándék, nem keresztül a folyamon, hanem a folyó hosszában. Tör
ténnék pedig akkor, midőn nem csak mint lehetőség, hanem már mint



tény áll előtte egy (2ÍH5 millió alappal) ezen életfeltételre alakult vas 
finomító társulat.

Azonban ez nem  l e h e t  i gy .  Nincs a világon érdektelen szak
értő és hazafi, aki akár üzleti szempontból, akár hazai, az adózók 
érdeke szempontjából, ezen lépést vagy ismeretlenségnek, vagy a 
haza anyagi károsításának ne nyilatkoztatná.

D e n i n c s e n  is i gy .  A minisztérium a haza politikai átalaku
lásánál még ma is tartó sűrű, nagy és nehéz munkája közben, ostromol- 
tatva az anyagi téren is gyorsan teendők szüksége által, mielőtt e 
kérdésnél magát kellőleg tájékozni, és az illetőket kihallgatni ideje 
lett volna, e vonalat c s a k  t e r v e z e t k é p  j a v a l l o t t á ,  kimond
ván: „miszerint kívánatos, hogy az eg ország e fontos kérdés tanul
mányozásának érdekébe bevonassák, s az ügy tágkörökben alapo
san megvitatassék.'1

Nincs tehát még elveszve Semmi, mert az országgyűlés és minisz
tériumnak keze megkötve nincs, mert a „ N e h á n y  szó*  szerzője 
szerint is „a közlekedésügyi minisztérium nem kívánhatott minden 
tekintetben v á l t  ó zha  11 an vonalirányokat megalapítani*;— de ha 
keze kötve volna is, meg kellene azt oldalnia, mert'- „játszani ily drága 
kincsek nem adattanak,“ mert nemzeti becsérzetünk és belátásunk 
nem koczkáztatásának érdeke követeli, hogy az ipar előmozdítására 
szándékozott cselekedeteink egyike felett se dúdolhassa senki: — a mit 
a vastelepeknek a kőszéntől elzárásakor tehetne, hogy „szegény magyar 
tulajdon vérébe vert'csapot, hogy rajta a nagy világ két fülre kaczagott.“

Azonban mindez talán, csak a magas látpontból lehet ig y ; 
alant pedig, megyei szempontból másként van a dolog ?

Korántsem. Vegyük elő a „Nehány szót.“ E röpirat a gömör- 
füleki összeköttetést, melyet m i s k o l c z  t a r j á n i  vonalnak nevez 
s melyet gömörmegyére nézve közgazdászati tekintetben is e l s ő  
h’e 1 y r e tesz, oly alapos érvekkel támogatja, hogy azok tanúságára 
bátran hivatkozhatunk, s csak azon tévedését igazitjuk meg, mely 
szerint az összekötő pontot Tornallya helyett — Rimaszombat s a 
völgy torkolatok mellőzésével, hihetőleg csak is a Tornallya-Rima- 
szombat közti helyszín előtte ismeretlen voltából — Lénárdíalura he
lyezi.

De gyerünk a helyszínére, vegyük kezünkbe a mellékelt térképet, 
és igen közelről látni fogjuk, miként Gömör vármegye, az Osgyántól 
TornallyánakRozsnyóra vezető állam-útvonal által, csak nem derékon 
akkép metszetik keresztül, hogy balra terméketlen, de iparos hegyei 
völgyei, jobbra pedig termő síkjai terülnek el. Látandjuk továbbá, 
hogy Gömör megyének ö t g y á r  i p a r o s  v ö l g y e  van,  mely öt
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völgy, a hegységek t a siktól elválasztó most emlitett vonalba öt 
k ü l ö n b ö z ő  p o n t o n  s z a k a d  be, és pedig az első völgy a 
tiszolczbrézoi, Rimaszombatnál; a második ratkó-balogi Tamásinál, a 
harmadik murány-jolsvai Tornallyánál, a negyedik csetncki, Pel- 
süeznél; az ötödik a dobsinai és dernői, Rosnyónál.

Midőn tehát mi a t o r n a l l y a f ü l e k i  ö s s z e k ö t t e t é s t ,  az 
állam útvonal mentében, a gömöri hegységek aljában, a megyének de
rekán keresztül, mi n d  az öt v ö l g y n e k  t o r k o l a t á t  é r i n t v e  
kivánjuk, nem vagyunk sem egyik, sem másik völgynek apostolai, ha
nem minden különleges érdekfélre tételével, c s a k  is az o r s z á g o s  
é r d e k e t  ezen országos iparág teljes, tökéletes, és minden irány
ban lehető kifejleszthetését tartjuk szemünk előtt.

Gömör megyében minden most megnevezett völgyet megillet 
egy szárnyvonal; mégis jön az mindegyiknek saját erejéből, csak 
az állam az a l a p v o n a l a t ,  az  i g a z s á g  m é l t á n y o s s á g  és 
o k s z e r ű s é g  követelményei szerint húzza meg, húzzaJki.

Ha eltekintünk is attól, hogy a vas kőtelepeket, a kőszéntele
pekkel össze nem kötni, sőt egymástól elmetszeni b ű n n e k  t a r t 
juk,  a gömöri industrialis szárnyvonalnak, bár melyik, a fülek-dob
sinai alapvonalba ágazó völgybe bebocsátása ellenkezik a méltányos
sággal és okszerűséggel, mert mig az igy kiválasztott völgynek kü
lön, a többi négy irányába méltánytalanul és jogtalanul kedvezmé
nyez, ezen kedvezményezése, azért is okszerűtlen vólna, mert bárme
lyik völgynek különleges teljes kifejtésére forditott költségek nem 
szolgáltatatnák azon eredményeket, melyeket az egyetemes gömöri vas
iparon, azaz mind az őt iparos völgyön, a g ö m ö r - f ü l e  ki  ö s s z e 
kö t  t été s ál t al  eszkőzlött, bár nem teljes mértékű, de már igy is 
nagyszerű lendítés eszközölhet és eszközölni fog. Ehhez járul, hogyha 
Gömör megye, az industrialis vonal által Miskolzról be,valamelyik észak 
keleti völgybe metszetnék keresztül, ezen egy völgynek lenne ugyan 
vasútja, — bár ez is Pest felé csak kerülettel, és a hatvan miskolczi 
vonalnak s z o l g á l ó j a  k é p e n  — de?; az egyetemes gömöri vas
iparnak, az ipar más ágainak, és a gazdászati érdekeknek nem lenne. 
Az igy ketté hasitott megyének, három negyedrésznyi nagyobb te
rülete,—mely ezen industrialis vonalat, csak Tornallyánál, vagy Put- 
noknál érhetné tengelyen — oda lenne kényszeritve, hogy, mint sem 
személyesen, vagy árujával,— ha már egyszer tengelyre rakta azt—■ 
Tornallyáig vagy Putnokig s onnan Miskolcz felé barangoljon Pest
nek, linkább a tengelyen nem csak Fülekre, de Tarjánra sze- 
kerez, s czélját közelebb érte el. Egy tekintet a térképre, erről min
denkit meggyőzhet.
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Ellenkezőleg, a tornallya-ftileki vonal kihúzásával a fentebbi 
hátrányok mellőzése mellett következő előnyöket érünk el.

E l ő s z ö r  a gömöri vaskő telepeket összehoztuk a nógrádi 
kőszén telepekkel, és igy a gömöri vasipar, nem völgyenkinti, de 
egyetemes óriási legteljesebb kifejlésének mellőzhetlen alapjait meg
vetettük.

M á s o d s z o r  Görnör megyét derékon metszettük keresztül. 
Valamint tehát a személy forgalmat tettük kedvezőbb helyzetbe, úgy 
a gazdászat érdekeit is, a pálya körébe bevonva, a megyének min
den iparos völgyét, azon előnyös helyzetbe hoztuk, hogy mindenik 
s a j á t  t o r k o l a t á n a k  l e g e l s ő  p o n t j á n ,  a vaspályát igénybe 
veheti.

H a r m a d s z o r :  a Gömör megyei forgalomnak bevallott kétfelé 
Pest és Miskolcznak tartó útját, mindegyik völgynek saját torkolatá
nál, mindegyiknek csak nem egyenlő távolságban, mindkét irányban 
Pestnek úgy, mint Miskolcz Debreczennek a legkedvezőbb ponton 
nyitottuk meg.

N e g y e d s z e r .  Az állam terhére egyik völgynek sem adtunk 
a másik felett jogosultlan előnyt, mindegyiknek igényeit mind két 
forgalom irányban egyenlő mértékben elégítettük ki. Ennélfogva 
azt,amit az „Emlék irat“ szerzője — azon esetre, ha ő neki és társai
nak az állam a murány völgyébe külön vonalat épitteni szíveskedik — 
e l é g  n a i v  v o l t  javaslatba hozni: hogy a többi völgyek magok erejé
vel kössék az ő v o n a l á h o z  magukat, mi már, az alapvonal ily 
módon letevése után jogosan remélhetjük és követelhetjük, hogy 
ezen állami vonalhoz, k ö v e t e l t  k é p e s  é g é n  él f o g v a ,  minde
gyik völgy magát saját erejével kösse össze.

Ö t ö d s z ö r :  a minisztérium által jelenlegi erejéhez mérve, ezen, 
industriának szánt, mintegy 16 mértföldnyi vonalat, nem tettük egyik, 
vagy másik völgybe beszorult z s á k u t e z á n a k ,  hanem ö s s z e 
k ö t ő  v o n a l n a k ,  mely mig a gömöri ipar minden méltányos kő * 
vetéléseit kielégíti, egyszersmind a b á n y a  v á r o s o k a t  Gömörrel 
Debreczennel Erdélylyel legközelebb érintkezésbe hozza.

Mindezek igy állván, s alaposan megsem támadhatók lévén, mi 
lehet annak oka, hogy ezen vonal, nem hogy első sorban, de még a 
bizonytalan jövőre is tervezetbe nem jött? Más érvet ellenében nyil
ván felhozva nem tudunk, mit azon megczáfoltat V. úrtól, mely 
abban culminál, hogy a hatvan-miskolezi vonalat, az o d a  e r ő s z a 
k o l n i  szándékolt forgalomtól megfosztaná. Valóban, a ki megenged
hetőnek hiszi, hogy a gömöri vasipar, csak úgy pertangentem vétessék 
figyelembe, a ki pláne az adózók érdekében követeli, hogy az or-
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szágos legnagyobb!) ipar bilincsekbe veressék, csak azért, liogy a 
hatvan miskolczi vonal jövedelmének biztosítása végett t r i b u t a -  
r i u s a  legyen és a ki ezen végczélra szánt vonalat, m ég  e k k o r  is 
a gömöri ipar industrialis vonalának nevezi, az vagy nem bir képes
séggel az ügyhöz hozzá szólni, vagy annyira érdekelt, hogy nevetsé
ges volna hozzá szólni.

Suttogva, mert ki merne ily absu domot nyiltan kimondani — 
azt is emlegetik, hogy az akadály onnan származik; mert ezen vonal 
p a r a l e  11 lenne.

Azok kedvéért, kike kérdést tüzetesen nem tanulmányozták ésju- 
rantin verba magistri, szabad legyen kérdeznünk: váljon melyikkel? A 
Pest-Kassa- Lengyországival bizony nem, sem kiindulási, sem végpont
jára nézve, a Pest-Losoncz- OJerbergivel szinte nem, sem kiindulási sem 
végpontjára nézve; — ugyan mellyikkel tehát? Talán a közbenső hatvan 
miskolczi vonallal ? — Hogy a h a t v a n  m i s k o l c z i  vonal, mely 
kiindulási és végpontját nevében hordozza, hogyan lehessen paralell 
a f ü l e k  t o r n a l l y a i v a l ,  mely kiindulási és végpontját szinte 
nevében hordozza; nem bírjuk felfogni. Mi úgy látjuk, hogy egy 
vasútvonal Pestről kiindulva Hatvannál kétfelé ágazik, egyik ágával 
Oderberg, a másikkal Kassa felé. Hatvantól tovább, az egyik főág 
Füleknek bocsátana be Göm örbeindu s t r i a l i s  szárny vonalat ,hogy 
onnan fel és le való irányában, az oda gravitáló forgalmat felszed
hesse; a másik Hatvanból kiinduló kassai ág pedig Miskolcznál 
bocsájt be i n d u s t r i a l i s  s z á r n y  v o n a l a t  Gömörbe, hogy 
Kassa felé fel és Debreczen felé le való irányában, az oda gravitaló 
forgalmi contingenst felszedje. És ezt mind a két fővonal a pest-kas
sai úgy mint a pest-losonczi saját érdekében jogosan teszi, egyik a 
másikat ebben jogosan nem akadályozhatja. A mint nem is hallottuk, 
hogy az északi vasútvonal az ellen, hogy az állam Miskólczról indus
trialis vonalat bocsát be Gömörbe és a Tarjánnak gravitáló,- a „Nehány 
szó“ szerint 470000 mázsát— tőle elfordítani akarja f o r g a l m a  pá
r á i  y z á l á s a  miatt panaszkodnék. Úgy látszik ilyen bölcseségre és 
méltányosságra a hatvan-miskolczi vonal keres privilégiumot. Azonban 
quod uni justum alteri aequum és hanc veniam damus petimusque vi- 
cissim. Avvagy az éjszaki vasút forgalmát paralyzálni szabad, de" a 
hatvan-miskólezi vonalét nem?

De ha a hatvan-miskolczi vonal kamat biztosítása mellett érde
kelve van az állam; nincs e miliókkal érd ekelve az éjszaki vasút 
mellett is. A gömöri forgalom tehát bár mellyik irányban jöjjön 
Pestre az állam vasút érdeki haszna mindegy, akár a réven akár a 
vámon nyeressék. De nem mindegy az ország érdekében, hogy ez.
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e l s ő r e n d ű  iparága előmozdításával vagy elnyomásával történ
jék e?

Mi tehát paralell vonalat nem látunk, mert ha a hatvan-miskolczi 
vonalnak, a hatvan-fülek-tornallya-miskolczi vonal paralell vonala, 
akkor paralell vonala lesz a hatvan-miskolczi vonalnak, a hatvan-fü- 
lek-szucsány-poprád-kassa-miskolczi vonal is, mert Hatvanról kiin
dulva, a mint egyenesen ellehet jutni Miskolczra, a ki k e r ü l n i  akar 
eljut oda, ha barangoló kedve úgy tartja Fülek Tornyaljának is, vagy 
Poprád-Kassának is. Nem hisszük azonban, hogy akár személy, akár 
áru létezhessék, mely H a t v a n t ó l  M i s k o l c z  fel  é, vagy Mi s 
k o l c  z t ó 1 H a t v a n  f e l é  tartva,  akár ide, akár oda menet e g y e 
n e s  út j á r ó l ,  a gömöri industrialis szárny által 1 e t e r e 11 e t né k.

Nem gyanúsítunk senkit, eddig is nem a személyekkel, hanem a 
személyek érveivel volt dolgunk, most is csak azon k ö r ü l m é n y r e  
kivánunk alázatos figyelmeztetést tenni, hogy azok, kik az ügy iránt 
szeretettel viseltetnek, kik a helyi viszonynyal tökéletesen ismerősek 
és nem  é r d ' e ke l t e k ,  látván, hogy a gömör-füleki összeköttetés 
i n d o k o l a t l a n u l  nem csak mellőztetik, de Füleknek a tarján-lo- 
sonczi vonal kiépítésénél — költséges vóltánál fogva — az éjszaki 
társulat által s z á n d é k o l t  e l k e r ü l é s é v e l ,  mint egy örök időre 
meggátoltatni is czéloztatik, önkénytelenül, azon gondolatra jutnak, 
hogy valami r e j te 11 ok o k n a k k e l l  1 e nni,  melyek ezen össze
köttetésnek örök elzárását követelik.

Minthogy pedig senki sem lehet a bölcseség egyedüli s csalha
tatlan forrása; mi távolról sem hozzuk kétségbe, hogy l e h e t n e k  
a l a p o s  o kok ,  mellyek ezen összeköttetés ellen harczolnak, de melye
ket mi elme tehetségünk egyszerűségével f e l f e d e z n i  nem bírtunk, 
nem birunk.

Ám legyen! l)e a haza  s z e n t  n e v é b e n ,  melynek éredeké- 
ről s anyagi felvirágozása egyik életfeltételéről van itt szó: kérjük, 
követeljük, hogy n a p f é n y r e  v e l ü k .  ítéljen felettük az ország 
és országgyűlés; szóval minden elfogultlan! Mi nem ostromoljuk az 
államot felesleges s erőfeletti kiadásokért, a mi ellen a „ N é h á n y  
s z ó“ helyesen tart leczkét; mi épen csak azt mondjuk, hogy a mit 
tenni bir és mellőzhetlen teendőnek bevallott, azt ne félszegen, ne e g y 
v ö l g y  kjü 1 ö n l e g e s  érdekében, hanem országos érdekben az 
e g y e t e m e s  g ö mö r i  i p a r  érdekében tegye meg.

Különben pedig, ha kimuttatatott, hogy nem a pararell alapta
lan kifogása, n^m a hatvan miskolczi vonal jogtalan a d ó z t a t á s i  
pretensiója, hanem a ha z a  az e g y e t e m e s  a d ó z ó k  é r d e k e  
k ö v e t e l i  azP:
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hogy a vaskőtelepek nem hogy összeköttessenek, hanem inkább 
elválasztassanak ; —

ha a haza., az egyetemes adózók érdeke követeli azt., hogy dis- 
ponibilis erőnket, melylyel már is, az egyetemesnek az egésznek nagy 
fendíiletet adhatunk, csak egy völgy k ü l ö n l e g e s  é r d e k é r e  
pazaroljuk;

ha a haza, az egyetemes adózók érdeke követeli azt, hogy a gö
möri industrialis vonalat oly módon igyekezünk húzni, hogy mig 
egy részről, az egyetemes vasipar követelésének sem felel meg, más
részről a megye két harmad részének, más ipar és gazdászati érde
keit is figyelembe nem véve, azt a megyében létező vasút daczára 
tengelyen kényeritse Tarján felé,

ha mondjuk bebizonyitatik, hogy mindezt a haza, az egyetemes 
adózók érdeke követeli, mi azon vigasztalással: hogy felszólalásunk 
által nem csak magunk megnyugtatását, de az országos megnyugta
tást is kieszközölhettük, megadjuk magunkat s a legyőzőitek fájdal
mát türelemmel viselendjük.



IX

„Mit kell Magyarországnak tennie, 
„hogy a leggazdagabb és boldo
g a b b  országok egyikévé legyen ? 
„nem hiányzik erre semmi más, 
„mint a közlekedési eszközök ele- 
„gendősége, és nagy piaczok."

„L a Francé'*.

Közelebb két röpirat jelent meg.
E gyik : „ N e h á n y  s z ó  az é p í t e n d ő  g ö m ö r m e g y e i  

v a s ú t  ü g y é b e n "  — névtelenül.
Másik: „ E m l é k i r a t  a g ö m ö r i  v a s ú t  ü g y é b e n "  Volny 

Jósef rimamurányvölgyi vasgyár egyesület főfelügyelőjének és töb
beknek aláírásával.

Vizsgáljuk egyenként:
„Gömörmegyének legfőbb érdeke : Pesttel mennél szorosabb és 

„rövidebb összeköttetésbe jönni" — és:
„Egy Gömörmegye tarján-pesti vasúti összeköttetés fontosságát 

„Gömörmegyére nézve, közgazdászati tekintetben, legelső helyre 
„tesszük.11

„Csak aki a megyében több ideig tartózkodott: érzi igazán annak 
„hiányát, hogy a megye az ország szellemi, ipari központjával szoro
sa b b  összeköttetésbe mindeddig nem jött.11

Ezen szavakkal szolgáltat elismerést, a „Nehány szó“ szerzője, 
megyénk minden rétegeiből felhangzó azon óhajtásnak, hogy: „vas
úti kapcsolatunk Pesthez, Salgó-Tarján felé eszközöltessék.“

Kifejti továbbá, — és igen helyesen! — hogy „csak egy mis- 
„kolcz-sajóvölgyi, de •• fülek-tarjáni kapcsolattal kiegészitett vonal 
„tenné lehetővé Gömörmegye minden jelentékenyebb részének, hogy 
„idővel — vagy most, ha szükségét érezné? — környékét ezen vas
ú tta l és általa az ország belsejével, saját erejéből, csekély országos 
„támogatással, szorosabb kapcsolatba hozza."

Ú gy látszik: szerző szemei előtt egyetemes érdekeink tiszta vilá
gításban tűntek fel? mig: fejlődhetési képességünkről, — (melynél 
nagyobbat egy megye sem mutathat fe l!) — valamint a fülek-sajó 
völgyi kapcsolatnak többféle lehetőségeiről: homályosabb sejtelemmel
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bírhat? máskülönben alig lenne magyarázható azon megdöbbentőig 
lehangoló prognosticon, melyet a gömöri pályák forgalmi kimutatá
sainál kilátásba helyez! valamint azon eljárása is, mely szerint: „egy 
horka-miskolczi és lénártfalva-füleki összeköttetést jelez egyedül 
képesítettnek arra, hogy: a helyesen fölismert és elősorolt előnyöket 
megyénknek megadja.

Az országos és világkereskedelemnek vannak bizonyos központ
jai, melyeket a vevők megkeresnek, a termelőknek s eladóknak saját 
káruk nélkül elkerülniők nem lehet.

Ilyen országos központ hazánk fővárosa: „Buda-Pest.“
Ilyen világkereskedelmi kapcsoló pont „Oderberg*.
Megannyi csomópontjai a helyi érdekeknek: „vidéki városaink."
Ezen központokkali összeköttetésünk nemcsak kívánatos! de 

égetően szükséges is, s természetes érdekünk követeli, hogy ezen köz
pontokkal a lehető legrövidebb, — tehát legolcsóbb! — utón kapcsol
tassunk össze. Elismerjük mindazonáltal, hogy: nem kevésbé kívána
tos a tiszavidékének is egybeköttetése a felvidékkel, és azért hálás 
köszönettel fogadjuk el. a m. kormány által tervezett „ m i s k o l c z -  
r o z s n y  ó - d o b s i n a i "  vonalat,azon megjegyzéssel, hogy : e vonal ,  
lia: „ e g y  t or na 1 y a-r im a-sz o m b a t-fü l e k i* k a p c s o l a t 
tal ,  — mely megyénk főpiaczait egymással is összekötné! — k i 
e g é s z í t t e t i k :  m i n d e n  i g é n y e k e t  t e l j e s e n  k i e l é g í t .

Eléretnék ezáltal egyenes és olcsó összeköttetése, a rozsnyódob- 
sina völgyi vasércz telepeknek, s megyénk minden vidékeinek ! a neo- 
grádi kitűnő kőszén területtel, minek fában máris szűkölködő me
gyénkre ; drága faszénnel dolgozó gyárainkra, s uj — nagyobbszerü! 
— gyárak keletkezésére : jótékony következései el nem maradhatnak.

Biztosíttatnék kapcsolatunk a szepességgel és mindazon bánya
városok lakóival, kik századok során át, gazdasági terményeink biz
tos vevőiül bizonyultak és előre látható, hogy: előbb utóbb hazai for
galmunk nagy részben észak-német hon felé fog irányulni, nagyon 
előnyös volna tehát gazda és iparos közönségünkre nézve, nemcsak a 
bányavárosokkal, de azon túl, az észak-német forgalom csomópontjá
val „Oderberg“ -gel jönni olcsó és biztos összeköttetésbe. Mert : — 
(szabadjon a Budapesti szemle 1865-ik évi IX. füzetének 253-ik lap
járól, Lónyay M. ur szavait idéznünk !)

„Gyakran azon 10 — 15. krnyi különbség, mely a szállításnál 
„mázsánként a rövidebb vonal által természetesen elő áll: bizonyos 
„körülmények és ár különbségi viszonyok közt: a kivitelnek lehető
ségét fel tételezi* — (ismét 258-ik lapon.) —

4
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„Mennyivel élénkebb lenne a forgalom, s a termelőre, és keres- 
„kedőre nézve biztosabb, és nagyobb haszonnal járó, ha sokkal rövi- 
„debb vonallal lehetne egyenesen, olcsóbban, „Oderberget", az éjszak 
„német forgalom ezen kapcsoló pontját elérni !il

Hivatkozunk a mellékelt térképre, melyből kiviláglik, hogy: a 
kiindulás — vasiparunk tekintetétől — mindig csak Gömör Kis
hont felső részeiből! történhetvén: az általunk indítványba hozott 
„tornallya-rimaszombat-fülekr1 vonal, akár Pest, akár Miskolcz felé 
megyénk minden völgyeiből előbb érhető el, mint a lénártfali kapcso
latnál, tehát ennél rövidebb tehát előnyösebb is !

Ezen vonalnak a legjobb építési anyagok, u. m. agyag, kő, fa, és 
vasfélék: közvetlen szomszédságában vannak, tehát a lénártfala-fü- 
leki vonalnál sokkal kevesebb fuvar költséget vész igénybe.

Nem kevésbbé növeli ezen vonal jelentőségét azon körűimé y, 
hogy egyesült megyénk — kiválóan földmiveléssel foglalkozó n — 
délnyugati részének főpiacza, Rima-Szombat, csak is ezen vonal ál
tal óvható meg a bizonyos hanyatlástól, p-dig ezen haladni vágyó ! 
a közérdekért lelkesülni, s — ha kell ? — áldozni is, nem csekély 
mérvben képes, és kész város, mely a magyar akadémiára, és nemzeti 
színházra tett alapítványai; a tervezett felső magyarországi gazdászati 
iskola javára felajánlt páratlan áldozat készsége, minden időben és 
viszonyok közt, tettekkel is igazolt, — s országszerte ismert! — 
haza, és tudományok iránti szeretető; iparos népének szorgalma, sőt 
helyzeti fekvésénél fogva is ! — (mely szerént hivatottnak látszik : a 
közelében felzaklatni czélzott magyarnemzet ellenes áramlatok ellen
őrzése, és ártalmatlanná tételére) — annyi figyelmet bizonnyal 
megérdemel, hogy nyomós indokok nélkül, sőt — mint alább ki fog
juk mutatni! — egyenesen nemzetgazdászati veszteséggel: ki ne ha
gyassák a vasúti combinátióból.

Valóban csodálni lehet, hogy ezen vonal, mely a szokottnál költ
ségesebb építményeket egyetlen pontján sem igényel; mind ez ideig 
elkerülte a vasút tervezők figyelmét! holott — kétségtelen előnyei 
mellett, — két irányban is létesíthető u. m. Tormallya, Oldalfala, 
Dapsipuszta, Kálosa, Mihályfalva, Uzapanyit, Tamasi, és Bakti pusz
tán keresztül Rimaszombatig mindenütt völgyeken vezetve; vagy pe
dig — fél mértföldnyi rövidétéssel! — a Dapsi pusztáról egyenesen 
Rakottyás Tamásinak tartva: két keskeny hegy gerincz átvágásával 
— (lásd a térképet!)

Ugyan ezen kétféle lehetőség áll rendelkezésre Rima-Szombattól 
Fülekig is : u. m, a guszouai torok felé némi csekélyebb átmetszések
kel, vagy Várgede felé a már tracierozott völgyeken.
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A „Néhány szó“ szerzője által a lénártfala-fülek-pesti összeköt
tetésnek 10 — 34. száztólira számított rövidebb volta a miskolcz' 
pestinél, az általunk jelzett vonal által, — a rozsnyó-dobsinai legje
lentékenyebb tömböt illetőleg, — még fokozódván, csak azt kíván
juk hozzá tenni, hogy: az igy nyerhető 7 — 10 mértföldnyi előny 
pest-fiumei összeköttetésünknél is szerepel, pedig a vasiparnak nem 
szabad a hajógyárak, és tengeri forgalom nagyobb mérvű igényeit 
számításából kifeledni, annyival kevésbbé ha — mint a rozsnyó 
dobsinai kerületnek — a legkitűnőbb pát vasércz áll rendelkezésére, 
melynek alapján első sorban van hivatva, és képesítve, hogy a vas
ipar legújabb vívmányait — u. m. a Bessemer aczél készítést! — 
Salgó-Tarján környékén életbe léptetve: áltáljában minőség tekinte
tében is sorompóba léphessen, bár mely külföldi versényzővel.

Egy tekintet a megye térképére, legmeggyőzőbben mutatja, hogy 
gazdag érczhegyeink elhelyezése által, sokfelé korlátolt, — több, 
mint 40 mértföldnyi öszhosszaságu! — csinált utaink: csak a „rozs- 
nyó-pelsőcz-tornallya-rima-szombat-pesti" á l l a m  u t közvetítésé
vel kereshették, és találták is fel századok óta, természetes egybe- 
folyásukat.

Mintán pedig egy ezen államuttal párhuzamos! — (térké
pünkön vörös színnel kipontozott:)— s a fentebb előadott előnyökkel 
biró vonal áll rendelkezésünkre: azt hisszük, hogy úgy a m. kormány 
intentioi; mint önnön érdekeink irányában is: tartozó kötelességet 
teljesítünk, midőn az általunk tervbehozott „ t q r n a l l y  a- r i m a 
s z o m b a t  - f ü l e k i  k a p c s o l a t  f o n t o s s á g á t :  s z á m o k  d ö n t ő  
é r v e i v e l  is, m e g k í s é r t j ü k  b e i g a z o l n i :

Gömör Kishontnak ez idő szerinti forgalmát — (rendelkezé
sünkre álló biztos statisticai adatok alapján!) — következőleg ad
juk elő.

A. K I V I T E L .

N y e r s v a s b a n .............................................................mintegy 600,000 m.
Finomított vasban „  225,000
Mindenféle fanemüekben ....................................  ,, 100,000
Papiros ............................................................................................„  12,000
Cobalt, antimon bőr, gyapjú, méz, viaszk, marha,

szürposztó, vászon, dohány, ü v e g .............................. ......  . 40,000
Vaskő-Diosgyőrre ................................................................... .....  40,000

Összesen 1,017, OOOm, 1,017,000



28

B. B E H O Z A T A L .
S ó ........................................................................................................ m. 32,000 in.
Gabona neműek, főzelék, 350,000 mérő, =  80 font „  280,000
Rongy a papírgyárakba....................................................   „ 60,000
Nyers bőr . : ................................................................................   10,000
Szalonna, haj, f a g y ú ....................................................................   20,000
Méz, vászon, bor, szesz, marha, bolti áruk. „  50,000
F a sz é n .................................................................................................. „ 140,000
K őszén ...................................................................................................  80,000

Összesen 672,000 m. 672,000

C. Á T V I T E L
Gabna, főzelék, (Szepes T o r n a fe lé ) ........................................... 75,000 m.
Marha, szalonna, bor s vegyes áru czik k ek ......................... 30,000

Összesen 105,000 m. 105,000. 
Összes forgalom 1,794,000

Ezen összes forgalom eloszlik 3 irányra következőképen :

I. CtÖMÖR f e s t i  i r á n y .
a. K i v i t e l .

N y e r s v a s ........................................................................   m. 160,000 m.
Finomított v a s ................................................................................   190,000
A  fanemüek egy harmada...............................................................„ 33,000
P a p i r o s ............................................................................................ „ 8,000
Vegyes czik k ek .................................................................................  20,000

Összesen 411,000m. 411.000

b. B e h o z a t a l .
Gabona N ó g r á d b ó l...............................................................................  40,000 m.
N y e r s b ő r ..................................................................................................8',000
F a g y g y ú ........................................................................................................ 4,000
F a s z é n .......................................................................................................  70,000
K ő s z é n ....................................   50,000
R o n g y ...................................     20,000

Összesen 192,000 m.192,000

e. Á t v i t e l .
Szepes s Torna megyékbe . . . . . .  . . . . 20,000 20,000

Összes forgalom ez irányban m. 623,000



II GÖMÖR MISKOLCZI IRÁNY.

Finomított vas 
Fanemtiek 
Papiros . .
Vegyesek . .
Vaskő . . .

a. K i v i t e l .

. . m. 35,000 m.

. . „  67,000

. . „ 4,000
. . „  20,000
. . „ 40,000

Összesen 166,000 m.166,000

b. B e h o z a t a l .

S ó .............................................................................................................  32,000 m.
Gabona, főzelék . .    240,000
Nyersbőr ...................................................................   2000
Szalonna, b á j .............................................................................................16,000
Vegyes czikkek.....................................................................................  50,000
F a s z é n .................................................................................................  70,000
K ő s z é n ................................................................................................... 30,000
R o n g y ..................................................................................................  40,000

Összesen 480,000 m.480,000
c. Á t v i t e l .

A  szomszéd m e g y é k b e .............................................................
Összes forgalom a Gömör miskolczi irányban

85,000 m. 85,000 
. . . 731,000

Nyersvas

III  ÉJSZAK I IRÁNY.
.................................................................... 440,000 m. 440,000

Ezen összes forgalomból a m. kormány által tervezett m i s -  
k o 1 c z-r o z n y ó-d o b s i n a i vonal következő tételekre tarthat számot:
1. Az egész Gömör Miskolcz közti forgalom . . . m. 731,000 m.
2. A  Gömör Pest közti forgalom %  része . . . .  „  415,300

Összesen „  1,146,300 m.

Minden mázsa teher után egyre-másra mérföldenkint
két krt. számítva lesz a miskolcz-rozsnyó-dobsinai
vasút egy mérföldének teherszállítási bevétele . . . 22,926 fnt.
ehhez személyszállításra circa 1 5 % .....................................  3,438 „
s igy egy mérföld bruttó bevétel . . ...............................  26,364 „

Ezen vonalra nézve feltehetjük, hogy egy mérföld épités
bele k e r ü le n d ...............................................................................  280,000 fba.
Ennek 5 %  évi k am atja .............................................................  14,000 „
Üzleti költségekre v é v e .......................................................  16,000 „

Lesz összesen 30,000 fnt.
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Ezen szükségletet összehasonlítván a fennebbi bruttó bevétellel, 
kitűnik, miszerint az állam e vonalat mértföldenkint évente 30,000 
— 26,364 —  3636 fttal pótolni fogná.

Megemlítjük azonban, miszerint e hiány is csökkenne, mihelyest 
a dobsina iglói ut ki lesz építve, mely mind a személy, mind a teher 
szállítás növesztésére határozott befolyással leend.

Nézzük már most, mit jövedelmezend ugyanezen vonal, ha az 
általunk ajánlott t o r n a l l y a  - r i m a s z o m b a t - f ü l e k i  kapcsoló 
ággal kiegészittetik.

Ez esetben 3 irányban kell a forgalmat számításba venuünk u. m.
I. Miskolcz-rozsnyó-dobsinai.
II . Dobsina-rosnyó-füleki.
III. Miskolcz-füleki vonalokon.

" n T I-
A  miskolcz-rozsnyó-dobsinai vonal forgalmát képezendi:
mint fent az e vonalat illető forgalom egész összege . . . 731,000
Ezen mázsa mennyiséget az egész vonal 15.34 mértföldnyi
hosszával szorozva teszen mázsamértföldet. ........................................... 11,213,540

'. .11. . . . '. '.
A  d o b s i n a-r o z s n y ó-f ü 1 e k i irány fogalmát képezik :

a) fentebbi kimutatás szerint a gömör-pesti irány egész összege 623,000
b) Ez esetben az eddig éjszak felé menő nyersvas akár a nó

grádi kőszéntelepekhez; akár pedig —  az éjszaki vaspálya segítségé
véi — külföldre : mindenképen e vonalat veendi igénybe. 440,000

c. A  fennebbieken felül minden bizonynyal felvehető hogy a 
kőszén szállítás Gömörbe legalább 200,000 mázsával növekedni fog 200,000  

. Összesen 1,263,000
Ezt az egész vonal 12.81 mértföld hosszával szorozva teszen 

mázsamértföldet . ................................................................................ ...... . 16,179,030

III.

A miskolcz-füleki vonal forgalma a következő: Nográd, Hont és 
Bars megyék felső részének, egész Zólyom és Thurócz megyéknek, 
népességük arányában szükségelt összes só mennyisége, továbbá eddig 
is nagyobbrészt a rimaszombat-losonczi piaczok közvetítésével fe
dezni szokott első szükségleteik u. m. gabna,bor, vágó s vonó marha, 
zsir, szalonna, sertés, az évenkint szokatlan mennyiségben áthajtatni 
szokot erdélyi juhok, gyapjú, rongy, papír, zsaluzsanyi tégla sat.—  a
városok statÍ3tikai kimutatásai s z e r i n t ............................... 350,000 m.

Ezt a miskolcz-füleki vonal 13 mértföldnyi hosszával szorozva
teszen mázsa mértfőidet............................................................. ...... ___4i550^000
s igy az egész vonal forgalma mázsaj mértföldekben . . . . .  31,942.570

A z egész vonal hossza Miskolcz Rozsnyó Dobsina . . 15 ’34 mf.
Tornalya, Rimaszombat, F ü l e k ...........................................5~50 ,

■•b0: J  Összesen 20 ‘84 „
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Lesz tehát, ha mázsa mórt földenkint egyre másra 
mint fent 2. krt számítunk az ege'sz 20.84 mfd bruttó- 
bevétele teherszállításból 31,942,570 X  2 =  . . . 038,851 fnt. 40 kr.
vagyis egy mértföldnek a bevétele 638,951.40 — . 30,655 ,,

2q 84
ehez ismét személyszállításra 15% . . . . . . . 4598 „

Összesen 35253 „
bruttó bevétel reménylhetö minden egyes mföld után.

Miután már most nagyobb akadályok hiánya tekintetéből felte
hetjük, hogy ezen egész vonal mértföldenként nem fog több befektetést 
igényelni, mint a számba vett 280,000. ftot: nemcsak az tűnik ki, 
hogy ezen kapcsoló vonal kiépitése által nem növekednék az állam 
terheltetése, de világos az is, h ogy : a g ö m ö  ri p á l y á k ,  — kevés 
idő múlva, a szabad verseny által várható élénk forgalom folytán, — 
az á l l a m  g a r a n t i á t  c s a k  m o r á l i s  t á m o g a t á s u l  veen-  
d i k  i g é n y b e .

„Nehány szó“ szerzőjének a magyar északi pályához intézett 
azon figyelmeztetését, hogy:„k ü 1 ö n ö s f i g y e l m e t  k e l l e n e  e z e n  
ü g y  e l d ö n t é  s é r e  f o r d í t a n i a 0 mert: a b e s z t e  r e z e  b á n y a i  
ö s s z e k ö t t e t é s n e k  c s a k  a g ö m ö r i  k a p c s o l a t  s z o l g á l 
t a t n a  t ú l s ú l y t ,  e g y  du n!a - g a r a m  v ö l g y i  ö s s z e k ö t 
t e t é s  f e l e t t ;  valamint következő tételét is: „az  o r s z á g n a k  is 
é r d e k é b e n  á l l a n a  e z e n  — (gömöri) — v o n a l  k i é p i t é s e ,  a 
m e n n y i b e n  a tar j án- pes t i  v a s u t t á r s u l a t  e l s ő b b s é g i  
r é s z v é n y e i  e g y  r é s z é n e k  b i r t o k á b a n  v a n 8 : részünkről 
is melegen ajánljuk megfontolásra! — Helyeseljük áltáljában „Nehány 
szó“ szerzőjének, többi, jó indulatu intéseit is! s őt magát velünk egy 
czélra törő szövetségesül üdvözölve! meg fog bocsátani, ha: a z t  e l
h i n n i  nem a k a r j u k ,  m i n t h a  — a kormány által építendő? — 
„b a t v a n-m is ko c z \u v o n a l n a k ,  — (mely nem Gömörmegye, 
hanem a „pest-kassa-przemischlei“ és „pest-miskolez-marmarosi 
egyenes kapcsolat végett épül) — azért: hogy jövedelmező legyen; 
s z ü k s é g e  l e n n e , a  g ö m ö r i v a s i p a r  és s z a b a d  v e r s e n y  
e g y  o l d a l ú  1 en y ü g ö z é  sére.  — ?—

** *

(Adatok vannak kezeinknél, hogy: az „Emlékirat1* alá Íróinak na
gyobb része, annak — az időközileg létre jött fu  s ió  utáni — szándé
kolt közzétételéről semmi tudomással nem birt, azt tehát nem is he
lyesli, és érette félelősséget vállalni nem hajlandó, ha tehát czáfola-
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tunkban az i feletti pontot néhol keményebben megnyomjuk: azt 
egyenesen, és egyedül az „Emlékirat" szerzőjének eljárása és iránya 
nem pedig személyek ellen intézettnek nyilvánítjuk).

Az „Emlékirat" szinleg sem tartja szükségesnek, aközohajtás, és 
érdekről tudomást venni'- hanem — sans  g e n e !  — megtámadja 
a m. minisztériumot, azon bátorságáért, hogy: szerzőnek Ilire, tudta 
nélkül, tervbe hozta a miskolez-rozsnyó-dobsinai vonalat. Bár mind
járt kész a bocsánatra, miután úgy látja, hogy azt ,,a közérdek sértési 
akarat nélkül tette", mert a bevezetésnél kijelenté, hogy „a terve
zetben kijelölt irányok , a közérdeknek megíelelőleg változtat- 
hatók“.

Ezen változtatási műtétéit, az „emlékirat11 szerzője, — a rima 
murányi vas egyesület kézzel fogható előnyére, s mások érdekeinek 
érzékeny sérelmével! — rögtön véghez is viszi, még pedig oly művé
szileg, hogy : mire a miskolcz sajóvölgyi vonalat, az óriás hegyektől 
körzött murányi katlan fenekébe elrejtenie sikerült: maga is mintegy 
kétkedve tekint körül, ,,váljon lesznek e sokan? széles nagy magyar- 
országban,kik az ő nem mindennapi merészségét megtapsolni, és tetemes 
pénzáldozattal is támogatni hajlandók" ?

Szoros helyzetében, — saját érdekétől elfogultan. — szebbnél 
szebb visiói támadnak.

És elkezd ábrándozni:
„Minden megyebeli utaknak; azon ígéret völgyébe leendő öszpon- 

tositásáról".
„A környező tar fejű hegyeknek • Besztercze-Oderberg felé. — 

(Sömmering-féle ?) — vasúti összeköttetéséről".
„Az osztraui koaksznak behozatalái’ól."
„A  neográd, — zólyom megyei nagy terjedelmű erdőségeknek 

felhasználásáról".
„S még számos egyéb, mind nagyon üdvös, és kívánatosnak lát

szó dolgokról".
De már abban nagyot csalódott, midőn megyebeli iparos társait, 

oly jámboroknak. (?) képzelte, hogy : egy illyetén X-et ü-nak tekin
teni, és hallgatag megadással bele fognának nyugodni! ?

Mert: ime ezek kétségbe vonják, hogy a m. kormány a közös 
megyei,sőt országos érdekek háttérbe szorításával a — (nemzet gazdá- 
szati szempontból különbben sem helyeselhető!?) — kincstári gyár 
ipar végett: oly költséges befektetésekre csak gondolna is ! m ig: egy 
tekintettel a térképre látják, hogy a rhonicz-brezova-jaszena és poj- 
niki gyárak: igen jó utón, s mindig lefelé haladva szállíthatják tér-

— 32 —
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ményeiket Besztercze-bányáig, hol nemsokára vasút álland rendel
kezésükre.

Látják: hogy a — szintén kincstári — tiszolczi vasgyár, hason
lóul mindig lefelé, jó állami utón haladva : veheti igénybe Rima
szombatnál, az általunk kérelmezett vasutat: Pest vagy D i ó s 
g y ő r  felé.

Látják: hogy a bujakoVai és herczeg Kóburgnak pohorellai; 
sőt: a nyustya, brézó és kokovai egyesületi gyárak is! szintén ezen 
állami ut használatával értékesíthetik legjobban a Rima-szombatná 1 
elérhető pesti egyenes összeköttetésnek 10 mföldnyi nyereségét! m ig 
másrészről: a sztraczenói;— (sőt a Koburgféle többi GaramVölgyI vas
gyárak is, melyek vaskő szükségleteiket legnagyobb részben a dob- 
sinai bányákból fedezik, tehát Dobsina felé olcsó vissza-fuvarral ren
delkezhetnek !) — a sztpesmegyei közel fekvő gyárak; a dobsinai 
páratlan! kobalt nikel bányák,*) és vasolvasztók; az oláhpataki; 
alsó sajói; henczkói; bettléri, dernői; bicskái; berzétei; szalóczi; vig- 
telki; taploczaij; csetneki; chizsnovizi; podhorai; í-őczei; gevliczei és 
poloszkai vasgyárak: mindegyenlően részesülhetnek a „dobsina-rozs- 
nyó-tornallya-rimaszombat-pesti“ összeköttetés által nyerhető 7 mért
föld előnyeiben.

Ezen kétkedők — a térképet látva! — nem hihetik el, h og y : 
Gömör Kishont természetszerű forgalmának százados szülötteit, — a 
megyei utakat, — a murányvölgybe lehetne — valaha! — csalogatni, 
vagy erőszakolni.

Ezek azt hiszik: hogy Nógrád megye jelentékeny erdőségeinek, 
a vasipar czéljaira felhasználása, sőt az osztraui koaksznak szállítási 
problémája is: megoldhatók a magyar északi vasúthoz való csatlako
zással.

Ezek úgy vannak meggyőződve, l’ ogy : szerző maga sem hiszi 
komolyan — sőt nem is szeretné! — az általa tervezett: miskolcz- 
besztercze-oderbergi vonalnak — (mely a miskolcz-kassa-oderber- 
g ivel: végpontjaiban azonos, futásában pár huzamos !) — Muránynál 
tovább építését, azonban már előbb láttuk, hogy ő csak saját érdekét 
tartja szem előtt, ezt ő Muránynál elérte; lássák aztán mások, hogyan 
mennek tovább.

Hogy azonban merész terve által igényelt, nagyobb költségek 
miatti aggályainkat eloszlassa; ritkított betűkkel figyelmeztet,-- miként •; 
a miskolcz murányi vonal 7%oo-ad részszel rövidebb, minta miskolcz- 
dobsinai (?) talán ez : önkény télén beismerése azon érdekek jogosult

* *) Ezen fém igen czélszerüen lenne felhasználható az állam részéről : váltó pénzek ve- 
retésére ? —



ságának, melyek Dobsina vidékén v a l ó b a n  l é t e z n e k ?  — no, 
de majd elfeledtük, hogy: szerzőnek az összehasonlításhoz hosszabb 
vonalra volt szüksége! s — miként felhordott minden adatai bizonyít
ják! — 0  a számokkal nagyon „el tud bánni \“

Pedig nem lett volna nehéz: a miskolcz-murányi vonalat rövi
debben és természetszerűbben vezetni! de a murányvölgyi tervező 
nem oda néz, a hova vág, neki nem elég, hogy az egyesület gyáraihoz 
speciális (maga is igy nevezi!) vasútja legyen, ő azt akarná, h ogy : a 
rozsnyó-dobsinai, főleg pedig ennek tarján-pesti összeköttetése, élebe, 
ne lépjen.

Elkövet ennélfogva mindent, hogy a murányvölgyi vasipar el
sőbbségét a rozsnyó-dobsinai tömb felett a t o n t  p r i x !  kierősza
kolhassa (noha maga is megvan győződve, hogy ezen utóbbi, majd 
két annyi terjeme és ércztelepeinek gazdagságával sokkal több ideig 
képes a vasipar fokozott igényeinek kielégítésére.)

Valóban nehéz kifejezést találni annak jellemzésére, miként tö
rekszik szerző, kimutatásai által a közönséget tévútra vezetni; m ert: 
nemcsak hogy oly ahnormis esztendőt választott, melyben — az ak
kori válság folytán, — az egész országban csökkent a vastermelés, 
(kivévén a rima-murányi egyletet és kincstári gyárakat, melyek saját 
finomítókkal bírtak!) hanem szerepeltet a murányi csoportozatban 
oly gyárakat is, melyek részint: úgy Dobsinával mint Muránynyal 
közlekedhetnek; részint pedig sem Dobsinával, sem Muránynyal nem 
közlekedhetn k! mig: a rozsnyó-dobsinai csoportozatbói, Csetnek völ
gyét semlegesnek decretálja? az újabban kiépült vigtelki és alsósajói 
olvasztókat pedig (melyeknek évi termelése 100,000 mázsa!) fel sem 
említi!

Összehasonlítás végett I. táblai mellékleten az összes felső ma
gyarországi nyers vas termelésnek 1864-ik évi összeállítását közöl
jük, melyből kiviláglik, hogy Grömör kishont az egésznek 77% száz- 
tóliját, ennek ismét Rozsnyó Dobsina 48% a murányi csoport pedig 
csak 29% száztóliját állitotta ki.

A már legyőzőttnek vélt: rozsnyó-dobsina völgyi vasipar 
hydra fejére még egy mestervagást koczkáztat szerző, a következő 
horoscep felállításával.

„A  rozsnyó dobsinai csoportozat vasipara kizárólag a nyers- 
avasra szorítkozik és termelésének nagyobb részét a sziléziai és mor- 
„vaországi gyárak fogyasztják, és még hosszú évek során fogják is 
„fogyasztani mert nyers terményeinek finomítása iránt az illetők még 
„csak tervben sem jöttek tisztába. 4 — — Habár ezen csoportozat ki-







„fejlődhetni képessége a vasfinomitás tekintetében tagadhatlan is, de 
„lehet-e okszerűen kívánni, hogy — ha bár nagyszerű, de kövite- 
„liikben annyi számtalan esélyesség által koczkáztatott tervek ked
véért — egy valóban létező, és kívánt irányban kifejtett ipar érde
keinek mellőzésével, vasutat építsen az állam ?a

Köszönet szerzőnek, hogy a rozsnyó dobsina völgyi vasipartól 
minden fejlődhetési képességet megnem tagad!

Talán azt sem fogja tagadni, hogy a jól számitó kertész gazda 
nem fogja ugyan elhanyagolni a már kifejlett gyömölcsöző fát sem, 
de kiválóbb gondoskodását a jobb fajtájú, szebb reményekre jogosító 
csemeték ápolására forditandja !

Hogy pedig az állam, mily esetekben és irányban lehet hivatva 
vasút építésre? ezen kérdésre legjobban megfelel V-ik Ferdinand 
magyar királynak, az 1841-ik év decz. havában kiadott kormány rende
letében előfoi’duló — (vasutak építésére vonatkozó) — követkeső tétele :

„ N e m  p é n z b e l i  e l ő n y n e k ,  h a n e m  m i n d e n e k  fe
d e t t  k ö z e l ő n y n e k ,  ne m a l e g k ö z e l e b b  j ö v e n d ő b e n  e l ő  
„ ál l  a n d ó j ö v e d e l m e z é s n e k .  h a n e m  i n k á b b  a t á v o l a b b  
„ l evő  a z o n b a n  a n n á l  h a t a l m a s j a b b a n  n y i l v á n u l a n d ó  
„ j ö v e n d ő n e k :  k e l l  h a t á r o z o t t a n  és s z a k a d a t l a n u l  s z e m  
„ e l ő t t  t a r t a t n i . “

Szerzőnek nyersvasunk finomítására vonatkozó aggodalmait,; 
eloszlatjuk azon közlés által, mi szerint: Gr. Andrássy Manó ő 
méltósága elnöklete alatt, múlt évi decz. hó 15-én Rozsnyón egy 
társulat, keletkezett, mely a nógrádi kőszén telepek közelében, egy 
oly kiterjedésű vasfinomitó gyárat épitend, mely — (két  m i l l i ó  
a l a p p a l )  — képesitve lesz a rozsnyó-dobsina vidéki nyersvas terme
lést, szerző által hosszú időre! Morva és Szilézia felé commandirozott 
utjából: a tarján-pesti irányba téríteni, mi által a „tornallya-rima- 
szombat, fülek — tarjáni vasút szükséges voltát első sorban indo
koljuk. De szabadjon még támogatásul a következőket felemlíteni:

Honi vasiparunk sem tökély sem terjedltségre nem érte még el 
„ne tovább-ját, ’s a rima murány völgyi vas egyesület főfelügyelője 
legjobban tudhatja: mennyire vannak saját piaczaink styriai vassal 
elárasztva ?

Ő tudja legjobban, hogy: az ózd-nádasdi vas alig fogja pótolhatni 
styriai vasat, és avval a bécsi piaczoncsak nagyobb árkülönbség mel
lett léphet fel.

Ő tudja legjobban, hogy a rozsnyó dobsina völgyi nyersvasból,
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neográdi kőszénnel készült finomított vas lehet egyedül képes a 
styriai vassal diadalmas versenyt kezdeni, miután kitűnő pátvas ér
ezőinkből előállított nyersvasunk hasonló, sőt részben jobb, mint a 
styriai, és hogy a neográdi kőszén oly jeles, hogy a sajó völgyi, — 
névszerint ózdi, és több hasonló — barna szenek, vele távolról sem 
mérk űzhetnek.

Ő tudja elvégre legjobban: miért harczol annyi erély és kitartás
sal, — és nem mindig nemesen válasz'ott fegyverekkel! — a „dobsi- 
na-i ozsnyó, tarján-pesti* egyenes vasúti kapcsolat ellen ?

Tény az : hogy a szabad verseny eloharczosa: hon és megyebeli 
iparos társait, minden módon szeretné elzárni a tarján-pesti vonal 
által legsikeresebben kezdhető szabad versenytől.

Tény: hogy a Bessemerezéshez csakis a Rozsnyó Dobsina vidéki 
pátvas bizonyult mindenkép alkalmatosnak, miről a Vitkoviczi gyár
ban jelenleg is ily feldolgozásra használt nyersvasunk tanúskodik, 
m ig: a Murány völgyi vasnak, csak a porosz gyárak legújabb vív
mányaira való hivatkozással erőlködik „az Emlékirat11 ez irányban 
némi jelentőséget tulajdonítani, holott több nemű próbák által eléggé 
meggyőződhetett, hogy az ő pát nélküli nyersvasa e czélra épen nem 
alkalmatos. Ennél fogva magyarországnak legfőbb érdekében áll: 
e z e n  n a g y  j ö v e n d ő t  i g é r ő .  — Rozsnyó Dabsina völgyi — 
i p a r á g  é l e t b e  l é p h e t é s é n e k  ú t j á t  ne m e l z á r n i ,  v a g y *  
n e h e z i t e n h  — mint a féltett Önérdek óhajtaná! — h a n e m  m i n 
d e n  t e l h e t ő  m ó d o n  e g y e n g e t n i ,  és e l ő s e g í t e n i .

Miután az „emlékirat forgalmi és terület fontossági adatait kellő 
mértékükre leszállítottuk :

Szabadjon befejezésül értekezésünket fővonásaibau még egyszer 
áttekintenünk :

1 A m. m i n i s z t é r i u m  á l t a l  t e r v b e  h o z o t t  ,,miskolcz 
rozsnyó-dobsinai“ v a s ú t  k i é p í t é s é t  — mint forgalmi szükség
letünk agyik részét — h á l á s  k ö s z ö n e t t e l  f o g a d j u k !

2. A magyar éjszaki pályának — világforgalmi nagy fontossá
gánál fogva! — előbb utóbb leendő kiépítését bizonyosnak tartva : 
a „t or n al y a-r i m a s z o m b a t-f ü le ki* k a p c s o l ó  v o n a l n a k  
az o r s z á g o s  v a s ú t  h á l ó z a t b a  f e l v é t e l é t ;  s a m i s k o l c z -  
s a j ó  v ö l g y i  v o n a l l a l  e g y  i d e j ű !  — k i é p í t é s é t  k é r e l 
m e z z ü k ! ! !
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Meg vagyunk győződve, hogy u g y  az o r s z á g g y ű l é s ,  
m i n t  a m. k o r m á n y ,  — menten minden egyoldalú befolyástól, 
— a z o n  m a g a s a b b  s z e m p o n t o k b ó l  f o g j a  e z e n  ü g y e t  
is m e g í t é l n i  és e l d ö n t e n i  : m e l y e k  f o l y t á n  l e h e t ő v é  
l ö n ,  h o g y  M a g y a r o r s z á g  — minden idegen beavatkozástól 
függetlenül! — s a j á t  a n y a g i  é r d e k e i n e k  v é d e l m e  és  ki 
f e j t é s é r e ,  l e g j o b b  b e l á t á s a  s z e r i n t  i n t é z k e d h e t i k .

— 37 —

Kelt Gömörben az 1868-ik év Január havában.
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Felső magyarországi vasgyárak termán

Vasgyári telepek neve Vármegye
GQ

Rhonitz kincstári
Rima-Murányi egyesületi
Koburg herczeg
Concordia Csetnek és Henczko
Betlér
Szalőcz
Plöszko
Oláhpatak
Csetnek Madarász
Chisnovoda
Podhora
Dobsina Koburg bérlete
Berzéte
Dernő
Lucska
Prackendorf
Szmizsány
Krompach
Merény Vagendrüssel
Béla Jósefvöigyi
Miszloka
Munkács
Pehérpatak
Dolha Rókamező
Bujakova Breznóbánya mellett
Diósgyőr
Antalótz
Hrádek és Lubocknya 
Czinobánya f 
Szvas Mózesfalva 
Paltzmann 
Gerlitze

I864-»k évben összesen
Vigtelke azóta működésben 
Alsó Sajó épülő félben .

Összegek

Terménye

Nyers
vasban

Öntés
ben

Máz s a

Gömör-Zólyom 5 179,732 18,016
Gömör 4 202,547 8,473

» 4 168,763 7,906
r> 3 87,036 1,039
n 2 91,903 934
n 1 33,970 —

n 1 35,265 —

n 1 46,313 312
» 1 32,268 4,416
n 1 15,719 11,558
» 1 30,001 —

1 45,377 144
5? 1 •25,178 —

Tona 1 30,108 5,203
1 30,925 664

Szepes 1 lfe,943 3,956
2 73,824 1,836
1 27,079 15,487
1 14,831 771

Zemplén 1 2,138 1,304
Abauj i 9,858 961

Beregli 2 11,480 2,929
Mármaros 1 7,606 5,189

» 1 4,757 926
Zólyom 1 8,818 4,188
Borsod 1 2,648 405
Ungh 1 7,701 —

Liptó 1 20,911
Nográd 1 19,492 1,728

Szathmár 1 3,633 716
Szepes 1 34,658 83
Gömör 1 25,000

47 1,348,482 99,144
Gömör 1 40,000

2 60,000
összege : 50 1,448,482 99,144

U

inek táblázati kimutatása 18 64-ik évben.
--

V aL S O 1 V a s z t ó k
G s 0 p o r t o z a t a Csoportozat összehasonlítás

PobsiiiiKosnyó f M u r á n y Külmegyei Dobsina Rosnyó és !Vlurány között

a nyersví öntés a nyers vas öntés a nyers vas öntés a nyersvas öntés a nyersvas öntés
'Ctí

C O GQ GO CO z a

- U z s a Máz s a M á s a Má z s a Mái s a

1
j

44, 4,504 3 89,866 9,008 1 44,933 4,504— — . —- 4 202,547 8,473 — — . 3 151,910 6,355
4 168,76 7,906 _ — — — — . 2 82,191 3,953
3 87,0í 1,039 __ — --. — — _ 3 87,036 1,039
2 91,9( 934 _ — — — — __ 2 91,903 934
1 33,9? — _ -- ' — — — 1 33,970

— —■ — 1 35,265 ----- — — - _ 1 35,265 —
1 46,31 312 _ — — — — —_ 1 46,313 312
1 32,26 4,416 _ — — — — _ 1 32,268 4,416

— — — 1 15,719 11,558 — — _ 1 15,719 11,558
— --- 1 30,001 — — — _ 1 30,001
1 45,37 144 _ — — — — _ i 45,377 144
1 25,17 — _ --■ — —• — _ 1 25,178 —
1 30,10 5,203 _ — — — _ 1 30,108 5,203
1 30,92 664 _ — — — _ 1 30,925 664

— — — — — 1 18,943 3,956
— — 1 — — — 2 73,824 1,836
— I | -- — — — 1 27,079 15,487— ~~í — — — . -- 1 ‘ 14,831 771
— — — — — 1 2,138 1,304
— __ __ — — 1 9,858 961
— — — — — 2 11,480 2,929 -
— j — — — — 1 7,606 5,189
— -- ' _ . -- __ ] 4,757 926
= —) — — --  " — 1 8,818 4,188
1 2,61 405 _ — — — —

— --| — _ -- . --- 1 7,701 —
— --■< — _ _ --- 1 20,911 —
— — 1 — _ — — 1 19,492 1,728
— -- '' — _ — — 1 3,633 7161-IL 34,65 83 _ --- --- • —■ — 34,658 83
— 1 — 1 25,000 — — — — —
19 -674,08 25,610 11 398,398 29,039 17 276,004 44,495 16 575,192 16,748 e 197,630 17,913
1 40,00 ■ 1 40,000
2 60,00 - 2 60,000

22: 774,08 25j6lÖ íT 398,398 29,039 17j. 276,004, 44,495 19 675,192 16,748 5 197,630 17,913




