ZEGLARZ POLSKI

Le navigateur polonais

PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogloszenia handlowe
20 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wediug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW,

ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuly umieszczone w pi-
$Smie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 13 zt rocznie, 6 zt
50 gr potrocznie, 3,25 zt kwartalnie,

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegolnem

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927: Rocznie w Kkraju
6 zi,
zagranica 6 zi, Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji,

zagranicag 11 zt; Poétrocznie w kraju 3 zi,
Belgji, Bulgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.HrS.), Francji,
totwy, Portugalji, Rnmunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zt, p6trocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1927 r. mozna abo-

ktore przekazywac nalezy do admi- nowaé ,Zeglarza Polskiego* réw-
nistracji ,,Zeglarza Polskiego. niez na poczcie.

Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, inz. mor. A. Ciechanowski, *** Cena 15 gr.
Nr.48. Rok wydania piaty. TCZEW, dnia 31 grudnia 1926 r. Ogoblnego zbioru  Nr. 153
DO NASZYCH SZANOWNYCH CZYTELHIKOW . ;Bisouie statkow owniez udo-

Wobec zwiekszenia objetosci naszego pisma z dn. 1 stycz-
nia 1927 r. prenumerata wynosi¢ bedzie: pocznie 6 zi,
potrocznie 3 zi, kwartalnie 1zt 50 gr.

Rocznik 1926, wraz z przesytka, 4 zt; 16 numerdw od 1. IX 1925
do 1. I. 1926 — 1 zt. Dalsze numery wstecz, az do 1. I. 1922 wysylamy
tylko naszym prenumeratorom i zbiorom bibljotecznym za poprzedniem
porozumieniem listownem.

Zwracamy uprzejmie uwage Szan. Czytelnikbw na ogtoszenie nasze
na ostatniej stronie niniejszego numeru, dotyczace ,Almanachu Zeglarza
Polskiego“ na 1927/28, ktérego cena znizona dla naszych rocznych prenu-
merator6w na r. 1927, oraz wspdlnych rocznych prenumeratoréw z ,,Morzem*
wynosi 2 zI 50 gr, wraz z przesyika.

Poprzednie wydania ,,Almanachu® (1923 i 25) sg catkowicie wyczerpane.

Od wydawnictwa.

Powstanie narodowejl floty handlo-
wej w ilosci 5 parowcow towarowych
'po, 3000 ton nosnosci, 6 holownikow
morskich i 14 lichtug morskich po 600
—1100 ton nos$nosci, po pieciu Jatach
trudnych i przewaznie bezowocnych
wysitkow, mato zrozumianych przez o-
got, stwarza nowe warunki ktérym
sprosta¢ _powinno nasze pismo.

W tej mysli powiekszamy od I-go
stycznia objeto$¢ naszych numeréw do
8—10 stron, oraz wprowadzamy state
ilustracje. Précz tego drukujemy tak
bedace na czasie, catkowicie przepra-
cowane trzlecie 'Wydanie ,,Almanachu
Zeglarza Polskiego® — 1927/28.

“Wi(ylsyfajac >g po Iznlizonej cenitei
Wszystkim rocznym eprenumeratorom!,

liczymy na to, ze liczba statych czy-
telnikdw sie p0W|ekszy umozliwiajac
dalszy rozwoj pisma.

Jaki bedzie uktad ,Zeglarza Pol-
skiego“ w szostym roku istnienia?

Na pierwszem miejscu utrzymane
beda sprawy wiasnejl zeglugi handlo-
wej, jak moirskiei tak tez wewnetrznej.
Marynarce wojennej udzielone bedzie
state mliejsce. Wszystkie dotychczaso-
we dzialy zostana utrzymane, i szerzej
rozwiniete. Dziat podrozy morskich i
sportu wodnego bedklie w r. 1927 po-
Swiecony przewaznie sportowi polskie-
mu, zaglowemu i motorowemu.

Przewiduje slie zatozenie statego dzia-
tu rybactwa morskiego, przy udziale
wybitnych przedstawicieli pracy nau-
kowej 1 organizacyjnej na tern polu.

wie fodzi) oraz wynalazkom praktycz-
nym w zakresie zeglugi bedzie udzie-
lone wiecej miejsca niz dotychczas. Za-
gadnieniom praktycznym astronomii i
r&aw;gacp bedzie poswiecony specjalny
zia

Sprawy pocztowe. Jak reklamowac
brakujace numery.

Z wyjatkiem abonentéw zagranicz-
nych ,Zeglarz Polski“ wysyta sie
wszystkim ~ prenumeratorom.  ,,przez
poczte,” bez opaski, sposobem wpro-
wadzonym od roku w catej Rzeczypo-
spolitej. Technika tego sposobu wyma-
ga wyjasnienia,, azeby Pp. Prenumera-
torowie droga najprostsza i wiasciwa
umieli dochodzi¢ zaginionych numerdw.

Prenumeratorowie X. Y. Z. z Pif-
czowa wplacili roczna prenumerate
»Z.P.*, pod naszym adresem, blankie-
tem P. K O, lub przez poczlte. Urzad
pocztowy w Piriczowie (,,urzqd oddaw-
czy*) otrzymuje z Tczewa 4 razy do
roku Kairte é)renumeraty z adresamil
X. Y. Z, wedlug ktorych co kwartat
rozdziela 3 numery ,Z. P.* nadchodzg-
ce od nas pod jedna opaska regularnie,
co tydzien do Pinczowa.

Stad oczywista, ze zaginione egzem-
plarze nalezy reklamowaé wprost u
listowego, wzgl. w ,urzedzie oddaw-
czym,” ktory zada w takich razach bra-
kujacego egzemplarza z Tcizewa. Re-
klamacja taka winna nastapi¢ w Kkrot-
kim czasie, a nie po miesiacach, kiedy
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mozna reklamowac jedynie listownie u
administracji pisma w Tczewie.

W poczatku kazdego kwartatu re-
klamacje listowne do .administracji pi-
sma sa wiasciwe (jak réwniez zmiany

Z EGLAR z

P O L S KII

adresow), gdyz przy sporzadzaniu
spisow przekazan mogg zaj$¢ niedo-
ktadnosci, za ktore poczta nie moze by¢
odpowiedzialna.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Jak odbyto sie podniesienie bandery
polskiej na Eierwszym ze statkdw han-
dlowych zakupionych we Francji. We-
dtug wiadomosci z Cherbourga ,,Wilno*
byto pierwszym z pos$rdd zakupionych
statkdw, na ktérym podniesiono ban-
dere polska. Podniesienie bandery od-
bylo sie w Caen, natychmiast po otrzy-
maniu defransyzacji, 18 o godzi. 16-gj
w obecnosci kdr. Pistla, kpt. Ste-ckiego
i konsula Samborskiego na rufie ,,Wil-
na“ po raz pierwszy ukazata sie ban-
dera polska. W 25 minuit pézniej paro-
wiec pod dowddztwem kpt. Stankiewi-
cza juz wyruszyt w droge do Cherboiur-
ga. ,Poznan“ pozostat jeszcze przez 2
dni na stoczni w Caen. ,Krakow* juz
czekat na ,Wilno“ i ,,Poznan“ w Che-r-
bourgu. Poniewaz statki majg odby¢
podroz do Gdyni razem, /odejscie ich
sie nieco spdznito.

Komunikat o stanie lodéw na Batyku.

Stan lodéw bez znacznych zmian,
gdyz nad Baittykiem pogoda w ostat-
nim tygodniu byta tagodna. Trudnosci,
z powodu lodéw, tylko nad zatokami
Botniicka i Finska, zresztg porty eston-
skie wolne od lodéw z wyjatkiem ujscia
Narowy. Na wybrzezu totewskim lod
notowany w Rydze i pod Steinort. O-
statnio oczys$cita sie od lodu Kilajpeda
i port Pitawa. W kanale krdlewieckim
cienka powitoka lodowa, pracujg tama-
cze lodow. Do Elblaga dostep mozliwy
tylko dla silnych parowcéw. Nasze wy-
brzeze wolne od lodow.

Komunikat o stanie lodéw na Bat-
tyku na 30 grudnia. Zachodnie wiatry
spowodowaly przesuniecie slie kry we
wschodnim kierunku. Warunki zeglugi
z powodu lodéw pogorszyty sie jedynie
we wschodniej czesci zatoki linskiej o-
raz w Moonsundzie. Port Helsingforsu
dostepny dla parowcow. Przed Raumo
mocny lod, pracuja tamacze lodéw. W7
Moonsundzie i okoto wyspy Kuno
mocny léd. Port Werder (Estonia)
zamkniety. Koto Wormsa pasma Kkry.
W dojazdach do Stockholmu mocny
!jé'd’ zegluga przy pomocy tamaczy lo-

ow.

Pochdd lodéw na Wisle. Przy silnej
odwilzy i wiatrach zachodnich kra od-
ptywa coraz rzadsza masa. 28-go po-
wyzej Torunia wytworzyt sie zator
chwilowy, ktérego $lady ponizej odbijg
sie  ponizej jedynie w postaci przej-
Sciowego Przyboru wody nieznacz-
nych rozmiaréw. Spadek wody w War-
szawie i wyzej bardzo powolny.

Gdynia.

Oddanie do uzytku nowego miejsca
przetadunkowego w porcie gdynskim.
W Wigilje, po uprzedriiem przedtuzeniu
torow kolejowych, zostata oddana Ka-

pitanatowi Portu do (eksploatacji dal-
sza cze$¢ dopiero co wykonczonego na-
brzeza przy poludniowem molo, gdzie
natychmiast stangt parowiec i zaczat
tadowaé¢ wegiel. W ten sposob port
gdynski zyskat jeszcze, jedno miejsce
przetadunkowe, do ktérego- coprawda
dzwigi mostowe nie dochodza, i gdzie
narazie mozna tadowac tylko za pomo-
cg zOrawi okretowych It rynien, lecz
w niedalekiej przysztosci projektowane
jest ustawienie badz partji dzwigéw
obrotowych, badz innych linstalacyj me-
chanicznych. Diugo$¢ juz wykonczonej
czesci nabrzeza przy molo wynosi o-
becnie 230 metr., tak ze przy statkach
0 mniejszych wymiarach moze ich sta-
na¢ naraz nawet 4."

Ruch portu gdynskiego za tydzien.
W ostatnim tygodniu weszty doi portu
Gdyni 4 parowce o #gcznej tadowno-
§ci 3.717 ton r. netto; 1 francuski, 1
dunski, 1 szwecki, 1 norweski. Wszyst-
kie przyszty prozne. Wyszto w tygod-
niu 4 parowce o fgcznej tadownosci 2.886
t. r. n.: 2 norweskie, 1 dunski, 1 fran-
cuski.

Statki te wywiozty tgcznie 1958 t.
wegla i 1367 t. kopalniakéw. Statkiem,
ktory przywiozt drzewo byt francuski
parowiec ,Chaiteau Yquem* (tadujacy
,Boismine*).

Montaz Elektrowni Portowej w
Gdyni. W dniu 21 bm. Stocznia Gdan-
ska przystgpita do montazu elektrowni

portowej o mocy 500 KWa, oddanie
ktorej, do eksploatacji przewidziane
jest za jaklies dwa miesigce. Jedno-

cze$nie tez trwa w dalszym ciggu we-
wnetrzne wykanczanie gmachu ele-
ktrowni.

Uruchomienie elektrowni portowej,
bardzo potrzebnej dla uniezaleznienia
sie portu od innych linstytucyj, wpty-
nie tez w znacznej mierze na wydaj-
no$¢ pracy Istniejacych juz dzwigow
mostowych, oraz pozwoli na niezwtocz-
ne stawianie dalszych dzwigéw.

Przerwa tadowania w Gdyni wywo-
tana sita wyzsza. Silny wicher zachod-
ni 0 godz, 1-ej w nocy 28 bm. przerwat
w czterech miejscach w poblizu Oso-
wei linie, doprowadzajgcg z Zukowa
energje elektryczna do Gdyni. Na miej-
sce Worpadku pospiesElyty snad ranem
brygady robotnicze, ktérym jednak po-
mimo wysitkow udato sie wznowi¢ po-
faczenie — dopiero o godz. 6 wieczor
dnia nastepnego. Przez cata wiec pra-
wie dobe Gdynia pozostawata zaréwno
bez Swiatta jak i bez; energji. niezbednej
na dworcu do. wszelkich urzadzen se-
maforowych, szczeg6lnie za§ w porcie,
gdzie przez caly czas zmroku nie mo-
gto sie odbywaé fadowanie wogéle, w
‘ porze za$ dziennej nie mogly funkcjo-
nowa¢ dzwigi.

Nr. 48 1926 r.

Gdansk.

Poraz pierwszy znaczniejszy udziat
bandery polskiej w ruchu Gdanska. W
ruchu ostatniego tygodnia po raz pier-
wszy od dluzszego czasu wystepuje
udziat bandery polskiej. Zawineto bo-
wiem do _portu 10 statkow polskich
(5 holownikéw, 5 lichtug morskich), od-
ptyneto za$ 4 statki! polskie (4 holowni-
ki). Udziat bytby jeszcze wiekszy, gdy-
by lichtugi morskie t-wa Wista-Baltyk
w Tczewie nie omijaly portu gdanskie-
go, korzystajac prawie wytacznie z uj-
scia Zywej Wisty pod Schiewenhorst.

Urzadzenie przetadunkowe systemu
inzyniera Zbytniowskiego w porcie
gdanskiim. Jak wiadomo fama Elibor.
ma ustawi¢ w Gdyni nowe urzadzenia
przetadunkowe dla wegla.systemu pol-
skiego inzyn. Zbytniowskiego. Podo-
bne transportery ustawita firma Ellibor ’
(koncern Robur) w Gdansku, na Troy-
lu obok nowych 5-tonowych kranéw
senatu gdanskiego. Transportery te
wybudowata Stocznia Gdanska. Wedtug
zdania fachowcéw nie nadajg sie one
do przetadunku grubego wegla w tak
trudnych warunkach, jakie istniejg na
nabrzezach portowych i sa zbyt lekkiej
konstrukcji. Zresztg system, ktory ma

by¢ zastosowany w Gdyni wedhug!
projektu inz. Zbytniowskiego. zawfierai
jeszcze pewne udoskonalenia, wobec

czego zainteresowane kota z ciekawo-
§cig oczekujag montowania nowych
transporterow w Gdyni.

Uruchomienie 8 nowych kranéw w
porcie gdanskim, w tem 2 wykonanych
przez firme polska. Port gdanski wzbo-
gacit sie znow o 8 krandéw (dzwigdéw)
przetadunkowych. 20 grudnia Rada
Portu przejeta 2 krany w Nowymporcie
wykonane przez polska firme Rudzkie-
go, 23-go za$ ostatni Z szesdiu krandw
dworca wislanego, -wykonanych przez
gdanska stocznie Klawittra. Ositatni
rekord gdanski przetadunku wegla za
dobe na statki morskie wynosi 13925
ton.

Tczew.

Pogtebianie ujscia Wisty pod Schie-
wenhorst. Dunska draga wielkich roz-
miaréw ,Sydhavh“, wynajeta przez-
Rade Portu i Drég Wodnych w Gdan-
sku rozpoczeta, na wniosek delegacji
polskiej pogtebianie ujscia Zywej Wisty
dla polepszenia wjazdu odlstrony mo-
rza. Draga rozpoczeta prace juz 15-go
grudnia, jednak pochéd! lodéw, trwa-
jacy w tej chwali przerwat jej prace.
Ng razie praca dragi umozliwi wejscie
od strony morza wszystkim holowni-
kom T-wa Wista-Battyk, oraz najwiek-
szym lichtugom tego- towarzystwa:
Jankowi i Jurkowi.

Przerwa ruchu portowego w Tcze-
wie. W Wigiljp w zwigzku z wzmozo-
nym pochodem lodéw, rzagdowe tama-
cze lodéw wprowadzity dwa promy
przetadunkowe T-wa Wlista-Battyk do
portu zimowego, wprowadzono tam
réwniez 9 juz natadowanych weglem
berlinek, ktore nie zdazyty odejsc do
Gdanska. Lichtugi- morskie ,Bartek”
(natadowana) ii ,,Bolek“ (jprozna) zosta-
ty wprowadzone przez $luze Einlage do
portu gdanskiego. O ile mrozy powré-
ca, predzej rozpocznie sie normalny



Spis rzeczy

od i wrzesnia 1925 n. do 31 grudnia 8926 r.

UWAGA: Liczby stojace za rzymska jedynka oznaczajg stromce zbioru 4 miesiecznego 1925 r.,

rzymska dwodjka — stronice rocznika 1926.

liczby stojace za

Kronika swiatowa zeglugi i budowy okretow.

Anglia i Imperium Brytyjskie | 4, 8,
Il 8 65, 83.

11, 15, 27, 30, 35, 43, 47.
93, 99, 111, 132} 137, 192.

Argentyna Il 144

Australia 1 35, 39.

Belgia | 3, 11, 26, 39, 43, 55; Il 8, 30,
51, 63, 74, 93, 99, 105, 137, 152, 164.
192, 205, 238, 268.

Czechostowacja | 7; Il 13, 268.

Dania | 3, 7, 19, 30, 34, 47; 1l 3, 25
35, 79, 106, 111 132, 199, 260, 272.

Estonia | 35, 39, 47, 55; 1l 8, 41, 137, 268.

Finlandia | 30, 35, 47; Il 3, 8 35, 132,
182, 205.

" |

Rozwdj zeglugi na Wisle | 22.
JKT. Ruch wezta przymorskiego Wisty
wro 1925 11 115

Wista Pomorska II, 17.

.Ruch na drogach wodnych pomiedzy
Wista a Warta w r. 1925 Il 19.

Wyjasnienie 0 naszej marynarce wojen-
nej Il, 6.

Nasza marynarka wojenna Il. 40.

Budowa okretow

Holownik morski ,,Ursus® 1 13

Nowy tamacz lodéw portu gdanskiego
I

Senat gdanskl subwenclonowa’r stocznie
w Szczecinie | 17.

A. Potyrata. Kolo Techniki Okretowej
I 35

Dlaczego stocznia Schichau jest tansza
| 38.

Miat weglowy jako materiat opatowy.

; pod kotty okretowe | 38.

Sprawa pudowy statkéw morskich w

, Polsce 1 41

'Przyrzad dla ostabienia wahan sie o-
kretow | 58.

Nowy atak na maszt sygnatowy Zy-
we] Wiisty | 42.

Konkurs motoréw , rybotéwczych w
Belgji i Francji 1l 46.

Francja | 7, 26, 39, 43, 55, 59;
63, 111, 132, 164, 182, 254, 268.

Grecja | 35; Il 64, 199.
Hiszpania | 27, 63.

Holandia | 15, 27; Il 57, 137, 217, 268.
Imperium Brytyjskie p. Anglia.
Japonia Il 111, 144, 164.

Il 8,-30,

Jugostawia 1 4; 11 3, 14

Kanada Il 3.

Litwa | 3, 47, 55; Il 8, 25, 41. 57, 92,
267.

totwa | 3, 47; 1l 13, 35741, 51, 57, 63,

79, 87, 92, 99, 105, 110, 117, 132, 137.

Zegluga Wewnetrzna

M. WOthleW|cza I 62

O kanale Oginskiego Il 104.

Sie¢ wodna Rzeczypospolitej a zagra-
nica Il 141

Inz. T. Tillinger. Przewéz wegla droga
wodna Il 179 i 186.

Marynarka wojenna. -

Stuzba wojskowa potoraroczna w ma-
rynarce wojennej I, 128.

Nabycie kragzownika ,,Desaix“ Il, 141.

i silniki

A. P. O racjonalny silnik dla polskiej
zeglugi | 62,

Jakie Mosci ropatu spala nowoczesny

motorowiec? Il 3.
Odmienny typ ozaglenia wirujacegjo
I 12

Szkuner z pomocniczym motorem ,,Hus-
sar* Il 20.

Nieco o urzadzeniu statkéw cysterno-
wych 1l 24.

Warsztaty Lipawy Il 58.

Flettner nie daje za wygrane |l 116.

A. Potyrata. O 'zwigzek polskich inzy-
nierow techniki okretowej 1l 187.

Rybactwo morskie.

Konkurs motoréw lodzi
w La Rochelle 1l 210.

M. Flotylla rybacka-we Francji Il 238.

Wspotpraca badaczy naukowych . z
przemystem rybnym Il 252.

rybotéwczych

152, 164, 192, 199, 212, 232, 238, 267,
278.

Meksyk 1 75.

Niemcy | 3, 7, 15, 43, 47, 63, 64; 1l 87,

93, 99, 105, 117, 123, 164, 217, 232, 268.
Norwegia | 3, 27 1l 117.

St:ﬂX Zjednoczone | 35, 63, 93; Il 111,

Szwecia | 7, 19, 55; Il 25, 111, 117.

Turcja Il 132, 272.

Wegry 1l 14

Wiochy | 4, 8 15, 19, 35; Il 8 64, 137,
182, 212, 217.

Zwigzek S. S. R. | 3, 15; 1l 8, 14. 57, 92.

J. Klejnot-Turski.
.wewnetrznym,

Wioctawek portem
Il 263.

Zegluga wewnetrzna (kronika) | 55, 59;
I1' 9, 19, 59, 65 74, 112, 128, .144. 152.
170, 175, 188, 194, 201, 204, 211. 217,
226, 2321 245, 272,

Zapowiedz wizyty”.francuskiej I, 170.

Wizyta franc, mar. wojennej w Gdyni
I, 194.

Poswiecenie nowych monitorow Il, 232.

motorowe.

Zamowienie na statki dla przybrzeznej
zeglugi 11 185.

Nowoczesne metody malowania statt-
kow 11 198.

A. Potyrata. O wiasna stocznie okre-
towa Il 236 i 242.

lle kosztujg nowe statki polskie? 1l 236.

A. P. Jakie statki zamo6wiono na Sto-
czni Gdanskiej? 1l 235.

A P. Zywotno$¢ stoczni wioskich 11 251.
A. P. Co buduje dzi§ Stocznia Gdan-

ska Il 258. jgil
Zastosowanie maszyny ttokowo - turbi-
nowej 1l 264.

Dr. Marlicz. Wytyczne naszej ekspansji

a sprawy rybactwa morskiego Il 258.
J. Borowik. Krdélowa mérz Il 271
Rybactwo morskie (kronika) Il 87, 218»
226,232,251.



Srodki techniczne nawigacji.

t K. Eksport zboza przez Gdynie | 14.

A K. Szybko$¢ i sposoby tadowania o-
kretow 1l 8.

M. K Pneumatyczne urzadzenia prze-
nosne 1l 67,

i portu gdanskiego | 6.
Port lichtug morskich w Tczewie 1l 49.
W sprawie robét w Gdyni 11'73.

, Kiijewski. Budowa portu w Gdyni
I 70 i 77

Stawki ptacy na niemieckich statkach
morskich 1 31.

Odlegtos¢ Gdyni i Gdanska od innych
portow | 30, 34, 38.

Co sie sprawdza przed opuszczeniem
...portu 1 29.

Z kanatlu kilonskiego 1 58.

I. Klejnot-Turski. Ruch emigracyjny
przez porty polskie I 9.

Organizacja kolejowa dla wywozu we-
gla w porcie gdanskim | 14.

M. K. Eksport zboza przez Gdynie | 14

Perspektywy eksportu naszego wegla
morzem | 17.

Jak zwalczy¢ trudnosci w eksporcie
wegla morzem 1 21

Rozwoj floty jugostowianskiej I 29.

Wegiel polski i sowiecki spotykaia sie
w Rouen | 33.

Z EGLARZ P OLSK.I

Sondy echowe Il 23.
Radiotelegraf w zegludze morskiej Il 29.
J. L. O mape Dolskiego morza Il 77.

Technika przetadunku.
Porady dla oficeréw poktadowych II 98.

Ujemne doswiadczenia z magnetyczne-
mi chwytaczami |1l 104.

Porty morskie.

Czy port Rzeczypospolitej moze sie stac
portem Swiatowym? Il 121,

Poczatek nowej ery w budowie portu
Gdyni 1l 136.

Nowe zasady umowy o0 budowe portu j

w Gdyni il 142.

Praktyka zeglugowa.

CiekaWP/ sposéb
angielskich 1 41.
Pierwsze, statki morskie wyszty z Tcze-
wa Il 62
O dopuszczalnem mlinimum balastu 11 89.
Pogrlad_ygsdla oficerow poktadowych I
. 198

omijania przepisow

Przewozy morskie.

Szybki wzrost morskiego eksportu na-
szego wegla i 46.

Peruwianska linia Gdynia-Callao | 45.

Z powodu pierwszej podrozy motoro-
wego okretu , Asturias“ 1l 39.

Towarzystwo ...Weichsel w r. 1925 Il 79.

Eksport morski naszego wegla dzi$ i
jutro 1l 97.

JKT. O czern $wiadczy obnizenie
frachtéw Swiatowych 1l 103.

Czyzby dalszy rozwoj eksportu wegla
morzem zahamowany? Il 115.

Zwyczaje w gdanskim porcie co do fa-
dowania drzewa Il 162, 168 i 174.

Sprawnos$¢  przetadunkowa  Gdyni,
Gdanska i Tcziewa 1l 197, 221 i. 229.

Delegacja Ligii Naroddw wobec projek-
tow portu w Tczewie Il 15L

Port Gdanski, recenzja Il 167.

Projekt towarzystwa eksploatacji Gdy-
ni Il 1%

Sygnaty pomiedzy holownikami i ho-
iowanemi statkami Il 117.

Nowiny zeglarskie Il 122.

Koszta wytadowania wegla w portach
skandynawskich 1l 144,

Burza i jej skutki. Awarja Wisty 11 209.

Z awarii Wisty 11 217 i 225.

Eksptort morski w trzech kwartatach
(od 1 10. 1925 do 30. 6. 26) z 2 map-
kami 1l 129

Hamburg i Szczecin czy wiasne porty?
Il 135

Wywoz drzewa przez Gdarisk w r. 1925
142

Eksport wegla przez wiasne porty. I
161.

Subwencjonowane linie sowieckie Il 197.

Dr. Marlicz. Eksport wegla droga mor-
ska a sprawy rolnictwa 1l 230.

Tworzenie wtasnej marynarki handlowej.

Nasza flota handlowa | 2.

Zacheta do organizacji zeglugi | 22.

r. Klejnot-Turski Nasz kryzys gospo-
darczy a sprawy portowo-zeglugjo-
we | 57.

inz. Z. tokuciejewski. Kwestja zdoby-
cia srodkéw na flote handlowa Il 7.

Akcja organizacyjna zach.-polsk. Zegl.
Morskiej Il 5.

Cz&& czy nie czas? 1l 55 i 61

Eksport a zegluga morska Il 85.

JKT. Nieco o drogach tworzenia wtas-
nej maryn. handlowej 11 91

Podrdéze morskie Alain Gerbault | 33.

Podréz bez zalogi przez Atlantyk Il 35,
42, 47. 52. 57, 64. 70, 75, 80, 88, 94,
100 i 106.

t odzig zaglowa z Chin do Potski Il 80.

Fundusz morski T 109.

Nadmiar wiasnego wegla a Zzegluga
morska 1l 127.

Realny program pracy
Il 167.

Tworzenie marynarki handlowej 1l 173.

ZamoOwienie na statki dla przybrzeznej
zeglugi U 185.

J. Korwin-Kamienski. W sprawie prze-
wozu prod. naftowych na wiasn. sta-
tkach 11 192

Organizacja t-wa przybrzeznej zeglu-
g 1l 191

J. Korwin-Kamienski. Wybér nosnosci

zeglugowej

Podréze morskie.

Ostatnlie wiadomosci 2z Firecrestu 1l

145,
Nowy konkurent dla Alain Gerbault 11
150.

statku dla podrozy Gdansk—Szwe-
cja Il 203.

Inz. J. Korwin-KamienAski. lle tracimy
przez ta, ze nie mamy wiasnej mar.
handlowej 1l 215.

Zakup statkéw handlowych we Fran-
cji 1l 223.

Zdrowa droga Il 229

lle kosztuja nowe polskie statki? 11236.

Polska flota holownicza petnego mo-
rza U 241.

Dokota organizacji zeglugi 1l 249,

Ozg9ie $rodziemno- i czarnomorska Il

Z zeglugi ,,Fidry* dokota Swiata Il 175,
182 i 188,

Odyssea ,,Perletty* 1l 200, 206, 218 i
2178.

Alain Gerbault doznat awarii 1l 212.



Szkuner 'z pomochiczym motorem
,Hussar* Il 20.

Polski sport zaglowy w r. 1925 Il 26.

O harcerzach morskich Il 52

Pierwszy Polski Klub Yachtowy Il 94.

24-godzinny rekord Swiatowy |l 26.

Ze statku rybotéwczego — motorowy
yacht 1l 36.

Sprawy prawniezo-morskie.

Z konferencji miedzynarodowego komi-
tetu morskiego | 26.

Rozdziat awarji wspo6lnej w poszcze-
gélnych krajach | 45 1 49

Walka ze szmuglem spirytusu | 53.

Nowy przepis ctowy dla zalég | 53.

Domnliemana mielizna w zatoce Biskaj-
skiej 1 2

Znaczenie meteorologii
zeglugowej | 38.

dla praktyki

Nasze wyrazy zeglarskie 11 99.
Proby
stwa zeglarskiego Il 149 i 155

. Klejnot-Turski.

Swiatowy rynek frachtowy | 8.
Rynek frachtowy 1 31, Il 37, 74, 101,
106, 146, 195, ,201. 213, 261, 270.
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Sport zaglowy.

Bieg zaglowy wielklich yachtow przez
ocean Il 106 i 112,

Zadania naszego zeglarstwa sportowe-
go Il 118 i 124.

Z zycia klubéw yachtowych 1l 118,

Sport motorowy.

Podr6z polskiej motordwki przez Fran-

cje 11 88. o
Rozgrywki angielskie o puhar ks. Yor-
ku 11 124

Ogtoszenie ustawy o popieraniu zeglugi
morskiej 1l 2.

Nasze ustawy zeglugowe Il 34.

Nowa taryfa optat portu gdanskiego Il
45. 50, 56 [ 122.

M eteorologia i hydrografia.

Stuzba meldunkowa o lodach na mo-
rzu | 50.

Stan lodéw na Battyku Il 35.

Stownictwo zeglarskie.

| j. Klejnot-Turski.

stowotwor- rawe* Il 215.

Rynek frachtowy.

Zegluga morska i frachty | 61
O czem Swiadczy obniizenie frachtow
Swiatowych 1l 103,

POLSKI.

1 Klejnot-Turski. Czy wszystko w po-
rzadku? 11 138.

Lodzia zaglowa z Warszawy do Ko-
penhagi 1l 164 i 232.

Wyniki walki o puhar ksiecia Yor-
I 145.

Kongres zeglugi morskiej i turyztmu
morskiego 1l 176.

Nowa umowa frachtowa ,Baltwood“

I .

Wzér umowy frachtowej na przewdéz
polskiego wegla Il 162
Przemilczana sprawa Il 246.
Sprawy prawniczo-morskie

Il 119, 152, 212, 232.

(kronika)

Z dzialalnosci Wydzialu Morskiego w,
Nowymporcie Il 33.

Stuzba ostrzegawcza o lodach na wo-
dach polskich 1 210 i 231.

Odpowiedz na ,,0d-

I JKT. Tona czy tonna Il 224.

Ruch statkdéw ,Sarmacji“ Il 151

Nasza kronika portowa i zeglugowa,

W kazdym z numeréw.

Nasz wywoz i wwdz morzem.

Koébenhavn | 5.

W sprawie kaczki gazetowej o przygo-
dzie ,Lwowa* | 5.

tadunek niebezpieczny | 47-

W kazdym z numerow.

Varia.

Kopra | 51
Bawetna Il 45.

Na marginesie
pisma Il 11.

czteroletniego istnienia

Nadestane. W} Suski. W sprawie sto-
sowania ustawy Il 25.

Burza na oceanie Il 31
Kadtub parowca Il 42.
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h portowy w Tczewie, niz w razie
yilzy, gdyz po stanieciu Wisty po-
;0ka lodowa na Wisle Morskie] az
>Tczewa natychmiast zostanie usunie-
_dprzy pomocy rzadowych tamaczy
idow.

Ruch statkéw morskich T-wa Wista-
altyk w Tczewie. Po dokonaniu na-
mawy na ,,Stefku“ holownik ,Rybak z
:htugami  morskiemi ,Edek” i ,Ste-
' dnia 24 bm. wyruszyt z Gdanska
i Pargas (Finlandia), dokad ma na-
ieje dotrze¢ mimo trudnosci z powo-

lodu. Holownik ,,Tyran* z lichtuga-
i morskiemi ,Wojtek* i ,Wacek"
lajduje sie w Goteborgu. — Holownik
Jrkan* A lichtugami morskliemi ,,An-
k* i ,Felek* wytadowuje wegiel w
ifgas. — Lichtugi morskie ,,Bronek*

Walter” (najeta) jeszcze nie wyru-
;yly do Sztokholmu i znajdujg sie w
idansku. Lichtugii morskie ,Bartek i
Bolek” po zatadowaniu tego ostatnlie-
0 w Gdansku maja réwniez uda¢ sie

to Stockholmu.

Port morski w Tczewie znéw czyn-
ty. Wobec silnej odwilzy i rozluznie-
nia sie kry, ktora pokrywa tylko trze-
ba czies¢ zwierciadta Wisty, rozpo-
Czeto wczoraj przy pomocy parowcow

renus -i"Meta—mtawianie z liewrotem- -zty~taczriie 9719 ton mieszanego
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promoéw przetadunkowych, ktore przed
tern ukryto w porcie zimowym. Woda
spadta jednak znacznie, tak ze na prze-
miatach pod Tczewem jest tylko 2Vi
metra wody, wiec brakuje caty metr
dla moznosci pelnego  zaladowania
lichtug morskich. Wobec tego oczeki-
wane sa roboty pogtebiania Wisty nie
tylko przed ujsciem, lecz réwniez, jak
latem., na odcinku ponizej Tczewa.

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretéw.

tOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 9
listopada— 6 grudnia zawineto do por-
tu Lipawy 78 statkdw o tgcznej tado-
wnosci 22 795 ton rej. nettol Statki te
przywiozty igcznie 11325 ton miesza-
'nego fadunku, ; 10:255 beczek S$ledzi,
6500 ton nafty, 1650 ton soli, 345 ton
cukru. 305 ton zyta, 15 ton kartofli, 9
ton amunicji, $wiezej ryby: drzewa w
tranzycie. 17 statkow zawineto prod-
znych i pod balastem.

W tymze czasie opuscity port 72
statki o fgcznej tadownosci 22096 ton
rejestrowanych netto. Statki te w \(/jvio—
adun-

ku, 850 ton Inianego siemienia, 742
stand, drzewa, 5000 ton nafty, 304 tony
soli, 327 ton makuchéw. 28 statkow
wyszto proznych pod balastem.

STANY ZJEDNOCZONE.

Deficyt panstwowej zeglugi zmniej-
szony kosztem sprzedazy czeSci okre-
tow. Shipping Board, zegluga panstwo-
wa Stanow Zjednoczonych, ogtosit dzie-
sigte sprawozdanie roczne lza 1925—<
1926, z ktdrego wynika, ze deficyt jego
wynosit w ostatnim roku 20 000 000 do-
laréw. podczas gdy w poiprzednich la-
tach siegat 30 1 41000000 dolarow.
Zmniejszenie deficytu jest badz coi badz
skutkiem S$rodka heroicznego, ktorym
jest sprzedaz 1671 390 ton pojemnosci
350 statkdw za 10000 000 dolardéw. Ze
sprzedanych okretow 199 z 814 000 ton
kupit Ford na rozbidrke. Obecnie flota
handlowa Shipping Board’u skfada sie
z 881 statkow z 6876 069 ton pojemno-
Sci.

Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna

w kawiarniach:

»Elite”; Holzmarkt 11, telefon 6888.

»Elite”, Jopengasse 23.

Sil ilfiancliss
181 UUaildMI

Podroze morskie 1 sport wodny

Odyssea Perletty.

Konieczno$¢ udzielenia miejsca bie-
-yni sprawom oiczystej zeglugi ipor-

zmusita nas do skrécenia opisu po-
0zy Perletty. Red.

Jak tylko uciszyt sie niecoldokuczli-
wy meltem ,Perletta“ skierowata sie
Syry ku brzegom Azji Mn>igjsz)ej. Ze-
Jluga dwu odwaznych panien prowadzi
loprzez wyspy Chlios i Spalmatori ku

Mitylenie. Na tej wyspie zatoga spedzita
kilka dni. Droga dalsza ,Perletty* pro-
wadzi wzdtuz brzegdw tadu azjatyckie-,
go, mijajac niski Tenedos. Nawatnica ze
swliezym wiatrem ozywia nieco; mono-
tonna podroz. Zdaleka ukazuje sie gora
Fengari na Samotracji 01600 metrow)
podczas gdy o wiele blizszego, lecz ni-
skiegio Lemnosu jeszcze nie widac.
Morze tu jest o wiele wiecej otwarte i

przewaznie burzliwe — to morze Tra-
cji, ku ktorej udaje sie teraz ,Perletta”,
Celem jej podirézy jest stynna ,gora
Athos, miejsce klasztorow, wschodnie-
go obrzadku. Ekscentryczne Francuski
w ﬁoiowlie czerwca docierajg do przy-
bytku prawostawnych mnichow. Wi-
dok klasztorow jest nadzwyczaj inte-
resujacy, mnisi wielce goscinni, lecz
»~Perletta® po Miku godzinach odbija
od malej przystani przybrzeznego Kkla-
sztoru. Zatodze chodzito tylko o zasa-
de — dobi¢ tam, gdzie wstep dla ko-
biet jest zakazany!

Rozpoczyna sie droga powrotna, na
poczatku ktérej ,Perletta“ odwiedza
gorzysta i malownicza wyspe Thasos.
Podréz odbywa sie znow wzdtuz brze-
géw Anatolji, gdyz; miedzy Thasos a
Eubea morze jest zbyt otwartel Po-
wtoérzenie drogli wynagradza sie przez
zwiedzenie wysp Samos i Patmos,
krainy apokaliptycznej, ktéra rzeczy-

wiscie ma wyglad fantastyczny. W-y-
spa jest najwiecej poszarpana ze wszy-
stkich wysp greckich; pola leza mie-

dzy skatami, a jednak cato$¢ posiiada
charakter harmonijny.
Nastepne ,zawiniecie” — na wyspe

Llipso, gdzie mieszkancy, zyjacy wy-
soce patrjarchalnie, bardzo goscinnie
przyjeli maty yacht. W nocy jednak
zrywa slie gwattowny wiatr, ,burina®
(burza) jak mowig Grecy i ,Perletta®
ptawa sie na kotwicy, podsuwajac sie
na olbrzymiej fali ku skatom. Zatoga
odwaznie, w obecnosci tlumu miesz-
kancow przedostaje slie czotenkiem na
yacht i stawia go w miejscu .bezpiecz-
nem. 3 m

Dalsza; droga prowadzita Perlerttei,
juz w potowie lipca, ku wyspie Delos;
doswiadczeni rybacy radzili pannie de
Saussure udac sie z wiatrem na Rodos,
gdyz meltem w lipcu jest szczegdlnie
silny. Skierowata sie jednak ku Attyce.



31 grudnia 1926.

»Perletta”“ przetrzymata prébe, lecz
przy znaczniej bocznej fali holowane
czotenko zapetnito sie woda i musiano
je poswiecic bogowi morza dla urato-
wania yachtu. Dalsza podr6z ku Pireu-
sowi odbyta sie bez przygéd. — Na-
stepnie ,Perletta” zostata sprzedana w
Grecji, leczi przejeta przez nowegolwta-
Sciciela dopiero po zakonczeniu jesien-
nej zeglugl na niej jego niestrudzonej
zatogi wzdtuz brzegéw Argolidy, z za-
winieciem do ciekawej Naupljli. W li-
stopadzie kapifanissa. i ,marynarz*

Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne:

Objasnienie skrotow: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-

tuga (berlinka) morska, mot. —amotorowiec.
Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.

— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. —mgdanski,, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. —aszwecki. '

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontér, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,

(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.
' Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywdz polskiego wegla przez
port gdynski.
(15— 22 grudnia).

15 gr.: norw. par. Erna Il 406 do
Goteborga (P. A. M).

16 gr.. norw. par. Ingmin 329 do
Drammen (P. A. M.).

17 gr.: dun. par. Knud Villemoes 860
do Fredericji (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
3827,5 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski.
(18 —24 grudnia).

18 gr.: niem. par. Robert 1685 do
Gavie (B 1 S), szw. par. Nordost 628
do Oxel6sundu (B i S), dun. par. Sco-
tia 1387 do Kopenhagi (J. Ick), niem.
par. Venetia 509 do Kopenhagi (Rhd),
dun. zagl. Mogenskock 284 do Ronne
(Gw.).

19 gr.. szw. par. Bengt 288 do
Sztokholmu >B i S), szw. par. Fryken
819 do Oskarshamnu (B i S), szw. par.
Aina 772 do Goteborga (B &S), dun.
par. Aro 838 do Kopenhagi (Rhd).

20 gr.: szw. zagl. Natalia 181 do
Vairbergu (Polsko-Skand), taliem. par.
Treue 290 do Trelleborga (Rhd).

21 gr.: fsk. par. Smut 982 do Hel-
singforsu (Rhd), szw. par. Ribersborg
723 do Goteborga (Polskorot).

22 gr.. szw. par. Sriofrid 272 do
Trelleborga (Bg), szw. par. Osbur 780
do Sztokholmu (B i S), lit. par. Stefa-
nie 347 do Fredericji (Rhd), szw. par.
Fenja 473 do Hernosandu (B i S), szw.
par. Tanga 341 do Goteborga (Polsko-
Skand.).
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»Perletty” powrécity do Francji.
Zegluga ,Perletty”, matego yachtu
zaglowego, prowadzfonegjo zgodnym
wysitkiem dwu niewiast wskazuje, iz
sport zaglowy podrézniczy nowych
czasOw Jest juz opanowany rowniez
przez pte¢ piekna. Przyktad budujacy!
1600 mil na morzu Egejskiem bez po-
mocy silnej meskiej reki. Niechze ten
wz6r dorzuci paliwa trwalszego niz sto-
ma pod ogien naszego zapatu do za-
slowo-sportowego opanowania Battyku.

23 gr. lot. par. Everelsa 1320 do Ry-
gi (Bg), szw' par. Cecil 776 do Sztok-
holmu (Bg), norw. par. Ora 599 do
Bergen (Bg). duA. par. AIf 1344 do
Sztokholmu (Polskorot), szw. par. Eli-
sabeth 568 do Aarhus (B i S), niem.
par. Hildegard 770 do Sztokholmu
(Rhd), szw. par. .luno 620 do Gavle
(Bg), szw. par. Elgo 1058 do Sundsval-
lu (Bg).

24 gr.. duf. par. Cornelia Maersk
1115 do Kopenhagi (B i S), szw. par.
Normami 353 do Karlshamnu (B i S),
szw. par. Gevalia 708 do Pargasu (Rhd),
norw. par. Borgvold. 339 do Bergen
(B i S), szw. par. Ellen 948 do Ystadu
(B i S), dun. par. Nordhild 557 do- Ko-
penhagi (D —S), szw. par. Amazone
378 do Goteborga (Polsko-Skand), dun.
par. Britta 672 do Kotki (Rhd), szw. par.
Gylve 221 do Westerwliku (B i S),
nor. par. Gunnar 714 do Karlshamnu
(Polsko-Skand), niem. par. Wiborg do
Norrkopingu (Lcz), dun. par. Ester Ma-
ria 1118 do Hango (D —YS).

Statki powyzsze wywiozty #gcznie
60 100 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(18—24 grudnia).

18 gr.: szw. zagl. z mot. Stockby
359 do Kjoge (Gw), norw. par. Dina
1179 do Calais (D—S), niem. par. El-
sa Zelk 731 do Garstonu (B i S), niem.
par. Flannah Flolken 287 do Londynu
(Rhd), szw. par. Astro do Dundee (B

i 9S).

%0 gr.. norw. par. Diktator 623 do
Goole (Bg), norw, par. Fulton 656" db
Prestonu (Bg), belg. par. Beaurivage
1205 do Gandawy (Scharenbg).

21 gr.. dun. zagl. Fortuna. 147 do
Exestern (Bait. Fr. Kont.), norw. par.
Weld 700 do Watchat (Shaw), niem-
par. Martha 295 do Gyrse (Wolff), dun.
par. Skotland 1015 do Londynu (BiS).

22 gr.: dun. par. Herta Maersk 866
do Bostonu (B i S), niem. mot. Her-
mann Boonekamp 582 do Dunkerki
(B i S). ang. par. Majorca 589 do Leith
z drz. i tow. (Rhd). szw. par. Manfred
407 do Limmericku (Bg), niem. par. Ba-
varia 553 do Dordrechtu (D —S). dun.
par. Spigerborg 954 do Londynu (D—S).

23 gr.: dun. par. Faro 277 do Gra-
velines .(Balt. Befr. Kont.), duA. par.
Ragnhild 678 do Londynu (D—S). gd.
par. Oberpriisident Delbriiek 620 do
Haren (Rhd), niem. par. Stern'905 do
A.ntwerpji z drz. i tow. (Rhd), niem.
par. Heidelberg 385 do- Kiajpedy z tow.
i drz. (Rhd).

280.

24 gr.: niem. par. Cygnus 478 do
Middlesborough (Wolff), gd. par. We-
chsel do Antwerpji (B i S), niem. par.
Oskar 485 do Gandawy (B ilS), niem.
par. Ursula 561 z drz. i tow. do Antwer-
pji (B i S), niem. par. Alfheim 2 198 do
Gandawy (B i S).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
76000 m 3 drzewa.

Wywo6z polskiego cikru przez
port gdanski.
(18—24 grudnia).
- IS gr.: szw. par. Fningitla 226 do
Sztokholmu (B i S).
19 gr.: niem. par. Ymir 3670 do Rot-
terdamu (D —YS).
22 gr. szw. par. Larus 448 do Lands-

krony (B i S).

23 gr.. szw. par. Cimbria 320 do
Sztokholmu (Bg).

24 gr.. niem. par. Desia 265 do Le

Havre (Rhd).
Statki powyzsze wywiozty Hacznie
9000 ton cukru.

Wywéz polskiej soti przez port
gdanski.
(1-8—24 grudnia).

21 gr.: nliem. zagl. z mot. Eros 81
do Veyle (Bg).

22 gr.. szw. par. Nedjan 499 do
ilalmstadu z sola potasowa. (B. i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
1300 iJii soli.

Wwo6z rud i mineratow przez port
gdanski. (18—24 grudnia).

19 gr : norw. par. Skoger 338 ao Ko-
penhagi, z zelastwem (B i S).

23 gr.: niem. par. Edmund Ilalm 729.
z Rotterdamu z zelazem (B i S).

24 gr.: gd. hol. Ernst 58 z licht. Dan-
zig I. 579 i Danzig Il. 596 z Oxeldsundu
z ruda (B i S), szw. par. Felicia 687 z
Oxelésundu z ruda (Bg).

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
6700 ton subst. mineralnych.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w drugie] dekadzie grudnia.

(W tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
124 596, parafina 470, cement 1958, o-
leje 1164, sol potasowa 3 750, soda 326,
zelazo 32.

Prod. rodlinne: jeczmien 1117, zyto
950, ow. strgczkowe 591, maczka kar-
toflana 160, cukier sur, 7634. rafinada
1527, drzewo 39 134, koniczyna 164.
smota drzewna 164, maka pastewna 80,
melasa 59, otreby 140.

Prod. zwierzece: swieze mlieso 531,
jaja 5, bydic zywe 24, skory 1L

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyF
4 680, ruda zelazna 5280, zelazo 12

Prod. roslinne: kukurydza 100, ryz
534, zywica i kalafonia 310, oleje 531,
bawetna 45, garbnik kwebracho 56.

Prod. zwierzece: smalec 57, Sledzie
sol. 3732. tluszcze 219, skory sol. 121,
wetna sur. 69.
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W odostany W isty.

1 Arnd/Jen 20 22 23 24 25 26
Krakéw -122 -138 -166 -195 -210 -211
Zawichost 180 181 193 146 123 112
Warszawa 206 200 199 180 175 154

;e -  Plock 180 172 162 150 137 122

w Torun 249 228 186 152 129 125
Fordon 260 240 210 172 152 132

- Tczew 322 278 248 200 150 115
Ujscie (Schiewenh.) 266 266 268 252 248 258
Ruch okretéow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu To(;/;/(e:riélj\fzvo
ata 1 $kad dokad J data ¢
JM
l. z Le Havre do Le Havre 12. 1. S.S. Pologne Cie Generale
). L 30. 1 Transatlantique
ODDZIAL GDANSKI Port Gdanski
kspedycja, Zegluga, Asekuracja, wydanie Rady Portu 1936
Clenie, Inkaso, Wiasne Skiady: Cena zte
Piefierstadt L1 W sprzedazy w Giownej Kasie Rady

3IURA: Nowy-Port, Weichselbahn- Portu — Gdansk, Neugarten 28.

hof 1 Holm.

BS MnMa

Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa:

lejnot-Tu/ski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. |
Jokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924
Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926
Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926
Wista Pomorska. Warszawa 1926 .
M. "Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924
t. Paasch. Stownik marynarski angielsko-fraricusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

rzeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna
pojedyncze tomy, bogato iU STrOW @ N € s

.. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
rys. 526 str. 1926-

Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . R

De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rok
1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str

B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923

Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926

B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 e

J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych. Z
340 ryc. 512 str. 1923

St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 e

B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie Il-gie 1922

0,80 zt
1,20 zt
0,80 zt
3,00 zt
2,00 zt
4,00 z¢

70,00 zt

32,00 zt
3,50 zt

...13,00 zt

20,50 zt

...12,50 zt

10.50 zt
8.00 zt
4,50 zt

20,50 zt
4,90 zt
6.80 zt

Zazaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

27

-211

98
127
118
102
116

90
238

Nr. 48 (158) 1926 r.

28 29 30

-211 -209 -194
93 107 122
123 128 145
99 99 103 Woda
56 97 176 o
92 66 102 rosnie
78 51 12
258 270 248

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.

wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstugai Rzetelna obstuga!

Centralne ogrzewanie.

leglarze_ nisHiege

ukaze sie w potowie stycznia

(catkowicie ;nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablica flag sygnatowych.
Tresc¢:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rébwki. Ratowanie tonagcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujgcych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcéw, i t. d.

— Cena 4 z¢. —
Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratorow na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 naszego pisma cena 3,50 zt.

Odbito w drukarni ,,Pielgrzyma* w Pelplinie.



