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DE ARGA:"DA.

GUAN MODELO.

PRUEBA DF:L PUENTE COLGADO

deben llevarse de los talleres en que se ejecu- 1
1

de 50 metros los laterales, con pilas de sillería
tan los que se emplean en las costas de In- de 1 ro, 25 de anchura hasta la rasante, y bielas ó a­
glaterra, poyos giratorios de fundición para sostener los ca-

El coste de cada bote provisto de cuantos bles. Persuadido el Ingeniero Barron de los defec­
útiles y efectos necesita para su servicio, pues- tos y poca seguridad de este sistema en si , pr¡··
to en el Táruesis al costado del buque que lo sentó al Gobierno, de acuerdo con la sociedad y

. .. _ . \ al mismo tiempo que el proyecto de reconstruc-
lw:ya de conducir a España • es como sizue:. d d 1 '11 t -. ... cion , un proyecto e puente e ene 11 os rec os

) ....-r de palastro , con el que se aprovechaban, tanto
1 EQUhNO l\10DELO. Rs. YN. la obra de fábrica existente corno los adelantos

---- efectuados en la aplicación del hierro en los úlu-
Bole ue:!8 pies ingleses para seis re- mas años; y que no eran conocidos ~nando la pr i-

mos. . • 18.000 mera construcción del puente. Ambos proyectos
Bote de 50 pies para seis remos.. . -1 n.ooo fueron aprobados por la Junta consultiva , pero el

Gobierno decidió la reconstruccion del colgado,
Rs. V~. porque de aprobar el de palastro tenia que satis-
.____ Iacer cierta cantidad (1.500.000 rs.) por el esceso

Bote de 52 pies y f O remos, • 24.500 de Sil presupuesto sobre el otro, cauridad que no
Bote de 55 pies y i 2 remos. • 27.500 es escesiva tratándose de un proyecto de tanta im-

P portan cia , y con la cual hubiera obtenido á menús. recio del carruaje que puede ser ne-
costo la propiedad de un medio mas seguro de ca­

cesarlo en determinadas estaciones. !).~OO
municacion al espirar él plazo de la concesión de

Ilespecto á las casillas debo decir que las la obra.

«le 1\11'. Forrestt son de muy buena madera Decidida la reconstrucción del puente colgado.
y pueden armarse con hastaute facilidad, Su el Sr. Barren introdujo importantes mejoras en los
precio ·H .000 rs. VII. cada una, dato que in- detalles de la obra, r¡ue esperamos hacer ClJOo ...er

cluyo solo por curiosidad , puesto que no es algún dia , y no pudo hacer la lhTIS importante,
necesario de manera alguna llevarlas de uqui , cual era suprimir los apoyos movibles. por la es·
debiendo construirse en las respectivas locali- trechez de la base de las pilas. La obra se llevó
(hules, va sea t arnhicn de tablas ó de la clase con toda actiridad , á pesar del mal estado de la

tle rú bri~a que esté mas €11 uso en el país y salud. ~~l .Director, y ~onc:uid~. hace> POC?.'. se
llene al mismo tiempo las condiciones de so- procedió a la prueba el _8 de noviembre proximo

1,l' Ipasado por el SI'. Ingeniero Jcrt~ tIe la provincín
II ez y economla. . _ .

L 1 tia 1 1 1
)GO D. Jase Subercase , acampanado del Ingeniero de

únl res . 1 ( e lll<l no «e h . . .
la carretera • del Ayudante de 1,1 misma v en UC:1Il1l

LUCIO DEL Y,\LI.E. del Ingeniero constructor, empezando· por hacer

con toda escrupulosidad un reconocimiento de las
distintas piezas que consti tu1'en el sistema. No hrr­
liando en ellas el menor reparo y siendo sus for­¡mas y dimensiones las que designaban los planos,

I se colocaron plomadas en las columnas de fundí­
: cien de las pilas y estribos , niveles en 105 asientos

Este puente, construido sobre el Jararna en ' de la obra y perchas en los centros de los tramos
184:5, s~ arruinó en dici:mbre de 1~5~. y al p~o. \ rara obser\"~r las ~driaciones qne. :l~ cada uno de
ceder ti. su reconstruccí on la sociedad Falcó y ¡ellos producía la carga. Se procedió a pesar la are­
compañia, concesionaria de la obra. nombró para na y guijo que contenia un metro cúbico y de PS(C

dirigirla al lngr-niero Jefe D. Eugenio Barren • que' peso ~. de la estension superficial del tramo lateral
acababa de distinguirse pn notables trabajos en el de la izquierda se dedujo la altura de material que
Canal de Isabel n . I en quien muy acertadamente había que estender sobre el piso. Echada la mitad
depositó toda su conñanza. El puente antiguo era . de la carga apenas babia verificado movimiento ('1

de tres tramos, de 60 metros de luz el central y I tablcro , y 1;'1 operación terminó con tanta felicidad
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sable, sino que lo seria aunque volviera á suceder
10 mismo en la nueva pruebo y en cuantas se hicie­
ran. porque el ojo mas l':-perimenlado no puede

acertar directa ni indirectamente 10 que una barra
fundida tiene en su interior. ni el estado en que
queda después de sufrir una cierta compresion , y
las condiciones particulares en que se encuentra la
obra no permite hacer por ahora ninguna variacion
('O este punto, que en otro caso nos hubiéramos
atrevido á aconsejar al distinguido Ingeniero que
la dirige. Sirvnle esta declaración nuestra, aunque
la menos autorizada, para persuadirse de la favora­
ble opinion que ha formado el público del suceso
que referimos y lamentamos.

Mas que las obras que se logran, enseñan las que
se arruinan, y en este concepto vamos á hacer

un breve análisis de los pensamientos que nos su­
giere este accidente. Al oir que un puente colgado
se ha caido , sea cualquiera la causa, parece cosa
natural y corriente echar la culpa al sistema sin
entrar en mas averiguaciones, y proclamar que no
deben ejecutarse puentes colgados; pero si se eX:1­
mina mas despacio. se ve cuán pocos puentes han
caido por roturas en 13 suspcnsion , que es lo mas
delicado , y cuantos por el contrario deben su ruina
á lo que la hubiera causado en cualquier otra clase
de puente, como la socavación de los cimientos,
la mala fábl'ica de los estribos , y mas CIne nada la
rotura imprevista de piezas tle fundicion. Esto in­
dica que no es el sistema el que acarrea las ruinas,
sino el abuso que de él se ha hecho á veces para
llevar su especial baratura ri un estremo imposible.
descuidando Id solidez de las partes principales, :'
que en el ('350 presente eran d..tos forzosos para el

Sr. Barron , «11:1:: trataba de reconstruir y había de

atenerse á lo que encontraba hecho para seguir el,
plan que se había impuesto. Los puentes colgados
tienen hoy muchas menos aplicaciones que hace
veinte años , porque los cuchillos de palastro per­
miten salvar luces bastante considerables á un cos­
te relativamente pequcño , pero el sistema suspen­
dido tendrá siempre la preeminencia de la baratura
para IGS pasos poco importantes y de regular mag­
nitud. ! será el único posible cuando la luz Ó la
altura de la obra lleguen á ciertos límites á que no

ha sido dable alcanzar á otros procedimientos lo­
davía,

Si esta catástrofe, pues r no nos hace huir de
los puent es colgados, ¿ qué nos enseña? Nos ense­

ñu con un ejemplo práctico. inmediato! tangible,

el peligro que ofrece un material de testura crista-

que estendida toda ella, siendo ya cerca de ano­
checer y continuando la. lluvia, se dejó la nivela­
cion para el dia siguiente. á fin de observar el
electo de la noche. 'Y satisfechos con el reconocí­
miento que acababan de verificar en las plomadas
de las columnas y niveles de asiento I se daba por
terminado este acto • cuando se oyó una fuerte de­
tonacion y los Lres tramos del puenLe vinieron ins­
tantáneamente al rio.

Este inesperado ~. lamentable suceso fué debido
~ la rotura de una columna de fundir-ion. fl;;~' que
advertir que esta pieza era una de las que tenia el
antiguo puente que hubia servido durante 15 años,
y que por consiguiente su resistencia estaba pro­
bada, y antes de colocarla en obra. habia sido es­
crupulosamente reconocida por t>.I fundidor. como
todas las que uuuzaron , y mas notable es aun que
1\1) sufria directamente el peso del tramo cargado,
sino que se hallaba en la otra pila, que dista 60
n.etros , :' por lo tanto la presión que esperimen­
taba no era mas qne 1J componente del tirante
,horizonlal. Las domas piezas d-I sistema, cables
de susp ension , amarras, tirantes y péndolas no es­
perirnentnron en la prueba la menor alterucion.

Como se ve • tan fatal resultado se debió única­
mente á 1:1 rotura de una pieza de fundicion , y el
buen 'éxito de una obra que tenia todas las condi­
ciones de estabilidad y rigidez, ha sido malogrado
por el empico de un material tan inseguro en sus
resultados como el hierro fundido. En efecto. si
«n alguna pieza fundida podía tener confianza el
lugeniero director, era en la que después de haber
:'I'rvido 15 años. se encontraba sin alteración cuan­
do era reconocida. no solo por dicho Ingeniero.
-ino por el fundidor , que si algún interés podia
tl~lIer en (·1 asunto. 'era el de hacer piezas nuevas

mas bien que dar por útiles las antiguas. De qué
manera y por qué causa ó movimiento se haya ve­
rificado la rotura no es posible decirlo "hora. por­
que las estraordinarias crecidas del Jurama en es­
los dias no permiten llegar á la pila, sobre la cual
se ve la parte superior rota de la columna # hecho
que prueba también de una manera incontestable

que la rotura precedió y no fué consecuencia de la
cr-ecida.

El mismo din de este desgraciado suceso, la
Sociedad por voto unánime designó <11 Sr. Barroj,
para levantar de nuevo el puente , circunstancia
'lile le honra. aunque no podia esperar menos del
acierto que ha manifestado en la construcción de
esta obra, de cuyo mal éxito. no solo ('S irrespon-
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