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A, Al lpemelne Bauvvors

An die Anlagen muss die Forderung m&zlichst gros-
se¢r Betriebssicherheit pestellt werden.

B. Bezonders RBauvorsehyrlf ten.
i LS. F 3 % b 3. -4 o - %3+ %2 4 F 8- 8 -F 8- 4 R F & 3R & F ¢ & F b

1. GE'.’IiChte'.

Das pgesamtgewicht der werftseitig ausgearbeitetern
Moctorenanlazen und der maschinenbaulichen Einrich-+
tungen verteilt sich auf:

Antriebsmotoren mit Getriebe 583C kg
Khhlwasseranlage 50C »

Sermierilanlage 84 »
At asanlare : 621 »
Arnlasszinrichtung =

Praibtlanl aze 1093 »
Liftungseinrichtung 164 »

Vellenleitungen u.Schiffsschrauben 1493 »

fesseinpicribunrer,vofichlsanlagen, 292 »
Fahrotand

Nicdergans und Flurboden 470 »
Gurefeueprlisghanlage 150 »
Elaktrischa Arnlape 789 »
Jerkzeusr und “ukehdr 7C »
Rogervateile =
F1%ssigkeiten, tetricksmis-ip

urocofitt g g 4300 »

Gesamt ~hne Keserveteile | 15586 =

Der (Gegsamtschwerrunkt liemt:

9,18 m ver Spant O
1,29 = fiber Bodenlini

(]

Eine Vapwiegung wird nicht vorgencmmen.
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2. Anordnung der Motorenanlage.

Der Fahrprahm soll dureh 3 Schrauben angetrieben
werden unpd zwar durch 2 Seitenschrauben mit je
einem Seitenmotcr und 1 Mittelschranbe mit einem
Mittelmotor.

Die Antriebsmotoren sind Lastwagenmotoren der
Kl&ckner-Humboldt-Deutz-A.G., Typ F 6 M 517 mit
einer Dauerleistung von etwa 130 Ps bei 1600 Kur-
belwellen-Umdrehungen, in Verbindung mit einem
angeblockten Getriebe.

Der Mctorenraun liegt im Hinterschiff zwischen

Spt 6 und Spt 10. Uber die Lage und Einrichtung
des Motorenraumes dient die Zeichnunz » Maschinen-
aufstellung » als Anhalt. Die 3 Schiffssehrauben
liegen etwa 2 m vor Spt O.

3. Antriebsmotoren.

Die F 6 I 517 - Motoren der Kldckner-Humbtoldt-
Deutz-A.(i. sind wassergeklihlte 6 - Zylinder-Fahr-
zeug-Diesel-Motcren, die bei 1600 Umdr./Min. Je
etwa 130 Ps leisten.

An jeden Motor angeblockt ist ein Viergang-Schalt-
cetriebe mit vorgebauter Schaltung und Handbrems-
hebel flir die Bet&tigung der Wellenbremse.

Siehe B.11.

Vom Viergang-Schaltgetriebe wird nur der 2.Vor-
wirtsgang mit einer Ubersetzung 1 : 3,65 und der
Rﬁckﬁﬁrtsgang mit einer Ubersetzung 1 : 5,2
benutzt.

Ancehingt an jeden Motor sind: 1 Treibdlférder-
runpe, 1 Motoren-Schmierdlpumpe, 1 Getriebe-
Sehnierdlnunpne, 1 Kihlwasserpumpe.

Eege Un
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Der Stb.-lotor ‘st ausgeriistet mit 1 Fosch-Licht-
maschine, 300 Watt, und 2 Akkumnlatorenbatterien,
Je 15C A h. :

Der littelmoctor ist ausgeriistet mit 1 Eoseh-Licht—
maschine, 3CC Watt, 2 Akkumulatorenbatterien, Jje
15C A h und 2 MAS-Generatoren.

Der Bb.-Motor erh#lt keine dieser elektrischen
Ausriistungen.

Auf dem hinteren Getriebewellenstumpf Jjedes Mo-
tors ist eine Jurid-Seilscheiben-Kupnlung zur Ver-
bindung mit der Druckwelle der Wellenleitung auf-

resetzt.

4. Kiihlwasseranlage filir die Antriebsmotoren.

Hierfiir sind vorzusehon:

1 Secwasser-freiselpumne, die am Motor angehingt
iast, fii» jeden Motor.

1 Korrosionsschutzlltehdlter mit Handpumpe,
csemeinsam filir 211le 3 lotoren.

Jede Seewasser-Kreiselpumpe sauct das Seewasser
#iber sines der beiden Seeventile mit Schlammkisten
aus See an und driickt es durch die Khlwasser-
riume c¢os Motors und durch die Kiihlm#ntel der Ab-
zasleitungen nach aussenbord. Ein Teil des aus

dem Motor austretenden Kiihlwassers kanr in die
Saugeleitung der Kiihlwasserrumren zuriickgeleitet
wverden, um bei kaltem Seewasser die Temperatur

des in die Motoren eintretenden Kilhlwassers zu er-
héhen.

Das riicklaufendeh angewlirmte Kilhlwasser xann 2uech
zum Auftauen des Bb-Seeventiles benutzt werden.
Bei stillstehanden Mctoren kann mit der Handjumn, o
Korrcsionsschutzol durch die Kihlwasserriume vi=—
cewllzt werden. l

Alle Leitungen sind als Schlauchleitupgen 2usn2-
£fthpren,
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5. Schmierdlanlage fiir die Antriebsmctoren.

Die Schmierflanlage fiir die Antriebsmotoren und
fiir die angeblockten Getriebe wird als geschlos-
sener Kreislauf fiir jeden Motor und dem zugehlri-
cen Getriebe zusammengebaut geliefert. Am vorderen
Motorenraumschott, Bb- und Stb-Seite, ist je ein
Motopen&lvbpratstank, 100 1 Inhalt, aufzustellen
nmit Ffilleitung von Deck und Abzapfhahn, -

Schricr8lanlaze flir die Wellenrchre.

Fir die F{illung und Schmierung der Wellenrohre
501l am hinteren Motorenraumschott ein Hochtank
vnd eine Handpumpe aufgestellt werden. Der Hoch-
tank ist mit den Wellenrohren durch eine Fall-
leitung, die Handpumpe dureh eine S&ugeleitung
vom Hocehtank und eine Druckleitung nach den Wellen-
rohren zum Auffiillen verbunden.

All2 Lesitungen sind als Schlauchléitungen auszu-
fiihren, '

-

6. Abgzasanlage fiir die Antriebsmotgren.

Die Abgase der 3 Antriebsmotoren gelangen durch
die Abgasleitungen ins Freie. Die Abgasleitungen
der einzelnen Motoren sind in eine gemeinsame Ab-
zasleiltung zusammenzufithren. Innerhalb des Moto-
renraumes sind die Abgasleitungen wassergekilhlt.
Das erforderliche Kiihlwasser ist aus der Kllhlwas-
seranlage, B.4, zu entnehmen. In den Abgasleitun-
gen der einzelnen Motoren sind die erforderlichen
Dehnungsstilicke vorzusehen.  In die gemeinsame Ab-
gasleitung ist ein Schalldimpfer anzuordnen.

. )
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7. Anlasseinrichtung fiir die Antriebsmotoren.

Das Anlassen der Antriebsmotoren erfolgt fiir jede
Motor mit einer bei Fahrzeug-Dieselmotoren ﬁbli—'m
chen czlektrischen Startervorrichtung. Zum Vor-
glfihen ist 2uf jeden Zylinder eine Glfihkerze in
Verbindung mit einem Gliihkerzenschalter angeord-
net, der esuch die Startervorrichtung betidtigt.
Starter und Glfihkerzen werden von don beiden 24-
Volt-Batterien gespeist und zwar ist der Mittel-
motor an eine Batterie und Bb- u. Stb-Motor an die
andere Batterie angeschlossen.

8. TréibSlanlage fiir die Antriebsmotor:n.

1 Treibdlfdrderpumpe, am Motor angehingt,
1 Treib&leinspritzpunpe, am Motor angshingt,
1 Treibdlfilter, am Mctor angebaut,

-1 1 Treivdldoprelfilter.
Gemeinsan flr alle drel Motoren sind verzuschens
2 Treit8l-Vorratsbechilter, Je etwa 1800 1 Inhalt,
vor Spt 12,5 auf den Bodennlatten, mit Marine-
tankkor? ffir die Anschliisse, 5
1 Treitfl=Tagesbehllter, etwa 700 1 Inhalt als
Hochbah3 1*2P am hinteren Mctorenraumschott, mit
Marinatankkont.
1 Treibvil-Aufriiilpumpe, Handpumpe fiir 30 1/Min.
1 Handvunr2s zum Restlenzen der Treib&dl-Vorrataz-
behdl Larean Deck.
Das Treibdl 18uft aus dem Traibdl-TasesbehBlter
fiber den Treiblldcorelfilter der Treibilfislder-
sumpe zu und wird dureh den angebauten Trzaibdle
i filter deopr Einzrpitzoumpe zugefiithrt. Das liber-
schilssize Treibdl 13uft aus dem Treib@lfilter nach
den Treib&l-Tages- Beh¥#lter zurilek. Feornstands-
4 messer fiir Treib®l siche B.10 »mMesseinrichtunpann,
105005 241
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Die Treib&l-Vorratsbehiilter werden durch eine fest
verlegte Fillleitung von Deck aus gefiillt.

Der Treibdl-Tagestehdlter wird mit der Handpunne
ans den Treibdl-Vorratabh~hiltern aufgefiillt. Er
“ann 2uch durch einen Schlauch von Deck aus oe-
f#i11t werden.

Alle Leitungen, mit Ausnahme der Fiilleitung fir
die Treibdl-Vorratstchilter, sind als Schlauch-
leitunger auszuflthren.

9. Lﬂftunwselnr‘uhtunc

(5 I

—— —— — e -—.——_——————

Die ‘rei Notoren saugen ihre Verbrennungsluft
aus dem Motorenraum. Durch zZwei seitlieh vom Steud
erhans hefindliche Ansauzeschichte £311t die
Friﬁchlﬂft nach, die zue Beliiftunz des Motoran-
raumes dient.

Entlfiftan der Bilzen.

An Leck ist eine zwelzylindrige, dcppeltwirkende

Hand%clbenroumpe aufegestellt, die durch einen nach
nntar Flur fiihroenden Schlauch s2ugt. Die Forder-

men~e dsr» Pumpe soll etwa 850 1/Min. bei 40 Don-

pelhiiben betracen.

Frisshluftzufithrung fﬁr die MES-Gener=atoren.

—— - — o o oo B 1 — T — I —

Fiir die Zufithrung der Frischluft flir die MES-Ge-
neratcren ist eine Rohrleitung vcerzusehen, die
im Motorenraum bis unter Deck zu fiihren ist.

M5 005

1

Blohm & voss  (B0V) Hamburg R/OVS







9

10. Messeinrichtungen, Befehlsanlagen, Fahrstand.

Alle fiir den Betrieb der Motoren erforderlichen
Messgerfite werden mit den Motoren zusammen ange-
baut geliefert.

Befehlsanlagen, .
Als Befehlsanlage ist 1 dreiteiljger Maschinen-
telegraf mit Geber und Empf&nger einzubauen.

Fahrstand. _
Ein eigentlicher Fahrstand fiir die Motoren ist
nicht vorhanden:

Die Motoren und’ Getriebe werden im Motorenraum
angelassen, gefahren, abgestellt und umgesteuert.
Die dazu erforderlichen Kommandos werden vom
Steuerstand mit dem Maschinentelegrafen gegeben.

Die Motoren haben nur einen 'Drehsinn, die Umkeh-
rung des Propellerdrehsinns erfolgt im Getriebe.

11. Wellenleitungen und Schiffsschrauben.

Lage der Seitenwellen Spt 6 Spt 2
Aus Mitte Schiff 1150 mm 1150 mm

iber Bodenlinie 1040 mm 740 mm

Lage der Mittelwelle

e B e e o e L T S S s e R e RS

fiber Bodenlinie 1040 mm 740 mm

Lage der_Schiffsschrauben

Auf Spt 2 -
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rung im Wellenrohr um 6 mm gegeniiber dem normalen

10

Die Wellenstringe sind mit den zugehSrigen Motore
durch eine Jurid-Seilscheiben-Kupplung verbunden,

Alle 3 Wellenstringe erhalten gleiche Abmessungenl

Jeder Wellenstrang setzt sich aus einer Druckwelle
einer Schraubenwelle, einem Drucklager, Wellen-
rohr, Traglager u.s.w. zusammen.

Druckwellen und Schraubenwellen sind aus Stahl
St.50.11 anzufertigen. Die Pestigkeitseigenschaf-
ten sind durch Werktest nachzuweisen. Der Kriegs-
marine bleibt es vorbehalten, Stichproben auszu-
filhren.-

Auf der Druckwelle ist vorn die Klaue der Jurid-
Seilscheiben-Kupplung mit Kegel, Rundkeil und
Feingewinde zu befestigen. Fiir die refestigung
der Pendelrollen~-Drucklager ist auf jeder Druckwel
le ein Bund und ein Feingewinde mit Mutter vorzu-
sehen. Am hinteren Ende soll Jjede Druckwelle ei-
hen angeschmiedeten Flansch erhalten fiir die Ver-
bindung mit der Schraubenwelle. Auf dem vorderen
Ende der Schraubenwelle ist hierfiir ein geschmie-
deter Kupplungsflansch aus Stahl St.42.11 mit
Kegel, Passtift und Feingewinde aufzusetzen. Beidey
Flanschen sind mit 6 Passbolzen aus Stahl St.50.11
und Muttern aus Stahl St.42.11 zu verbinden. Das
hintere Ende der Schraubenwelle soll einen langen
Kegel mit Keil und Feingewinde fiir die pefestigung
der Schiffsschraube erhalten. Die hier befindlichsg
Mutter ist als Kapselmutter auszubilden..Der
Wellendurchmesser ist fir die vordere Lagerung

im Wellenrohr um 5 mm und ffir die hintere Lage-

Schraubenwellendurchmnesser zu verstérken.

Der Schraubenschub ist von dem auf der Druckwelle

befestigten Pendelrollen-Drucklager aufzuhehmen

und durch das LagergehBuse, die Passtficke und Bol-
zen auf den Schiffskdrper zu fibertragen.

103 005 241
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‘lichen Bremshebel erfolgen.

rohren in je 2 gleichlangen Buchsen aus Gitter-

"ten des Schmierdles aus dem hinteren Ende des

11

Auf Spt 6, hinteres Motorenraumschott, ist ffir
den Durchtritt jedes Wellenstranges eine zweitei-
lige Schottstopfbuchse anzuordnen.

Auf jeder Wellenleitung ist eine ¥ellenbremse vor-
zusehen, mit der das Drehmoment der Wellenleitung
beim Umsteuern des Motorengetriekes mdgliehst
schnell abgebremst werden kann. Die Klaue der
Jurid-Seilscheiben~Kupplung ist als Bremsscheibs
auszubilden auf der die Wellenbremse nach Art eci-
ner Backenbremse mit Hartholzkl3tzen wirkt. Die
Bet&tigung soll durch den am Getriebeblock befind-

Die Schraubenwellen sind in flusseigernen Wallenw-

metall zu lagern. Das Wellehrohr ist vorn in ei-
nem Schottstutzen zu lagern und mit einer Ringmut-|
ter, die gleichzeitig als Stopfbuchse dient, zu
befestigen. Hinten ist das Wellenrohr in einem
Wellenbock mit Muttern zu befestigen und durch ei-
ne Stellschraube gegen Drehen zu sichern. Im
Grunde der Stopfbuchse ist ein Laternenring ein-
zubauen, durch den das Schmierdl an die Lager-
stellen gelangen kann. Eine am vorderen Ende der
Schiffsschraube befestigte Dithtung zwischen
Schiffsschraube und Wellenrohr soll ein Austre-

Wellenrohres verhindern.

Vor den Wellenrohren s#nd die Schraubenwellen
durch je ein Pendel-Kugellager mit Spannhfilse zu
unterstiitzen.

Die Schiffsschrauben sind dreiflfigelig, linksgén-
gig auszuffihren uns statiseh auszuwuchten. Sie
sind nach einem Lehrdorn zu bohren und zu nuten,
sodass sie ohne Nacharbeit austausclibar sind. Die
Stirnfl&chen der Naben sind sauber zu bearbeiten.
Jede Schraube ist auf der Nabe durch Schlagstempel

105005 241
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mit fclpenden Angaben zu versehen:

1. Hersteller 5. Datum

2. Nummern d.Schraube 6. Durchmesser
3. Drehsinn 7. Steigung

4. Werkstoff 8. Gewieht

Als Verkstoff ist Gusseisen zu verwenden.

[(»]
Zupfestigkeit 26 - 28 kg/mn”
Bic-cfestipkeit 48 = 52 xp/mn~
Durchbiegung 12 - 14 mm

Line Abnahme dupeh die Kriegsmarine findet nicht
statt. Fijr den Nachweis der vorgeschriebenen Fes-
tizkeitsweprte ist ein Werktest hitzuliéfern. Die
‘riegsrarine béhilt siceh vor, Stichproben vorzuneh

=

12, Nicdergang und Flurboden.

Voo Stenerhaus 511 eine Leiter als Niedergang
ren Motorenraum gefithrt werden.

In Motorenraun ist ein Flurboden aus Warzenblech
n verlegen, der als Auflapge teils die Fundament-
l8nrstriger und teils besconders anzubringende

Winkeleisen hat.

12. Gasfeuerldschanlagze.

Fir die Begzasung des Motorenraumes und des
Raumes der TreibllbehZlter bei Feuergefahr ist
eine Ardex-FeuerlBschanlage einzubauer. Sie be=
steht aus 2 Ard:sxin-Beh8ltern und 2 Presszluft-
flaschen, sowle den entsprechenden Rohrleitungen
und Armaturen.

106 005 241
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Beh&lter und Pressluftflaschen werden auf Deek an
der Riickseite des hinteren Motorenraum-Schotts an-
gebracht. Von hier ist eine Rohrleitung mit 6 Aus-
trittsdiisen nach dem Motorenraum und eine Rohr-
leitung mit 4 Austrittsdfisen nach dem Raum fip
die Treibdlbehdlter zu fiihren.

Die Gesamtanlage wird von der Firma Ardex, Berlin,
montiert. Die Angaben iilber die dabei zu beriick-
sichtigenden r8umlichen Verhdltnisse sind von
B.&.V. an Ardex gegeben. Uber die Arbeitsweise

der Anlage sieche die Betriebsvorschrift der Lie-
ferfirma.

14. Elektrische Ablage.

Massgebend flir die E-Anlage ist das Gesamtschalt-
bild der elektrischen Anlage.

1. Allgemeine Anlage. 24 Volt Gleichstrom.

1 Bosch-Lichtmaschine, 300 Watt, Typ G.Q 300/24-
1200 A, am Stb.-Notor angehingt.

1 Bosch-Lichtmaschine, 300 Watt, Type FQA 300/24-
1200 am Mittelmotor angeh&ﬁgt.

Akkumulatorenbatterien:

2 Batterien, 24 Volt, bestehend aus je:
2 hintereinander geschalteten Batterien, Type

6 W 10 U, Je 12 Volt, 150 Ah..

Zu Jjeder Lichtmaschine gehdren 2 Batterien Jje
12 Volt.
Diese sind im Motorenraum auf Stb-Seite in die
Nihe des hinteren Motorenraum-Schott aufzustel-
len. Die Batterien sind durch die Batterie-
Hauptschalter bei jeder Ausserbetriebsetzung
des Schiffes abzuschalten und erst bei Inbetriel-

' nahme des Schiffes wieder einzuechalten.

105005 241
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Das Aufleuchten einer roten Kontrollampe auf
dem Schaltpult des Mittelmotors und des Stb-
Motors zeigt die Einschaltstellung -des zugehd-
rigen Batterie-Hauptschalters.an.

Schalttafel:

1 Batterieschalttafel mit Batterie-Hauptschaltern,
die fiber den Batterien anzuordnen ist.

Von den Sammelschienen werden die 24-Volt-Anlas-
ser der drei Antriebsmotoren direkt abgenommen.
(Siehe B.7. Anlasseinrichtung)

Die Speisung der Gliihkerzen fiir die Motore er-
folgt iiber 60-Amp. Sicherungen. '

Zur Spannungsmessung beider Batterien ist ein
Voltmeter und ein Umschalter vorhanden.

Verteilungstafel:

1 Verteilungstafel fiir 5 Stromkreise. Fir jeden
Stromkreis sind auf der Tafel Jje
1 zweipoliger Ausschalter, 10 Amp. und
2 Diazetwsicherungselemente 25 Amp. anzubringen.

— i — i —— S S T S —— T — ————— . S — -

Der Strom ffir die drei 24-Volt-Anlasser wird di-
rekt von den Sammelschienen der Batterieschalte
tafel abgencmmen. §Siehe B.7 .Anlasseinrichtung)

—————— e o B — T T — . T — ————————— . S

Die Stromabnahme erfolgt fiber 60-Amp.-Sicherungen
von den Sammelschienen der Batterieschalttafel.

— T —— — T S S — g S S . —— T ——————

1.) 3 Lampen im Motorenraum,

2,) Innenbeleuchtung fiir Maschinentelegraf und
Kompass,

3.) Signalhupe,

4.) Reserve,

5,) 1 Steckdose im Motorenraum flir Handlampe.

Die Stromkreise 1.) bis 4.) werden nur von den
300-Watt-Bosch-Lichtmaschimsn,

Blohm & Voss (B@V) ° Hamburg E/0473
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der Stromkreis 5.) wird von den 300-Watt-Bosech-
Lichmaschinen und von den Batterien gespeist.

2. MES—Anlage. 30-Volt Glejchstrom.
Die Speisung erfolgt durch 2 Bosch-Lichtmaschinen,

Type GIL 900/30-1300 die, hintereinander gekuppelt)
vom Mittelmotor durch Keilriemen anzutreiben sind.

Die 2 Maschinen sind hintereinander geschaltet.
Jede Maschine hat einen besonderen automatischen
Spannungsregler SSM 114 L 8 Z, Der Sollwert der
Spannung kann durch Je einen Regunlierwiderstand
zwischen 20 und 30 Volt eingestellt werden. Zur
Kontrolle dient ein umschaltbares Voltmeter.
Dieses ist durch den Voltmeter-Umschalter auf
Maschine 1 und Maschine 2 umschaltbar. Die vor-
genannten Bedienungsgerite sind in einer gemein-
samen MEs-Schalttafel vereinigt, die im Motoren-
raum unterzubringen ist.

Zur Verbindung der Kabel ist eine Klemmleiste an
der Rabeleinflihrungsstelle im hinteren Wohnraum
Stb-Seite vorzusehen.

Bei Fahrzeugen mit EK- und GS-Anlage muss beim
Ausschalten der MES-Anlage der Restmagnetismus

des Fahrzeuées durch Gegenstrom in der MES-Schlei-
fe aufgehoben werden. Hierzu ist zus#tzlich ein
GS-Widerstand im Motorenraum vorzusehen.

15. Werkzeug und Zubehdr.

Es sind folgende Werkzeuge und Zubehdrteile fir
Jeden Fihrprahm mitzuliefern:

a. Fir die Antriebsmotoren:

2 Maulschllissel 8/10 SW
2 » 14/17 SW
2 9 19/22 SW

105006 241
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. _Fir den allgemeinen Gebrauch:

ié

Maulschliissel 24/27 SW
» 30 SW
» 32/36 SW
» 41 SW
Aufsteckschliissel 10/11 sw
” 14/17 SW
» 19/22 SW
5 24/27 SW

Abziehvorrichtung zur Vorkammer
Schmierpresse »Metrclubw»
Schlfissel zum Einspritzventil
alkannen

Kolhenringspanner

Parallelschraubstock etwa 120 mm Breite
verstellbarer Schraubenschliissel
Blechschere

Zirkel

Reissnadel

Rundtaster

Winkel mit Anschlag 200 mm
Kneifzange

Biegezange

Schraubenzieher

Schaber

Bankhammer

Holzhammer

Kreuzmeissel versch.Grosse
Flachmeissel & ”
Durchschlige » »
Feilkloben

verschiedene Feilen

Spion

Besen mit Stiel

Handfeger

Strohmatten

grosse Olkanne

kleine Olkanne

105006 241
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Clspritze

Petrcleumkanne

Biichse mit kcns. Fett

Eimer

Handfeuerldscher

Handbchrmaschine bis 13 mm @

Satz Spiralbchrer bis 13 mm @
Maschinenraum-Thermcmeter

Kasten, etwa 375 x 625, mit Putzwolle

I e i

16. Reserveteile.

Es sind folgande Reserveteile fiir jeden Fihr-
prahm mitzuliefern:

e g e e —-—-—_-_.-.--—-—-———--—-

12 Kolbenringe

6 Dichtungsringe f.Vorkammerbund

E | _ 12 Dichtungsringe f.Lecklleitung am Einspritzvend
Dichtungsringe f.Kiihlwasserpumpe

Packungen f£.Brennstofffilter

Packungen -f.Riickwand u.Zylinderkopf
Pickungen f.Zylinderkopf

Pzckungen f.Einspritzventil
Druckschrauben f£. Schwinghebel
Seegersicherungen, innen

Klemmkegel

Sehraubenfedern f.Ein- u.Auslassventil
Gliihkerzen, 2-pclig, 1,7 Volt
Bosch-Zapfendlisen f.Einspritzventil

WM DYDMo

)

Dichtungsringe zum Einspritzventil

-‘ 105005 201 5 Blohm & Voss Hamburg ' E/0473
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¢. Fiir die elektrische Anlage:

. T e i s e e T B e T T s B S T T T o e B s s

4 Gliihlampen; 25 Watt, 26 Volt, f. Beleuchtung

2 » 5 Watt, 26 Volt, f. Innenbeleuchtg.
der Maschinentelegrafen

10 Sicherungspatronen, 6 Amp.

6 Sicherungspatronen, 60 Amp.

1 Satz Kohlenbfirsten f.Lichtmaschine FRA 300/24
1 » ] ” ” G.Q 300/24
2 ” » » MES-Maschine GTL 900/30
4

Sicherungen, 30 Amp.f.Regler-Schalter der
MES-Maschine.

105005 241 Blohm & Voss™  Hamburg v B/0473







7. Bonentenliste.

S o S oSS S TN S ST S TS T E T PESENO RIS

Stand am 1.6.41

Gewrich? @ 3 Moment O il
vor wber

Gegenstand bezw.Fdllung Spot O £ Bodlent.

P Kg "n m n mikg i

1.Antriebsmotoren m.Getriebe 8,05 46932|1,31
2.Kiihlwasseranlage 9,38| 4683|0,94
3.Schmierdlanlage(n.f.Wellenr) 6,22| 522[2,43
4.Abgasanlage 6,52 4048 |2,94
5.Anlasseinrichtung " - -

6.Ireibdlanlage 11,22| 12263|1,25
7.Liftungseinrichtung 8,35 1370|3,11
B.Wellenleitungen u.Schiffsschrb 4,40 6571/0,92
9.Messeinr.Befehlsanl .Fahrstd. 6,97 153|3,44
10.Niedergang u.Flurboden 8,05 3737(1,15
11.Gasfeuerl8schanlage 5,87 8813,35
12.Elektrische Anlage » 13,26| 10367|1,84
13.Werkzeug u.Zubehdr 70| 8,00 560|1,20 84
14.Reserveteile ~ -~ - - -

| x) F1iissigkeiten 4300|11,84| 50922|0,93| 4012

Gesamt ohne Reserveteile - |15586| 9,18|143009|1,29|20045

FESSIoOSSaSSASESSsSSSSSSsSSEass=SSsaSs

Die vorstehende Gewichts— und Momentenaufstellung umfasst die Teile
der Motorenanlage und maschb. Einrichtungen, soweit sie von B.&.V.
susgearbeitet sind.

1) Antriebsmotoren einschl. Lichtmaschinen,MES-Generatoren u.
Schmierdlanlage.

8) Anlasseinrichtung ist in 1) bezw. 12) enthalten.
14) Reserveteile nicht an Bord befindlich angenommen.

x) Die Fiflssigkeiten entsprechen dem betriebsmissigen Fiilllungs-
zustande. Die Schmierdlvorratsbehdlter sind dabel zu etwa 75 %
wnd die TreibdlbehBlter zu etwa 90 % gefiillt a.ngenomma;:}.

Blohm & Vo "(B_@ Hamburg







18. Ablieferungszeichnungen:

Mitzuliefern sinéd:

1, An Bord eines jeden Prahmes
Je 1 Stiick Ozalidpause:

319, 1850,17
319, 1897.4
319.D/2

319.D/3
319.D.HR 20.102
319,.D.HR 32.101

2. An das Oberkommandc der Kriegsmarine
Je 3 Stiick Ozalidpausen:

319, 1850.17
319, 1897.4
319, 1926.7
319, 1926.1
319.D46
319.D/5

319. 76

333.

319,
319, 83

319.D/2

319.D/3

319.D.HR 9.6/2
319.D.HR 20.102
319.D.HR 20,12
319,.D.HR 30.7
319.D.HR 32.101
819.D.HR 32.19
319. HR 43.11/1
319.D.HR 45.45

Anordnung der Wellen

Wellenrohre

Gesamtschaltbild d.elektr.Anlage
Leitungsplan d.elektr.Anlage
Schema d.Treibolleitungen

Schema d.Kiihlwasserltg.f.d.Motoren

Anordnung der Wellen
Wellenrohre
Seitenschrauben
Schiffsschraube f.Mittelwelle
Gerfteliste f.elektr.Anlage
Kabelliste f.elektr.Anlage
MES-Schalttafel fiir Prédhme ohne
EK- u. GS-Anlage
MES-Schalttafel fiir Prdhme mit
"EK- u. GS-Anlage
MES-Anlage,Schaltbild,zu Zchng.SiQ;?#
MES-u.EK-Anlage,Schaltbild
zu Zehng. 333.3
Gesamtschaltbild d.elektr.Anlzge
Leitungsplan d.elektr.Anlage
Maschinenaufstellung
Schema d.Treibdlleitungen
Treibdlleitung
Abgasleitungen
Schema d.Kithlwasserleitungen
Kiihlwasserleitungen
Absaugeschichte u.Handluftp.f.Motor.H.
Anordnung d.Telegrafenleitungen

Blohm & Voss ! Hamburg
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