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Ei nl ei t ende Bemer kungen

Di es e Bauvor s c hr i f t  und der  Gener al pl an M 1: 200,  Bau Nr .  555,  
Zei c hnung Nr .  010- 02,  s i nd di e Gr undl age f ür  den Bau des  
Sc hi f f es .
Ä nder ungen der  Kons t r ukt i on und des  Li ef er ungs umf anges  wer den 
ent s pr ec hend den Ver ei nbar ungen des  Ver t r ages  ber üc ks i c ht i gt .

Al l e Gegens t ände,  di e mehr mal s  i n di es er  Bauvor s c hr i f t  er wähnt  
s i nd,  wer den s i nngemäß nur  ei nmal  gel i ef er t .

I n di es er  Bauvor s c hr i f t  s i nd al l e bi s  z um 31. 1. 1965 ver ei nbar t en 
Ä nder ungen ent s pr ec hend den Ni eder s c hr i f t en Nr .  1,  2 und 3 
ber üc ks i c ht i gt ,  dar unt er  di e nac hs t ehend auf gef ühr t en Ä nder ungen 
unt er  Mehr -  bz w.  Mi nder kos t en- Ar bei t s nummer n;

Kos t en genehmi gt  mi t
Ar b. - Nr .  :  Benennung:  Ree  de  r e  i  s  c  hr e  i  b e  n . v_qdll

1002 Ent f al l ende Ei s enbahnver s t är kung  20. 10. 1964
1003 Tr änenbl ec he i m C- Dec k  18. 12. 1964
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Kons t r ukt i on und Al l gemei nes

Sc hi f f s mes c hr ei mung  :
Das  Sc hi f f  wi r d al s  Zwei s c hr aumen- Aut o-  und Fahr gas t f ähr s c hi f f  f ür  
mes c hr änkt e s owi e unmes c hr änkt e i nt er nat i onal e Rei s en gemaut .
Di e was s er di c ht e Unt er t ei l ung wi r d dur c h den Amt ei l ungs f akt or  0, 5 
ger egel t .
Der  Feuer s chut z  wi r d ent s pr ec hend der  Met hode I I  aus gef ühr t .

Der  Rumpf  er häl t  z wei  dur c hl auf ende Dec ks ,  das  A- Dec k  und das  C- Dec k;  
ei n Zwi s c hendec k ( D- Dec k)  wi r d al s  par t i el l es  Dec k  vor  und hi nt er  
den Mas c hi nenr äumen angeor dnet .  Das  C- Dec k  1s t  das  Sc hot t en-  und 
Fr ei mor ddec k.

Sämt l i c he Dec ks  er hal t en Spr ung.  Das  D- Dec k  er häl t  kei ne Buc ht ,  das  
C- Dec k  und al l e dar ümer l i egenden Dec ks  wer den mi t  Buc ht  aus gef ühr t .

11 was s er di c ht e Sc hot t e unt er t ei l en das  Sc hl i f f  unt er hal m des  Sc hot ­
t endec ks  i n 12 was s er di c ht e Amt ei l ungen.  Di e Raum-  und Tankanor dnung  
wi r d der ar t  vor genommen,  daß i n Lec kf äl l en uns ymmet r i s c he mz w.  
Zwi s c hendec k- Ü mer f l ut ungen wei t gehend aus ges c hl os s en s i nd.

Di e Wagenhal l e mef i ndet  s i c h i m Auf mau auf  dem C- Dec k ( unt er es  
Wagendec k)  und er s t r ec kt  s i c h ümer  di e ges amt e Sc hi f f s l änge;  di e 
Wagendec ks  wer den nac h dem r ol l - on/ r ol l - of f - Sys t em ümer  Bug-  und 
Hec kr ampen mef ahr en;  f er ner  i s t  i m hi nt er en Ber ei c h Bm.  und St m,  
j e ei ne Sel t enpf or t e vor handen.
Di e Wagenhal l e er häl t  z wei  s ei t l i c h angeor dnet e Tr eppen-  und 
Mas c hi nens c häc ht e.  Nemen den Sc häc ht en wi r d Bm.  und St m.  j e ei n 
f es t es  s owi e ei n kl appmar es  Zwi s c hendec k  ( B- Dec k)  f ür  PKW- Tr ans por t  
angeor dnet .  Der  mi t t l er e Ber ei ch der  Wagenhal l e i s t  f ür  LKW-  
Tr ans por t  vor ges ehen.  Das  B- Dec k  wi r d ümer  hoc hz i ehmar e Rampen 
me-  und ent l aden.

Di e Unt er mr i ngung der  Pas s agi er e er f ol gt  i n Luxus - ,  Zwei -  und 
Dr ei - Hann- Kammer n auf  dem A- Dec k  s owi e i n Zwei -  und Dr ei - Hann-  
Kammer n und ei ni gen gr ößer en Kammer n f ür  Gr uppenr ei s ende auf  dem 
D- Dec k.  Fer ner  s i nd auf  dem A- Dec k  6 Räume mi t  Sc hl af s es s el n 
vor handen.
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I m hi nt er en ber ei c h des  A- Dec ks  i s t  ei n gr ößer er  Raum a­ t er nat i v  
a­ s  PKW- :ar age oder  f ür  ­ os nehmpar e Fahr gas t kapi nen vor ges ehen.

Di e :es e­ ­ s c haf t s r äume  ei ns c h­ i eß­ i c h des  Küc henkomb­ exes  pef i nden 
s i c h auf  dem boot s dec k ( Sa­ ondec k) .  Di e Embf angs ha­ ­ e 1s t  auf  dem 
A- Dec k  mi t t s c hi f f s  angeor dnet  und er hä­ t  bp.  und St p.  J e ei ne 
Außenhaut bf or t e .

Di e 4anns c haf t  und das  Wi r t s chaf t s ber s ona­  wohnen auf  dem D- Dec k,  
hi nt er er  Tei ­ ;  di e Of f i z i er e s i nd auf  dem Kommandopr üc kendec k  unt er ­
gepr ac ht .  Auf  dem g­ ei c hen Dec k  pef i nden s i c h auc h di e 4es s en und 
Auf ent ha­ t s r äume  f ür  di e ges amt e bes at z ung.

Wei t er e Ei nz e­ hei t en s i nd dem :ener a­ b­ an 4.  1: 222,  bau Nr .  555» 
Zei c hnung Nr .  212- 22,  z u ent nehmen.
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)anph assos s nngon :
Längo üsor  Al l os . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . f a.  1371 82 s
Längo z wi s f hon don Loh on. . . . . . . . . . . . . . . . . .  1251 22 s
pr oi h o üsor  Al l os . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  f a.  211 52 s
pr oi h o anC  Spanh on i s A- Dof N .. . . . . . . . . . . . . . 221 82 s
pr oi h o anC  Spanh on i s C- Dof N . . . . . . . . . . . . . .  211 22 s
pr oi h o anC  Spanh on ( .WLH  . . . . . . . . . . . . . . . . . .  221 62 s
Soi h onhöho si s  A- Dof N . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  121 52 s
Soi h onhöho si s  p- Dof N . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  91 92 s
Soi h onhöho si s  C- Dof N  ( Sf hoh h ondof NH  .  .  .  .  7. 52 s
Soi h onhöho  si s  D- Dof N . . . . . . . . . . . . . . M1 95 s
.ons h r nNh i ons h i oC gang anC  Osor Nanh o .i ol  .  .  51 25 s
)öho dos  Dof Ns hans os  anC  A- Dof N . . . . 21 62 s
)öho dos  Dof Ns hans os  anC  pooh s dof N . . 21 82 s
)öho dos  Dof Ns hans os  anC  .do. - pr üf Nondof N  .  21 M2 s
Dnr f hC ahr h s sr oi h o vor n ( l i f hh H . . . . . . M1 15 s
Dnr f hC ahr h s sr oi h o hi nh on ( l i f hh H  . . . . . . . . . . 61 22 s

Tr agC ähi gNoi h  :
Di o Tr agC ähi gNoi h  anC  .ons h r nNh i ons h i oC gang K n Soowas s or  vos 
s poz i C i s f hon 2owi f hh  1. 2251  oi ns f hl i oßl i f h Tr oi söl 1  Fr i s f hwas s or 1  
Pr ov i anh 1  Vor r äh o1  Roodor oi i nvonh ar 1  pos ah z nng1  Fahr gäs h o s owi o 
dor  C ür  Tr i ss-  nnd .r ängnngs ans gl oi f h sonöh i gh on pal l as h was s or ­
songon1  K n vol l  soh r i oss C ähi gos Zns h and ( doadwoi ghh  al l  h ol dH  
soh r ägh  f a.  2 222 h s  à  1 216 Ng.

TanNi nhal h o  :
3

Di os ol öl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . f a.  122 
3 

Sf hwor öl  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . f a.  582 s 
3 

Fr  i  s f hwa  s s  or . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . f a.  412m 
pal l as h was s or  oi ns f hl .  Tr i ssh anNs . .  .  f a. l  222 s3 

3 
.r ängnngs h anNs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . f a.  82 s-  

3 
Sf hsnh z was s or h anNs . . . . . . . . . . . . . . . . . .  f a.  32 s 3
3c tmior öl t aukb  • ,  • KK K K K K K K K K K K   • • • c aK  82 s-
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Fatr gas h kasaz i h äh  :
Fatr gäs h e i n f es h en Kabi nen. . . . . . . . . . . . . . . . . .   .  . .  352

( LDxDs - z  Zwei - z  Dr ei -  DnB Vi er mannkabi nen 
DnB Gr Dssenr äDme)

Fatr gäs h e i n RDtes es s el n. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .   .  . . 152
Fatr gäs h e aDf  Dnbes c tr änkh en I nh er nah i onal en Rei s en .  522
Dec ks f atr gäs h e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .    uF2
Fatr gäs h e aDf  bes c tr änkh en I nh er nah I onal en Rei s en . .  982
qes ah z Dng . . . . . . . . . . . .   122
Per s onen an Bor B max . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .   1 122

ADh os h aDkasaz i h äh  :
Sh aDDng bei  u Rei ten Las h z ügen DnB toc tgekl assh en B- Dec k- Sekh i onen:

LKW:  c a.  26 Las h z üge bi s  z D 1T m Länge.
PKW:  c a.  82 Mi h h el k l as s e- PKW.

Sh aDDng bei  3 Rei ten Las h z ügen DnB ter Dnh er gekl assh en B- Dec k-  
Sekh  I onen:

LKW:  c a.  22 Las h z üge bi s  z D 1T m Länge.
PKW:  c a.  152 Mi h h el k l as s e- PKW.

Sh aDDng bei  aDs s c tl i eßl i c ter  PKW- Bef ör Ber Dng:  
c a.  252 Mi h h el k l as s e- PKW.

HaDsh mas c ti nen :
Al s  HaDsh mas c ti nen s i nB v i er  Pi el s h i c k- Sc ti f f s Bi es el moh or en 
( L i z enz  Oh h ens ener  Ei s enwer ke GmbH. z  HambDr g) z  Tys 12 PC 2 Vz  vor ­
ges eten.  Di e Nennl ei s h Dng beh r ägh  Dnh er  Ben i n Ber  Mas c ti nenbaD­
s sez i f i kah i on angegebenen BeBi ngDngen j e 5 222  PSe bei  u52 Usm.
J e z wei  Moh or en ar bei h en über  ei n Zatnr aB- Unh er s eh z Dngs geh r i ebe 
DnB el as h i s c te KDssl Dngen aDf  ei nen Ver s h el l sr osel l er .  Di e Dr etz atl  
Ber  Pr osel l er wel l en beh r ägh  c a.  252 Usm.

Ges c twi nBi gkei h  :
Mi h  ei ner  Lei s h Dng von 22 222  PSe er r ei c th  Bas  Sc ti f f  aDf  Kons h r Dk­
h i ons h i ef gang  Dnh er  Pr obef atr h s beBi ngDngen i n r Dti gemz  h i ef emz  
s h r oml os em Was s er  bei  Wi nBs h är ke bi s  2 Ber  BeaDf or h - Sc al a ei ne 
Ges c twi nBi gkei h  von c a.  22z 8 Knoh en.

•mmmma■mummumumuummma aa I 5 E  I KKK Eie
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Kl as s e  e
Das  Sc hi f f  wi ä d unt eä  Auf s i c ht  und nac h den Voä s c hä i f t en des  
Ll oyd1s  Regi s t eä  of  Shi ppi ng  gebaut  und eä häl t  das  Kl as s ez ei c hen 

+ 100 A 1,  I CE CLASS 3 •

Ges et z l i c he und behöä dl i c he Bes t i mmungene
Das  Sc hi f f  ent s pä i c ht  f ol genden bei  Abs c hl uß deä  Spez i f i kat i on 
gül t i gen Voä s c hä i f t en,  s owei t  di es e s i c h auf  den i n di es eä  Spez i ­
f i kat i on f es t gel egt en Li ef eä ungs umf ang bez i ehene

Voä s c hä i f t en deä  Kl as s i f i kat i ons ges el l s c haf t ,  
I nt eä nat i onal es  Ü beä ei nkommen übeä  den Fä ei boä d von Kauf f ahä ­
t ei s c hi f f  en,
Voä s c hä i f t en deä  Kungl .  Sj  of aä t s s t yä el s e ( Sc hwedi s c he 
Seef ahä t s behöä de)  ,
I nt eä nat i onal eä  Sc hi f f s s i c heä hei t s veä t ä ag von I 960,  
Voä s c hä i f t en f üä  den Veä kehä  i n engl i s c hen Häf en.

Sc hi f f s veä mes s ung  e
Das  Sc hi f f  wi ä d nac h deä  I nt eä nat i onal en Sc hi f f s veä mes s ungs­
oä dnung s owi e den Voä s c hä i f t en f üä  di e Fahä t  duä c h den Suez -  und 
Panamakanal  veä mes s en und eä häl t  j e ei nen ent s pä ec henden Meßbä i ef .

Sc hi f f s f oä me
Di e Sc hi f f s l i nl en s owi e Foä m und Abmes s ungen von Rudeä n und Pä o­
pel l eä n weä den nac h den Eä f ahä ungen deä  Weä f t  und auf  Gä und von 
Sc hl eppveä s uc hs eä gebni s s en f üä  di es en Sc hi f f s t yp ent woä f en und 
aus gef ühä t .

Kä ängungs veä s uc h,  Doc ken,  Pä obef ahä t e
Mi t  dem aus geä üs t et en Sc hi f f  wi ä d i n Gegenwaä t  ei nes  Veä t ä et eä s  
deä  Reedeä ei  ei n Kä ängungs veä s uc h duä c hgef ühä t .  Di e Eä gebni s s e 
weä den i n übeä s i c ht l i c heä  Foä m z us ammenges t el l t  und deä  Reedeä ei  
übeä geben.

Füä  et wa 10 veä s c hi edene mi t  deä  Reedeä ei  abges t i mmt e Bel adungs ­
f äl l e weä den di e St abi l i t ät s -  und Tä i mmangaben i n weä f t übl i c hem 
Umf ang z us ammenges t el l t  und deä  Reedeä ei  übeä geben.

Voä  den Pä obef ahä t en wi ä d das  Sc hi f f  z uä  Bodenübeä hol ung und z um 
Anbä i ngen des  l et z t en Bodenans t ä i c hes  gedoc kt .
Di e Pä obef ahä t en weä den unt eä  veä ant woä t l i c heä  Lei t ung  deä  Weä f t  
mi t  deä  Bes at z ung des  Sc hi f f es  ent s pä ec hend ei nem s pät eä  z u veä -  
ei nbaä enden Pä obef ahä t s pä ogä amm duä c hgef ühä t .
I m Zus ammenhang  mi t  den Pä obef ahä t en f ühä t  di e Weä f t  di e Mas c hi nen-
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sanöver  s owi e cuder -  und Anker sanöver ,  di e di e Er f ül l ung  der  
Bauvor s c hr i f t  bel egen,  dur c h.

Nac h der  Abl i ef er ung 1s t  das  Sc hi f f  i n al l en Tei l en f er t i g und 
s auber  ger ei ni gt .

Bau1 ei c hnungen :
cec ht 1 ei t i g  genug,  us event uel l  kl ei ne Ä nder ungen ohne Mehr kos t en 
und Zei t ver l us t  ber üc ks i c ht i gen 1 u können,  wer den der  ceeder ei  
J e 3 Li c ht paus en der  f ol genden Zei c hnungen 1 ur  :enehsi gung 
ei nges andt .  J e ei ne Paus e di es er  Zei c hnungen i s t  s pät es t ens
3 Woc hen nac h Er hal t  si t  :enehsi gungs ver ser k  b1 w.  St el l ungnahse  
von der  ceeder ei  an di e Wer f t  1 ur üc k1 us enden.
Deut  s c he- K ndus t r i e- Nor sen ( DK N) ,  i ns bes onder e di e des  Fac hnor sen-  
Aus s c hus s es  Sc hi f f bau ( FNS)  und Wer ks nor sen, wer den gr unds ät 1 l i c h 
angewendet .

Di e Kl as s i f i kat i ons pl äne s i nd von der  Kl as s i f i kat i ons ges el l s c haf t  
genehsi gt ,  bevor  s i e der  ceeder ei  vor gel egt  wer den.

Kons t r ukt i ons 1 ei c hnungen  :
:ener al pl an 1: 222,  Längs s c hni t t  und Dec ks  
Tankpl an si t  Tanki nhal t en

St ahl Zei c hnungen :
Haupt  s pant
St ahl pl an,  Längs s c hni t t  und Dec ks  
Quer s c hot t e
Doppel boden i s Mot or enr aus 
Außenhaut abwi ekl ung 
Hi nt er s t even
cuder
Lec ks c hr aubenpl an 
Mannl oc hpl an 
Wel l enböc ke 
Wel l enaus t r i t t  
Sc hl i nger ki el  
Sc heuer l ei s t e
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uns r üs t nngs Zei c hnnngen :
unor dnnng  von Pol l er n,  Kl ampen,  Kl üs en 
unäor oi nr i c th nng
Fens t er pl an nnd Fens t er l i s t e
Far bens t r aks  nnd Far benl i s t e
Lüftungssctema
unor dnnng des  Sc hi c c s namens
Pr ov i ant kühl r änme
unor dnnng  der  Bng- Z  Hoc ä -  nnd Sei t enpc or t en

Ei nr i cht nngs Zei c hnnngen  :
Ranmver t ei l nngs pl an 1: 122
Wotn- Z  unc ent hal t s - Z  Wi r h s ehac t s - Z  poh r i obs -  nnd Vor r at s ­
r änme 1: 25
Dec ks bel agpl an
I s ol i er nngs pl an H Fener - Z  Wkr mo- Z  Ik­ h o- Z  Sc ta­ ­ i s ol i er nng)
Kammer s c hi l der l i s t e .
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ubl i ef er uugs uut er l ageu  o

Nac h Fer t i gs t el l uug pes  Sc hi f f es  wi r p per  feeper ei  uup per  
S c hi f f s f ühr uug j e ei u Sat 1  Wei ßpaus eu per  f ol geupeu Uut er l ageu 
über gebeuo

For pkur Jeubl ät t er
Paut okar eueu
Sc hot t eukur Je
Hef t  " Ir äuguugs Jer s uc h”
Hef t  " St abi l i t ät s bl ät t er ” uup”Bet r i ebs auwel s uugeu f ür  

Lec ks t abi l i t ät ”
Lapepl au 1o 222 pi t  Tr agf ähi gkei t s s kal a 

( uup ei ue Tr aus par eut paus e )
Taukpl au 1o 222
Hef t  " Pei l s kal eu"
Doc kpl au 1o 122 pi t  Lec ks c hr aubeu
Geuer al pl äue Maßs t ab 1o 222 uup 1o 122
Hef t  " Pr obef ahr t s ber i c ht ” 1 us appeu pi t  Mas c hi ueubau
Haupt  s paut
St ahl pl au Läugs s c hui t t  uup Dec ks
Quer s c hot t e
Doppel bopeu i p Mas c hi ueur aup
uußeuhaut abwi ekl uug
Hi ut er s t eJeu
fuper  uup uus baus ki 1 1 e f ür  fuper
Mauul oc hpl au
Takel pl au 1o 122 pi t  Takel l i s t e
Lüf t uugs pl au uup Pr üf pr ot okol l e
Sc hl üs s el l i s t e f ür  St ahl t ür eu
Sc hl üs s el l i s t e f ür  Hol 1 t ür eu 
I uJeut ar l i s t e .

Fer uer  wer peu Pl äue uup Bet r i ebs auwei s uugeu per  Uut er l i ef er aut eu 
über gebeu.
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Ger ahmt e Pl rne:
An Bor d wer den an pas s ender  St el l e f ol gende ,ei c hnungen 
( mi t  kons er v i er t er  Ober f l rc he)  al s  Wei ßpaus en angebr ac ht :

Gener al pl rne 1: 200
Feuer s c hut z -  und Si c her hei t s pl rne
1 Ladepl an mi t  Tr agf rhi gkei t s s kal a 1: 200
1 Lenz - ,  Bal l as t -  und Tr ei böl - Rohr pl an,  f ar bi g angel egt .

Sc hi f f s papi er e  :
Es  wer den kos t enl os  mi t gel i ef er t  und der  Reeder ei  bz w.  der  
Sc hi f f s f ühr ung mi t  Sc hi f f s namen ver s ehen über geben:

Kl as s enz er t I f i kat
Fahr t er l aubni s s c hei n
I nt er nat i onal es  Fr ei bor dz er t I f i kat
Aus r üs t ungs - Si c her hei t s z eugni s
Funks i c her hei t s z eugni s
Meßbr i ef e f ür  Nat i onal e,  Suez -  und Panama- Ver mes s ung
Bes c hei ni gung f ür  Sc hi f f s apot heke
Bes c hei ni gung  f ür  Wohn-  und Sani t rr r rume
Rat t enat t es t
Kompaßat t es t e
Devl at l ons t abel l en
Tes t e f ür  von der  Wer f t  gel i ef er t e naut i s c he I ns t r ument e
Tes t e f ür  Lampen und Lat er nen
Tes t e f ür  Anker  und Ket t en
Tes t e f ür  Kl as s i f i kat i ons - Tr os s en
Tes t e f ür  Ret t ungs boot s dav i t s  und Ret t ungs boot s wi nden 
Tes t e f ür  Ret t ungs i ns el n.
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Di e c0fht e d0r  i fht  nnd das   d0i  von d0r  c00d0r 0i  
g0wüns fht en Ä nd0r nng0n s i nd i m  c es t gel egt .

Währ end d0r  ganZ 0n t  wi r d di e w0r c t  i nner hal s d0r  übl i fhen 
Ar b0i t s z ei t  0i nem od0r  b0hr 0r 0n  d0s  c00d0r s  g0s t at t 0n,  
s i fh vom St and nnd d0r  Ans c ühr ung  d0r  Ar b0i t en i n d0n  d0n 
w0r rs t ät t 0n nnd an  c or t l auc end dn  p0r s önl i fhe  
an O  nnd St 0l l 0 Z n nnt 0r r i fht en.

Di e Abnahb0 von gr öß0r 0n bas fhi nel l en )i nr i fht ungen anc  d0m 
P  d0r  w0r c t  od0r  i hr er  Unt 0r l i ec er ant en wi r d d0m c00d0r  
j 0w0i l s  i t i g  d0rannt g0g0b0n,  dabi t  d0i  d0r  Abnahb0 0i n 

 d0s  c00d0r s  Z ng0g0n s 0i n rann.

Di e  d0r  0nt s fhei dungsser efht i gt en P0r s on0n nnd d0r  Ubc ang  
i hr er  i s s e  s i nd d0r  w0r c t  bi t z ut ei l en.

Unt er l i ec er ant en 
Al s  Unt 0r l i ec er ant en romm0n nn  d0währ t 0 F i r men i n Fr ag0.
w0nn di e c00d0r 0i  d0s t i mmt e F i r men al s  Unt 0r l i ec er ant en d0n0nnt ,  
s t 0ht  0s  d0r  w0r c t  c r ei ,  Vonrn0nz ang0bot 0  Z nb P0r gl 0i fh  
0i nz uhol en nnd di e von d0r  c00d0r 0i  d0nannt 0n Unt 0r l i ec er ant en 
anc z uc or der n,  s i fh d0n Vonrn0i s en  anZ ngl 0i fhen.

 Abl 0hnnng   di e w0r c t  das  c0fht ,  n  Z n v0r l ang0n.





.
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6c hi f f s kör der

Al l gemei nes  :
4er  6c hi f f s kör der  wi r b aus  6t ahl  nac h ben Güt evor s c hr i f t en unb mi t  
Tes t  ber  Kl as s i f i kat i ons ges el l s c haf t  er baut .  
Al umi ni umver wenbung s i ehe 6ei t e ZZ -  7.
4i e uat er i al abmes s ungen ent s dr ec hen ei nem Ti ef gang von maJ.  5, 5G m.  
ui t  Aus nahme ber  Ni et ver bi nbung Auf bauaußenwNnbe -  6c her gang  wi r b 
ber  6c hi f f s kör der  vol l kommen el ekt r i s c h ges c hwei ßt .  
6t umdf s t öße von Pr of i l en i m Hi nver nehmen mi t  ber  Kl as s i f i kat i ons ­
ges el l s c haf t  .

Hs  wi r b wei t es t gehenb bur c hl auf enbe 6c hwei ßung unb Aus s c hni t t ­
s c hwei ßung angewenbet .  Lei c ht er e Pr of i l e E i n 4ec ks hNus er n us w. )  
er hal t en unt er br oc hene 6c hwei ßung.

Pr üf ungen  :
Pr üf ungen was s er bi c ht er  bz w.  öl bi c ht er  Tanks  unb Bunker  gemNß Vor ­
s c hr i f t  ber  Kl as s i f i kat i ons ges el l s c haf t  nac h Abs dr ac he  mi t  ber  
Bauauf s i c ht .
Al l e an ber  Außenhaut  unb unt er  bem 6c hot t enbec k  l i egenben RNume 
wer ben vor  bem 6t adel l auf  gedr üf t .

Außenhaut  unb was s er bi c ht e 6c hot t e s owi e Bug- ,  Hec k-  unb 6el t en­
df or t en wer ben bur c h Abs dr i t z en,  was s er bi c ht e 6c hot t - Tür en bur c h 
4r uc kl uf t  gedr üf t .

RNume mi t  Zement -  ober  Fl i es en- 4ec ks bel ag wer ben vor  Auf br i ngen bes  
4ec ks bel ages  bi s  et wa 6ül l höhe unt er  Was s er  ges et z t  unb auf  4i c ht i g­
kei t  gedr üf t .

Von ben 6c hwei ßungen ber  Haudt ver bNnbe bes  6c hi f f s kör der s  wer ben nac h 
Ver ei nbar ung mi t  bem Bes i c ht i ger  ber  Kl as s i f i kat i ons ges el l s c haf t  
unb ber  Bauauf s i c ht  Rönt genauf nahmen i n er f or ber l i c hem Umf ang  
gemac ht  unb bem Bes i c ht i ger  unb ber  Bauauf s i c ht  vor gel egt .
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)i 4t ok s t ovo4e
nok  )i 4t ok s t ovo4  wi k d i 4 Sc twoi ßro4s t k urt i o4  aus gof ütk t  u4d  bi t  
do4 a4gk o4z o4do4  Dußo4taut p- at t o4  vok s c twoi ßt .

cudok  e
nas  Sc ti f f  ok tä- t  z woi  i 4 Sc twoi ßro4s t k urt i o4  tok gos t o- - t o St k ob-  
- i 4i o4- )a- Bs c twoBok udok .  ni o cudok s t ovo4 wok do4 i 4 St at- guß-  
Vo4s t k urt i o4  gof ok t i gt  bi t  a4gogos s o4o4  Lagok 4.  
D4ok d4u4g  dok  cudok  i 4 Vok - ä4gok u4g  dok  D4t k i oBs wo- - o4.
ni o cudok rök pok  wok do4 bi t  Luf t  vo4 GZ 5 at ü godk üc rt  u4d  vo4 i 44o4  
bi t  So- ut i o4 ro4s ok v i ok t .  Es  wok do4 Fü- - -  u4d  Loc rs c tk auBo4 aus  
4i c tt k os t o4dob St at-  vok gos oto4.
ni o cudok  ok ta- t o4 Sc tut z  f ük  cüc rwäk t s f atk t  duk c t oi 4o  Ei s 4as o.

cudok s c täf t o Z  Fi 4gok - i 4goZ  Tk ag- agok  s i oto Bauvok s c tk i f t  
Mas c ti 4o4Bau.

Vok s t ovo4 e
nas  Sc ti f f  ok tä- t  oi 4o4  aus f a- - o4do4  Vok s t ovo4.  nok  u4t ok o  Toi -  
dos  Vok s t ovo4s  wi k d aus  s t ak rwa4di gob St at- k otk Z  dok  oBok o Toi -  
aus  goBogo4o4  P- at t o4 tok gos t o- - t Z  di o duk c t oi 4gos c twoi ßt o  St ogo 
vok s t oi f t  s i 4d.  ni o Bugf ok br- appo Fs t  oi 4 Toi -  dos  oBok o4 
Vok s t ovo4s  u4d  ok tä- t  Bos o4dok o  Vok s t äk ru4go4.  ) Bugf ok br- appo  
s i oto DBs c t4i t t  03 -  0. )

Wo- - o4tos o4Z  Wo- - o4Böc roe
Fük  di o D4t k i oBs wo- - o4  wok do4 z woi  ruk z o Wo- - o4tos o4  i 4 Sc twoi ß­
ro4s t k urt i o4 s owi o z woi  Wo- - o4Böc ro  i 4 St at- gußro4s t k urt i o4  
vok gos oto4.  ni o Ei 4s pa44u4g  u4d  Bof os t i gu4g  dok  St at- guß-  
cudok s t ovo4 u4d  - Wo- - o4Böcro  i b Sc ti f f s k ubpf  wok do4 Bos o4dok s  
s ok gf ä- t i g u4d  vok s t äk rt  aus gof ütk t .

Quok s c tuBa4- ago  e
I b Vok s c ti f f  wi k d f ük  di o 9GG- PS- Quok s c tuBa4- ago  oi 4 s t ak ros  
Quok k otk  oi 4gos c twoi ßt Z  Vok Bi 4du4g  z wi s c to4 Quok k otk  u4d  
Mas c ti 4o4k aub duk c t oi 4o4  was s ok di c tt o4 Sc tac tt  bi t  Ei 4s t i og  i b 
n- noc r.
D4 do4 E4do4  dos  Quok ra4a- s  wok do4 Ei s s c tut z gi t t ok  s owi o DB­
s t k öbbu- do4 vok gos oto4.

Ei 4z o- toi t o4 üBok  Quok s c tuBa4- ago  s i oto Bauvok s c tk i f t
Mas c ti 4o4Bau.





ZZ- .
wr angen  und Doppel boden:
Di e Bodenkons t r ukt i on des  Sc hi f f es  wi r d nac h dem Quer s pant ens ys t em 
aus gef ühr t .  Bodenwr angen wer den an j edem Spant  angeor dnet .

Von Spt .  2?  bi s  Spt .  153 wi r d ei n dur c hl auf ender  Doppel boden 
mi t  hor i z ont al er ,  von Bor d z u Bor d gehender  Tankdec ke vor ges ehen.  
Di e Doppel bodenhöhe  bet r ägt  1300 mm,  i m Haupt -  und Hi l f s mas c hi nen­
r aum 1500 mm.  Bb.  und St b.  wer den j e dr ei  I nt er c os t al e Längs t r ä­
ger  angeor dnet .  Was s er -  und öl di c ht e Längs t r äger  s i nd dur c hl au­
f ende Tr äger .

Was s er l auf l öc her  wer den i n den Bodenwr angen und Längs t r äger n i n 
genügender  Anz ahl  und Gr öße vor ges ehen,  s o daß das  was s er  nac h 
den Sauger n abl auf en kann.

Tankei nt ei l ung nac h Gener al pl an.

Fundament e f ür  Haupt mas c hi nen,  Hi l f s mas c hi nen und Get r i ebe:  
Di e Haupt -  und Hi l f s mas c hi nen und Get r i ebe s t ehen auf  s t ar ken,  
mi t  der  Tankdec ke ver s c hwei ßt en Fundament en.
Di e Gr undpl at t en der  Mas c hi nen wer den dur c h j e z wei  Top- Pl at t en 
get r agen.  Di e Top- Pl at t en wer den dur c h Längs t r äger  unt er s t üt z t ,  
wel c he, dur c h di e Tankdec ke unt er br oc hen,  bi s  auf  di e Bodenpl at t en 
r ei c hen.  I m Ber ei c h der  Fundament e wi r d der  Doppel boden dur c h 
z us ät z l i c he Ver bände ver s t är kt .
Di e Fundament e wer den über  Kl as s i f i kat i ons vor s c hr i f t  hi naus  ver ­
s t är kt  nac h Abs pr ac he mi t  der  Reeder ei .

Lec ks c hr auben :
Was s er -  bz w.  öl di c ht e Abt ei l ungen i m Doppel boden,  was s er di c ht e  
Abt ei l ungen mi t  of f enen Bodenwr angen s owi e Vor -  und Hi nt er pi ek-  
t anks  er hal t en j e ei ne Lec ks c hr aube.

Lec ks chr auben 30 mm 0 aus  ni c ht r os t endem St ahl  nac h DI N,  f ür  
Was s er t anks  mi t  I nnenv i er kant kopf ,  f ür  Ö l t anks  mi t  I nnens ec hs ­
kant kopf .
Di e Tankbez ei c hnung wi r d neben j eder  Lec ks c hr aube mi t t el s  Sc hwei ß­
r aupen auf  der  Außenhaut  mar ki er t .

Al l e Lec ks chr auben wer den außer hal b des  Ki el ganges  angeor dnet .
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Mannl öc ter  :
J eder  Tank  er täl h  mögl i c ts h  an den Enden j e ei n Mannl oc t.
Di e l i c th e Ö f f nung der  Mannl öc ter  beh r ägh  mögl i cts h  600 x 400 mm.

Di e Sc tr auben f ür  di e Mannl oc tdec kel  f ür  Was s er h anks  wer den auf -  
ges c twei ßh .  Mannl öc ter  der  Ö l h anks  er tal h en ei nges c tr aubh e Sh i f h ­
s c tr auben.
Di c th ung der  Mannl öc ter  er f ol gh  dur c t Spez i al - Pac kungs r i nge.

Auf  den Mannl oc tdec kel n wer den Bez ei c tnungs s c ti l der  ( engl i s cte 
Spr ac te)  vor ges eten.
Di e Mannl öc ter  i n der  Doppel bodenh ankdec ke i m Ber ei c t der  Mas c ti ­
nenr äume und der  mas c ti nenbaul i c ten Nebenr äume er tal h en 150 mm 
tote Sül l e.
I n was s er di c th en Quer s c toh h en wer den kei ne Mannl öc ter  angeor dneh .

Sc toh h e und Ei nbauh en:
Di e was s er di c th en Quer s c toh h e r ei c ten bi s  z um C- Dec k ( Sc toh h endec k) .  
( Was s er di c th e Sc toh h - Tür en s i ete Abs c tni h h  25 -  5. )  
Sämh l i c te Quer -  und Längs s c toh h e s owi e Tanks c toh h e wer den al s  
gl ah h e Sc toh h e mi h  ver h i kal en Sh ei f en aus gef ütr h .  Sowei h  mögl i c t,  
l i egen di e Sh ei f en i n den Tanks .

I m Sh abl l i s ah or en- Raum wer den an der  Außentauh  Bb.  und Sh b.  
Kr ängungs aus gl ei c ts h anks  vor ges eten.  Fer ner  bef i nden s i c t i n 
di es er  Abh ei l ung  j e z wei  Seh z -  und Tages h anks  f ür  Sc twer öl .  
I n den was s er di c th en Abh ei l ungen Nr .  5 und Nr .  10 bef i nden s i c t 
f es h  ei ngebauh e Fäkal i enh anks ,

Sh atl wände und Längs s c toh h e i nner tal b der  Wagental l e al s  gl ah h e 
Sc toh h e,  ni c th  dünner  al s  5 mm;  al l e Sh ei f en außer tal b der  Wagen­
tal l e angeor dneh .

Sämh l i c te s h ätl er nen Tr ennwände f ür  Feuer s c toh h e,  Sani h är -  und 
Wi r h s c taf h s r äume s owi e l ei c th e Sh atl wände z ur  Aus s h ei f ung der  
Dec ks täus er  und Auf bauh en wer den al s  Si c kenwände aus gef ütr h ,  
ni c th  dünner  al s 5 mm,

Sh atl wände f ür  Wer ks h äh h en und Sh or es  des  Mas c ti nenbeh r i ebes  5 mm 
mi h  Dr ath gef l ec th  i m ober en Tei l .
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Außenhaut ,  Ssant en«  St r i nger :
Di e Naht  Sc her gang -  Auf bau wi r s geni et et .  Al l e anser en Näht e uns 
St öße wer sen ges c hwei ßt .  . m Ber ei ch ser  Außenhaut sf or t en,  See­
räs t en,  Anrer t as c hen,  Wel l enböc re s owi e ses  Ü ber gangs  ser  Wel l en­
hos en i n si e Außenhaut  wer sen ver s t är rt e Pl at t en vor ges ehen.  
Di e Besl at t ung i m Ber ei ch von Hec r  uns Ruser  wi r s i n ser  Was s er ­
l i ni e um 0 mm über  Kl as s evor s c hr i f t  hi naus  ver s t är rt .

Di e Bosenbesl at t ung er häl t  Bosenwr angen an j esem Ssant  mi t  i nt er -  
c os t al en Längs t r äger n uns i nt er c os t al en Längs s sant en z wi s c hen sen 
Längs t r äger n;  Ver s t är rung ser  Bosenbesl at t ung  um 0 mm i m Ber ei c h 
ser  Haust mas c hi nenf unsament e ( A-  uns B- Gang) .  Di e Sei t enbesl at t ung 
er häl t  Quer s sant en.

Di e Ei s ver s t är rung ser  Außenhaut  s owi e si e Ei s s sant en wer sen ent ­
s sr ec hens ser  Kl as s e " . CE 3"  ses  Ll oys’s  Regi s t er  of  Shi ssi ng 
angeor snet .
St r i nger  i m Vor -  uns Ac ht er s c hi f f  gemäß Vor s c hr i f t  ser  Kl as s i f i ra­
t i ons ges el l s c haf t .  Fer ner  wer sen St r i nger  i n Ver l änger ung  ses  
sar t i el l en B-  uns D- Dec rs  ei ngebaut .
Das  Sc hi f f  er häl t  auf  0, 05 L  ei nen aus  Fl ac hwul s t s t ahl  her ges t el l t en 
Sc hl i nger ri el .  Di e Außenhaut  wi r s i m Ber ei c h ses  Sc hl i nger ri el s  
sur c h ei nen auf ges c hwei ßt en Fl ac hs t ahl  ver s t är rt .  Der  Sc hl i nger ­
ri el  wi r s an sen Ensen uns an sen Unt er br ec hungs s t el l en abges c hr ägt .

Rahmens sant en,  Abs t üt z ung:
Der  ges amt e Sc hi f f s rör ser  er häl t  ei n s t ar res  Quer r ahmens ys t em 
i n Abs t änsen von 4, 00 m ( ent s sr .  an j esem 6. Ssant ) .  Di e Quer r ahmen 
begi nnen al s  rr äf t i ge Rahmens sant en auf  ser  Tanrsec re uns r ei c hen 
bi s  z um Pei l sec r  hi nauf .  Di e Rahmens sant en i m Mas c hi nenr aum s i ns 
bes onser s  ver s t är rt .  Di e Quer r ahmen s et z en s i c h i n sen Dec rs  al s  
Quer t r äger  f or t .  Al l e St üt z en ser  Dec rs  s i ns gr unss ät z l i c h i n 
sen Quer r ahmen- Ebenen angeor snet  uns s t ehen,  s owei t  mögl i c h,  
über ei nanser .  . m Auf bau uns i n sen Dec rs häus er n s i ns,  f al l s  mi t  
ser  Ei nr i c ht ung ver ei nbar ,  i n j eser  z wei t en Rahmenebene l ei c ht e 
s t ähl er ne Tei l - Sc hot t e vor ges ehen;  sasur c h wi r s ei ne Ver bi nsung  
ser  über ei nanser l i egensen Quer t r äger  er r ei c ht .

Di e Wagenhal l e er häl t  Bb.  uns St b.  6, 0 m aus  M. S.  j e ei ne St üt z en­
r ei he;  s. h.  i n ei ner  Br ei t e von 10, 4 m 1s t  si e Wagenhal l e 
s t üt z enf r ei  rons t r ui er t .
Di e Anor snung  ser  was s er si c ht en Sc hot t e uns Quer r ahmen i s t  
wei t gehens auf ei nanser  abges t i mmt .
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Ion Smt .  161 di s  Smt .  164 s i nd z wei  von mok d z u mok d k ei c hende 
was s ek di c ht e Ket t enkäs t en vok ges ehen.
I n dek  Tk ennwand dek  Ket t enkäs t en St ei gni s c hen i m Ads t and von 
c a.  S00 mm.  Di e Ket t enkäs t en ek hal t en Lec ks c hk auden.
Zugang z um Ket t enkas t en vom Mas c hi nenk aum dek  Quek s c hudanl age aus .  
Gk ät i ng s i ehe Ads c hni t t  21 “Seemänni s c he Aus k üs t ung" F  Ent wäs s ek ung 
s i ehe mauvok s c hk i f t  Mas c hi nendau.

Dec ks  und Dec ks dal kene
Sämt l i c he Dec ks  mi t  vol l ek  meml at t ung.  Das  D- Dec k  und das  m- Dec k 
ek hal t en Quek dal kenF  al l e üdk i gen Dec ks  auf  Längs dal kenF  di e an 
j edem 6. Smant  duk c h Quek t k ägek  unt ek s t üt z t  wek den.
Das  C- Dec k  ek häl t  i m LKW- Ladedek ei c h ei nen vek k i ngek t en Längs dal ken­
ads t andF  z us ät z l i c h Quek t k ägek  an j edem S. Smant  und Tk änendl ec h­
deml at t ung;  di e mel as t ung i s t  f ük  1S t  Ac hs l as t  dei  1F S m Ac hs ad­
s t and und c a.  2F 0 m Rads t and aus gel egt .  Zuk  Ek mi t t l ung dek  Rad­
dk üc ke wek den Smez i al anhängek  dek  Reedek ei  mi t  Iol l gummi - mek ei f ung 
z ugk unde gel egt .
Ion Hi nt ek kant e di s  Smt . 57 wi k d das  C- Dec k  auf  ei nem 6 m dk ei t ek  
St k ei f en ( mi t t s c hi f f s )  f ük  Sc hwek l as t en di s  20 t  Ac hs l as t  dei  1F 5 m 
Ac hs ads t and und max.  100 t  Ei nz el l as t gewi c ht  vek s t äk kt .

Iek s c hwei ßt e Mont ageöf f nungen i m mek ei ch dek  Mas c hi nenk äume wek den 
i m C- Dec k  vok ges ehen.

Das  A- Dec k  wi k d al s  Guk t ungs dec k  aus gef ühk t ;  unt ek  Dec ks mas chi nen­
f undament en wek den vek s t äk kt e Pl at t en ei ngedaut .

Das  D- Dec k  ek häl t F  s owei t  ek f ok dek l i c hF  Aus s c hni t t e z uk  Iek hi ndek ung  
von Zwi s c hendec küdek f l ut ungen.

Sc hanz kl ei dek  e
Auf  dem vok dek en Tei l  des  A- Dec ks  Sc hanz kl ei dF  mi ndes t ens  1 100 mm 
üdek  Dec kF  di e Odek kant e duk c h Rel i ngmk of i l  vek s t äk kt .
Sc hanz kl ei ds t üt z en auf  j edem 2. Smant F  mi t  Dec k  und Sc hanz kl ei d vek ­
s c hwei ßt .  I m dek ei c h von Taukl üs en und Sei t enkl üs en ek hal t  das  
Sc hanz k l ei d vek s t äk kt e Pl at t en und vek s t äk kt e St üt z en;  Wadderl 
l auf  Ö f f nungen nac h Ek f ok dek l i c hkei t .  Das  moot s dec k ek häl t  an Hinterl 

kant e ei n l ei c ht es  Sc hanz kl ei d mi t  Teakhol z handl auf  und f es t ei n­
gedaut en Fens t ek n.  ( Si ehe auc h Sei t e 25 -  S« )
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Auc  ser  Kommausobr ücke au Vor kaut e er höht es  Düs eus c hauz k l ei s,  
i m vor ser eu ber ei ch au seu Sel t eu l ei c ht es  Sc hauz kl ei s mi t  Teak-  
hol z hausl auc e
Auc  sem Pel l sec k wi r s ei u l ei c ht es  Sc hauz kl ei s mi t  zl ac hs t ahl gar ­
ui er uug,  uac h hi ut eu ver j üugeus,  vor ges eheu.

Auc bau ober hal b A- Dec k uus Dec ks häus er ;
Das  Dec ks haus  auc  sem Pei l sec k s owi e si e zr out -  uus Sei t euwäuse  
ses  St euer haus es  ei us c hl i eßl i c h ses  Pei l sec ks  mi t  Sc hauz kl ei s 
ça.  Spt .  138 bi s  vor u wer seu aus  s eewas s er bes t äusi gem Lei c ht met al l  
uac h seu Güt evor s c hr i c t eu uus mi t  Tes t  ser  Kl as s i c i kat i ous ge­
s el l s c hac t  i u Sc hwei ßkous t r ukt i ou her ges t el l t .
Al l e übr i geu Dec ks häus er  aus  St ahl .
Sämt l i c he Dec ks  auc  Läugs bal keu;  Quer r ahmeu au j esem 6. Spaut .
Di e Außeuwäuse er hal t eu Quer s paut eu uus wer seu ohue Sül l  mi t  seu 
Dec ks  ver s c hwei ßt .
I uueuwäuse s i ehe Sei t e 11- 4 uut er  " Ei ubaut eu” .
Ver bi usuug  ser  Lei c ht met al l auc baut eu mi t  seu St ahl sec ks  sur c h Ver ­
ui et uug ser  Al - Wäuse mi t  ver z i ukt em St ahl s ül l .  Al - Ni et e mi t  ver z i ukt er  
St ahl - Uut er l egs c hei be,  Neopr eue- Pac kuug.

Sc hor us t ei u ;
Das  Sc hi c c  er häl t  bb.  uus St b.  j e ei ueu Abgas pc os t eu i u St ahl ­
kous t r ukt i ou.  Aus s t ei c uug ser  Pc os t eumäut el  uus - sec keu sur c h 
zl ac hs t ähl e .

Auges c hwei ßt er  Gr uuswi ukel ,  mi t  Sc hac ht sec ke ver s c hr aubt .  
I uueuaus bau uus Tyc ou s i ehe bauvor s c hr i c t  Mas c hi ueubau.

Sc heuer l ei s t e  ;
Der  Rumpc  er häl t ,  s owei t  er c or ser l i c h,  ei ue z wec keut s pr ec heus 
aus gel egt e Sc heuer l ei s t e,  bes t eheus aus  s t ar ker  St ahl bl ec hkous t r uk­
t i ou mi t  ver t i kal er  Außeuc l äc he s owi e mi t  i uuer er  Aus s t ei c uug 
sur c h Mi t t el s t eg uus Kui ebl ec he.
Läuge uus Lage ser  Sc heuer l ei s t e uac h Abs pr ac he mi t  ser  Reeser ei  
uus i u Ü ber ei us t i mmuug mi t  ser  Auc s t el l uug  ser  Ret t uugs boot e.





Seemänni s c he Aus r üs t ung  .

St euer aus r üs t ung  :
Ruder mas c hi ne4 St euer anl age^ Sel bs t s t euer anl age und Quer s c hubanl age 
s i ehe Bauvor s c hr i f t  Mas c hi nenbau.

Anker aus r üs t ung  :

Anker s pi l l e  :

Es  wer den z wei  Anker s pi l l e mi t  Unt er dec k- Mot or  vor ges ehen;  Ei nz el ­

hei t en s i ehe Bauvor s c hr i f t  Mas c hi nenbau.

Anker ket t enf ühr ung  :
Di e Kl üs enr ohr e f ür  di e Buganker  wer den aus  j e ei ner  e0 mm Unt er s c ha­

l e und ei ner  15 mm Ober s c hal e z us ammenges c hwei ßt  .  Di e Anker  wer den 

i n Anker t as c hen gef ahr en,  di e s o t i ef  s i nd,  daß di e Anker  ni c ht  

über  Außenkant e Tas c he her vor r agen.  Di e Tas c henr änder  wer den dur c h 
Runds t ähl e ges c hüt z t .  Vor  j edem Kl üs enei nt r i t t  auf  dem Ober dec k  
bef i ndet  s i c h ei n Ket t engl ei t s t üc k aus  St ahl guß.  Di e Kl üs enöf f nungen 

i m Ober dec k  wer den dur c h St ahl dec kel  abgedec kt .  I n den Kl üs en­
r ohr en 1s t  dr ei t ei l i ge Ket t ens pül ung angeor dnet .  Spi ndel ket t en­
s t opper  mi t  Bac ken aus  St ahl guß und Zur r ket t en mi t  Spanns c hr auben 

f ür  di e Anker z ur r ung s i nd vor ges ehen.  Di e Ket t enf al l r ohr e  der  
Anker s pi l l e wer den dur c h St ahl dec kel  und Bez üge abgedec kt .  

Unt er hal b des  C- Dec ks  wer den di e Ket t enf al l r ohr e ver s t är kt  und 
ver l auf en unt er  ei nem Wi nkel  von c a.  45° s o wei t  nac h Mi t t e Sc hi f f ,  

daß di e Anker ket t e s el bs t  s t auend ei ngehi evt  wer den kann.

Ket t enkas t enaus r üs t ung  :
Zur  Auf nahme der  Ket t e wi r d c a.  600 mm über  dem Ket t enkas t enboden 

ei n gel oc ht es  Bl ec h al s  Gr ät i ng  vor ges ehen.  Di e Endbef es t i gung  
der  Anker ket t en i m Ket t enkas t en er f ol gt  dur c h von außer hal b des  

Ket t enkas t ens  l ös bar e Bol z env er r i egel ungen.

Anker  und Anker ket t en:
Abmes s ungen und Aus f ühr ung der  Anker  und Anker ket t en nac h Kl as s i f i ­

kat i ons vor s chr i f t  ent s pr ec hend der  Lei t z ahl  des  Sc hi f f es .  Anker ­
ket t en aus  Sonder s t ahl  mi t  Kent er s c häkel ung und kur z em Ket t envor ­

l äuf er  mi t  Wi r bel .  Daz u ei nen Anker s c häkel  mi t  Zwi s c hengl i eder n 

f ür  den Res er ve- Anker ,  ei nen Res er ve- Kent er s c häkel  und e Ket t en­
haken.  Der  Res er ve- Buganker  wi r d auf  dem A- Dec k vor n gel ager t  und 

gez ur r t .
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-  und fet t ungs aus r üs t ung:
fet t ungs beet eF  Davi t s  und fet t ungs ger ät e gemäß den Ver s c hr i f t en der  
Auf s i c ht s behör de f ür  ei n Fahr gas t s c hi f f  i n bes c hr änkt er  Aus l ands ­
f ahr t  .
Es  s i nd ver ges ehen:
fet t ungs beet s r aum :

2 Met er r et t ungs beet e  i n Kuns t s t ef f - Aus f ühr ung  )  
f ür  j e 42 Per s enen   

6 fuder r et t ungs beet e  i n Kuns t s t ef f - Aus f ühr ung x 
f ür  j e 60 Per s enen '

fet t ungs f l eßr aum :
28 fet t ungs i ns el n f ür  J e 25 Per s enen 700 Per s enen

Ges amt :  1 144 Per s enen

Er f er der l i c her  Ges amt r et t ungs r aum:  1 100 Per s enen + 10 % ven 
444 Per s enen = 1 144 Per s enen.

Sc hwi mmger ät e  :
Es  wer den 4 Sc hwi mmger ät e ( Auf t r i ebs kör per )  f ür  j e 15 Per s enen 
( f ür  mi nd.  5 % der  an Ber d bef i ndl i c hen Per s enen)  ver ges ehen.

fet t ungs beet e :
Di e Met er -  und fuder r et t ungs beet e wer den unt er  Sc hwer kr af t davi t s  
( fel l bahnt ype heher  Bauar t )  auf  dem Beet s dec k  auf ges t el l t .  
Tal j enbl öc ke aus  St ahl F  ver z i nkt F  Beet s l äuf er  aus  St ahl dr aht .

J e Davi t paar  wi r d ei ne el ekt r i s c he Beet s wi nde mi t  St epp-  und 
F l i ehkr af t br ems e ver ges ehen.

Mi t t el s  r üc ks c hl ags i c her  an den Beet s f i er wi nden angebaut er  Handkur bel  
kann auc h ven Hand gehi evt  wer den.  Für  di e Davi t s  wi r d ei ne Fet t ­
pr es s e mi t gel i ef er t .

J edes  Beet  mi t  I nvent ar F  Gl ei t kuf en z um Fi er en und ei ner  s t ur m-  
s i c her en Abdec kung aus  Hel z .  Seenet ver pf l egung f ür  fet t ungs beet e 
i s t  ven der  feeder ei  z u l i ef er n.  
fet t ungs beet s - Net s ender  s i ehe Bauver s c hr i f t  Mas c hi nenbau.

Di e Ant r i ebs met er en der  bei den Met er beet e er hal t en ei ne el ekt r i s c he 
St ar t ei nr i c ht ung.
J e fet t ungs beet  wi r d ei ne Ei nbeet ungs l ei t er  mi t  Bez ug gel i ef er t .  
Net bel euc ht ung s i ehe Bauver s c hr i f t  Mas c hi nenbau.
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  Si gnal aus r üs t ung;
Kr ei s el komdaßo
WWW« wWWWWWWWWW

Si ehe Bauvor s chr i f t  Mas c hi nenbau.

Rß  (Magnetkompaß):

Al s  Regel komdaß wi r d ei ne  Ref l exi ons - K   Pei l di odt er  und 
Anz ei gevor r i c ht ung i m St euer haus  vor ges ehen und auf  dem Pel l dec k  auf ­
gebaut  .
Ei n Res er vekomdaß i n ei nem Kas t en und ei n Bez ug f ür  den Komdaßs t and 
wer den mi t gel i ef er t .
Der  Komdaß wi r d komdens i er t .

L0

Ec hol ot anl age s i ehe Bauvor s c hr i f t  Mas c hi nenbau.
Fer ner  wer den gel i ef er t o

  j e 3 -  5 kgF  mi t    er t er  Lot l ei neF
1 Mi t t el l ot F  8- 1  kgF  mi t  50 Faden mar ki er t er  Lot l ei neF
1 L  f ür  Hand-  und Mi t t el l ot e geei gnet .

L0g:

Es  wer den gel i ef er t o
 Pah ent l ogs F  komdl et t F  mi t  Logl ei ne und Pr odel l er F

J e 1 vor r i c ht ung  f ür  Pat ent l og  am Hi nt er s chi f f  Bb.  und St b.

Fahr t meßanl age s i ehe Bauvor s c hr i f t  Mas c hi nenbau.

Naut i s c he I ns t r ument e und Ger ät eo
Es  wer den gel i ef er t F  s owei t  er f or der l i c h nac h Vor s c hr i f t  der  
Auf s i c ht s behör deF  s ons t  i n wer f t übl i c her  Aus f ühr ungo

 Th a
1 Chbet er
1 - Bar omet er
1 Ther momet er  ( l uf t )
1 Ther momet er  ( Was s er )
 Pl äs er  7x50

1 Nei gungs mes s er
1 Kur s anz ei ger

 Kur s dr ei ec ke mi t  Gr adei nt ei l ung 
und Gr i f f

1 L i  1  l ang
 gr oße Kar t enz i r kel

1 Ka   St i el
4 Kar t enbes c hwer er
1 Pei l t af el
1 Wa l .

Seekar t enF  naut i s c he Büc her  und s ons t i ge Dr uc ks ac hen gehör en ni c ht  
z ur  Wer f t l i ef er ung.





Lat er nen und Lampen:
Si ehe Bauvor s c hr i f t  Mas c hi nenbau.

Fl aggen und Si gnal mi t t el :
Fl aggen aus  75 % Per l on und 25 % Wol l e,  Sc hi f f s gl oc ken aus  Br onz e.
Es  wer den gel i ef er t ,  s owei t  er f or der l i c h nac h Vor s c hr i f t  der  
Auf s i c ht s behör de,  s ons t  i n wer f t übl i c her  Aus f ühr ung:  

2 Handel s f l aggen 2, 0 x 1, 2 m
j e 1 Zol l - ,  Lot s en-  u.  Quar ant äne- Fl agge 1, 2 x  1, 0 m

1 Unt er s c hei dungs s i gnal  ( 4 Fl aggen)  1, 2 x  1, 0 m
1 Sat z  ( 40 St üc k)  I nt er nat i onal e Si gnal ­

f l aggen 1, 2 x 1, 0 m
1 Weger ec ht z y l i nder
3 s c hwar z e Si gnal bäl l e
1 Sc hi f f s gl oc ke mi t  ei ngr av i er t em Sc hi f f s ­

namen,  400 mm 0
1 Sc hi f f s gl oc ke,  250 mm 0
1 Nebel gong,  500 mm 0
1 mec hani s c hes  Nebel hor n
2 Megaphone.

Typhon s i ehe Bauvor s c hr i f t  Mas c hi nenbau.

An der  Sal i ng des  vor der en Si gnal mas t es  j e 4 Bl öc ke und Fl aggenl ei ­
nen,  am hi nt er en Si gnal mas t  ei ne Gaf f el  mi t  Fl aggenl ei ne.

Radar -  und Si gnal mas t e:
Si ehe Abs c hni t t  22- 1 ‘ ’Takel ung" .

Funkt ec hni s c he Aus r üs t ung:
Si ehe Bauvor s c hr i f t  Mas c hi nenbau.





g

Si gnal mas t e  :— - -------------------
Es  wer den z wei  f r ei t r agende Si gnal mas t e a  s eewas s er

 Lei c ht met a l l  vor ges ehen.  Der  vor der e Mas t  wi r d mi t  dem 
Lei c ht met al l - Dec s  a  dem Pei l dec  ver s c hwei ßt  und 
er häl t  ei ne Sal i ng.
Der  hi nt er e Si gnal mas t  wi r d a  ei nem ver z i n  St ahl f unda  
ver s c hr a  ( I nc hr omi er t e Sc hr a  Li ndol i n- Pac  und 
er häl t  ei ne Gaf f el .

Bei de Si gnal mas t e er hal t en St r oml i ni enf or m und wer den t ei l wei s e 
z ur  Abl uf t f ühr ung mi t benut z t .

Di e Ra  wer den a  dem vor der en Si gnal mas t  
a

J e  Raa  er häl t  ei ne Ar bei t s pl a  mi t  1100 mm 
hohem Gel änder ,  bes t ehend a  Haa  1 1/ 4"  und Dur c hz ug 3/ 4"  
Al - Rohr .





uns r üs t nng   Wagenhal l e

Al l gemei nes  :
Di e Wagenhal l e bef i ndet  s i c h auf  dem C- Dec k  und er s t r ec kt  s i c h 
über  di e ges amt e Sc hi f f s l änge.  Bb.  und St b.  s i nd 6, 20 m aus  Mi t t e 
Sc hi f f  von Spt .  27 bi s  135 auf  den Rahmenbal ken Raums t üt z en 
vor ges ehen,  s ons t  1s t  di e Wagenhal l e s t üt z enf r ei .
Di e l i c ht e Br ei t e bet r ägt  z wi s c hen den s ei t l i c h angeor dnet en 
Mas c hi nens c häc ht en 17»00 m,  z wi s c hen den hoc hgekl appt en B- Dec k-  
Sekt i onen c a.  11, 60 m ( 4 LKW- Fahr s pur en)  und z wi s c hen den her un­
t er gekl appt en Sekt i onen c a.  8, 30 m.  Di e l i c ht e Höhe bet r ägt  i m 
LKW- Fahr ber ei c h c a.  4, 30 m und i m PKW- Ber ei c h c a.  2, 00 m.  
Fes t i gkei t  des  Wagendec ks  ( C- Dec k)  s owi e Tr änenbl ec hanor dnung 
s i ehe Sei t e 11 -  6.

PKW- Dec ks :
I m Ber ei c h der  Mas c hi nens c häc ht e wi r d Bb.  und St b,  z wi s c hen 
Sc hac ht  und St üt z enr ei he ei n par t i el l es ,  f es t  ei ngebaut es  Zwi s c hen­
dec k ( B- Dec k)  f ür  PKW- Bel adung vor ges ehen.

I nner hal b der  St üt z enr ei hen wi r d Bb.  und St b.  j e ei n nac h oben 
um 90° kl appbar es  Aut odec k  ei ngebaut ,  das  auf  j eder  Sc hi f f s s ei t e 
aus  6 ei nz el n bewegl i c hen Sekt i onen s owi e j e z wei  Ends ekt i onen 
bes t eht .
Di e Kl appdec ks  wer den aus  vol l en Bl ec hen gebaut  und er hal t en 
ei n Rahmens ys t em aus  ges c hl os s enen Kas t ent r äger n;  di e i nner en 
Längs t r äger  wer den gl ei c hz ei t i g al s  Sc hr ammbor d aus gef ühr t .

Di e Kl appdec ks  s i nd am f es t en Tei l  des  B- Dec ks  dr ehbar  gel ager t  
und hängen an der  Mi t t s c hi f f s s ei t e i n Hänges el l en.  ( Seewas s er ­
bes t ändi g ver z i nkt er  144- dr äht i ger  St ahl dr aht . )

J edes  Kl appdec k er häl t  ei nen s t ar ken Kol s ol ar m,  der  über  di e Außen­
s ei t e des  Dec ks  hi naus gef ühr t  und i n di es em Ber ei ch um 45° nac h 

oben gekni c kt  i s t .
An den Endpunkt en di es er  Kons ol ar me gr ei f en hydr aul i s c h bet ät i gt e 
Hubz yl i nder  an und bewi r ken s o ei ne Dr ehung des  Kl appdec ks  um 90°.  

I n der  Ends t el l ung wer den di e Dec ks  dur c h Fal l haken s el bs t t ät i g 
ges i c her t ,  Ent r i egel ung der  Fal l haken von Hand.
J edes  Kl appdec k  wi r d ei nz el n dur c h Dr uc kknopf - Sc hal t ung bet ät i gt ,  
aut omat i s c he Abs c hal t ung des  Dr ehvor ganges  dur c h Endl agens c hal t er .





 c os h on und c hon   s i nd c ür  oi no s h a   
l as h ung von  kg/  ( onh s oc hond   h  c hh )   oi no  
Sh oßc ak h or  von  c ür  dyna  g  aus gol ogh

Ra  c ür  s
  onon  dos  k l a  Auh odocks  or s h r ockon s i c h ü  

j owoi l s  dr oi  Rah  und wor don g l oi c hz oi t i g al s  Ra  z u  
 dor  n   aus goc ühr h   Ra  s i nd vol l   

 ( Tr änonl oc h   auc gos c hwoi ß  Quadr a  und wor don 
s o kons h r ui or t ,  daß  z u z woi  onwagon   dor  Ra  
hoc hgoz ogon wor don könnon

 Ra  wi r d nac h do  Sys h o  9° -   -  9°  z woi  

 vor gos ohon  s o daß al l o gäng i gon  di o o   
r on  könnon   Hoc hz i ohon s h r ock h  s i c h di o Ra  s ol äh i g  
und wi r d dann wi o di o ün   u  9  h

 ng  c ür  Ho  und Sonkon s owi o n  dor  h i onon  
or c ol gh  ü  hydr aul i s c ho F l as c honz ügo,  ung  dur c h c -  
Sc hal h ung  auh o  A  dur c h Endl agons c hal h or .

Kl aol ändor  c ür   
  k h i onon  wor don auc  don I nnons oi t on  d  an 

don Sc hr an   k l aon  Gol ändor n vor s ohon   Gol ändor  
s i nd   ü  h h ung  hoc h   aus  Gol ändor s h üh z on 
aus  Radr oi c ons h ahl  56 x 14   Handl auc  aus   ” und oi no  
g  aus  3/ 4"  vor z i nk h o  Gas r ohr .

 Gol ändor s h üh z on s i nd auc  do  Sc hr a  dr ohr   
di o Gol ändor  könnon a i s o  gok l a  wor don   Ra  or ­
hal h on Sh ockgol ändor   vor z i nk h or  
Sc hr a  ( ”s h oi go ”) ;
A  do   und C-  wor don z ur   von Vor kohr s -  und'  
F l uc hh wogon  und Sh  vor  don Mas c hi nons c hächh on or höhh o 
Fußwogo vor gos ohon;  auc gos c hwoi ß    x 8  
h oc c - ocksbol ag  auc  onh s  Unh or ol ag





Außenhaut d  i n  Wagenhal l e:  
 :

Ei ne i   l adde   ve  
Sddi c  Vel uß   Gng     St  
j e ei ne  g   en   l i c  

 Sc   c k t en  Di en
J e ei n  i    St  angenet .  Mec  

  S i cg   geön    
v   i n  adden   Ei n  i  
A- Dec k .   Ei  an Unt ekant e  adde,  ö  

  e  c a.   

mugrampe:
    ei ne c  i gt e,  i  

C- Dec k  r  gel ager t e e  ange  gkei t   
Ra   t  Ac     Acan  Was s er di c  Ver s c  

 Gc    i   Ec k  
an Ont e   et   i c  t ät i gt e  
Scgen   nk t en  Di en
Sc  an n  Sei t en,  St ec kgel r  bi t  ver z i nk t er  Ket t e,  
g  au   Aug   Ra  i n  en  
au   ver z i nk t e  St ahl dr a   au  ei nen 

  get  
L i ce  D    4, 15  l i ce  e  

  Sc  c a,  3, 80  l i c    D  
 c a.  4, 40   g  von  en  nac  

    Ver s c eßen  c a.   

 adde   - r abpé;
I b Hec k   Wagenhal l e  ei ne k  dde/ - r abpe  
ange  Di e   i n    i n 
Lc  el l t    i n R   

 nt ur .  Si e i  au   I nnen  al  Ra  au  
Au     g     

 i gkei t   t     Ac  L i ce  
D    6, 00  l i c    

 Sc  c a.  5, 65  l i c    D  
c a.  4, 40    von  en  nac    

  Ver s c  c a,   





Sel   LKW:
md.  uDd St d.  wi r d auf  dom hi Dt or oD f- DoR N  j o oi Do z woi f l ügol i go 
Soi t oDpf or t o vor gos ohoD.  ADor dDuDg R a.  Spt .  15 -  21z  l i R ht o mr oi t o 
R a.  6z 60 mz  l i R ht o Höho R a.  Az 20 m.
Di o Tür f l ügol  wor doD dur R h Hydr aul i Nz y l i Ddor  dowogt  uDd öf f DoD 
um R a.  100° DaR h i DDoD.  Was s or di R ht o Zur r uDg dur R h Gummi di R ht uDg 
uDd haDddot ät i gt o SR hr audvor s R hl üs s o.

Sol t oDpf or t oD 
f ür  Pr ov i aDt -  uDd St or oüdor Dahmo s i oho Soi t o 25- 7.

mol ouR ht uDg:
Di o WagoDhal l o wi r d mi t  LouR ht s t of f r öhr oD aus gor üs t ot .  Ei Dz ol hoi t oD 
s i oho mauvor s R hr i f t  Mas R hi DoDdau.

FoDs t or  :
Kl app-  uDd Fos t f oDs t or  wor doD i D dor  AußoDhaut  i D doi doD DoR Ns z  
s owoi t  or f or dor l i R hz  vor gos ohoD.
Si oho Soi t o 25 -  Az

Fahr z ougz ur r uDg :
Für  das  Zur r oD voD LKW wor doD i m f- DoR N s t ar NwaDdi go Zur r t öpf o oi D­
gol as s oDz  di o Di R ht  üdor  das  f- DoR N  hi Daus r agoD.  Di o ADor dDuDg  wi r d 
s o vor goDommoDz  daß s i o f ür  6-  uDd A- r oi hi go LKW- St auuDg aus ­
r oi R hoDd 1s t .  AD oi Dom Zur r puDNt  NöDDoD di s  z u v i or  Zur r Not t oD 
dof os t i gt  wor doD.
Für  PKW wor doD Noi Do Zur r mögl i R hNoi t oD vor gos ohoD.

I s ol i or uDg:
Fouor -  dz w.  SR hal l i s ol i or uDg  dor  WagoDhal l o gogoDüdor  doD aDgr oD­
z oDdoD RäumoD s i oho Soi t o 61- 1.
Di o DoR Ns  or hal t oD UDt or doR Ni s ol i or uDgz  Tr oppoD-  uDd Mas R hi DoD­
s R häR ht o or hal t oD I DDoDi s ol i or uDg.

Fouor s Rhut z  :
Di o Aut ohal l o wi r d i m odor oD uDd uDt or oD WagoDdoR N  mi t  oi Dor  
Was s or s pr ühf l ut aDl ago aus gor üs t ot .
Ei Dz ol hoi t oD s i oho Soi t o 25 -  6.
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 Hei  u  Lüftungsanlagen:

Das Schiff wird mit K lima-, Heizungs- und Lüftungssystemen für die 

verschiedenen Fahrgast-, Besatzungs-, Wirtschafts- und Sanitär­

bereiche ausgerüstet. Die Anlagen entsprechen den V orschriften 
der Aufsichtsbehörden.

K limaanlagen :
1 litteIdruck-Anlagen.

Je eine Mlitteldruck-Einrohr-K limaanlage wird vorgesehen für
1) D-Deck vorn (Fahrgastkammern)

2) D-Deck hinten (Besatzungskammern)

3) A-Deck vorn (Fahrgastkammern)

4) A-Deck hinten (FahrgastRammern)
5) K do.-Brücke (Offizierskammern, K arten- und Funkraum).

Die Mitteldruckanlagen sind wie folgt ausgelegt:

Luftwechsel: Zuluft 8-fach je Stunde für Luxuskabinen und Schiff 
leitung

Zuluft 10-fach je Stunde für alle übrigen K ammern
Lufterneuerung: Mischluftbetrieb, 50 % Frischluft für Heiz- und 

K ühlbetrieb
Lufttemperatur: Heizbetrieb 4- 20° C Innentemperatur 

bei - 20° C Außentemperatur.
K ühlbetrieb + 30° C Innentemperatur 

bei + 33° C Außentemperatur.

Luftfeuchtigkeit: K ühlbetrieb: 55 % relative Feuchtigkeit innen 
bei 60 % relativer Feuchtigkeit außen.

Zentrale Regelung der Mitteldruck-Anlagen für alle jeweils ange­

schlossenen Räume durch handbetätigte zentral gelegene Regler 
(nur der Besatzung zugänglich).

Separate Regelungsmöglichkeit für folgende Räume: Fahrgast- 
Luxuskabinen, Hospital sowie Wohnräume von K apitän, Leit.Ingenieur 
und Eigner.

Niederdruckanlagen :

Je eine Niederdruck-K limaanlage wird vorgesehen für

1) Bootsdeck (Salondeck) vorn mit Anschluß von Rauchsalon und 
Speisesalon einschl, Foyer sowie Empfangshalle 
auf dem A-Deck

2) Bootsdeck (Salondeck) hinten mit Anschluß an Cafeteria und 
geschlossene V eranda einschl. Foyer, Lounge sowie 
Schlafsesselräume auf dem A-Deck
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3  Br üc kendec k ( KdoV - Br üc ke)  mi t  Ans c hl uß an Of f i z i er s -  und 
Manns c haf t s mes s e  und Sky- Bar V

Di e Mi eder dr uc kanl agen s i nd wi e f ol gt  aus gel egt ;

Luf t wec hs el ;  Zul uf t  12- f ac h j e St unde
Abl uf t  10- f ac h j e St unde

Luf t er neuer ung:  Mi s c hl uf t bet r i eb,  50 % Fr i s c hl uf t  f ür  Hei z -  
und Kühl bet r i eb

Luf t t emper at ur ;  Hei z bet r i eb + 20° 0 I nnent emper at ur  
bei  -  20° C Außent emper at ur

Kühl bet r i eb + 30° C I nnent emper at ur  
bei  + 35° C Außent emper at ur

Luf t f euc ht i gkei t :  Kühl bet r i eb:  50 % r el at i ve Feuc ht i gkei t  i nnen 
bei  60 % r el at i ver  Feuc ht i gkei t  außenV

Get r ennt e Regel ung der  Kl i mat i s i er ung dur c h Ther mos t at en f ür  di e 
i n Gr uppen z us ammengef aßt en Räume,  s owei t  er f or der l i c h,  
( Regl er  s i nd nur  der  Bes at z ung z ugängl i c hV )

Lüf t ungs anl agen :
Mec hani s che Ni eder dr uc kl üf t ungs s ys t eme i n vonei nander  get r ennt en 
Gr uppen mi t  nat ür l i c her  Aus gl ei c hs l üf t ung f ür  al l e Räume mi t  E-  
Hei z ung s owi e f ür  di e an di e Kl i maanl agen anges c hl os s enen Räume 
und di e Pr ov i ant -  und St or er äumeV

Luf t wec hs el : Zul uf t Abl uf t

Al l e an Kl i maanl agen )
anges c hl os s enen Räume ) s i ehe unt er Kl i maanl agen
Küc he 4 60- f ac h
Anr i c ht en 30- f ach 30- f ac h
Sanl t är r äume — — 25- f ac h
Hydr aul i k- ,  Not di es el - , )
Ruder mas c hi nenr äume,  Pr ov i ant - )  
r äume uV  St or er äume,  s owei t )  
er f or der l i c h ) 6- f ac h

Lüf t ung der  Aut ohal l e s i ehe Sei t e 23 -  2V
Mas c hi nenr auml üf t ung s i ehe J as c hi nenbaus pez i f i kat i onV





War mWas s er hei z ungs anl age:
Di e Haupt -  und Hi l f s mas c hi nenr äume s oWi e St abi l i s at or en- ,  Pumpen-  
und Mas c hi nenWer ks t at t r äume er hal t en ei ne War mWas s er hei z ungs anl age;  
Rohr l ei t ungen aus  naht l os em Fl ußs t ahl r ohr ,  St ahl r adi at or en mi t  j e 
ei nem Regul i er vent i l .  Di e Anl age i s t  aus gel egt  f ür  +  6° C I nnen­
t emper at ur  bei  - 20° C Außent emper at ur .

El ekt r i s c he Hei z ung:
Das  St euer haus ,  al l e Sani t är r äume,  Wi r t s c haf t s r äume,  Ruder mas c hi nen­
r äume,  Not di es el -  und Hydr aul i kr äume und Zi mmer manns Wer ks t at t  
er hal t en el ekt r i s c he Hei z ung,
Bei  - 20° Außent emper at ur  Wer den er r ei c ht :

I m St euer haus  + 20° C
i n Sani t är -  und Wi r t ­
s c haf t  s r äumen + 10° C
i n Ruder mas c hi nen- ,
Not di es el -  u. Hydr aul i k­
r äumen und ZI mmer manns ­
Wer ks t at t  + 6° C.

Ver s c hi ec i eues  :
i maanl agen er hal t en Luf t f i l t er ei nr i c ht ung.  Di e Luf t l ei t ungen 

der  Kl i ma-  und Lüf t ungs anl agen bes t ehen aus  ver z i nkt em St ahl bl ec h 
( Spi r or ohr e f ür  Mi t t el dr uc k- Anl agen,  ec ki ge Quer s c hni t t e f ür  di e 
übr i gen Anl agen) .

Luf t ei n-  und - aus t r i t t e i n den Wohn- ,  Auf ent hal t s -  und Ges el l s c haf t s  
r äumen dur c h Punkah- Louvr es ,  Fr i es aus t r i t t e,  Aus t r i t t s düs en auf  den 
Fens t er bänken bz W.  uns i c ht bar  ver l egt e Ei n-  und Aus t r i t t e.

SoWei t  kei ne Abl uf t anl age,  Luf t aus t r i t t e dur c h Sc hi eber  oder  Lüf ­
t ungs j al ous i en i n di e Gänge ( bei  al l en Fahr gas t -  und Bes at z ungs ­
kammer n)  .
Luf t ei n-  und - aus t r i t t e i n Sani t är r äumen und Wi r t s c haf t s r äumen dur c h 
Dr aht gi t t er .
Al s  Wär meer z euger  z ur  Ver s or gung  der  Kl i maanl agen und der  War m­
Was s er hei z ungs anl age s i nd z Wei  kombi ni er t e Abgas -  bz W.  Ö l hei z ungs ­
kes s el anl agen vor ges ehen.
Ei nz el hei t en über  Kes s el anl agen,  Käl t et ei l  der  Kl i maanl agen und 
E- Hei z kör per  s i ehe Bauvor s c hr i f t  Mas c hi nenbau.
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Far be  u  t t el  wer de   v  Her s t el l er  ver wet ,  
di e der  Wer f t  al s    s U  DU    

  E   r  s t  das   B ­
t i gu  der  Wi t t er u  u  des  Bauf t s c hr i t t es   
Sc hi f f es   U s t .  Al l e ver we  Far be  u  ­
s t  ee  de  V  des   U 9   
Sc hwer ebar kei t .
Fal l s   R   A  bes    ­
r t t el  wü  wel c he v  der  Wer f t   al l gemei  ver wet  
wer de,  s  t r ägt  di e Reeder ei  di e Ver a  u  eve  
Mehr k  f ür  di e Ver we  di es    r el  

   ü   R   gs t el l u  des  
Sc hi f f es  auf  der  Wer f t  et wa  vde  Res t bes t ä  di es   

 gs  z  Tages

Sä  Auße  s  al l e St ahl pl at t e  der  Auf bau-  
Auße  wer de  i m St ahl wer k bei ds  ges a ,  a  
er f  ei  R  mi t  I - Pr U  
NUPLATE Typ A ( t ei s SPr U r )
Al l e übr i ge  St ahl pl at t e  s  s ä  St ahl pr  wer de  v  
dem er s t e  A  mi t  Dr aht bür s t e  ger ei

Ge  St ahl t el l e wer de  v  dem Zus amme  ei  mi t  Mee  
ges t r i c he  Sämt l i c he Tei l e aus      

 Ah  mi t  Lac kf ar be.  Al l e ver z i kt e  St ahl t ei l e 
wer de  ei  mi t  Spez i al gr ur u  vr i c he  U  Zeme  
er f t  kei  Far ba  Zi c hut z  a  Hi eve  u  Hec k ­
r uder  s  U  Q

DU   w  a  der  Außeaut  mi t  Sc hwei ßr aupe  mar ki er t ,  
des g l  Sc hi f f s    T U  w  
U     r ö  ZU   U  D   ar abi ­
s c he  Zi f f er  a  bei de  Sei t e  des    r  
j s     ü  T U  auf gemal t  u  ei  
Fr ei b  wer de   Vr i f t  auf gemal t  u  ei t emmt •

Ei  Bugwappe  gehör t   z ur  Wer f t l i ef er u
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Restlic  Tankdecke o  lag:
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 x Sl

 x Tenaxon-Co  T 5

 x Rosthut
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St or er äume und s c hi f f ba
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   x Friwatiklödung
x Fr i wak  F

Haup  un  Hi l f s maenr äume  
mi t  - s c hacht en,  Mau ­
wer ken  un  - u  
Hy l i k- ,  Ruaen- ,  
No  u.  Quer hubanl agen-
Ma  2

1 
1

x Rohuunung  
x wei ße Gr unar be
x wei ße Dec kf ar be

Sani -  un  Wi af
( i  Sn )  2

1
1

x Roz gr unung  
x wei ße Gr un
x wei ße Dec kf ar be

Pr ov i an  kühl r äume  ;
St ahl wände hi nt er  Ver kl ei dung 2

2
x Tenaxon- Coun  T 518) ger uc h-
x Kühl r aube  ) un

) ge  
) neur al





Pr ov i ant r äume  :
( s owei t  St ahl wände )  2 x

1 x
1 x

St ahl wände I nner hal b des  Ei n­
r i c ht ungs ber ei c hs
ohne Ver kl ei dung:  2 x

1 x
1 x

St ahl wände i nner hal b des  Ei n­
r i c ht ungs ber ei c hs hi nt er
Ver kl ei dung bz w. I s ol i er ung; 1 x

Ros t s c hut z gr undi er ung) ger uc hs ­
wei ße Gr undf ar be  ) u. ges c hmac ks
wei ße Dec kf ar be ) neut r al

Ros t s c hut z gr undi er ung 
wei ße Gr undf ar be 
wei ße Dec kf ar be

Copr enal  bz w.  Tenaxon- Compound 
T 518

Mas c hi nens c hac ht wände 
hi nt er  I s ol i er ung:  1 x Copr enal

Dec kenver kl ei dung i nner hal b 
der  Ei nr i c ht ung:  1 x

1 x

Dec ks häus er  außen ( St ahl )  
und Abgas pf os t en:  2 x

1 x  
1 x

Mas t en u,  Dec ks häus er  außen 
( Lei c ht met al l ) :  1 x

1 x
1 x

Pol l er ,  Kl ampen,  Kl üs en:  2 x
1 x

Gel änder  ( St ahl ) :  2 x

Gr undf ar be 
Dec kf ar be

Ros t s c hut z gr undi er ung 
Gr undf ar be )  Far bt on nac h 
Dec kf ar be )  Reeder ei wahl

Spez i al gr undi er ung
Vor s t r ei c hf ar be
Dec kf ar be ( Far bt on nac h Reeder ei ­

wahl )

Ros t s chut z gr undi er ung
Dec kf ar be

1 x
1 x

Davi t s ,  Lüf t er ,  Ei ns t i eg-  
l uken et c • :  2 x

2 x

Haupt l uf t kanäl e :  1 x

Gr undi er ung ( ver z i nkt e Tei l e 
Spez i al gr undi er ung)

Gr undf ar be
Dec kf ar be Wei ß

Ros t s c hut z gr undi er ung
Dec kf ar be

Tenaxon- Compound T 518




