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Einleitende Bemerkungen

=l T T e

Diese Bauvorschrift und der Generalplan M 1:200, Bau Nr. 555,
Zeichnung Nr. 010-02, sind die Grundlage fir den Bau des
Schiffes.,

Anderungen der Konstruktion und des Lieferungsumfanges werden

entsprechend den Vereinbarungen des Vertrages beriickslichtigt.

Alle Gegenstinde, die mehrmals in dieser Bauvorschrift erwdhnt

sind, werden sinngemif nur einmal gellefert.

In dieser Bauvorschrift sind alle bis zum 31.1.1965 vereinbarten
Enderungen entsprechend den Niederschriften Nr. 1, 2 und 5
beriicksichtigt, darunter die nachstehend aufgefilhrten Anderungen

unter bMehr- bzw. Minderkosten-Arbeltsnummern:

Kosten genehmigt mit
Arb,~-Nr,: Benennung: Reedereischreiben vom:

002 Entfallende Eisenbahnverstirkung 20.,10.1964

1003 Trinenbleche im C-Deck 18.12.1964







Konstruktion und Allgemeines

Schiffsbeschreibung:

Das Schiff wird als Zweischrauben-Auto- und Fahrgastfidhrschiff filr
beschrénkte sowie unbeschrédnkte internationale Reisen gebaut.

Dle wasserdichte Unterteilung wird durch den Abteilungsfaktor 0,5
geregelt.

Der Feuerschutz wird entsprechend der Methode II ausgefiihrt.

Der Rumpf erh&lt 2zwel durchlaufende Decks, das A-Deck und das C-Deck;
ein Zwischendeck (D-Deck) wird als partielles Deck vor und hinter
den Maschinenrdumen angeordnet. Das C-Deck ist das Schotten- und

Freiborddeck.

Sdmtliche Decks erhalten Sprung. Das D-Deck erh&lt keine Bucht, das

C-Deck und alle dariberliegenden Decks werden mit Bucht ausgefiihrt.

11 wasserdichte Schotte unterteilen das Schiff unterhalb des Schot-

ftendecks in 12 wasserdichte Abteilungen. Die Raum- und Tankanordnung
wird derart vorgenommen, daf in Leckfdllen unsymmetrische bzw.

Zwischendeck-Uberflutungen weitgehend ausgeschlossen sind.

Die Wagenhalle befindet sich im Aufbau auf dem C-Deck (unteres
Wagendeck) und erstreckt sich ilber die gesamte Schiffslénge; die
Wagendecks werden nach dem roll-on/roll-off-System iliber Bug- und
Heckrampen befahren; ferner ist im hinteren Bereich Bb. und Stb,
Je eilne Seitenpforte vorhanden.

Die Wagenhalle erhdlt zweil seitllich angeordnete Trepren- und
Maschinenschdchte. Neben den Schichten wird Bb. und Stb. Je ein
festes sowle eln klappbares Zwischendeck (B=Deck) fiir -PKW=Transport
angeordnet. Der mittlere Bereich der Wagenhalle ist fiir LKW=
Transport vorgesehen. Das B-=Deck wird ilber hochziehbare Rampen
be= und entladen.

Die Unterbringung der Passapgliere erfolgt in Luxus-, Zwel- und

Drei<-Mann-Kammern auf dem A-Deck sowie in Zwel- und Drei-lann-
Kammern und einigen gréfleren Kammern filr Gruppenreisende auf dem
D=Deck. Ferner sind auf dem A-Deck 6 Riume mit Sehlafsesseln

vorhanden.







Im hinteren Bereich des A-Decks ist ein griéBerer Raum alternativ

als PKW-Garage oder fir losnehmbare Fahrgastkabinen vorgesehen.

Die Gesellschaftsridume einschlieflich des Kiichenkomplexes befinden
sich auf dem Bootsdeck (Salondeck). Die Empfangshalle ist auf dem
A-Deck mittschiffs angeordnet und erhdlt Bb. und Stb. Je eine

AuBenhautpforte.

Die Mannschaft und das Wirtschaftspersonal wolinen auf dem D-Deck,
hinterer Teil; die Offiziere sind auf dem Kommandobriickendeck unter-
gebracht. Auf dem gleichen Deck befinden sich auch die Messen und

Aufenthaltsridume flir die gesamte Besatzung.

Weitere Elnzelheiten sind dem Generalplan M. 1:200, Bau

Zeichnung Nr. 010-02, zu entnehmen.







Hauptabmessungen:

Einge tiver ALleg U SUFANN - 0 S L N R e 13T 00 A
Lidnge zwigchen den LOEeN « « « = o s s = = & 125,00 m
Breite Uber Alles . o s & s o & & & = '« = « C&a 21350 m
Breite auf Spanten im A-DecK « + o o o« o < 20,80 m

Brelte auf Spanten 1m C-Deck « s s o 5 .5 o s 21,00 m

Breite aul Spanten (EWL) « «le e o9 o e s 20,60 m

Seitenhtthe blis A-=Deck .« o o & o o« o = . » 12 ;50 'm
Seiterihiohe bis B=Deck . « = o = « & o & = s 3,30 m

[
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Seitenhdhe s C-Deck (Schottendeck) . « « T«50 m

Seltenhohe blg D-Deck & o o o % 5 w % ls = = 4,95 m

v

Konstruktionstiefgang auf Oberkante Kiel . . 5,25 m
Héhe des Deckshauses auf A-Deck . « « « « =« 2,60 m

Héhe des Deckshauses auf Bootsdeck . ¢ [l 2,80 m

Héhe des Deckshauses auf Kdo.-Briickendeck 5 2 4 4

Durchfahrtsbreite vorn (licht) . . .

4
Durchfahrtsbreite hinten (licht) . « . . « . 6,00 m

Tragféihigkeit:

Die Tragfihigkeit auf Konstruktionstiefgang in Seewas
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spezifischen Gewicht 1.025, einschlieBlich Treibdl,

rischwasser,
Proviant, Vorrdte, Reedereiinventar, Besatzung, Fahrgéste sowie

der fir Trimm- und Krédngungsausgleich benttigten Ballastwasser-

mengen, in voll betriebsfdhigem Zustand (deadweight all told)

-

betridgt ca. 2 000 ts & 1 016 kg.

Tankinhalte:
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ahrgastkapazitit:

Fahrglste in festen Kabinen . « s & & = & s & & = » i 350
(Luxus-, Zwei-, Drei- und Viermannkabinen

und Gruppenridume)

Fahrgliste in Ruhesesselnl o o« o o o s 5 s o« o o o s o 150
Fahrgidste auf unbeschridnkten internationalen Reisen . 500
DGRB8 R g e T A e g L i il S R T T e T e e 8 A0
Fahrgidste auf beschridnkten internationalen Reisen . . 980
Besatzung R M~ e i SIS e e b s G el | 120

FOPRONen an Bord maks s . s e s le sl v aa am wwr el 1 106

Autostaukapazitét:

Stauung bei 4 Reihen Lastziijgen und hochgeklappten B=Deck-Sektionen:
LKW: ca. 26 Lastziige bis zu 17 m L&nge.
PKW: ca. 80 Mittelklasse=-PKW.
Stauung beil 3 Relhen Lastziigen und heruntergeklappten B-Deck-
Sektionen:
LKW: ca. 20 Lastziige bis zu 17 m Linge.

PKW: ca. 150 Mittelklasse-PKW.

Stauung bel ausschlieflicher PKW-Befoérderung:

cl
ca. 250 Mittelklasse-PEW.

Hauptmaschinen:

Als Hauptmaschinen sind vier Pielstick-Schiffsdieselmotoren

(Lizenz Ottensener Eisenwerke GmbH., Hamburg), Typ 12 PC 2 V, vor-
gesehen. Die Nennleistung betrigt unter den in der Maschinenbau-
spezifikation angegebenen Bedingungen je 5 000 PSe bei 450 Upm.

Je zwel Motoren arbeiten liber ein Zahnrad-Untersetzungsgetriebe

und elastische Kupplungen auf einen Verstellpropeller. Die Drehzahl

der Propellerwellen betrégt ca. 250 Upm.

Geschwlndigkeit:

)

Mit einer Leistung von 20 000 PSe erreicht das Schiff auf Xonstruk-

tionstiefgang unter Probefahrtsbedingungen in ruhigem, tiefem,

stromlosem Wasser bei Windstirke bis 2 der Beaufort-Scala eine

Geschwindigkeit von ca. 22,¢
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Klasse:

Das Schiff wird unter Aufsicht und nach den Vorschriften des
Lloyd's Register of Shipping gebaut und erh#lt das Klassezeichen
+ 100 KU D I¥CERCEASS R -

Gesetzliche und behtrdliche Bestimmungen:

Das Schiff entspricht folgenden beil Abschluf der Spezifikation
gliltigen Vorschriften, soweit diese sich auf den in dieser Spezi-
fikation festgelegten Lieferungsumfang beziehen:

Vorschriften der Klassifikationsgesellschaft,

Internationales Ubereinkommen ilber den Freibord von Kauffahr-
teischiffen,

Vorschriften der Kungl. Sjofartsstyrelse (Schwedische
Seefahrtsbehdrde),

Internationaler Schiffssicherheitsvertrag von 1960,

Vorschriften filr den Verkehr in englischen Hédfen.

Schiffsvermessung:

Das Schiff wird nach der internationalen Schiffsvermessungs-
ordnung sowle den Vorschriften filir die Fahrt durch den Suez- und

Panamakanal vermessen und erhidlt je einen entsprechenden MeRbrief.

Schiffsform:

Die Schiffslinien sowle Form und Abmessungen von Rudern und Pro-
pellern werden nach den Erfahrungen der Werft und auf Grund von
Schleppversuchsergebnissen fir diesen Schiffstyp entworfen und

ausgefiihrt.

Kridngungsversuch, Docken, Probefahrt:

Mit dem ausgerilsteten Schiff wird in Gegenwart eines Vertreters
der Reederei ein Kridngungsversuch durchgefilhrt. Die Ergebnisse
werden in iibersichtlicher Form zusammengestellt und der Reederel

lbergeben.

Filr etwa 10 verschiedene mit der Reederei abgestimmte Beladungs-
fille werden die Stabilitits- und Trimmangaben in werftiiblichem

Umfang zusammengestellt und der Reederei {ibergeben.

Vor den Probefahrten wird das Schiff zur Bodeniiberholung und zumn
Anbringen des letzten Bodenanstriches gedockt.

Die Probefahrten werden unter verantwortlicher Leitung der Werft
mit der Besatzung des Schiffes entsprechend elnem spdter zu ver-
einbarenden Probefahrtsprogramm durchgefiihrt.

»

Maschinen-

Im Zusammenhang mit den Probefahrten fiihrt die Werft die







manbver sowie Ruder- und Ankermanéver, die die FErfiillung der

Bauvorschrift belegen, durch.

Nach der Ablieferung ist das Schiff in allen Teilen fertig und

sauber gereinigt.

Bauzeichnungen:

Rechtzeltig genug, um eventuell kleine Anderungen ohne Mehrkosten
und Zeitverlust beriicksichtigen zu bnnen, werden der Reederei

Je 3 Lichtpausen der folgenden Zeichnungen zur Cenehmigung

7

elngesandt. Je eine Pause dieser Zeichnungen ist spitestens

3 Wochen nach Erhalt mit Genehmigungsvermerk bzw. Stellungnahme
von der Heederel an die Werft zuriickzusenden.

Deut sche-Industrie-Normen (DIN), insbesondere die des Fachnormen-
Ausschusses Schiffbau (FNS) und Werksnormen,werden grundsitzlich

angewendet.
Die Klassifikationsplédne sind von der Klassifikationsgesellschaft
genehmigt, bevor sie der Reederei vorgelegt werden.

Konstruktionszeichnungen:

Generalplan 1:200, Lingsschnitt und Decks

Tankplan mit Tankinhalten

Stahlzeichnungen:

Haupt spant

Stahlplan, Lingsschnitt und Decks
Querschotte

Doppelboden im Motorenraum
Aufienhautabwicklung
Hintersteven

Ruder

Leckschraubenplan
Mannlochplan

Wellenbdbcke

Wellenaustritt
Schlingerkiel

ocheuerleiste
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Ausriistungszeichnungen:

Anordnung von Pollern, Klampen, Kliisen
Ankereinrichtung

Fensterplan und Fensterliste
Farbenstraks und Farbenliste
Liftungsschema

Anordnung des Schiffsnamens
Proviantkiihlridume

Anordnung der Bug-, Heck- und Seitenpforten

Einrichtungszeichnungen:

Raumverteilungsplan 1:100

Wohn-, Aufenthalts-, Wirtsehafts-, Betriebs- und
rdume 1:25

Decksbelagplan

Isolierungsplan (Feuer-, Wirme-, Kidlte-, Schallils

Kammerschilderliste.

Vorrats-

olierung)







Ablieferungsunterlagen:

Nach Fertigstellung des Schiffes wird der
S chiffsfithrung je ein Satz WeiRpausen der

ibergeben:

Formkurvenblédtter
Pantokarenen
schottenkurve
Heft
Heft

"Krdngungsversuch"

"Stabilitidtsblitter"”

und"Betriebsanwelsungen

Reederei und der

folgenden Unterlagen

fir

Leckstabilitat"

Ladeplan 1:200 mit Tragfédhigkeitsskala

(und eine
Tankplan 1:200
Heft "Peililskalen"
Dockplan 1:100 mit Leekschrauben

Generalpléne MaRBstab 1:200 und 1:100

Heft "Probefahrtsbericht" zusammen mit
Hauptspant

Stahlplan Léngsschnitt und Decks
Querschotte
Doppelboden im Maschinenraum
Auflfenhautabwicklung
Hintersteven

Ruder und Ausbausklzze flr Ruder
Mannlochplan

Takelplan 1:100 mit Takelliste

Liftungsplan und Prifprotokolle

Schliisselliste flir Stahltiiren
Schliisselliste fiir Holztiiren

Inventarliste.

Transparentpause)

laschinenbau

Ferner werden Pldne und Betrilebsanweisungen der Unterlieferanten

ibergeben.,







Gerahmte Pléne:

An Bord werden an passender Stelle folgende Zeichnungen
(mit konservierter Oberfliche) als WeiBpausen angebracht:
Generalplidne 1:200
Feuerschutz- und Sicherheitspline
1 Ladeplan mit Tragfihigkeitsskala 1:200

1 Lenz-, Ballast- und Treibél-Rohrplan, farbig angelegt.

Schiffspapiere:

Es werden kostenlos mitgeliefert und der Reederel bzw. der
Schiffsfilhrung mit Schiffsnamen versehen libergeben:
Klassenzertifikat
Fahrterlaubnisschein
Internationales Freibordzertifikat
Ausristungs-Slcherheitszeugnis
Funksicherheitszeugnis
MeRbriefe flir Nationale, Suez- und Panama-Vermessung
Bescheinigung filir Schiffsapotheke
Bescheinigung fir Wohn- und Sanitédrriume
Rattenattest
KompaRatteste
Deviatlonstabellen
Teste filir von der Werft gelieferte nautische Instrumente
Teste fiir Lampen und Laternen
Teste fir Anker und Ketten
Teste fir Klassifikations-Trossen

Teste fiir Rettungsbootsdavits und Rettungsbootswinden

Teste fiir Rettungsinseln.
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Bauaufsicht:

u
Die Rechte der Bauaufsicht und das Verfahren bei von der Reederei

gewinschten Anderungen sind im Bauvertrag festgelegt.

Wahrend der ganzen Bauzeit wird die Werft innerhalb der iiblichen
Arbeltszelt einem oder mehreren Vertretern des Reeders gestatten,
sich vom Stand und der Ausfilhrung der Arbeiten in den Biiros, den
Werkstdtten und an Bord fortlaufend durch persénliche Nachschau
an Ort und Stelle zu unterrichten.

Die Abnahme von groéferen maschinellen Einrichtungen auf dem
Priufstand der Werft oder ihrer Unterlieferanten wird dem Reeder
Jewells rechtzeitlg bekanntgegeben, damit bei der Abnahme ein
Vertreter des Reeders zugegen sein kann.

Die Namen der entscheidungsberechtigten Personen und der Umfang

ihrer Befugnisse sind der Werft mitzuteilen.

Unterlieferanten:

Als Unterlieferanten kommen nur bewdhrte Firmen in Frage.

Wenn die Reederel bestimmte Firmen als Unterlieferanten benennt,
steht es der Werft frei, Konkurrenzangebote zum Preisverglelich
einzuholen und die von der Reederei benannten Unterlieferanten

aufzufordern, sich den Konkurrenzpreisen anzugleichen.

Bel Ablehnung hat die Werft das Recht, Mehrkosten zu verlangen.







Allgemeines:

Der Schiffskorper wird aus Stahl nach den Gilitevorschriften und mit
Test der Klassifikationsgesellschaft erbaut.

Aluminiumverwendung siehe Seite 11 - 7.

Die Materialabmessungen entsprechen einem Tiefgang von max. 5,50 m.
Mit Ausnahme der Nietverbindung AufbauauRenwdnde - Schergang wird
der Schiffskdrper vollkommen elektrisch geschweift.

Stumpfstofe von Profilen im Einvernehmen mit der Klassifikations-

gesellschaft.

Es wird welitestgehend durchlaufende SchweiBung und Ausschnitt-
schwelfung angewendet. Leichtere Profile (in Deckshdusern usw.)

erhalten unterbrochene SehweiBung.

Prifungen:

Priifungen wasserdichter bzw. 6ldichter Tanks und Bunker gemdf Vor-
sehrift der Klassifikationsgesellschaft nach Absprache mit der
Bauaufsicht.

Alle an der AuBenhaut und unter dem Schottendeck liegenden R&ume

werden vor dem Stapellauf geprift.

Aufenhaut und wasserdichte Schotte sowie Bug-, Heck- und Seilten-
pforten werden durch Abspritzen, wasserdichte Schott-Tlren durch

Druckluft geprift.

Rdume mit Zement- oder Fliesen-Decksbelag werden vor Aufbringen des
Decksbelages bis etwa Siillhéhe unter Wasser gesetzt und auf Dichtig-

kelt gepriift.

Von den Schweifungen der Hauptverbidnde des Schiffskérpers werden nach
Vereinbarung mit dem Besichtiger der Klassifikationsgesellschaft

und der Bauaufsicht Rontgenaufnahmen in erforderlichem Umfang

gemacht und dem Besichtiger und der Bauaufsicht vorgelegt.
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Hintersteven:

Der Hintersteven wird in SchweiRkonstruktion ausgefihrt und mit
den angrenzenden Auflenhautplatten verschwelflit.

Ruder:

Das Schiff erhidlt zwel in Schweifkonstruktion hergestellte Strom-
linien-Halbschweberuder. Die Rudersteven werden in StahlguB-
Konstruktion gefertigt mit angegossenen Lagern,

Anordnung der Ruder in Verlédngerung der Antriebswellen,

Die Ruderkdrper werden mit Luft von 0,5 atil gedriickt und von innen
mit Solution konserviert., Es werden Filll- und Leckschrauben aus
nichtrostendem Stahl vorgesehen.

Die Ruder erhalten Schutz filir Riuckwirtsfahrt durch eine Eisnase.

Ruderschéifte, Fingerlinge, Traglager siehe Bauvorschrift

Maschinenbau,

Vorsteven:

Das Schiff erhidlt einen ausfallenden Vorsteven, Der untere Tell
des Vorstevens wird aus starkwandigem Stahlrohr, der obere Tell
aus gebogenen Platten hergestellt, die durch eingeschweifte Stege
versteift sind. Die Bugformklappe ist ein Tell des oberen
Vorstevens und erhidlt besondere Verstidrkungen. (Bugformklappe
siehe Abschnitt 23 - 2,)

Wellenhosen, Wellenbdcke:

Fiir die Antriebswellen werden zwel kurze Wellenhosen in Schwelf-
konstruktion sowie zwei Wellenb&cke in Stahlgufkonstruktion
vorgesehen, Die Einspannung und Befestigung der Stahlguf-
Rudersteven und ~Wellenbdcke im Schiffsrumpf werden besonders
sorgfiltig und verstirkt ausgefiihrt.

Querschubanlage:

Im Vorschiff wird fir die 900-PS~Querschubanlage ein starkes
Querrohr eingeschwelft, Verbindung zwischen Querrohr und
Maschinenraum durch einen wasserdichten Schacht mit Einstieg im
D-Deck.,

An den Enden des Querkanals werden Eisschutzgitter sowie Ab=-

strimmulden vorgesehen,

Einzelheiten ilber Querschubanlage siehe Bauvorschrift

Masechinenbau.







‘ 14 23

Bodenwrangen und Doppelboden:

‘ Die Bodenkonstruktion des Schiffes wird nach dem Querspantensystem

! ausgefilhrt, Bodenwrangen werden an jedem Spant angeordnet.

Von Spt. 27 bis Spt. 153 wird ein durchlaufender Doppelboden

mit horizontaler, von Bord zu Bord gehender Tankdecke vorgesehen.
Die Doppelbodenhthe betréidgt 1300 mm, im Haupt- und Hilfsmaschinen=
raum 1500 mm. Bb. und Stb. werden je drei intercostale Lingstri-
ger angeordnet. Wasser- und 6ldichte Lingstrédger sind durchlau-

fende Triger.

Wasserlaufldcher werden in den Bodenwrangen und Liangstrigern in
genigender Anzahl und GrdRe vorgesehen, so daf das Wasser nacin

den Saugern ablaufen kann.

Tankeinteilung nach Generalplan.

Fundamente filir Hauptmaschinen, Hilfsmaschinen und Getriebe:

' Die Haupt- und Hilfsmaschinen und Getriebe stehen auf starken,
mit der Tankdecke verschwelften Fundamenten.
Die Grundplatten der Maschinen werden durch je zwei Top-Platten
getragen. Die Top=-Platten werden durch Lingstréiger unterstiitzt,

m

welche,durch die Tankdecke unterbrochen, bis auf die Bodenplatten
reichen. Im Bereich der Fundamenﬂe wird der Doppelboden durch
zusdtzlieche Verbidnde verstidrkt.

| Die Fundamente werden lber Klassifikationsvorschrift hinaus ver-

! stirkt nach Absprache mit der Reederei.

Lecksechrauben:

Wasser- bzw. 8ldichte Abteilungen im Doppelboden, wasserdichte
Abteilungen mit offenen Bodenwrangen sowie Vor- und Hinterpilek-

tanks erhalten je eine Leckschraube.,

Leckschrauben 30 mm @ aus nichtrostendem Stahl nach DIN, fir
Wassertanks mit Innenvierkantkopf, fiir Oltanks mit Innensechs-
i kantkopf.

Die Tankbezeichnung wird neben jeder Leckschraube mittels Schweif-

raupen auf der Aufenhaut markiert.

| Alle Leckschrauben werden auBerhalb des Kielganges angeordnet.
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Mannlocher:

Jeder Tank erhdlt méglichst an den Enden je ein Mannloch.

Die lichte Offnung der Mannldcher betridgt mdglichst 600 x 400 mm.

Die Sehrauben fir die Mannlochdeckel flir Wassertanks werden auf-
geschwelft. Mannldcher der Ultanks erhalten eingeschraubte Stift-
schrauben.

Dichtung der Mannldcher erfolgt durch Spezial-Packungsringe.

Auf den Mannlochdeckeln werden Bezeichnungsschilder (englische
Sprache) vorgesehen.

Die Mannlécher in der Doppelbodentankdecke im Bereich der Maschi-
nenrdume und der maschinenbaulichen Nebenrfume erhalten 150 mm
hohe Sille.

In wasserdichten Querschotten werden keine Mannldcher angeordnet.

Schotte und Einbauten:

Die wasserdichten Querschotte reichen bis zum C-Deck (Schottendeck).
(Wasserdichte Schott-=Tiliren siehe Abschnitt 25 - 5.)

Sdamtliche Quer- und Liangsschotte sowlie Tankschotte werden als
glatte Schotte mit vertikalen Steifen ausgefiihrt. Sowelt mdglich,

liegen die Steifen 1n den Tanks.

Im Stabilisatoren-Raum werden an der AuBenhaut Bb. und Stb.
Krangungsausgleichstanks vorgesehen. Ferner befinden sich in
dieser Abteilung Je zwei Setz- und Tagestanks filir Schwerdl.

In den wasserdichten Abtellungen Nr. 5 und Nr. 10 befinden sich

fest eingebaute Fdkalientanks,

Stahlwinde und Lidngsschotte innerhalb der Wagenhalle als glatte
Schotte, nicht diinner als 5 mmj; alle Steifen auferhalb der wagen-
halle angeordnet.

Sdmtliche stidhlernen Trennwiédnde fir Feuerschotte, Sanitdr- und
Wirtschaftsridume sowie lelchte Stahlwinde zur Aussteifung der
Deckshiuser und Aufbauten werden als Sickenwidnde ausgefiihrt,

nicht diinner als 5 mm.

Stahlwinde filir Werkstidtten und Stores des Maschinenbetriebes 5 mm

T

mit Drahtgeflecht im oberen Teil.
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Aufenhaut, Spanten, Stringer:

Die Naht Schergang - Aufbau wird genietet. Alle anderen Nihte und
Stike werden geschweiRft. Im Bereich der AuRenhautpforten, See-
kdsten, Ankertaschen, Wellenbdcke sowie des Ubergangs der Wellen-

hosen in die Aufenhaut werden verstirkte Platten vorgesehen,
Die Beplattung im Bereich von Heck und Ruder wird in der Wasser-
linie um 2 mm {iber Klassevorschrift hinaus verstirkt,

Die Bodenbeplattung erhdlt Bodenwrangen an jedem Spant mit inter-
costalen Lingstrédgern und intercostalen Lingsspanten zwischen den
Lingstrigern; Verstérkung der Bodenbeplattung um 2 mm im Bereich
der Hauptmaschinenfundamente (A- und B=Gang). Die Seitenbeplattung

erhdlt Querspanten,

Die Eisverstédrkung der Aufenhaut sowie die Eisspanten werden ent-
sprechend der Klasse "ICE 3" des Lloyd's Register of Shipping
angeordnet,

Stringer im Vor=- und Achterschiff gemdf Vorschrift der Klassifika-
tionsgesellschaft. Ferner werden Stringer in Verlingerung des
partiellen B- und D-Decks elingebaut,

Das Schiff erh#dlt auf 0,25 L einen aus Flachwulststahl hergestellten
Schlingerkiel, Die AuBenhaut wird im Berelch des Schlingerkiels
durch einen aufgeschweiften Flachstahl verstérkt. Der Schllinger-
kiel wird an den Enden und an den Unterbrechungsstellen abgeschrigt.

Rahmenspanten, Abstiltzung:

Der gesamte Schiffskdrper erhflt ein starkes Querrahmensystem

in Abstinden von 4,20 m (entspr. an jedem 6.Spant). Die Querrahmen
beginnen als kréftige Rahmenspanten auf der Tankdecke und reichen
bis zum Peildeck hinauf. Die Rahmenspanten im Maschinenraum sind
besonders verstirkt. Die Querrahmen setzen sich in den Decks als
Quertriger fort. Alle Stiltzen der Decks sind grundsidtzlich in

den Querrahmen-Ebenen angeordnet und stehen, soweit mdglich,
ilbereinander. Im Aufbau und in den Deckshiusern sind, falls mit
der Einrichtung vereinbar, in jeder zwelten Rahmenebene lelchte
stihlerne Teil-Schotte vorgesehen; dadurch wird eine Verbindung
der lbereinanderliegenden Quertridger erreicht.

Die Wagenhalle erhilt Bb., und Stb. 6,2 m aus M.S. je eine Stiitzen-
reihe; d.h. in einer Breite von 12,4 m ist die  Wagenhalle
stitzenfreli konstrulert.

Die Anordnung der wasserdichten Schotte und Querrahmen ist

weltgehend aufeinander abgestimmt.







Kettenkasten:

! Von Spt. 161 bis Spt. 164 sind zwei von Bord zu Bord reichende
wasserdichte Kettenkidsten vorgesehen.
In der Trennwand der Kettenkisten Steignischen im Abstand von
ca. 300 mm. Die Kettenkisten erhalten Leckschrauben.
Zugang zum Kettenkasten vom Maschinenraum der Querschubanlage aus.
Griting siehe Abschnitt 21 "Seemédnnische Ausriistung", Entwidsserung

siehe Bauvorschrift Maschinenbau.

Decks und Decksbalken:

Simtliche Decks mit voller Beplattung. Das D=Deck und das B-Deck

erhalten Querbalken, alle ilibrigen Decks auf Léngsbalken, die an

jedem 6.Spant durch Quertréger unterstiitzt werden.

D2z

s C=Deck erhilt im LKW-Ladebereich einen verringerten Léngsbalken-

w

abstand, zusdtzlich Quertrédger an jedem 3.Spant und Trédnenblech-
beplattung; die Belastung ist fiir 13 t Achslast bei 1,3 m Achsab-

stand und ca. 2,0 m Radstand ausgelegt. Zur Ermittlung der Rad-

driicke werden Spezlalanhinger der Reed mit Vollgummi-Bereifung
zugrunde gelegt

Von Hinterkante bis Spt.57 wird das C-Deck auf einem 6 m breiter

1 s A

Streifen (mittschiffs) fiir Schwerlasten bis 20 t Achslast bei 1,5 m
chsabstand und max. 100 t Einzellastgewicht verstarkt.

Jerschweifte Montagedffnungen im Bereich der Maschinenrdume werden

im C-Deck vorgesehen.

Das A-Deck wird als Curtungsdeck ausgefilhrt; unter Decksmaschinen-

fundamenten werden verstirkte Platten eingebaut.

Das D-Deck erhilt, sowelt erforderlich, Ausschnitte zur Verhinderung

von Zwischendeckilberflutungen.

Schanzkleider:

Auf dem vorderen Teil des A-Decks Schanzkleid, mindestens 1 100 mm

iiber Deck, die Oberkante durch Relingprofil verstirkt.

Schanzkleidstiitzen auf jedem 2.Spant, mit Deck und Schanzkleid ver-
schweift. Im bereicnh von Taukliisen und Seitenkliisen erhalt
Schanzkleid verstirkte Platten und verstédrkte Stiitzen; wasser-

lauféffnungen nach Erforderlichkeit. Das Bootsdeck erhidlt an Hinter-

)
i

kante ein leichtes Schanzkleid mit Teakholzhan dlauf und

gebauten Fenstern. (Siehe auch Seite 25 - 3.)







i )

Auf der Kommandobriicke an Vorkante erh&htes Diisenschanzkleid,

im vorderen Bereich an den Seiten leichtes Schanzkleid mit Teak-
holzhandlauf,

Auf dem Pelldeck wird ein leichtes Schanzkleid mit Flachstahlgar-
nierung, nach hinten verjiingend, vorgesehen,

Aufbau oberhalb A-Deck und Deckshiiuser:

Das Deckshaus auf dem Peildeck sowie die Front- und Seitenwinde
des Steuerhauses einschlieflich des Peildecks mit Schanzkleid

ca. Spt. 138 bis vorn werden aus seewasserbesténdigem Lelichtmetall
nach den Gﬂtevorschrift?n und mit Test der Klassifikationsge-
sellschaft in SchweiBkonstruktion hergestellt,

Alle Ubrigen Deckshfuser aus Stahl,

Sédmtliche Decks auf Lingsbalken; Querrahmen an jedem 6.Spant.

Die Aufilenwinde erhalten Querspanten und werden ohne Siill mit den

Decks verschweisit,

Innenwinde siehe Seite 11 - 4 unter "Einbauten".

Verbindung der Leichtmetallaufbauten mit den Stahldecks durch Ver-
nietung der Al-Winde mit verzinktem Stahlsiill, Al-Niete mit verzinkter
Stahl-Unterlegscheibe, Neoprene-Packung,

Schornstein:
Das Schiff erh&lt Bb. und Stb., je einen Abgaspfosten in Stahl-

konstruktlon, Aussteifung der Pfostenmintel und -decken durch
Flachstdhle.

Angeschweiffter Grundwinkel, mit Schachtdecke verschraubt,
Innenausbau und Tyfon siehe Bauvorschrift Maschinenbau,

Scheuerleiste:

Der Rumpf erhilt, soweit erforderlich, eine zweckentsprechend
ausgelegte Scheuerleiste, bestehend aus starker Stahlblechkonstruk-
tion mit vertikaler AuBenfléiche sowle mit innerer Aussteifung
durch Mittelsteg und Kniebleche,

Linge und Lage der Scheuerleiste nach Absprache mit der Reederel
und in Ubereinstimmung mit der Aufstellung der Rettungsboote,
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ische Ausriistung .

Steuerausrustung:

Rudermaschine, Steueranlage, Selbststeueranlage und Querschubanlage

siehe Bauvorschrift Maschinenbau.

Ankerausristung:
Ankerspille:

Es werden zwel Ankerspille mit Unterdeck-Motor vorgesehen; Elnzel-

s 'C

heiten siehe Bauvorschrift Maschinenbsa

dnkerkettenfihrung;

Die Kliisenrohre fiir die Buganker werden aus Jje einer 20 mm Unterscha-
le und einer 15 mm Oberschale zusammengeschwelft. Die Anker werden

in Ankertaschen gefahren, die so tief sind, daB® die Anker nicht

liber Aufenkante Tasche hervorragen. Die Taschenrander werden durch
Rundstidhle geschiitzt. Vor jedem Kliisenelintritt auf dem Oberdeck
befindet sich ein Kettengleiltstilck aus Stahlguf. Die Klisendffnungen
im Oberdeck werden durch Stahldeckel abgedeckt. In den Kllsen-
rohren ist dreiteilige Kettenspiilung angeordnet. Spindelketten-
stopper mit Backen aus Stahlguf und Zurrketten mit Spannschrauben
fiilr die Ankerzurrung sind vorgesehen. Die Kettenfallrohre der
Ankerspille werden durch Stahldeckel und Bezilige -abgedeckt.

Unterhalb des C-Decks werden die Kettenfallrohre verstidrkt und
verlaufen unter einem Winkel von ca. “50 so welt nach Mitte Schiff,

daR die Ankerkette selbststauend eingehievt werden kann.

Kettenkastenausristung:

Zur Aufnahme der Kette wird ca. 600 mm {iber dem Kettenkastenboden
ein gelochtes Blech als Griting vorgesehen. Die Endbefestigung

| der Ankerketten im Kettenkasten erfolgt durch von auRerhalb des

Kettenkastens losbare Bolzenverriegelungen.

Anker und Ankerle*to

5
.
1h
il

- Abmessungen und Ausfiihrung der Anker und Ankerketten nach Klassifi-
kationsvorschrift entsprechend der Leitzahl des Schiffes. Anker-
ketten aus Sonderstahl mit Kenterschéikelung und kurzem Kettenvor-
13ufer mit Wirbel. Dazu einen Ankerschikel mit Zwlschengllede

filr den Reserve-Anker, einen Reserve-Kenterschikel und 2 KXetten-

A

haken. Der Reserve-Buganker wird auf dem A-Deck vorn gelagert und

gezurrt.
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Verhol- und Festmacherausriistung:

e

Flir Verholzwecke sind auf dem Vorschiff die Spillképfe der Anker-

15-t-Verholspill und eine 8-t-Mooringwinde vorgesehen.

Weltere Angaben siehe Bauvorschrift Maschinenbau.

Poller, Rollen, Kliisen:
Doppelpoller nach DIN und Werksnorm in SchweiBfkonstruktion auf Deck

geschwelfRt.

Rollklampen nach VWerksnorm aus 3 freistehenden 300 mm @ Grauguf-
rollen mit Bronzebuchsen, deren Stahlbolzen auf gemelnsamer
Fundamentplatte verschwelfft sind.

Filhrungsrolle nach Werksnorm aus 300 mm @ GraugufBrolle mit Bronze-
buchse, deren Stahlbolzen auf Fundamentblock verschwelft 1st.

Ein am Fundamentblock angeschweiBtes Horn verhindert das selt-
liche Abgleiten der losen Trosse. Seitenkliise nach DIN und Werks-
norm aus GrauguB auf verstirkter Schanzkleidplatte.

Panamaklilse nach Werksnorm aus Stahlgu® freistehend auf geschwelfiten

Fundamentbock.

Auf dem Vorschiff: Auf dem Hinterschiff:
2 Rollklampen 4 Doppelpoller, U457,2 mm @
4 Doppelpoller, 457,2 mm @ x 12,5 mm
¥ 12,5 o 2 Seitenkliisen, U400 x 250 mm
2 Seitenkliisen, 400x250 mm 2 Walzenklisen filr 8 t Zug
2 Walzenklilisen filr 8 t Zug 2 Umlenkrollen
4 Umlenkrollen 1 Panamakliisc
2 Panamakliisen

Trossen Trossenwinucnl Fender:

- ————— i ———— - —— -

Die gemiB Klassifikationsvorschrift geforderten Trossen werden

entsprechend der Leitzahl des Schiffes geliefert.

6 Trossenwinden ohne Vorgelege mit
Deck abgeordnet

Wurfleinen je 35 m mit Sandsack
Stopperketten fiir Festmacher
Festmacherschikel 2"

Korkfender, 500 Q.

3ezilgen, sowelt auf dem freilen

) D COh\ =

o

Sonstige Leinen und Trossen sind Reederellleferung.

Auf dem Vor- und Hinterschiff Je vier Trossenklemmen fest auf Decl

o

montiert.
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Boots- und Rettungsausristung:

Rettungsboote, Davits und Rettungsgeréite gemdf den Vorschriften der
Aufsichtsbehdérde flr ein Fahrgastschiff in beschrinkter Auslands-
fahrt.

Es sind vorgesehen:

2 Motorrettungsboote in Kunststoff-Ausfihrung

)
fir Je 42 Personen ) 44y Personen
)
)

6 Ruderrettungsboote in Kunststoff-Ausfilhrung
fiir je 60 Personen

28 Rettungsinseln fiir je 25 Personen 700 Personen

Gesamt : 1 144 Personen

Erforderlicher Gesamtrettungsraum: 1 100 Personen + 10 % von

444 Personen = 1 144 Personen.

Schwimmgerggei

Es werden 4 Schwimmgerite (Auftriebskérper) fir Jje 15 Personen
(fiir mind. 5 % der an Bord befindlichen Personen) vorgesehen.

Die Motor- und Ruderrettungsboote werden unter Schwerkraftdavits
(Rollbahntype hoher Bauart) auf dem Bootsdeck aufgestellt.
Taljenbldécke aus Stahl, verzinkt, Bootsl&ufer aus Stahldraht.

Je Davitpaar wird eine elektrische Bootswinde mit Stopp- und
Fliehkraftbremse vorgesehen.

Mittels riickschlagsicher an den Bootsfierwinden angebauter Handkurbel
kann auch von Hand gehievt werden. Filir die Davits wird eine Fett-
presse mitgeliefert.

Jedes Boot mit Inventar, Gleitkufen zum Fieren und einer sturm-
sicheren Abdeckung aus Holz. Seenotverpflegung fiir Rettungsboote
ist von der Reederei zu liefern.

Rettungsboots-Notsender siehe Bauvorschrift Maschinenbau.

Die Antriebsmotoren der beiden Motorboote erhalten eine elektrische
Starteinrichtung.

Je Rettungsboot wird eine Einbootungsleiter mit Bezug gellefert.

Notbeleuchtung sliehe Bauvorschrift Maschinenbau.
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Die Rettungsinseln sind zu 50 % aussetzbar. Sie werden in
Kunststoff-Tragesdcken in Stores Bb. und Stb. auf dem Bootsdeck
gestaut.

Bb. und Stb. wird je eline zugelassene Aussetzvorrichtung in N&he
der Stores auf dem Bootsdeck zum Aussetzen der Rettungsinseln
angeordnet.

Diese Aussetzvorrichtungen sind Drehkrédne fir eine Nutzlast von
2,1 t. Die Krdne sind mit Handwinden ausgeriistet mit Vorrichtung
fiir Schnellhieven des leeren Hakens (quick return).

Die restlichen 50 % der Rettungsinseln sind Abwurfinseln, die in

Containern auf Abwurfgestellen gestaut werden.
Alle Rettungsinseln erhalten Teilnotausristung.

Die Schwimmgerite (Auftriebskérper) werden auf dem Pelldeck gestaut.

——— e

Ferner werden geliefert:

10 Rettungsringe, Schaumstoffilillung, davon 4 Stick mit Nacht.
licht,

Rettungsringe, Schaumstoffiillung, je mit 28 m Leine und
Nachtlicht,

no

1155 Schwimmwesten )
)

115 Kinderschwimmwesten ) mit Schaumstoffillung.

Die Schwimmwesten werden in den Deckshdusern auf Briickendeck und

Bootsdeck von aufen zuginglich in Schwimmwestenstores untergebracht.

50 kg Wellenberuhigungs6l in Kannen,

1 Feuerwerkskasten mit Inhalt nach Vorschrift,

1Leinenschiefgerdt mit Kasten.
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Navigations- und Signalausristung:

Als RegelkompaR wird eire Reflexions~-KompafRanlage mit Peildiopter und
Anzeigevorrichtung im Steuerhaus vorgesehen und auf dem Peildeck auf-
gebaut.

Ein ReservekompaR® in einem Kasten und ein Bezug fir den Kompafstand
werden mitgeliefert.

Der KompaR® wird kompensiert.

- -

Echolotanlage siehe Bauvorschrift Maschinenbau.

Ferner werden geliefert:
2 Handlote, je 3 - 5 kg, mit 25 Faden marklerter Lotleine,
1 Mittellot, 8 - 10 kg, mit 50 Faden markierter Lotleilne,
1 Lotblock, fir Hand- und Mittellote geelgnet.

Log:

Es werden geliefert:
2 Patentlogs, komplett, mit Logleine und Propeller,
je 1 Haltevorrichtung fir Patentlog am Hinterschiff Bb. und Stb.

FahrtmeBanlage siehe Bauvorschrift Maschinenbau.

Nautische Instrumente und Gerite:

Es werden geliefert, sowelt erforderlich nach Vorschrift der
Aufsichtsbehdrde, sonst in werftiiblicher Ausfilhrung:

2 Trommelsextanten 2 Kursdreiecke mit Gradeinteiluyng
1 Chronometer und Griff

1 Anoroid=-Barometer 1 Lineal, 1 m lang

1 Thermometer (luft) 2 groRe Kartenzirkel

1 Thermometer (Wasser) 1 Kartenlupe mit Stiel

2 Prismengliser 7 x 50 4 Kartenbeschwerer

1 Neigungsmesser 1 Peiltarfel

1 Kursanzeiger 1 Wachtafel.

Seekarten, nautische Biicher und sonstige Drucksachen gehdren nicht

zur Werftlieferung.
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Laternen und Lampen:

Siehe Bauvorschrift Maschinenbau.

Flaggen und Signalmittel:

Flaggen aus 75 % Perlon und 25 % Wolle, Schiffsglocken aus Brongze.
Es werden geliefert, soweit erforderlich nach Vorschrift der

Aufsichtsbehdrde, sonst in werftiblicher Ausfihrung:

2 Handelsflaggen R iEnd S
je 1 Zoll-, Lotsen- u. Quarantédne-Flagge 1,2 X'1,0m
1 Unterscheidungssignal (4 Flaggen) 1,2 x.3,0 m

1 Satz (40 Stilick) Internationale Signal-
flaggen 1;2 % 3,0 m

1 Wegerechtzylinder

schwarze Signalbédlle

= W

Schiffsglocke mit eingraviertem Schiffs-
namen, 400 mm @

1 Schiffsglocke, 250 mm @
1 Nebelgong, 500 mm @

1 mechanisches Nebelhorn
2 Megaphone.

Typhon siehe Bauvorschrift Maschinenbau.

An der Saling des vorderen Signalmastes je 4 Blécke und Flaggenlel-

nen, am hinteren Signalmast elne Gaffel mit Flaggenlelne.

Radar- und Signalmaste:
Siehe Abschnitt 22 - 1 "Takelung".

Funktechnische Ausristung:

Siehe Bauvorschrift Maschinenbau.
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Signalmaste:

Es werden zwel freitragende Signalmaste aus seewasserbestén-
digem Leichtmetall vorgesehen. Der vordere Mast wird mit dem
Leichtmetall-Deckshaus auf dem Pelildeck verschweift und

erhdalt eine Saling.

Der hintere Signalmast wird auf einem verzinkten Stahlfundament
verschraubt (inchromierte Schrauben, Lindolin-Packung) und
erhédlt eine Gaffel.

Beide Signalmaste erhalten Stromlinienform und werden teilweise

zur Abluftfihrung mitbenutzt.

Die Radarantennen werden auf dem vorderen Signalmast

angebracht.

Jede Radarantenne erhilt eine Arbeitsplattform mit 1100 mm
hohem Gelinder, bestehend aus Handlauf 1 1/4" und Durchzug 3/4"

Al-Rohr,
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Ausrilstung der Wagenhalle

Allgemeines:

Die Wagenhalle befindet sich auf dem C-«Deck und erstreckt sich
iiber die gesamte Schiffslinge. Bb. und Stb. sind 6,20 m aus Mitte
Schiff von Spt. 27 bis 135 auf den Rahmenbalken Raumstiitzen
vorgesehen, sonst ist die Wagenhalle stiitzenfrei.

Die lichte Breite betrigt zwischen den seitlich angeordneten
Maschinenschidehten 17,00 m, zwischen den hochgeklappten B=Deck=-
Sektionen ca. 11,60 m (4 LKW-Fahrspuren) und zwischen den herun=
tergeklappten Sektionen ca. 8,30 m, Die lichte HBhe betrigt im
LKW-Fahrbereich ca. 4,30 m und im PKW-Bereich ca., 2,00 m,
Festigkeit des Wagendecks (C-Deck) sowie Trinenblechanordnung
siehe Seite 11 - 6,

PEW=-Decks:

Im Bereich der Maschinenschichte wird Bb, und Stb, zwischen

Schacht und Stiitzenreihe eln partielles, fest eingebautes Zwischen-
deck (B=-Deck) fir PKW-Beladung vorgesehen,

Innerhalb der Stiitzenreihen wird Bb, und Stb. je ein nach oben
um 90° klappbares Autodeck eingebaut, das auf Jjeder Schiffsseilte
aus 6 einzeln beweglichen Sektionen sowie je zwel Endsektionen
besteht.

Die Klappdecks werden aus vollen Blechen gebaut und erhalten
.ein Rahmensystem aus geschlossenen Kastentrigern; dle inneren

Lingstriger werden gleichzelitig als Schrammbord ausgefilhrt.

Die Klappdecks sind am festen Teil des B-Decks drehbar gelagert
und héngen an der Mittschiffsseite in Hingeseilen., (Seewasser-
bestindig verzinkter 1l4l-drihtiger Stahldraht.)

Jedes Klappdeck erhilt einen starken Kolsolarm, der {lber die Auben=
seite des Decks hinausgefiihrt und in diesem Bereich um 45° nach
oben geknickt ist.

An den Endpunkten dieser Konsolarme greifen hydraulisch betdidtigte
Hubzylinder an und bewirken so eine Drehung des Klappdecks um 900.
In der Endstellung werden die Decks durch Fallhaken selbsttitig
gesichert, Entriegelung der Fallhaken von Hand.

Jedes Klappdeck wird einzeln durch Druckknopf-Schaltung betdtigt,

automatische Abschaltung des Drehvorganges durch Endlagenschalter.
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Die festen und beweglichen PKW-Decks sind flr eine statische Be=-
lastung von 150 kg/m2 (entsprechend 1,5 t PKW=-Gewicht) bei einem
StoAfaktor von 1,6 fiir dynamische Belastung ausgelegt.

Rampen filr PKW=Decks:

Die 4 Endsektionen des klappbaren Autodecks erstrecken sich iliber
Jjeweils drel Rahmenfelder und werden gleichzeltlg als Rampen zum
Befahren der mittleren Decks ausgefiihrt, Die Rampen sind voll be-
plattet (Trinenblech bzw. aufgeschweifte Quadratstihle) und werden
so konstruiert, da® bis zu zwel Personenwagen mit der Rampe
hochgezogen werden kinnen.

Die Rampenneigung wird nach dem System 9° - 18P = g™

mit zwel
Knicks vorgesehen, so daf alle gidngigen PKW=Typen die oberen Decks
befahren kénnen, Belm Hochziehen streckt sich dlie Rampe selbsttidtig

und wird dann wie die iUbrigen Decks um 90° beigeklappt.

Die Bet&tigung fir Heben und Senken sowle Klappen der Endsektionen
erfolgt Uber hydraulische Flaschenziige, Bedienung durch Druckknopf-
Schaltung, automatische Abschaltung durch Endlagenschalter.

Klappgelinder flir bewegliche Decks:

Die beweglichen Decksektionen werden auf den Innenseiten, d.,h, an
den Schrammborden mit klappbaren Gelindern versehen, Die Gelinder
sind 1100 mm iliber Decksbeplattung hoch, bestehend aus Gelidnderstitzen
aus Radreifenstahl 56 x 14 mm mit Handlauf aus 1 1/4" und einem
Durchzug aus 3/4" verzinktem Gasrohr.

Die Gelidnderstiitzen sind auf dem Schrammbord drehbar befestigt,

die Gel#nder kdnnen abschnittswelse geklappt werden. Dle Rampen er-
halten Steckgelidnder mit verzinkter Kette,

Schrammborde ("Biirgersteige"):

Auf dem B= und C=-Deck werden zur Erzielung von Verkehrs- und
Fluchtwegen Bb., und Stb. vor den Maschinenschichten erhdhte

FuBwege vorgesehen; aufgeschweifter Begrenzungsflachstahl 40 x 8 mm,
Kunststoff-Decksbelag auf entsprechendem Unterbelag.







Aufenhautpforten in der Wagenhalle:

Bugklappe:

Eine hydraulisch betédtigte Bugformklappe wird vorgesehen,
Spritzwasserdichter Verschluf durch Gummidichtung und Bb. und Stb.
je eine hydraulische Zurrung (filr Nordseedienst) sowie zusétzliche
handbetitigte Schraubverschliisse (fiUr unbescheinkten Dienst).

Je ein Hydraulikzylinder ist Bb. und Stb. angeordnet. Mechanlsche
Feststellvorrichtung filr Sicherung der gedffneten Klappe wird
vorgesehen., Zugang in den Bugklappenraum durch Einstiegluke im
A-Deck. Zwel Eisbrechzylinder an Unterkante Bugformklappe. Offnungs-

dauer der Klappe ca. 1 min.

Hinter der Bugformklappe wird eine hydraulisch betidtigte, 1im
C-Deck drehbar gelagerte Bugrampe angeordnet. Tragfihigkelt der
Rampe 13 t Achslast bei 1,3 m Achsabstand. Wasserdichter Verschluf
durch Gummidichtung und zwel hydraullsch betitigte Eckzurrungen

an Oberkante (fir Nordseedienst) sowie zusidtzlliche handbetitigte
Schraubzurrungen (fiir unbeschrinkten Dienst).

Sechrammborde an beiden Seiten, Steckgelinder mit verzinkter Kette,
Beplattung aus Trinenblech, Aufhingung der Rampe in zwel Hlevsellen
aus seewasserbestiindig verzinktem Stahldraht, die auf einen
hydraulischen Flaschenzug gefilinhrt werden.

Lichte Durchfahrtsbreite filr Fahrzeuge 4,15 mj; lichte Breite
zwischen den Schrammborden ca. 3,80 mj; lichte HOhe der Durch-
fahrts8ffnung ca. 4,40 m; max. Neigung von der Horizontalen nach

unten 130. Hievzeit zum Verschliefen ca. 1 min.

Im Heck der Wagenhalle wird eine kombinierte Heckklappe/-rampe
angeordnet, Die Klappe wird in flexibler Bauart (U-Profile in
Lingsrichtung) hergestellt und fluchtet in Ruhestellung mit

der Heckkontur, Sie ist auf der Innenseite als Rampe ausgebildet;
Ausfilhrung, hydraulische BetZtigung und Zurrung wie bel der
Bugrampe, Tragfihigkeit 20 t bei 1,5 m Achsabstand, Lichte
Durchfahrtsbreite fir Fahrzeuge 6,00 m; lichte Breite zwischen
den Schrammborden ca. 5,65 m; lichte Hbhe der Durchfahrtsdffnung
ca. 4,40 m; max. Neigung von der Horizontalen nach unten 15

Hievzeit zum Verschliefien ca. 1 min.
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Seitenpforten fir LEKW:

Bb. und Stb. wird auf dem hinteren C-Deck je eine zweifligelige
Seitenpforte vorgesehen. Anordnung ca. Spt. 15 - 21, lichte Breite
cae 3,60 m, lichte HOhe ca. 4,20 m,

Die Tirfliigel werden durch Hydraulikzylinder bewegt und Gffnen

um ca. 100° nach innen., Wasserdichte Zurrung durch Gummidichtung
und handbetiitigte Schraubverschliisse,

Seitenpforten

fiir Proviant- und Storeilibernahme siehe Seite 25 - 7.

Beleuchtung:

Die Wagenhalle wird mit Leuchtstoffrdhren ausgeriistet. Einzelheiten
siehe Bauvorschrift Maschinenbau.

Fenster:

Klapp- und Festfenster werden in der AuRBenhaut in beiden Decks,
sowelt erforderlich, vorgesehen.

Siehe Seite 25 = A4,

Fahrzeugzurrung:

Fiir das Zurren von LKW werden im C-Deck starkwandige Zurrtipfe ein-
gelassen, die nicht {iber das C-Deck hinausragen. Die Anordnung wird
so vorgenommen, daf sie fir 3- und h-reihige LKW-Stauung aus-
reichend ist. An einem Zurrpunkt kdnnen bis zu vier Zurrketten
befestigt werden.,

Filr PKW werden keine Zurrmdglichkeiten vorgesehen,

Isclierung:

Feuer- bzw, Schallisolierung der Wagenhalle gegeniiber den angren-
zenden Riumen siehe Seite 31 - 1.

Die Decks erhalten Unterdeckisolierung, Treppen- und Maschinen-
schéchte erhalten Innenisolierung.

Feuerschutz:

Die Autohalle wird im oberen und unteren Wagendeck mit elner
Wasserspriihflutanlage ausgerilstet.
Einzelheiten siehe Seite 25 - 6.
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Luftung:

Die Autohalle erhdlt mechanische Abluft mit natiirlicher Aus-
gleichsliiftung, ausgelegt fir stindlich 10~-fachen Luftwechsel,
bezogen auf den leeren Raum,

Die natiirliche Zuluft tritt Bb, und Stb, Jeweils auf B- und C-Deck
etwa auf halber Schiffslinge von den Seitenschichten aus in

die Halle ein, Die Abluft wird Bb, und Stb, jJeweils an den

Enden der Seitenschichte im B=- und C-Deck abgesaugt.

Ein- und Austritt der Luft in der Wagenhalle durch Drahtgitter;
Ansaugen der Aufenluft bzw, Abfilihren der Abluft durch Jalousie=-
5ffnungen an den Lifth#usern auf Bootsdeck bzw. in der Aufienhaut.

Feuerabsperrung der Luftkandle nach Vorschrift,

Vermessungsbffnungen:

Im hinteren Bereich der Wagenhalle wird Bb. und Stb. je elne
Vermessungsdffnung vorgesehen; GriRe nach Vorschrift.

Die Uffnungen erhalten Verschluf nach Klasse II durch Holzplanken.

Sonstiges:

Im Lieferumfang der Werft sind nicht eingeschlossen:

Bremskldtze, Wagenwinden, Zurrmaterial, wie Stahlstropps, Schikel,
Spannschrauben usw., aufblasbare Luftkissen fir LKW-Stauung

sowie Holzkeile bzw. =-planken zum landseitigen Auffahren auf

Bug= und Heckrampe.







Schiffsausriistung
lima-, Heizungs- und Liftungsanlagen:
Das Schiff wird mit Klima-, Helizungs-

Besatzungs=,

bereiche ausgerustet. ile Anlagen
der Aufsichtsbehirden,

| Kllmaanlage

- ————

und Liiftung
Wirtschafts=-

entsprechen

ssystemen filir die

und Sanitir=

den Vorschriften

wird vorgesehen flir

Je eine teldrqu inrohr=-Klimaanlage
1) D=Deck vorn (Fahrgastkammern)
3 B ol T (APl o i e iy = R =
) D=Deck hinten (Besatzungskammern)
3) A=Deck vorn (Fahrgastkammern)

A-Deck hinten (Fahrgastkammern)

Kdo.=-Bricke ammern,
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je

T o -~ P
Luivterne

- L L - R e
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relativer ufen,

euchtigkelt ai ¢

fir alle

ler r zen jewells ange-
sch lurch handbetiitigte zentral gelegene Regler
(nur der Besatzung zuginglich).
Separate Hegelungsmiglichkelt fir folgende Riume: Fahrgast-
Luxuskabinen, Hospital sowie Wohnriume von Kapitin, Leit.Ingenieur
und Elgner,
ederdruckanlagen:
Je eine Niederdruc lage ird vorgesehen filr
1) Bootsdeck (S : rorn mit Anschluf von Rauchsalon und
Spelsess elnschls Foye sowie Empfangshalle
auf eck
2) Bootsdeck (Salondeck) hinten mit Anschlufd an

Cafeteria und
Foyer, Lounge sowi
Deck
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%) Brilckendeck (Kdo.=-Briicke) mit AnschluR an Offiziers- und
llannschaftsmesse und ?‘3-;&1.

Die Niederdruckanlagen sind wie folgt ausgelegt:

Luftwechsel: Zuluft 12-fach Jje Stunde
Abluft 10-fach je Stunde

¢

Lufterneuerung: llischluftbetrieb, 50 % Frischluft fir Helz-
und Kihlbetrieb

Lufttemperatur: Heizbetriet + 20 C Innentemperatur
bei - 20~ C AuRentemperatur

Kithlbetrieb + 30" C Innentenmperatur
bet & 5t C Aufentemperatur

Luftfeuchtigkeit: Kiihlbetrieb: 50 % relative Feuchtigkeit innen

bei 60 % relativer Feuchtigkeit aufen.

Getrennte Regelung der Klimatisierung durch Thermostaten fiir die
in Gruppen zusammengefalten Riume, sowelt erforderlich.

(Regler sind nur der Besatzung zuginglich,)

Liftungsanlagen:

ilechanische Niederdruckliiftungssysteme in voneinander getrennten
Gruppen-mit natiirlicher Ausgleichsliiftung fiir alle Riume mit E-
Heizung sowie filr die an die Klimaanlagen angeschlossenen R&ume

und dle Proviant- und Storeriume,
Luftwechsel: Zuluft Abluft

Alle an Klimaanlagen )
angeschlossenen Riume ) siehe unter Klimaanlagen

Kiiche 40=fach t0=fach

Anrichten 30-fach 30-fach
Sanlitérriume - 25=facl
y lulik=, Notdlesel=-,

ra
dermaschinenriume, PTQVL int -
me u, Storer: ume, sowelt
order1¢cq

e M e

Liiftung der Autohalle siehe Seite 23 - 2.

llaschinenraumliiftung siehe llaschinenbauspezifikation,







Warmwasserneizungsanlage:

Die Haupt- und Hilfsmaschinenriume sowie Stabilisatoren-, Pumpen-
und Maschinenwerkstattriume erhalten eine Warmwasserheizungsanlage;

Rohrleitungen aus nahtlosem Flufistahlrohr, Stahlradiatoren mit je
o)

9]

inem Regulierventil. Die Anlage ist ausgelegt fiir +6- C Innen-

i N e 2
temperatur bei -20" C Auflentemperatur.

Elektrische Helzung:

Das Steuerhaus, alle Sanitéirridume, Wirtschaftsriume, Rudermaschinen=-
riume, Nofdlesel= und Hydraulikrdume und Zimmermannswerkstatt
erhalten elektrische Heizung.
Bei =207 Auffentemperatur werden erreicht:

Im Steuerhaus + 20° ¢

itir= und Wirt- -
riumen =108

iotdiesel= u.Hydraulik-
réiumen und Zimmermannse- o
werkstatt SIS T

Verschiedenes:

Die Klimaanlagen erhalten Luftfiltereinrichtung. Die Luftleitungen
der Klima- und Liiftungsanlagen bestehen aus verzinktem Stahlblech
(Spirorohre fir iiitteldruck-Anlagen, eckige Querschnitte fir die

iibrigen Anlagen).

Luftein- und ~austritte in den Wohn-, Aufenthalts- und Gesellschafts-
riunen durch Punkah-Louvres, Friesaustritte, Austrittsdisen auf den

Fensterbinken bzw., unsichtbar verlegfe Ein- und Austritte.

Sowelt keine Abluftanlage, Luftaustritte durch Schieber oder Lif-

rsjalousien in die Giinge (bel allen Fahrgast- und Besatzungs-

Luftein- und -austritte in Sanitirriumen und Wirtschaftsriumen durch

Als Virmeerzeuger zur Versorgung der Klimaanlagen und der Warm-

wasserheizungsanlage sind zwei kombinierte Abgas- bzw. Olheizungs-

kesselanlagen vorgesehen,

Einzelheiten Uber Kesselanlagen, Kidlteteil der Klimaanlagen und

E-HelzkOrper siehe Bauvorschrift lMaschinenbau.
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Farben und Konservierungsmittel werden nur von Herstecllern verwendet,
die der Werft als bewldhrt bekannt sind, Die Verarbeitung erfolgt

nach den Empfehlungen dieser Hersteller, soweit das unter Beriicksich-
tigung der Witterungsverhiltnisse und des Baufortschrittes des
Schiffes mbglich ist., Alle verwendeten Farben und Konservierungs-
stoffe entsprechen den Vorschriften des I.S.S.V. 1960 hinsichtlich
Schwerent flammbarkeit.

Falls die Reederei die Anwendung besonderer Farben oder Konservie-
rungsmittel wiinscht, welche von der Werft nicht allgemein verwendet
werden, so trigt die Reederei die Verantwortung und eventuelle
lifehrkosten filr die Verwendung dieser Farben oder Konservierungsmittel.
In diesem Fall ilibernimmt die Reederei nach Fertigstellung des

Schiffes auf der Werft etwa noch vorhandene Restbestinde dieser Farben

oder Konservierungsmittel zu Tagespreisen.

Sédmtliche Auflenhautplatten sowie alle Stahlplatten der Aufbau-
Aufenwinde werden im Stahlwerk beldseitlg gesandstrahlt, anschliefend
erfolgt eine Rostschutzgrundierung mit International-Shop-Primer
NUPLATE Typ A (2-Komponenten-Eisen-Oxyd-Shop-Primer).

Alle lbrigen Stahlplatten sowie sédmtliche Stahlprofile werden vor

dem ersten Anstrich mit Drahtbiirsten gereinigt.

Genietete Stahlteile werden vor dem Zusammenbau einmal mit Mennige
gestrichen, Simtliche Teile aus Hartholz usw., erhalten einen
dreifachen Anstrich mit Lackfarbe. Alle verzinkten Stahlteile
werden einmal mit Spezialgrundierung vorgestrichen. Unter Zement
erfolgt kein Farbanstrich. Zinkschutz an Hintersteven und Heck-

rudern sowie 1im Querschubkanal.

Die Farbenstraks werden an der Auflenhaut mit Schweifiraupen markiert,
desgleichen Schiffsname und Heimathafen. Tiefgangsmarken werden

in englischen Fuf mit r&mischen Ziffern und in Dezimetern mit arabi-
schen Ziffern an beiden Seiten des Vor- und Hinterschiffes

jeweils bis drei Fubl {iber Tiefladelinie aufgemalt und eingestemmt.

I'reilbordmarken werden nach Vorschrift aufgemalt und eingestemmt.,

Ein Bugwappen gehdrt nicht zur Werftlieferung.
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AuBenhaut-Unterwasserteil:

Vor dem Stapellauf

Im Dock

Aufenhaut-Uberwasserteil:

e

Vor dem Stapellauf

Nach dem Stapellauf

Ballastwassertanks:

Leerzellen:

Kofferdimme :

Frischwassertanks im Doppelboden
und Tieftank 2:

Frischwassertieftanks Nr, 3 u,Nr.10:

Tankdecke unter Flurbdden
(in Maschinenriumen etc,):

Restliche Tankdecke ohne Bodenbelag:

Freie Decks ohne Decksbelag:

Decks unter Litosilo und
unter Holzdeck:

Decks unter Kunststoff-
Auflendecksbelag:

|l S

[N

EA e

Kein

oM XX

Silberprimocon
Antifouling Patent IIIa

Antifouling Patent IIIa

Braunprimocon
Grauprimocon
Grundfarbe Welf

Uberwasserdeckfarbe Weig

Tenax=Spezialldsung AS 366

Tenaxon=Compound T 518

Spezialfarbe

Tenaxon=Compound T 518

mit Aktivitt-Zement
schlimmen

Spezialfarbe

Tenaxon-Compound T 518

Rostschutzgrundierung
Deckfarbe, Farbton nach
Reedereiwahl

Friwatiklosung
Friwatikemaille F

Anstrich.






26 - 3
Wagenhalle, sé&mtliche Teile
einschl. des beweglichen
Zwischendecks (ohne Deckfliche): 2 X Rostschutzgrundierung
Grundfarbe WeiR
1 x Deckfarbe Weild

[
~

C-Deck und B=Deck in der
: Wagenhalle: 1 x Friwatikldsung

| Zinkblechverkleidung der
. A-Deckisolierung in der Wagenhalle: Spezlalgrundierung
ﬁ. 1 x Deckfarbe Well

[y
-

Storeriume und schiffbauliche
| Werkstitten, Lampen- und
' Farbenriume :

Mo
b

Rostschutzgrundierung
1 x Deckfarbe, hellgrau

Kettenkdsten: 2 x Friwatikldsung

Kettenkiistenbdden bis Griting: 1 x Friwatikldsung
1 x Friwatik F

Haupt- und Hilfsmaschinenriume
mit =schichten, laschinenraum=
werkstitten und =storeriume,
Hydraulik-, Rudermaschinen-,

; Notdiesel- u, Querschubanlagen-
{ Maschinenraums:

X Rostschutzgrundierung
weliRe Grundfarbe
x weiRe Deckfarbe

o
5

Sanitidr- und Wirtschaftsriume:
(sowelt Stahlwinde)

X Rostschutzgrundierung
weilBe Grundfarbe
x welpPe Deckfarbe

A
”

Proviantkiihlriume:

Tenaxon-~Compound T 518)geruch-

M
"

Stahlwinde hinter Verkleidung

| 2 x Kiihlraumfarbe Jund
Jgeschmackss-
Jneutral
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Proviantriume:
{soweit Stahlwinde)

Stahlwdnde innerhalb
richtungsbereichs
ohne Verkleidung:

des Ein-

Stahlwidnde innerhalb des Ein-
richtungsbereichs hinter
Verkleldung bzw.Isolierung:

Maschinenschachtwinde
hinter Isolierung:

Deckenverkleidung innerhalb

der Elnrichtung:

Deckshiduser aufien (Stahl)
und Abgaspfosten:

iMfasten u. Deckshiuser auPen
(Leichtmetall):

Poller, Klampen, Klisen:

Gelinder (Stahl):

Davits, Lifter, Einstleg-
luken etc,:

Hauptluftkanile:

(S ¥

el S

=

QY

= M

Iy

QSRS

e

Rostschutzgrundierung)geruchs-
weife Grundfarbe Ju.geschmacks-
weile Deckfarbe Jneutral

Rostschutzgrundierung
wellbe Grundfarbe
welfe Deckfarbe

Coprenal bzw. Tenaxon-Compound

T 518

Coprenal

Grundfarbe
Deckfarbe

Rostschutzgrundierung
Grundfarbe ) Farbton nach
Deckfarbe ) Reedereiwahl

Spezialgrundierung

Vorstreichfarbe

Deckfarbe (Farbton nach Reederei-
wahl)

Rostschutzgrundierung
Ceckfarbe

Grundierung (verzinkte Teile
Spezialgrundierung)
Grundfarbe

Deckfarbe Welf

Rostschutzgrundierung
Deckfarbe

Tenaxon-Compound T 518







