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Allgemeines

Der Bau der gesamten Maschinenanlage erfolgt nach den
Vorschriften des Germanischen Lloyds sowie in Uberein-
stimmung mit den Forderungen der See-Berufsgenossen-
schaft und nach ,International Convention for the Safety
of Life et sea of 1960".

Klasse: Germ. Lloyd + 100 A 4 MC 16/24.

Die ISO-Normen und die Deutschen Industrie-Normen
(DIN) sowie die Werksnormen der Werft werden grund-
sdtzlich angewendet.

Die Hauptmotorenanlage ist fiir den Betrieb mit Schwerol
bis zu 3500 sec. Redw. 1/100° F eingerichtet.

Die Werft behdlt sich das Recht vor — in Ubereinstim-
mung mit dem Eigner —, unbedeutende Anderungen in
der Maschinenanlage vorzunehmen, sofern sich diese im
Laufe der Bauzeit als notig herausstellen.

Die gesamte Anlage wird sorgfdltig installiert, so dafi
ohne Schwierigkeiten die Uberholung und das Auswech-
seln der einzelnen Maschinenteile moglich ist.

Alle wichtigen Kontrollorgane werden so angeordnet, daB
eine einfache Bedienung der Anlage erfolgen kann,

Es wird dafiir gesorgt, daB es nicht moglich ist, Kraftstoff
oder Frischwasser mit Seewasser zu mischen.

Die Maschinenraumliifter sind so ausgelegt, daB diese 50 %o
mehr liefern, als fiir den Hauptmotor erforderlich ist.

Alle Teile, die in dieser Bauvorschrift doppelt genannt
werden, aber fiir denselben Zwedk gedacht sind, werden
nur einmal geliefert.
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Die Maschinenanlage wird nach folgenden Standardpldnen

gebaut:

Maschinenraum — Anordnung
Propellerzeichnung
Wellenleitungszeichnung
Stevenrohrzeichnung

Schema der Lenz- und Ballastleitungen
Schema der Seekiihlwasserleitungen
Schema der Frischkiihlwasserleitungen
Schema der Kraftstoffleitungen
Schema der Schmierolleitungen
Schema der Druckluftleitungen

Schema der Dampf- und Kondensatleitungen

Ein Satz vorstehender Zeichnungen wird bei Ablieferung
an Bord, zwei Satz der Reederei gegeben.

Werkserprobungen werden fiir die groBeren Hilfs-
maschinen durchgefiihrt. Die Werft gibt der Reederei die
Termine bekannt, an denen die einzelnen Hilfsmaschinen
auf den Priifstinden stehen.

Ein Werksprobelauf der Hauptmaschine ist nicht wvor-
gesehen. Nach Einbau der Maschine im Schiff erfolgt eine
Standprobe.

Alle tibrigen Anlagen werden vor der Ubergabefahrt einer
Erprobung unterzogen und der Reederei vorgefiihrt.

Es findet eine Werftprobefahrt statt, wobei ca. sechs Stun-
den mit voller Drehzahl der Hauptmaschine gefahren wird
und hiervon vier Stunden mit Schwerdl, Die maschinellen
Einrichtungen werden, soweit erforderlich, widhrend der
Probefahrt iiberpriift. Die Probefahrt erfolgt unter verant-
wortlicher Leitung der Werft, wobei auch die Werft bis
zur Ubergabe das notwendige Personal stellt.

Die Verbrauchsstoffe werden von der Reederei gestellt,
wobei die verbrauchten Mengen im AnschluB an die
Ubergabefahrt der Reederei vergiitet werden.
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I. Hauptmaschinenanlage

1. Hauptmaschine

1 Stiick MAN-Bremer Vulkan 6-Zylinder-Zweitakt-Schiffs-
dieselmotor,
umsteuerbar mit Aufladung im Stau-Parallel-
Ejektorbetrieb
(2 Abgasturbolader Fabrikat BBC)
Type K6Z 70/120 E

Bauart: einfachwirkend, Zweitakt-Kreuz-
kopf-Bauart, direkte Kraftstoffein-
spritzung, umsteuerbar, rechtsdre-
hend, fiir direkten Propellerantrieb
und Schwerdlbetrieb.

Hauptabmessungen: Zylinderzahl 6
Zylinder-@ 700 mm
Kolbenhub 1200 mm

Kithlung: frischwassergekiihlt sind:
Zylinder und Kolben
Kraftstoff-Einspritzventile
Spiil- und Auspuffschlitze der
Laufbuchsen
Abgasturbine
seewassergekiihlt sind:
Ladeluftkiihler

Leistung: Der Motor wird gebaut fiir eine
Dauerleistung A von 8400 PSe bei
n = 140 U/min nach DIN 6270, ge-
messen am Kurbelwellenflansch des
Motors bei Verwendung geeigne-
ten Kraftstoffes, mind. 736 mm Hg
Luftdrudk, 20° C Lufttemperatur und
60 9% relative Luftfeuchtigkeit.
mittl. eff. Druck 9,75 kg/cm?®
mittl. Kolbengeschw. 56 m/s
Die Anlage wird jedoch ausgelegt




Schwerdlbetrieb:

Schwerdlverbrauch:

Dieseldlverbrauch:

Verbrauchsspiel:

konstruktion

Kolbenkiihlung

Zylinderschmierung:

Schmierdlverbrauch:

= =

fiir eine Leistung von N = 7800 PSe
bei n = 137 U/min.

Der Motor ist gebaut und geeignet
fiir den Betrieb mit Schwerdlen,
max. Viskositat 3500 sec, Redw. bei
100° F. Ein Betrieb mit Schwerdl
von Pier zu Pier wird vorgesehen.

Die Zylinderdler erhalten einen
Ausfall-Alarm.

160 g/PSeh

157 g/PSeh

Der Kraftstoffverbrauch ist bezogen
auf 7800 PSe Normalbedingungen
geeigneten Kraftstoff und Hu =
10 000 kcal/kg.

5% fiir die Garantie.

ca. 6 kg/h (ohne Gewdhr),

Der spez. Verbrauch bezieht sich
auf Vollast und eingelaufenen Mo-
tor. Die Verwendung eines geeig-
neten, von der Werft zugelassenen
Oles, ist vorausgesetzt.

Der Olverbrauch kann abhidngig
vom verwendeten Ultyp variieren.

Ausriisiung des Motors:

Hohe Grundplatte gegossen fiir direkte Aufstellung auf
dem Doppelboden, Sténder und Zylinder aus GuBeisen
Zylinderdedkel mit allen Ventilen

Zwischenstiick zwischen Stander und Zylinder in SchweiB-

Kolben und Kolbenstangen
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Gleitbahnen, Kreuzképfe, Treibstangen einschl. Kurbel-
lager mit WeiBmetallausguB

Kurbelwelle aus StahlguBhtiben und S. M.-Stahl-Zapfen
Schwungrad mit Schaltvorrichtung des Motors von Hand
und mit Drehstrommotor

Aufladung mittels 2 Stiick Abgas-Turbolader mit Ein-
saugeschalldimpfern auf Motor aufgebaut (Aufladung im
Stau-Parallel-Ejektor-Betrieb) einschl. 1 Satz normaler
Reserveteile und 1 Satz gemeinsamer Werkzeuge mit
2 Blockierungsvorrichtungen zum Festsetzen des Rotors
bei Havarie

Ladeluftkiihler fiir die Aufladegebldse mit Zinkschutz,
seewassergekiihlt

3 Zylinder-Unterseiten als parallelarbeitende Spiilluft-
pumpen ausgebildet

1 Ladeluftkiihler fiir die Parallelwirkenden Unterseiten
Kraftstoffeinspritzpumpen
Regler und Kraftstoffregulierung

Bedienungsstand mit AnlaB- und Umsteuervorrichtung
sowie Hauptabsperrventil im Fahrstand

Indikatorantrieb mit Ventilen (chne Indikator)

Erforderliche Manometer und Thermometer (Kontakt-
manometer fiir Seewasser, Kolben- und Zylinder-
Frischwasser und Schmierél im Fahrstand

Hubzéhler am Motor
Tachometer fiir Turbolader und Motor im Fahrstand
Schmierolpressen fiir Zylinderschmierung

Spiilluft- und ungekiihlte Auspuffleitung mit Blechmantel
am Motor

Eingebautes Einscheiben-Drucklager mit 1 Satz Reserve-
druckstiicken fiir Vorwairtsfahrt

Samtliche Rohrleitungen fiir Kraftstoff, Schmierél, AnlaB-
luft und Kiihlwasser mit Gegenflanchen am Motor
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Grétings mit Geldnder und Treppen am Motor

Kupplungsschrauben zwischen Kurbelwelle und anschlie-
Bender Welle

1 Olkiihler fiir Lagerschmierdl fiir 32° C Seewassertempe-
ratur

Filter fiir Diisenkiihlwasser

Abnahme im Werk durch Klassifikationsgesellschaft
Germanischer Lloyd.

Werkzeuge, Schliissel, Vorrichtungen:
1 Satz zur Durdchfithrung normaler bordmaBiger
Wartungsarbeiten am Motor, einschl. Abgasturbo-
lader

Hydraulische Werkzeuge fiir Hauptmotor:
Hydr. Spannvorrichtung fiir den Zuganker
Hydr. Spannvorrichtung fiir die Kurbelwellen-
Lagerschrauben
Hydr. Spannvorrichtung fiir die Treibstangen-
schrauben (Kurbel- und Kreuzkopflager)
Hydr. Spannvorrichtung fiir je 4 Zylinderdeckel-
schrauben
Hydr. AbpreBvorrichtung fiir die Zylinderdedkel

Reserveteile:
1 Satz nach Vorschrift Germ. Lloyd, einschl. Normal-
Reserveteile fiir Abgasturbolader

Dem Verschleif unterworfene Bauteile des Hauptmotors

entsprechen in ihrem Aufbau und Abmessungen den Ori-

ginalteilen der MAN.

2. Viscosimeter

1 Viscosimat mit fortlaufender Anzeige der Viscositit und

Temperaturregelung, Pi-Regelung.

3. Endvorwdrmer

2 Endvorwarmer zur Aufheizung des Schwerdles auf die

erforderliche Einspritztemperatur.

Regelung durch Viscosimat.

Betriebsdruck: 8 atii dampfseitig.










4, Automation

Siehe Anhang: Teilautomation, technisch geeignet fiir
16 Stunden wachfreien Betrieb.

II. Kesselanlage

Zur Erzeugung des erforderlichen Dampfes wird ein kom-
binierter Ul-Abgaskessel in stehender Bauart als Wasser-
rohrkessel eingebaut.

Der erzeugte Dampf wird fiir nachstehende Verbraucher
benétigt:
1. Tankheizung und Schwerdlleitungen
2. Schwerdl-Endvorwdrmer und Olvorwérmer
fiir Separatoren
3. Schiffsheizung und Warmwasserversorgung
4. Abtauleitung fiir Seekdsten

Beschreibung

1 kombinierter Ol-Abgaskessel (Fabrikat Bremer Vulkan)
nach den Vorschriften und mit Abnahme des Germ. Lloyd
und des Amtes fiir Arbeitsschutz fiir die Ausnutzung der
Abgaswdrme des Dieselmotors Type BV/MAN, K6Z
70/120 E mit einer Leistung von 7800 PSe bei ca. 137 U/min.,
geeignet fiir Schwerdl und Dieseldl.

Dampfdrudk: 8 ati

Speisewassertemperatur: 50° C

1. Olfeuerungsteile

Dampfleistung 1100 kg/h

Heizfliche 35 m*

2. Abgasteil

Motorlast 100 %o 90 %a 75 %
Abgasgewicht 56 500 kg/h
Abgastemp. Eintr, 265° C

Kessel




Abgastemp. Austr. 230°C
Kessel

Dampfleistung 1300 kg/h 1100 kg/h 950 kg/h
Heizflache 90 m? 90 m? 90 m?
Die Ulfeuerung arbeitet vollautomatisch mit Schwerdl.
1 Fernwasserstandsanzeiger wird mitgeliefert.

Bei Ausfall der Automatik ist Umstellung auf Handbetrieb
moglich. Die Armaturen fiir den Kessel sind fir alk.
Speisewasser geeignet.

III. Wellenleitung und Propeller

1. Lauiwelle

1 Laufwelle aus bestem SM-Stahl von 42—50 kg/mm?
Festigkeit und 20% Mindestdehnung, mit angeschmiede-
ten Flanschen.
Die Lagerstellen werden 5 mm dicker ausgefiihrt als der
GL vorschreibt.

2. Schraubenwelle

1 Schraubenwelle aus bestem SM-Stahl von 42—50 kg/mm?
Festigkeit und 20°% Mindestdehnung. Im Durchmesser
5 mm dicker als nach Vorschrift des GL erforderlich.
Einrichtungen zum Ziehen und Transport der Wellen
sind vorgesehen.

3. Lauflager

Fiir die Zwischenwelle wird ein Lauflager aus GufBeisen
vorgesehen, in der unteren Halfte mit WeiBmetall WM 80
ausgegossen, Das Lager erhdlt Ringschmierung und See-
wasserkiihlung.

4, Stevenrohr

Das Stevenrohr aus bestem, fehlerfreiem GuBeisen GG 26,
mit reichlicher Wandstdrke, wird im Hintersteven sauber
eingepaBt und befestigt.
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Das Stevenrohr erhilt 2 Laufbuchsen, die mit WeiBmetall
ausgegossen sind.

Eine SIMPLEX-Stevenrohrabdichtung (System Deutsche
Werft) wird vorgesehen.

5. Propeller

Der Propeller erhilt 4 Fliigel und wird aus einem Stiick
aus Gub-Sondermessing gefertigt. Konus 1:15.

Eine Kunststoff-Propellerhaube zum Schutz der Propeller-
mutter wird vorgesehen.

Eine hydraulische Aufziehvorrichtung wird mitgeliefert
und an geeigneter Stelle gehaltert.

1 Reservepropeller, Material Bronze, wird mitgeliefert
und im Schiff gehaltert.

Eine Ersatzscheibe fiir die Hydraulikscheibe wird mitge-
liefert.

IV. Stromerzeuger

1. Hilisdiesel

Zur Erzeugung des elektrischen Stromes fiir den Bord-
betrieb werden vorgesehen:

3 Acdhtzylinder-Viertakt-Reihen-Schiffshilfsdieselmotoren
mit Aufladung und Ladeluftkiihlung, MAN Type RBV
16/18 TL

Dauerleistung ,A" nach DIN 6270, gemessen am Motor-
kupplungsflansch des Motors bei Verwendung geeigneten
Kraftstoffes, 20° C Lufttemperatur, 736 mm Hg. Luftdruck
und 60°%6 relative Luftfeuchtigkeit

je 480 PSe bei 1200 U/min.

Der Kraftstoffverbrauch, bezogen auf einen unteren Heiz-
wert von 10000 kcal/kg bei Vollast mit einem Spielraum
von 5% fiir die Garantie betragt:

169 g/PSeh fiir die Type R8V 16/18 TL.
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Der Schmierélverbrauch betrédgt:
0,96 kg fiir die Motorstunde bei Type R8V 16/18 TL. |

Die 3 Dieselmotoren erhalten eigenes Kiihlsystem mit
2 elektrisch angetriebenen Kreiselpumpen und 1 Platten-
kiihler fiir den Frischwasserumlauf, der durch einen Tem-
peraturregler geregelt wird, so daB ein von der Haupt-
maschine unabhédngiger Frischkiihlwasserkreislauf vor-
handen ist.

Die Kihlung der Schmierél- und Frischwasserkiihler
erfolgt auf See von der Hauptseekiihlwasserpumpe. Fiir
den Hafen- bzw. Dodkbetrieb steht eine elektrisch ange-
triebene Hafen-Seekiihlwasserpumpe zur Verfiigung.

Zubehor:

Motor in Ausfiihrung fiir Frischwasser-Umlaufkiihlung
DruckluftanlaBvorrichtung mit HauptanlaBventil

AnlaBventil, sowie AnlaBhilfe

Abgasturbolader mit Einsaugschalldimpfer am Motor i
Ladeluftkiihler, seewassergekiihlt |
Schmierol-Einfachpumpe

Handpumpe zum Vorschmieren

Schmierdlkiihler fiir 32° C Seewassertemperatur ]

Thermometer zur Messung der Ultemperatur vor und nach
dem Kiihler / Schmierdlzentrifuge im Nebenstrom

Schmierdlspaltfilter im Hauptstrom

Kraftstoff-Einspritzpumpe (Blockpumpe) einschl. Férder-
pumpe fiir konstante Drehzahl

Kraftstoffdoppelfilter, umschaltbar
Tachometer mit Antrieb am Motor

Woodwardregler mit Abstellung und Drehzahlfeinverstel-
lung durch E-Motor und von Hand fiir Parallelbetrieb

Manometer fiir Schmierdl

Thermometer am Kiithlwasser-Austritt
Schalteinrichtung zum Drehen der Kurbelwelle von Hand
Ungekiihlte, isolierte Auspuffleitung am Motor










Werkserprobung des Motors.
Abnahme durch den Germanischen Lloyd.
Reserveteile nach Germ. Lloyd Fahrtzeichen ,A"

1 Satz Schraubenschliissel und Hilfswerkzeuge fiir War-

tung und Uberholung, gemeinsam fiir drei Motoren
R8V 16/18 TL.

1 Thermoelement mit tragbarem Ablesegerdt in Leder-
tascie zur Messung der Auspufftemperatur.
Hilfsdiesel-Automatik

sieche Anhang: Teilautomation fiir 16 Stunden wachfreien
Betrieb.

2. Generatoren

3 Drehstrom-Kompound-Generatoren in der Ausfithrung

als Konstantspannungsgeneratoren.

Leistung: 3 > 410kVA = 328 kW bei cos phi = 0,8

Spannung: 450 V Stern mit herausgefithrtem nicht aufge-
l6stem Sternpunkt

Frequenz: 60 Hz

Drehzahl: 1200 U/min

Schutzart: P 22

Bauform: B 16 mit Flanschwelle

mit Wilzlager

mit ungeteiltem Gehduse

mit geschlossenem Klemmenkasten

Schutzart P 33 mit Kobelstopfbuchsen

in Schiffsausfiihrung, erregermaschinenlos

mit getrenntem Kompoundregler als Erregergerdt fiir

konstante Generatorspannung zum Einbau in das Gene-

ratorfeld der Schalttafel einschlieBlich Sollwerteinsteller,

mit Sonderisolation fiir Feuchtigkeits-, Ul- und Tropen-

schutz, mit Funkgrundentstorung,

mit Dampferringen fiir Parallellauf,

mit Stillstandsheizung 220 V 60 Hz.
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V. Hilfsmaschinen und Apparate

1, Kiihlwasserpumpen

a) Zylinderkiihlwasserpumpen (Fa. Baldke).

Fir die Zylinderkithlung der Hauptmaschine werden
zwei nichiselbstansaugende, vertikale Frischwasser
Kreiselpumpen eingebaut.

Foérdermenge: 280 m%h

Férderhohe: 30 m WS

Drehzahl: 1 750 U/min

Eine Pumpe dient als Reserve.

Die Pumpen werden mit je einem E-Motor direkt ela-
stisch gekoppelt.

Die Pumpengehéduse bestehen aus GuBeisen mit Lauf-
rddern aus Bronze.

Die Wellen sind aus nichtrostendem Stahl gefertigt und
laufen in Kugellagern. Die Pumpen driicken das ihnen
zulaufende Kihlwasser durch den Riickkiihler zum
Hauptmotor,

Ein Teil des Zylinderkiihlwassers wird als Heizmedium
durch den Frischwasser-Erzeuger geleitet.

Kolbenkiihlwasserpumpen (Fa. Baldke),

Fir die Kolbenkiihlung der Hauptmaschine werden
zwel nichtselbstansaugende, vertikale Frischwasser-
Kreiselpumpen eingebaut.

Férdermenge: 90 m*h
Forderhohe: 50 m WS
Drehzahl: 1750 U/min

Eine Pumpe dient als Reserve.

Die Pumpen werden mit je einem E-Motor direkt ela-
stisch gekoppelt. Die Pumpengeh&use bestehen aus
GuBeisen mit Laufrddern aus Bronze,
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Die Wellen sind aus nichtrostendem Stahl gefertigt und
laufen in Kugellagern. Die Pumpen driicken das ihnen
aus dem Ausgleichtank zulaufende Kiihlwasser durch
den Riickkiithler in die Hauptmaschine. Der Riicklauf
wird in den Ausgleichtank geleitet.

c) Diisenkiihlwasserpumpen (Fa. Siemen & Hinsch).

Fiir die Kiihlung der Einspritzventile der Hauptmaschine
werden zwei nichtselbstansaugende Frischwasser-
Kreiselpumpen eingebaut.

Fordermenge: 6 m*h
Forderhohe: 50 m WS
Drehzahl: 1 750 U/min

Eine Pumpe dient als Reserve.

Die Pumpen werden mit je einem E-Motor direkt ela-
stisch gekuppelt. Die Pumpengehduse bestehen aus
GubBeisen mit Laufradern aus Bronze.

Die Wellen sind aus nichtrostendem Stahl gefertigt und
laufen in Kugellagern. Die Pumpen driicken das ihnen
aus dem Ausgleichtank zulaufende Kiihlwasser durch
den Riickkiihler in die Kiihlrdume der Einspritzventile.
Der Riicklauf wird separat von jedem Ventil in einen
Schautrichter geleitet, der einen Ablauf zum Diisen-
kiihlwasser-Ausgleichtank erhalt.

d) Seekiihlwasserpumpen (Fa. Balcke).

Fir die Riickkiihlung des Frischwassers werden zwei
selbstansaugende, vertikale Kreiselpumpen eingebaut,
Fordermenge 470 m%h

Forderhdéhe: 25m WS

Drehzahl: 1 750 U/min

Eine Pumpe dient als Reserve.

Die Pumpen werden mit je einem E-Motor direkt ela-
stisch gekuppelt. Die Pumpengehiuse bestehen aus
Bronze mit Laufrddern aus ChromstahlguB.

Die Wellen sind aus nichtrostendem Stahl gefertigt und
laufen in Kugellagern.
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Die Pumpen saugen iiber einen Filter aus See und
driicken durch den Olkiihler, die Frischwasser-Riick-
kiihler, Ladeluftkiihler, Anfahrluftkompressoren,
Dampfkondensator und den Frischwassererzeuger nach
See.

Ein Teilstrom wird zur Kithlung der Hilfsdiesel Ol- und
Frischwasserkiihler, der Kithlmaschinen sowie der Kon-
densattanks abgezweigt. Eine Pumpe wird als Reserve-
Ballastpumpe an das Ballastsystem angeschlossen.

Die Haupt-Seekiihlwasserpumpe erhiélt einen Notlenz-
anschlub.

Hafen-Seekiihlwasserpumpe (Fa. Balcke).

Fir den Hafen- bzw. Dockbetrieb wird eine selbst-
ansaugende, vertikale Kreiselpumpe eingebaut.

Fordermenge: 40 m*h
Forderhohe: 25 m WS
Drehzahl: 1750 U/min

Die Pumpe wird mit einem E-Motor direkt elastisch
gekuppelt. Das Pumpengehéduse besteht aus Bronze mit
einem Laufrad aus ChromstahlguB.

Die Welle ist aus nichtrostendem Stahl gefertigt und
lauft in Kugellagern.

Die Pumpe saugt aus See und driickt durch die Olkiihler
der Hilfsdiesel, Anfahrkompressoren, Kondensatoren
der Kiihlmaschine und Kiihlschlangen der Kondensat-
tanks nach See.

Fir den Dockbetrieb kann die Hafen-Seekiihlwasser-
pumpe durch die Bb-Ballastleitung aus Tank 2 Bb sau-
gen und tlber die zu kiihlenden Apparate durch die
Stb-Ballastleitung in Tank 2 Stb zuriickdriicken. Ein
Ausgleichsschieber im Mittelldngstrdger wird vorge-
sehen.

2 Frischkithlwasserpumpen fiir Hilfsdiesel (Fa. Baldke).

Fordermenge: 30 m%/h
Férderhéhe: 25m WS
Drehzahl: 1 750 U/min
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Ausfithrung und Material wie Zylinderkiihlwasser-
pumpe.

2. Ballastpumpe (Fa. Balcke)

Als Lenz- und Ballastpumpe wird eine selbstansaugende,
vertikale Kreiselpumpe eingebaut.

Férdermenge: 370 m*/h

Forderhohe: 25m WS

Drehzahl: 1 750 U/min

Die Pumpe wird mit einem E-Motor direkt elastisch ge-
kuppelt. Das Pumpengehduse besteht aus Bronze mit
einem Laufrad aus ChromstahlguB.

Die Welle ist aus nichtrostendem Stahl gefertigt und lauft
in Kugellagern.

Die Pumpe saugt aus See, sdmtlichen Ballasttanks und aus

der Hauptlenzleitung und driickt direkt nach den Ballast-
tanks und iiber Bord.

3. Kolbenlenz- und Feuerléschpumpe (Fa. Ruhrpumpen)
Als Kolbenlenz- und Feuerlischpumpe wird eine vertikale,
vierfach wirkende Zweizylinder-Kurbelpumpe eingebaut.

Férdermenge: 100 m%h

Forderhohe: 60 m WS

Drehzahl: 1 750 U/min

Die Pumpe wird mit einem E-Motor direkt elastisch gekup-
pelt. Das Pumpengehduse und die Zylinder bestehen aus
GuBeisen.

Pumpenkolben, Laufbuchsen und WVentile aus Bronze,
Kolbenstangen aus nichtrostendem Stahl.

Ventilkasten aus Bronze,

Die Pumpe saugt aus samtlichen Laderaum- und Ma-
schinenraumbilgen, aus sédmtlichen Ballasttanks und aus
See und driickt nach See und in die Feuerloschleitung.

Die Pumpe ist mit einem eingebauten Drudkwindkessel
versehen.
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4. Feuerlisch- und Deckwaschpumpe (Fa, Balcke)

Es wird eine vertikale, selbstansaugende Kreiselpumpe
eingebaut.

Férdermenge: 90 m%h
Féorderhohe: 60 m WS
Drehzahl: 1 750 U/min

Die Pumpe wird mit einem E-Motor direkt elastisch gekup-
pelt. Das Pumpengehduse besteht aus Bronze mit einem
Laufrad aus Chr.Stg. Die Welle ist aus rostfreiem Stahl
gefertigt und lauft in Kugellagern.

Die Pumpe saugt aus See und driickt in die Feuerldésch-
leitung.

5. Kessel-Speisewasserpumpen (Fa. Soeding)

Als Kessel-Speisewasserpumpen werden zwei selbst-
ansaugende, horizontale Kreiselpumpen eingebaut.

Fordermenge: 3,5m%h
Forderhohe: 120 m WS
Drehzahl: 1750 U/min

Eine Pumpe dient als Reserve.

Die Pumpen werden mit je einem E-Motor direkt elastisch
gekuppelt. Die Pumpengehéduse sind aus GuBeisen, Leit-
stufen und Kreiselrdder aus zinkfreier Bronze. Die Welle
ist aus Nirostahl gefertigt und ist beidseitig in Kugel-
lagern gelagert. Die Pumpen saugen aus dem Kondensat-
sammeltank, sowie aus dem Frischwasser-Doppelboden-
tank und driicken in den kombinierten Ul-Abgaskessel.

6. 1 Notieuerlésch-Dieselpumpen-Aggregat

Im Rudermaschinenraum wird ein dieselgetriebenes Not-
feuerlschpumpenaggregat eingebaut, bestehend aus:

Eine selbstansaugende, horizontale, zweistufige See-
wasser-Kreiselpumpe fiir Antrieb durch einen Dieselmotor.

Fordermenge: 45m%h
Forderhohe: 60 m WS
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Das Pumpengehduse besteht aus GuBeisen mit Laufrdadern
aus Bronze. Die Welle ist aus nichtrostendem Stahl gefer-
ligt und ist beidseitig in Waélzlagern gelagert. Die Pumpe
saugt aus See und driickt in die allgemeine Feuerldsch-
leitung.

Kreiselpumpe: Fa. Ruhrpumpen
Dieselmotor: Fa.Faryman Typ P

7. Wasserversorgungsanlagen

a) Frischwasserversorgung (Fa. Ronnau)

Fir die Versorgung mit Frischwasser wird eine hori-
zontale selbstansaugende Kreiselpumpe eingebaut.

Férdermenge: 4,5m*h
Forderhdhe: 60 mWS
Drehzahl: 1750 U/min

Die Pumpe wird mit einem E-Motor direkt elastisch
gekuppelt. Pumpengeh&duse, Leitstufen und Kreisel-
rider bestehen aus Bronze. Die Welle ist aus Chrom-
nickelstahl gefertigt und lduft in Kugellagern.

Die Pumpe saugt aus den Frischwassertanks und driickt
in einen 1000 1 Drucktank, Material Stahl verzinkt. Die
Pumpe wird durch einen Druckschalter vom Drucktank
gesteuert. Der Drucktank fiihrt das Frischwasser den
einzelnen Verbrauchsstellen sowie den Kiihlwasser-
ausgleichstanks zu.

Eine Pumpe dient als Reserve und wird im Store gehal-
tert.

Der Drudktank wird mit Abnahme und Test des Germa-
nischen Lloyd geliefert.

Zwischen Drucktank und der Frischwasserverteilung
fiir die Schiffsversorgung wird ein Trinkwasser-Quarz-
kiesfilter mit einer Leistung von 3 m%h eingebaut.

Eine Reservefiillung wird mitgeliefert.
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b) Warmwasserversorgung

Fiir die Warmwasserversorgung wird ein verzinkter
Warmwasserbereiter von 500 1 Inhalt eingebaut, der
durch eine Dampfheizschlange und ein thermostatisches
Regelventil auf die erforderliche Temperatur gebracht
wird.

Fiir den Hafenbetrieb ist auBerdem ein E-Heizflansch
von 18 kW vorgesehen, der die Beheizung des Warm-
wasserbereiters iibernehmen kann, wenn der Hilfs-
kessel auBer Betrieb ist. Auch hierfiir ist ein thermosta-
tischer Regelschalter und ein Uberhitzungs-Schutz-
schalter vorgesehen, so dab eine automatische Tempe-
raturregelung erfolgen kann.

Die einzelnen Entnahmestellen sind durch verzinkte
Gasrohre mit dem Warmwasserbereiter verbunden.
Durch eine Zirkulationsleitung wird gewahrleistet, daB
an den Entnahmestellen sofort warmes Wasser zur
Verfiigung steht.

Eine Warmwasser-Umwalzpumpe wird vorgesehen.

8. Schmierdlpumpen (Fa. Leistritz)

Fiir die Umlaufschmierung der Hauptmaschine werden
zwei vertikale Schraubenpumpen eingebaut.

Fordermenge: 55 m%h
Férderhohe: 50 m WS
Drehzahl: 1150 U/min

Die Pumpen werden mit je einem E-Motor direkt elastisch
gekuppelt. Die Pumpengehduse sind aus GubBeisen mit
Schraubenspindeln aus Stahl, die in Gleitlagern laufen.
Die Pumpen sind mit einem eingebauten Umlaufventil zur
Saugeseite fiir Druck und Fordermengenverstellungen
ausgeriistet. Die Schmierdlpumpen saugen aus den
Schmierdl-Ablauftanks und driicken iiber Filter und Kiih-
ler zu den Schmierstellen des Hauptmotors. Die Reserve-
pumpe saugt auBerdem aus dem Schmierdl-Setztank und
driickt durch die Schmierél-Ubernahmeleitung zur Ul-

abgabe an Deck.
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Kraftstoffpumpen (Fa. Neidig)

a) Schwerol-Forderpumpe

i

Fiir die Férderung des Schwerdles aus den Vorrattanks
nach den Setztanks, sowie fiir das Umpumpen, wird
eine vertikale Zahnradpumpe eingebaut.

Fordermenge: 40 m*'h
Forderhohe: 30 m WS
Drehzahl: 1 750 U/min

Die Pumpe wird mit einem E-Motor direkt elastisch ge-
kuppelt. Die Gehduseteile sind aus GubBeisen, die
Forderrader und Wellen aus Vergiitungsstahl, die
Wellenzapfen gehdrtet und geschliffen,

Die Lagerung erfolgt in austauschbaren Lagereinsdtzen
aus SonderguBeisen. Die Pumpe ist mit einem einstell-
baren Uberstromventil zum Saugeraum ausgeriistet und
erhilt einen Heizmantel fiir 3 ati Dampfdrudk.

Dieselol-Forderpumpe

Fiir das Umpumpen des Dieseléles wird eine vertikale
Zahnradpumpe eingebaut.

Fordermenge: 10 m*h
Forderhohe: 30m WS
Drehzahl: 1 750 U/min

Die Pumpe wird mit einem E-Motor direkt elastisch ge-
kuppelt.

Material und Ausfiilhrung wie Schwerdl-Férderpumpe.
Kraftstoff-Zubringerpumpen

Zur Foérderung des Kraftstoffes zur Hauptmaschine
werden zwei vertikale Zahnradpumpen eingebaut.

Fordermenge: 3 m*h
Forderhéhe: 60 m WS
Drehzahl: 1 750 U/min

Die Pumpen werden mit einem E-Motor direkt elastisch
gekuppelt.

Material und Ausfithrung wie Schwerol-Forderpumpe.
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Die Pumpen saugen aus dem Schweréltagestank bzw.
Dieseldltagestank und driicken iiber Filter, Olvorwér-
mer und Viscosimat zu den Kraftstoffpumpen der
Hauptmaschine,

Samtliche Kraftstoffpumpen sind vom Betriebsgang aus
abschaltbar.

Die Kraftstoffpumpen erhalten einen Heizmantel fiir
3 atti Dampfdruck.

10. Schmutzél- und Schlammpumpe (Fa. Netzsch)

Zur Forderung von Schmutzdl und Separatorenschlamm
wird eine Schlammpumpe eingebaut.

Fordermenge: 5m?h
Forderhohe: 30 m WS
Drehzahl: 1 750 U/min

Die Pumpe saugt aus dem DB-Schlammtank und driickt
nach See bzw. iiber eine Schmutzblabgabeleitung an Deck.

11. Entiler (Fa. Heboldt)

Fiir die Entdlung des Bilgewassers wird ein dampfbeheiz-
ter Bilgewasser-Entoler mit einer Leistung von 10 t/h ein-
gebaut.

Als Entolerpumpe wird eine langsamlaufende Kolben-
pumpe eingebaut.

Fordermenge: 10 m*h
Forderhohe: 25m WS
Drehzahl Pumpe: 50 Doppelhube/min

Die Pumpe wird tiber ein Getriebe mit einem E-Motor ge-
kuppelt. Das Pumpengehduse und die Zylinder bestehen
aus GuBeisen, Laufbuchsen aus Bronze, Kolbenstangen aus
Nirostahl.

Die Pumpe saugt aus dem Maschinenraumlenzsystem
sowie dem Schmuizodltank und driickt durch den Entdler
bzw. direkt nach See.
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12. Frischwasser-Erzeugungsanlage (Fa. Nirex)

Fiir die Erzeugung von Frischwasser wird eine Frisch-
wassererzeugungsanlage mit einer Leistung von 17t /24 h
eingebaut.

Ein SalzmeBgerdt iiberwacht durch eine dauernde Kon-
trolle des Destillats den Salzgehalt und gibt bei ca.
80 mg/CL/L Salzgehalt Alarm.

Ein Magnetventil, das an das SalzmeBgeridt angeschlossen
ist, schlieBt bei erhéhtem Salzgehalt die Destillatleitung
und fiihrt dasselbe zur Bilge ab.

Zur Aufbereitung als Trinkwasser wird in die Destillat-
leitung zum Frischwassertank ein Aufhéartungs-Doppel-
schichtfilter mit automatisch arbeitendem Entliifter und
Schauglas eingebaut.

13. Riickkiihler

a) Schmierolkiihler Hauptmaschine

Fiir die Riickkiithlung des Hauptmaschinen-Umlauféles
wird ein Roéhren-Ulkiihler aufgestellt. Das Seewasser
flieBt durch die Rohre, das Schmierdl wird durch Um-
lenkbleche um die Rohre gefithrt. Das Rohrbiindel
kann zum Zwecke der Reinigung im ganzen ausgebaut
werden, Das Gehduse besteht aus GubBeisen.

b) Zylinderkiihlwasser-Riickkiihler Hauptmaschine

Fiir die Riickkiihlung des Zylinderkiihlwassers wird
ein Platten-Wiarmeaustauscher, ausgelegt fiir eine Lei-
stung von 120%,, der fiir eine Seewasser-Eintritts-
temperatur von 32° C erforderlichen GriBe, eingebaut.
Das Kiihlgestell ist aus Stahl, die Platten aus see-
wasserbestdndiger Speziallegierung, die Anschliisse
mit Durchgdngen aus seewasserbestindigem Werk-
stoff. Eine Reserveplatte wird mitgeliefert.

C

Kolbenkiihlwasser-Riickkiihler Hauptmaschine

Fiir die Riickkiithlung des Kolbenkiihlwassers wird ein
Platten-Wiarmeaustauscher, ausgelegt fiir eine Lei-
stung von 120%, der fiir eine Seewasser-Eintritts-
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temperatur von 32° C erforderlichen GréfBe, eingebaut.
Material wie Zylinderkiithlwasser-Rudkkiihler.

Eine Reserveplatte wird mitgeliefert.

d) Diisenkiihlwasser-Riickkiithler Hauptmaschine

Fiir die Rickkithlung des Diisenkiihlwassers der
Hauptmaschine wird ein Platten-Warmeaustauscher,
ausgelegt fiir eine Leistung von 120%,, der fiir eine
Seewasser-Eintrittstemperatur von 32°C erforder-
lichen GroBe eingebaut.

Material wie Zylinderkiihlwasser-Riickkiihler.
Eine Reserveplatte wird mitgeliefert.

Riickkiihler fiir Hilfsdiesel

Die Hilfsdiesel erhalten je einen Rohren-Riickkiihler
fiir Schmierdl und einen Plattenkiihler gemeinsam, fiir
Frischwasser, ausreichend bemessen fiir 32°C See-
wasser-Eintrittstemperatur.

Das Seewasser flieBt durch die Rohre, widhrend das zu
kithlende Medium um die Rohre gefithrt wird. Die
Gehéduse sind aus Gubeisen, die Rohre aus seewasser-
besténdigem Material.

Filter

Kraftstoff-Filter

1. Kraftstoff-Ubernahme

In die Ubernahmeleitungen fiir Schwerél und
Dieseldl werden je ein Grobfilter eingebaut. Ge-
héduse aus GuBeisen, Siebeinsatz aus Stahlblech mit
5 mm Rundlochung.

ba

. Hauptmaschine

In der Kraftstoff-Druckleitung zwischen Zubringer-
pumpen und Endvorwdrmer wird ein wvollautom.
Schwerdlfilter mit Res.-Einfachfilter vorgesehen.
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3. Hilfsdiesel

In die Dieselélzulaufleitung vom Tagestank zu den
Hilfsdieseln wird ein umschaltbarer Feinfilter ein-
gebaut.

AuBerdem erhélt jeder Diesel einen umschaltbaren
Doppelfilter.

b) Schmierol-Filter

1. Hauptmaschine
In die Schmieréldruckleitung wird ein halbautom.
Schmierdlriickspiilfilter eingebaut;
auBerdem in die Saugeleitung ein Einfachfilter mit
Umgehung.

2. Hilfsdiesel

Jeder Hilisdiesel erhalt im Hauptstrom einen
umschaltbaren Doppelfilter und im Nebenstrom je
eine Freistrahlzentrifuge.

c) Seewasser-Filter

In die Seewasser-Saugeleitung der Pumpen aus See
werden ausreichend bemessene Filter eingebaut. Die
Gehduse bestehen aus GubBeisen, die Filtereinsatze aus
Sondermessingblech.

Je ein Filtereinsatz jeder Grobe wird mitgeliefert.
15. Proviantkiihlanlage (Fa. Bergedorfer Eisenwerk)

Eine vollautomatisch arbeitende Kiihlanlage fiir direkte
Verdampfung mit seewassergekiihlten Kondensatoren.
Anzeigelampen fiir ,Anlage in Betrieb” werden vorge-
sehen.

Kiltemittel: Frigen 22.

Zur Anlage gehdren:

2 elektrisch angetriebene Kompressoren mit je einem
Kondensator und die komplette Schaltanlage.
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Der Fleischraum erhdlt einen Luftkiihlverdampfer mit
Ventilator und eine Abtau-E-Heizung fiir den Verdampfer.

Gemiise- und Milchraum erhalten Kiihlverdampfer ohne
Abtauvorrichtung,

Die erforderlichen Regel- und Schaltgerdte fiir den auto-
matischen Betrieb werden vorgesehen.

Im Trockenproviantraum wird ein frigenbetriebener Roh-
eisgenerator vorgesehen,

Die Anlage wird so ausgelegt, dab bei 19stiindigem Betrieb
pro Tag in den Tropen mit einem Kompressor folgende
Temperaturen gehalten werden konnen:

Fleischrédume: —18°C
Gemiiseraum e
Milchraum: o b £

Eine Kiihlwasser-Kreiselpumpe aus Bronze mit Nirostahl-
welle wird eingebaut.

Die Kiihlwasserleitung wird auBerdem an die Seekiihl-
wasserleitung fiir die Hilfsmaschinen mit angeschlossen,
so daB bei Dockbetrieb auch eine Kiihlung aus einem
Ballasttank mdoglich ist.

Die Kontrolle der Kuhlraumtemperaturen ist vom Maschi-
nenraum aus moglich.

VI. Druckluftanlage

1. AnlaBigefifie

Fiir das Anlassen der Hauptmaschine und der Hilfsdiesel
sowie fiir die Arbeitsluft werden zwei AnlaBluftgefifie
von je 5000 1 Inhalt angeordnet. Der Luftvorrat wird nach
den Vorschriften des Germanischen Lloyd bemessen. Der
Betriebsdruck betrdgt 30 ati. Die Flaschen sind mit je
einem AnschlubB fiir Anfahr-, Auffiill-, Sicherheits-, Mano-
meter- und Entwédsserungsventil versehen.
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2. Aniahrluitkompressoren (Fa. Balcke)

Zum Auffiillen der AnlaBluftgefdBe werden zwei stehende,
einfachwirkende, seewassergekiihlte, dreistufige Hoch-
druck-Kolbenkompressoren mit 6l- und staubdicht gekap-
seltem Gehduse eingebaut.

Liefermenge: 185 m%h

Enddruck: 30 atii

Drehzahl: 1170 U/min

Jeder Kompressor ist direkt mit einem E-Motor gekuppelt
und auf gemeinsamer Grundplatte montiert.

Eine Spezialanfahrvorrichtung zum entlasteten Anfahren,
ausgebildet als Anhebevorrichtung oder Saugeventil-
platten in der Niederdruckstufe durch Handbetdtigung,
gewihrleisten giinstige Anfahrverhdltnisse,

Jeder Kompressor ist mit einem Schallddmpfer mit vorge-
schaltetem, 6lbenetztem Kleinluftfilter ausgeristet.
Triebwerksgehduse, Ventildeckel und Zylinder aus GuB-
eisen, Kolben aus Leichtmetall, Kurbelwelle und Pleuel-
stangen aus Spezial-SphéroguBb.

3. Hansa-Notstarter

Zum ersten Anfahren bzw, wenn keine Druckluft an Bord
vorhanden ist, wird

1 Hansa-Notstarter,

passend fiir jeden der 3 Hilfsdiesel, geliefert.

VII. Separatorenanlage me rava)

Fiir die Reinigung von Schwerdl, Dieseldl und Schmierdl
werden folgende Separatoren eingebaut:

1. Schwerdl-Separatoren

2 Schwerblseparatoren selbstreinigend, Type MAPX 2075
1 Steuerschrank mit Zeit- und Programmschaltwerk
automatisch betétigte Ventile im Ol-, Wasser- und Steuer-
wasser-Zulauf und in der Druckluftleitung.

Einrichtung fiir Stérungsmeldung.
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Die Leistung eines Separators betrdgt ca. 1950 I/h bei
Schwerdl von 3500 sec. Redw. I/100° F.
Die Separierung erfolgt einstufig.

2. Dieselil-Separator

I Dieselol-Separator, Type MAB 205 S, mit einer Leistung
von ca. 4000 I/h bei Dieseldl wird eingebaut,

3. Schmierél-Separator

1 Schmierél-Separator, Type MAB 205 S, mit einer max.
Leistung von ca, 3900 1/h wird eingebaut. Der Schmierdl-
Separator erhdlt eine Meldevorrichtung mit autom. Um-
schaltung auf Kreislauf bei Stérungen am Wasser- und
Gestellablauf,

4. Separatoren-Ulvorwdrmer

a) 2 dampfbeheizte Olvorwarmer fiir die Schwerél-Sepa-
ratoren fiir eine Vorwédrmung von 60° C auf 95°C,

b) 1 dampfbeheizter Olvorwérmer fiir den Dieselél-Sepa-
rator fiir eine Vorwdrmung von 15° C auf 50° C,

c) 1 dampfbeheizter Olvorwdrmer fiir den Schmiersl-Sepa-
rator fiir eine Vorwdrmung von 45° C auf 80° C.

Die Ulvorwédrmer erhalten eine Temperaturregelanlage.

Das Ol wird durch die Rohre gefiihrt. Sattdampf umspiilt

die Rohre.

Rohre des Biindels und Rohrmantel aus St. 35.

Sdmtliche Vorwdrmer werden gegen Warmestrahlung mit

Steinwolle isoliert und mit verzinktem Eisenblech beklei-

det.

Die Olvorwérmer sind mit Thermometern am Oleintritt

und Austritt, Manometer am Dampfraum, Sicherheits-

ventil und Entleerungsschraubung versehen.

VIII. Sonstige Einrichtungen

1. Maschinenraum-Ventilatoren

4 Axialliifter mit einer Leistung von je ca. 30000 m%h
werden fiir die Beliiftung des Maschinenraumes eingebaut.
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Die Liifter werden in die Luftschdchte eingeschweiBt und
sind ausschwenkbar. Sie arbeiten normal als Drucklifter.
Einer wird jedoch umschaltbar eingerichtet, so daB er auch
als Saugeliifter arbeiten kann.

1 Zentrifugalliifter mit einer Leistung von ca. 5000 m*h
wird zum Absaugen der Separatorendiinste eingebaut.

1 Axialliifter mit einer Leistung von ca. 15000 m%h wird
als Abliifter fiir den Hilfsdieselraum eingebaut.

Die Einschaltung der Liifter erfolgt von einer besonderen
Schalttafel. Eine Notabschaltung von einem Platz auBer-
halb des Maschinenraumes wird vorgesehen.

Samtliche Zu- und Abluftschidchte zum Maschinenraum
erhalten Feuerklappen, die von auBerhalb des Raumes
bedienbar sind.

2. Tyfon-Anlage

a) Eine Druckluft-Makrofon-Anlage wird im Schornstein
installiert, AnschluB an 30 atii Druckluft mit vorgeschal-
tetem Druckluftfilter und Wasserabscheider, im Ma-
schinenraum montiert.

Das Bedienungsventil ist mit einem Drudimagneten zur
elektrischen Auslosung, sowie mit einem Hebel fiir
Betdtigung durch Handzugleine ausgeriistet.

Ein Zet-Horn fiir Drehstrom 440 Volt/60 Hz wird im
vorderen Mast installiert. Es enthédlt eine elektrische
Heizung mit Thermostat, sowie eine Tonsignallampe.
Die Betatigung erfolgt durch drei Signaltaster auf der
Bridke.

Zet-Horn und Makrofon werden so geschaltet, daB sie
einzeln und gleichzeitig ansprechen konnen.

c) Nebel-Signalautomat

Fiir die automatische Signalabgabe wird ein Nebel-
Signalautomat mit folgenden drei Signalen installiert:
Jede Minute 1 langer Ton

Jede 2 Minuten 1 langer Ton

Jede Minute 3 lange Tone

mit Umschalter fiir zwei Schallsender, so dab zwei

b
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Gerite gleichzeitig oder wahlweise einzeln betatigt
werden kénnen.

Der Automat entspricht der SeestraBenordnung (Londo-
ner Konvention) von 1960.

3. Krananlage und Hebevorrichtungen

Uber der Hauptmaschine wird eine Kranschiene mit Zahn-
stange angeordnet, auf der ein Drucklufthubzug von 5 t
Tragfahigkeit lauft.

Eine Hilfskranschiene (5 t) wird durch den Transportgang
bis Vorkante Deckshaus gefiihrt. Eine Laufkatze mit ein-
hdngbarem Drucklufthubzug, Tragfahigkeit 5 t, wird mit-
geliefert.

Fiur die Demontage der Hilfsdiesel werden Transport-
augen vorgesehen. AuBerdem werden, wo erforderlich,
Augbolzen zum Heben von Maschinenteilen angebracht.
Schott Spt. 19, III. Deck wird weitgehendst von Kabel und
Rohren freigehalten, um gegebenenfallis den Ausbau eines
Hilfsdiesels zu ermdglichen. Fiir den Ausbau der Kolben
bei Seegang werden an den Schachtwénden Augen in 1 m
Héhe iiber dem Zyl.-Deckel zum Abfangen derselben an-
gebracht.

4, Maschinenwerkstatt

Es wird eine Maschinenwerkstatt mit folgenden Einrich-
tungen vorgesehen:

Drehbank

Spitzenhohe 250 mm

Drehldnge 1 500 mm

Bohrmaschine, bis 32 mm @ in Stahl bohrend
Doppelschleifmaschine mit 2 Schmirgelscheiben

200 mm @

Autogen-SchweiBgerit (s. Inventarliste)

Werkbank mit 2 Schraubstécken

elektr. Schweilitransformator
Schweilistrom-Regelbereich 25—225 A fiir Elektroden

2 bis 4 mm @ und 50 m SchweiBanschluBkabel 50 mm?
(s. Inventarliste)

-
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Schrinke und Regale den ortlichen Verhéltnissen ent-
sprechend
1 Schraubstodk im Maschinenraum.

5. E-Werkstatt

Eine E-Werkstatt ist vorgesehen. Es werden aufgestellt:

1 Werkbank

1 Schraubstock

1 Priifschalttafel

1 Einspannvorrichtung fiir Handbohrmaschine

Schrinke und Regale den o&rtlichen Verhiltnissen ent-
sprechend

6. Stores

Es werden je 1 Maschinen- und 1 E-Store vorgesehen und
mit den erforderlichen Schrénken und Regalen ausgeriistet,

7. Treppen, Geldnder, Gritinge und Flurplatten

Treppen mit gepreBten, fluBeisernen Treppenstufen. Gri-
tinge werden, wo erforderlich, angebracht. Geldnderstan-
gen aus Stahlrohr 22 mm @. Die Gelénderstangen werden
grau gestrichen.

Die Flurplatten sind aus 5 mm Trdnenblech hergestellt und
auf Winkeleisengeriiste geschraubt.

Die Treppen erhalten Schmutzbleche, desgleichen die
Grétinge, wo erforderlich.

8. Seewasser-EinlaBkiisten

Im Maschinenraum werden drei Seekdsten vorgesehen, Je
einer Bb und Stb im Doppelboden und einer unter der
Leichtladelinie. Die Seeventile sind direkt mit den Ver-
starkungsflanschen auf den Seekdsten aufgesetzt.

Jeder AnschluB, auBer Entliifftungsventil, erhilt ein Tauch-
rohr aus Stahl verzinkt. Die Seekdsten erhalten Zink-
schutz. Die Seekastengrétinge erhalten 2- bis 2,5fachen
Querschnitt der gesamten Seewasser-EinlaBventile. Die
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Seekastengrédtinge sind Stahl verzinkt mit Befestigungs-
schrauben aus Niro-Stahl,

Jeder Seekasten erhilt ein Ausblaseventil fiir 2 atii
Dampf.
Die Entliiftungsleitungen werden bis iiber das Hauptdecdk
gefiihrt.

9. See- und Ausgufiventile

Die See- und AusguBventile werden in StahlguB mit
Innenteilen aus seewasserbestdndiger Bronze hergestellt.
Die AusguBventile der Lenzpumpen werden mit Feder-
belastung und Riickschlagkegel ausgefiihrt, wahrend fiir
Ballast-, Seckiihlwasser- und sonstige Leitungen Ausgub-
ventile ohne Federhaltung zum Einbau kommen.

IX. Rohrleitungen

Allgemeines

Die Ausfiihrung der Rohrleitungen erfolgt im Einverneh-
men zwischen Werft und Reederei an Hand von der Werft
eingereichten Rohrschemen.

Als Stahlrohre werden nahtlos gezogene Rohre nach DIN
2448 verwendet. Giite und Wandstarke entsprechen dem
Verwendungszweck und Betriebsdruck, sowie den Vor-
schriften des Germanischen Lloyds.

Die Verbindung erfolgt durch Flansche mit AnschweiB-
stutzen. Ab NW 25 und kleiner kommen Verschraubungen
zur Verwendung.

Fiir die HD-Luftleitungen werden nahtlos gezogene Stahl-
rohre nach DIN 2448 mit Abnahme und Test des Germani-
schen Lloyds verwendet. Die Verbindung erfolgt durch
Flansche mit Vor- und Riicksprung.

Als Manometerleitungen (mit Ausnahme bei Drudkluft)
und Tyfonleitung, sowie sdmtlichen Leitungen unter
NW 10 werden Kupferrohre nach DIN 86 007 verwendet.
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Samtliche Ventile bis einschlieBlich NW 20 werden als
Verschraubungsventile mit Oberteilsicherung, sowie ganz
aus RotguB fiir Wasser, bzw. Stahl-Niro fiir Ol, ausgefiihrt.

Alle Absperrorgane werden durch Bezeichnungsschilder
gekennzeichnet.

1. Lenzleitungen

Rohre innerhalb und auBerhalb des Motorenraumes sind
Stahl verzinkt.

Stutzen aus Stahl geschweifit und verzinkt.

Armaturen aus GubBeisen mit RotgulBigarnitur.

Die Lenzleitung wird von der Ballastleitung durch zwei
Riickschlagventile getrennt, so dab ein Fluten der Bilgen
bzw. Laderdume nicht méglich ist. Die Sauger in den Lade-
raumbilgen erhalten Saugkérbe aus verzinktem Lochblech.
Hinter jedem Maschinenraum-Lenzsauger wird ein
Schlammkasten angeordnet.

Die Lenzpumpe driidct iiber ein federbelastetes AusguB-
ventil direkt iber Bord. Zum Lenzen der Maschinenraum-
bilgen steht eine Entélerpumpe zur Verfiigung, die tber
den Entéler und direkt nach See pumpen kann.

2. Ballastleitungen

Rohre innerhalb und auBerhalb des Motorenraumes aus
Stahl verzinkt.

Stutzen aus Stahl geschweiBt und verzinkt.

Armaturen aus Gubeisen mit RotguBBgarnitur.

Samtliche Ballastwassertanks im Doppelboden kénnen
iiber die Ballastpumpe oder direkt von See geflutet
werden.

Bb und Stb ist im Doppelboden je eine Hauptballastleitung
verlegt, an die durch hydraulisch betldtigte Ventile die
einzelnen DB-Ballasttanks angeschlossen werden. Im Ma-
schinenraum befinden sich, zu einem Schrank zusammen-
gebaut, ein Olakkumulator, alle erforderlichen Armaturen
und Filter sowie die Bedienungsschalter fiir die Hydrau-
likventile, Manometer und DurchfluBanzeiger.
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An das Ballastwassersystem ist die Reserve-Seekiihl-
wasserpumpe mit angeschlossen.

Wasserballastleitungen werden nicht durch Kraftstoff-
tanks gefiihrt.

3. Frischkiihlwasserleitungen

Rohre aus Stahl verzinkt, Stutzen aus Stahl geschweilt
und verzinkt.

Armaturen aus GuBeisen mit RotguB-Garnitur.

In die Zylinder- und Kolben-Frischwasserkreisldufe der
Hauptmaschine werden elektr. Temperaturregler einge-
baut (s. Anhang Automation).

Die Hilfsdiesel haben einen gemeinsamen, geschlossenen
Frischkiihlwasserkreislauf mit therm. Temperaturregler,
Der Diisenkiihlwasserkreislauf erhédlt einen therm. Regler
(Fabrikat Kosmos).

4. Seekiihlwasserleitungen

Rohre fiir kaltes Seewasser aus Stahl verzinkt, fiir ablau-
fendes warmes Seewasser aus Yorcalbro.

Stutzen aus Stahl geschweilt und verzinkt bzw. aus Yor-
calbro geschweilBt.

Armaturen aus Gufieisen mit RotguB-Garnitur.

See- und Ausgufiventile aus StahlguB mit RotguB-Gar-
nitur.

5. Schwerdl- und Dieselélleitungen

Rohre aus Stahl.
Stutzen aus Stahl geschweiBt.
Armaturen aus GuBeisen mit Stahl-Garnitur.

Fiir Schwerdl und Dieselél wird je eine Ubernahmeleitung
von Bb und Stb vorgesehen. Grobfilter mit Manometer
und Probeentnahmehahn.

Eine Kraftstoff-MeBuhr fiir den Hauptmotor und eine fir
die Hilfsdiesel gemeinsam,
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Pneumatische InhaltsmeBeinrichtungen fiir die Kraftstoff-
Hochtanks. Die Schwer6dl-Doppelbodentanks erhalten
Fernthermometer.

Eine Ringleitung verbindet die Schwerdlbunker mitein-
ander, so daB von Bb nach Stb und umgekehrt getrimmt
werden kann.

Die Kraftstoff-Forderpumpen koénnen fiiber die Uber-
nahmeleitung an Deck driicken.

Die Schwerdlleitung von dem Tagestank bis zur Haupt-
maschine erhélt eine Begleitheizung.

6. Schmierdlleitungen

Rohre aus Stahl.

Stutzen aus Stahl geschweibt.

Armaturen aus GubBeisen mit Stahl-Garnitur.
Ubernahmeleitungen fiir Schmier6l- und Zylinderél-Vor-
rattanks getrennt.

In den Schmierdlkreislauf der Hauptmaschine wird ein
Temperaturregler eingebaut (s. Anhang Automation).

Die Zylinderéler erhalten eine festverlegte Fiilleitung.

7. Druckluitleitungen

Rohre aus Stahl,

Stutzen aus Stahl geschweiBt.

Armaturen aus Stahl bzw. StahlguB mit Niro-Garnitur.
30-atii-Leitungen nach Vorschrift und mit Test des Germa-
nischen Lloyds.

Eine Arbeitsluftleitung wird bis zum Vorschiff verlegt
(6 atii).

Es werden Druckminderer bewdhrter Konstruktion ein-
gebaut.

8. Feuerldsch- und Deckwaschleitungen

Rohre aus Stahl verzinkt.

Stutzen aus Stahl geschweiBt und verzinkt.

Armaturen aus GuBeisen mit RotguB-Garnitur,
Storzkupplungs-Schlauchventile aus Rotguf.

Kliisenrohre erhalten je 3 Spiildisen (Anschluf an die
Deckswaschleitung). (Siehe S-Bau-Vorschrift.)




9. Dampfileitungen

Zu- und Abdampfleitungen aus Stahl.
Stutzen aus Stahl geschweilBt.
Armaturen aus Gufieisen mit Niro-Garnitur.

10. Kondensat- und Speisewasserleitungen

Alle Kondensat-Sammelleitungen wie Pos. 9.
Speisewasserleitungen von den Speisepumpen bis zum
Kessel aus Stahlrohr.

Stutzen geschweilit,

Armaturen aus Gubeisen mit Innenteilen aus zinkfreier
Bronze.

Sidmtliche Dampfapparate erhalten Kondensatableiter in
moderner Ausfithrung,

11. Tankheizung

Alle zur Aufnahme von Schwer6l vorgesehenen Vorrats-
tanks, die Schwerdl-Tages- und Setztanks, der DB-
Schlammtank und der DB-Uberlauftank erhalten dampf-
beheizte Heizschlangen, die aus nahtlosem Stahlrohr nach
Vorschrift und mit Test des Germ. Lloyd hergestellt
werden,
Die Heizschlangen werden innerhalb der Tanks mitein-
ander verschweifit. Material St 37, 57 X 2,9 mit Test GL.
Die Heizflichen betragen fiir:

Vorrattanks ca. 0,10 m®/m?

Tages- und Setztanks ca. 0,20 m*/m*

Schlamm- und Uberlauftanks ca. 0,10 m*/m?
Alle Vorrats-, Tages- und Setztanks erhalten einen Aus-
dampfanschluB auf den Mannlochdeckeln.
Samtliche Abdampfstutzen der Heizschlangen erhalten
Kontrollhdhne oder Kontrollventile.
Um die Sauger wird eine Heizschlange angeordnet.

12. Sprachrohrleitungen

1 Sprachrohr von 30 mm @ aus Messing mit Signalpfeife
wird von der Briicke zum Peildeck verlegt.
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13. Temperaturrohre

Jeder Laderaum erhidlt vorne und hinten ein Temperatur-
rohr von 2" () aus verzinktem Gasrohr, das am unteren
Ende durch eine Kappe verschlossen ist.

Die Rohre reichen bis 1 m iiber Tankdecke und erhalten
am unteren Ende auf 300 mm Lange zwei gegeniiber-
liegende Lochreihen von 6 mm Durchmesser im Abstand
von 50 mm.

Verlegung an den Niedergangsleiter, wo moglich.

14. Luftrohre

Die Luftrohre sowohl fiir Ballast- als auch fiir Oltanks
werden aus verzinkten nathlosen Stahlrohren hergestellt
und nach den Vorschriften des Germ. Lloyd ausgefiihrt.
Die Luftrohrhauben werden nach Werft-Norm ausgefiihrt.
Fir Ul- und F wwassertanks erhalten diese Luftrohr-
hauben Schutzsiebe. Die Kraftftofftanks werden in eine
Ringleitung entliiftet, die gleichzeitig Uberlaufleitung ist.
Von dieser fiihrt eine Entliftung durch den Schornstein
ins Freie und eine Ablaufleitung zum Uberlauftank.

15. Peilrohre

Peilrohre 1'/2" werden flir alle Wassertanks und Bilgen
nach Vorschrift vorgesehen.

Oltanks erhalten Peilrohr 2",

Alle Rohre werden verzinkt ausgefiihrt.

16. Sanitdrrohre

Die Sanitdrrohre werden nach See abgeleitet und erhalten
an der AuBenhaut Sturmklappen aus StahlguB mit Riick-
schlagklappen aus RotguB.

Fiir den Hafenbetrieb und ,Grofie-Seen-Fahrt" konnen
alle sanildren Abwdésser liber einen Septic-Tank geleitet
werden, in welchem eine Kldrung und Entkeimung der
Abwasser stattfindet,

Die Kaltfrischwasserleitungen werden aus Hart-PVC-100-
Kunststoffrohren hergestellt und erhalten Fittinge und
Armaturen aus PVC und Messing.




17. Wohnraumheizung

Die Wohn- und Wirtschaftsrdume erhalten eine Lufthei-
zung, die in der Schiffbauvorschrift ndher beschrieben ist.

18. Abgasleitungen

Die Abgasleitungen des Hauptmotors und der Hilfsdiesel
werden aus St-Rohr mit den erforderlichen Dehnungs-
ausgleichern hergestelit.

Drahtgeflechtabdeckung fiir sdmtliche Austritte aus dem
Schornstein werden mitgeliefert.

19. Isolierung der Rohrleitungen

a) Abgasleitung Hauptmotor:
60 mm Steinwollematten mit beiderseits verzinktem
Stahlblech verkleidet.

b) Abgasleitung Hilfsdiesel:
40 mm Steinwollematten mit beiderseits verzinktem
Stahlblech verkleidet.

¢) Rauchrohr Kessel:
40 mm Steinwollematten mit beiderseits verzinktem
Stahlblech verkleidet.

d) Dampfleitungen bis 20mm () und Kondensatleitungen:
doppelt mit Ashesttuch umwidkelt.

e) Dampfleitungen ab 25 mm Q:
30 mm Steinwolle mit Hartmantel.

f) Schwerdlleitungen:

Steinwolle mit Hartmantel.

Folgende Schwerdlleitungen werden isoliert:

von den Setztanks zu den Vorwdrmern,

von den Vorwdrmern zu den Separatoren,

von den Separatoren zu den Tagestanks,

von den Tagestanks iiber Endvorwdrmer zum Haupt-

motor bis zu den Kraftstoffdiisen

Schwerdltagestank und Schwerblsetztank werden mit

60 mm Mineralfasermatten isoliert und mit verzink-

tem Blech verkleidet.

—
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X. Tanks und Behiilter

1. Vorratstanks fiir Schwer- und Dieseldl

(siehe Schiffbauvorschrift)

Samtliche Tanks werden mit den erforderlichen Mann-
léchern, Luft- und Peilrohren, sowie Fiill- und Entlee-
rungsrohren versehen. Die Schwer6l-Vorrattanks erhalten
Heizschlangen mit einer Heizfliche von ca. 0,10 m*/m?

Samtliche iiber dem Doppelboden eingebauten Kraftstoff-
tanks erhalten auBer den Peilrohren eine pneumatische
Inhaltsanzeige. Fiir die Kraftstofftanks werden Ausdampf-
anschliisse vorgesehen. An den Austrittstutzen der Heiz-
schlangen werden Probierventile vorgesehen.

2. Kraftstofftanks

a) 1 Schwerdl-Tagestank Inhalt ca. 22,4 m?
b) 2 Schwerol-Setztanks Inhalt ca. 36,0 m*
c) 1 Schwerdl-Uberlauftank Inhalt ca. 53,0 m*® (70,7 m?®)

Die Schwerdél-, Tages- und Setztanks erhalten Heizschlan-
gen mit einer Heizildche von ca. 0,20 m*m® Die Tanks
werden gegen Wirmeverlust ausreichend mit Steinwolle-
matten isoliert und mit verzinktem Blech verkleidet.

Eine Entwdsserungsmaglichkeit der Tages- und Setztanks
wird vorgesehen.

d) 1 Diesel6l-Tagestank Inhalt ca. 17 m®
e) 1 Dieseldltank

fiir komb. Kessel Inhalt ca. 1,0m?
f) 1 Schwerdltank
fiir komb. Kessel Inhalt ca. 2,0 m?

3. Schmutzoltank

Fiir die Kraftstoff- und Schmierdlseparatoren wird im
Doppelboden ein Schmutzéltank mit einem Inhalt von ca.
11,3 m® vorgesehen. Der Tank ist heizbar und wird von
der Schmutzdélpumpe geleert.




4, Schmierdltanks

a) 1 Schmierolsetztank Inhalt ca. 12,0 m®
fiir Hauptmaschine
b) 1 Schmierélvorratstank Inhalt ca. 12,0 m?®

fiir Hauptmaschine
c) 2 DB-Schmierdl-Ablauftanks je Inhalt ca. 14,8 m?
fiir Hauptmaschine

d) 1 HD-Ul-Vorratstank Inhalt ca. 4,0 m?
fiir Hilfsdiesel

e) 1 Zylinderdl-Vorratstank Inhalt ca. 8,0 m?

f) 1 Zylindersl-Vorratstank Inhalt ca. 12,0 m?

diverse kleine Tanks fiir Ule und Fette
Die Vorratstanks, sowie der Setztank, erhalten Ulstands-
gliser mit Tankinhaltskala. Der Setztank erhilt eine
Heizschlange. In den Schmierdl-Ablauftanks der Haupt-
maschine werden Mobrey-Alarmschwimmer fiir Schmierdl-
mangel vorgesehen.

5. Kiihlwassertanks

a) Zylinder-Kiihlwasser-Ausgleichtank
In Hohe des Hauptdecks wird zum Ausgleich des Zylin-
derkiihlwasserkreislaufs ein Tank mit einem Inhalt von
ca. 1,7 m* angeordnet, in den iiber einen Schautrichter
die Zylinderdeckel- und Zylindermantelentliiftung ge-
fiihrt wird. Zusatzwasser wird vom Frischwasser-Druck-
tank entnommen.

Der Tank erhdlt eine Dampfheizschlange.

Kolben-Kiihlwasser-Ausgleichtank

Ein Entliifftungs- und Ausgleichtank von ca, 3,0 m?
Inhalt fiir den Kolbenkiihlwasserkreislauf wird in Hohe
des Hauptdecks angeordnet. Der Kithlwasseraustritt der
Hauptmaschine erhdlt zur Entliiftung einen freien Ab-
lauf in diesen Tank. Eine Kaskade scheidet das evtl.
mitgefiihrte Ol ab, welches iiber einen Trichter abge-
lassen werden kann. Der Tank erhélt eine Dampfheiz-
schlange. Zusatzwasser wird von dem Frischwasser-
Drucktank entnommen.

b
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¢) Diisenkiihlwasser-Ausgleichtank

Das abgelaufene Diisenkithlwasser der Hauptmaschine
wird einzeln in einen Schautrichter gefiihrt und lauft
in einen Ausgleichtank von ca. 0,4 m® Inhalt ab.
Eingebaute Kaskaden scheiden das evtl. mitgefiihrte Ul
ab, welches iiber einen Trichter abgelassen werden
kann.

Der Tank erhdlt eine Dampfheizschlange. Zusatzwasser
wird vom Frischwasser-Drudktank entnommen.

Ein Wasserstandsanzeiger wird vorgesehen.

C

Hilfsdieselkiihlwasser-Ausgleichtank

Im Hilfsdieselraum wird ein Ausgleichtank von ca.
0,5 m*® Inhalt vorgesehen. Der Tank erhilt eine Heiz-
schlange.

In diesen werden die Entliiftungen der Hilfsdiesel,
sowie die der Frischwasser-Riickkiihler, gefiihrt.

Eine Ausgleichleitung verbindet den Tank mit dem
Kiihlwasserkreislaui.

Der Tank erhilt einen Wasserstandsanzeiger.
Kondensattanks

1 Kesselspeisewasser-Filtertank

1 Kondensat-Beobachtungstank fiir Bunkerheizung

1 Kondensat-Beobachtungstank fiir Olvorwdrmer

Die Tanks erhalten je eine Kiihlschlange.
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XI. E-Anlage
1. Allgemeines
Die Ausfilhrung der Anlage entspricht den Vorschriften
des Germ. Lloyd fiir eine Raumtemperatur von 45° C.
Die Sicherheitsbestimmungen der SBG und der Internatio-
nal Conference on Safety of Life at Sea nach der Neu-
fassung von 1960 sind beriicksichtigt.

2. Bordnetzspannungen

Kraftnetz: 440 V 60 Hz Drehstrom — 3 Leiter
Lichtnetz: 220 V 60 Hz Wechselstrom
Notheleuchtungsnetz: 24 V Gleichstrom




3. Stromversorgung

a) 440 Volt 60 Hz
3 Stiick Drehstrom-Konstantspannungs-Generatoren je
328 kW = 410 kVA bei cos phi = 0,8

b) 220 Volt 60 Hz
2 Drehstrom-Trockentransformatoren
Leistung: 50kVA
Primdrspannung: 450 V, 60 Hz
Sekunddrspannung: 220 V, 60 Hz mit herausgefiihrtem
Sternpunkt
Schutzart: P 22 Stahlblech gekapselt
c) 24 Volt Gleichstrom

Die Speisung erfolgt aus einer Ni-Cd-Batterie 215 Ah.
Die Batterie wird iiber eine Ladetafel in Pufferschaltung
geladen.

4, Kabel und Leitungsnetz

Kraftnetz: 3 polig
Beleuchtungsverteilungen: 3 polig
Beleuchtungsendstromkreise: 2 polig
Notbeleuchtung: 2 polig

Verlegt werden:

a) Starkstromkabel mit Polychloropren-Mantel MGCG,
Leitertemperatur bis 80°C fiir Einspeisungen, Motori-
sche Verbraucher-E-Heizung und, auBer im Kammer-
bereich, fiir die Beleuchtung

b) Fiir die Beleuchtung im Kammerbereich wird NYM und

c) fiir Fernmeldeanlagen FMGCG verwendet.

Angeschlossen und verkabelt werden alle in der Maschi-
nen- und Schiffsbauvorschrift genannten E-Verbraucher.

5. Hauptmaschinen- und Verteilerschalttafel

1 Hauptmaschinen- und Verteilerschalttafel wird als frei-
stehende Tafel in Winkeleisenkonstruktion mit aufgesetz-
ten Blechen im Maschinenraum im IIl. Deck aufgestellt.










Sie enthélt fiir einen ordnungsgemaéBen Parallelbetrieb der
3 Stiick Generatoren je 410 kVA, alle zur Sicherung und
Bedienung der Anlage erforderlichen Gerite,

Die Generator-Erregersidtze werden in die Schalttafel
eingebaut.

Zur Einleitung des Parallelbetriebes der Generatoren ist
in der Hauptschalttafel ein Synchronisiersatz angeordnet.
Die Betdtigungsschalter fiir die Drehzahlverstelleinrich-
tung sind eingebaut.

Die Verteilerfelder enthalten wichtige und unwichtige
Verbraucher getrennt, die erforderlichen umschaltbaren
Strommesser fiir groBere Verbraucher, Sicherungen bzw.
Kleinautomaten, Schalter, Kontrollampen usw.

Der LandanschluB erhilt einen Verriegelungsschutz, so
daB ein Parallelbetrieb LandanschluB/Generatoren nicht
moglich ist.

Eine Sicherheitsschaltung gewdhrleistet einen unter-
brechungslosen Betrieb der wichtigen Verbraucher bei
Uberlastung der Generatoren.

Die Windenverteilungen, Rudermaschine 1 und 2 und Be-
leuchtungstrafos 1 und 2 konnen iiber umschaltbare Strom-
messer kontrolliert werden.

6. Verteiler-Schalttafeln

An zentralen Punkten von den Verbrauchern werden Ver-
teilertafeln angeordnet. Die Einspeisung erfolgt von der
Hauptschalttafel,

Die Verbraucher werden iiber Schalter, Sicherungen oder
Kleinautomaten angeschlossen.

7. Landanschiuf

fiir ca. 150 kVA, 440 V 60 Hz, 3-Phasen-Drehstrom, mit
eingebautem Trennschalter, eingebauten Sicherungen,
Drehfeldanzeige und Steuerleitungssicherungen. Ausfiih-
rung des Kastens quBgekapselt.




B. Priifschalttafiel

In der E-Werkstatt wird eine Priifschalttafel mit Lade-
einrichtung fir Kleinakku, Strommesser 0—10 Amp. und
Spannungsmesser 0—500 Volt installiert. Die Tafel erhalt
Anschliisse fir Prifspannungen 440 V, 220 V, 24 V. Fir
alle auf dem Schiff verwendeten Gliihlampen sind Priif-
fassungen vorgesehen.

9. 1 Batterieladelafel

zum Laden der Notbatterie 215 A/h, 24 Volt, mit automati-
scher Einschaltung der Notbeleuchtung bei Bordnetz-
ausfall.
Angeschlossen sind:
Generalalarm
2 Bootsanstrahler
1 Steckdose 6 Volt fiir Suezkanal-Sprechfunk
samtliche Brennstellen der Notbeleuchtung
2 NUC-Lampen am Signalmast

10. 1 Positionslaternen-, Schalter- und Konftrollampentafel
Von dieser Tafel werden die Topp- und Seitenlaternen
sowie die Hecklaterne gespeist. Jede Lampe erhdlt einen
Selbstschalter und eine Stromzeiglampe auf dieser Tafel.
Es sind 2 Einspeisungen 220 V vorgesehen.

Die Stérungen an den Positionslampen werden durch eine
in der Tafel eingebaute Schnarre gemeldet.

11, 1 Schalttafel

mit den Schaltern und Stromzeiglampen fiir 8 Signal-
laternen und 2 NUC-Lampen am Radarmast.

Die Notspeisung der NUC-Lampen erfolgt aus der 24-V-
Notbatterie.

12, 1 Notschalterkasten

mit der notwendigen Anzahl Schalter der elektrisch ange-
triecbenen Brennstoffpumpen, Kesselgebldse, Separatoren,
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Liifter usw., die auBerhalb des Maschinenraumes abschalt-
bar sein miissen.

| Notschalterkasten

fiir Wasserpumpen mit den Ausgussen im Bereich der
Boote wird in der Ndhe der Rettungsboote angebracht.

13. Beleuchtungsanlage

Es werden ca. 600 Brennstellen fiir eine ausreichende Be-
leuchlung aller Rdume und Decks, auBer in den Lade-
raumen vorgesehen.

Darin sind enthalten:

Kojenlampen an allen Kojen

Schreibtischlampen fiir jeden Schreibtisch

Wandlampen iiber dem Sofa beim Kapitan, I. Offz., Ltd.
Ing. und II. Ing.

Rasierlampen und Stedkdosen iiber den Waschbecken in
den Kammern

Rasiersicherheitssteckdosen in den Waschrdumen und Ba-
dern bei den Spiegeln fiir Offiziere und Mannschaften

in den Giéngen Steckdosen fiir den Anschluff von Staub-
saugern

Wandscherenleuchten im FT-Raum, Kartenraum und in
den Biiros

Die Wandscherenlampe im Kartenraum erhdlt einen Ver-
dunkelungswiderstand.

Anschliisse fir die Instrumentenbeleuchtung auf der
Briicke und in der Maschine.

beiten in Kesseln, Maschinenraum und in den Lade-
etc. wird ein transportabler Transformator
2 V 100 VA mit Handlampe und 15 m Kabel mit
als Arbeitslampe geliefert. (S. Werkzeuge und
Inventar.)

Fiir Ar
raume

In den R&umen werden weitgehendst Leuchtstofflampen
verwendet.
In den Gidngen werden Eckleuchten installiert. Fiir die Be-
leuchtung des Oberdecks sind vorgesehen:
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5 Hochkerzenlampen 500 Watt, 2 Tiefstrahler fiir Boots-
und Fallreepbeleuchtung, 4 Schornsteinstrahler je 200
Watt, 2 Anstrahler fiir Rettungsboote 100 W /24 Volt,
Steckdose fiir Ankerlampe, Suezkanalsteckdose auf der
Back, Morselampe am Radarmast, 3 Geber auf der Briicke,
Signallampen am Radarmast mit Schaltern auf der Briicke.

14. Notbeleuchiung

14 Brennstellen werden in den Gédngen und im Maschinen-
raum verteilt eingebaut, Diese Lampen werden automa-
tisch eingeschaltet, wenn die Bordnetzspannung ausfallt.

15. E-Motoren

Die E-Motoren mit den dazugehoérigen Schaltern entspre-
chen den Vorschriften der Klassifikationsgesellschaft.
Es werden KurzschluBlaufer fiir direkte Einschaltung ein-
gebaut.
Spannung: 440V 60 Hz
Bauform: WV 1 oder B3
Schutzart: P 22 fiir Motor und Schaltgeriit
Isolierung: Klasse E
Lager: Wilzlager
Reserveleile fiir Motor und Schalter werden gemaB den
Vorschriften der Klassifikationsgesellschaft geliefert.

16. Batterielose FS-Anlage

Briidke 1. Offizier
Maschinenraum Ladebiiro

Kapitéan Salon-Pantry

Ltd. Ing. Rudermaschinenraum
II. Ing. Elektriker

Als Signalgeber wird fiir die Maschinenraumstation eine
Sirene geliefert.

17. Personenrufanlage

mit Bteiligem Lichtruftableau in der Salonpantry, mit
Wedker beim 1. Steward und den erforderlichen Druck-
tasten wird vorgesehen.
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18. Alarmsystem

Generalalarm

Der Generalalarm erhilt einen Geber auf der Briicke und
6 groBe Glocken im Schiff verteilt.

Die Speisung erfolgt aus dem 24-V-Netz.

CO:-Alarm

Wenn die Tiir zum COs-Ventilraum gedffnet wird, wird
im Maschinenraum ein akustischer Alarm ausgeldst.

19. Maschinen-Alarmsystem
Siehe Anhang Teilautomation.

20. 1 Rundfunkantennenanlage

fiir alle Wellenbereiche, mit Luftleiter, Ubertrager, Ver-
starker, Anschlufl in allen Kammern.

Die Anlage kann iiber ein Abschaltrelais vom FT-Raum
auf ,Empfang” und ,kein Empfang” geschaltet werden.
Fiir den Kapitdn und Ltd. Ingenieur wird je 1 Rundfunk-
gerit geliefert.

21. Maschinen-Telegraphenanlage
Siehe Anhang Teilautomation

22. Umdrehungsiernanzeige

1 Geber am Hauptmotor
1 Anzeigegerdt im Maschinenraum und beim Ltd. Ing.
1 Anzeigegerédt auf der Briicke

mit Verdunkelungsregler fiir Skalenbeleuchtung.

XI1I. Werkzeuge und Inventar ,,M*

1. MeB- und Anreifiwerkzeuge

1 Maschinenraum-Uhr mit Fahrpult

1 Maschinenraum-Thermometer bis 100°C

1 Kontroll-Thermometer bis 100° C
(Stabthermometer mit Milchglasskala in Papphiilse)
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Thermo-Areometer mit Glas-MeBgefaB fiir Brenn-
stoff (Spez. Gew. 0,8—0,99)

Prdz.-Tiefenmab, 300 mm (Nirosta)

Spitzzirkel mit dreiteilig gefrdstem Scharnier

1 % 150 und 1 X 300 mm lang

Aubentaster, 1 X 150 und 1 X 300 mm lang
Innentaster, 1 < 150 und 1 X 300 mm lang
Normal-Lineale aus Stahl nach DIN 874

1 X 500 und 1 X 1000 mm lang

Normalwinkel nach DIN 875 — 90°

Schenkelldnge 200 > 300 mm
Normal-Anschlagwinkel nach DIN 875
Schenkelldnge 300 mm

ReiBnadeln 2 * 170 mm

und 2 X 225 mm lang

Abrichtplatte (Tuschierplatte) nach DIN 876/11

300 > 400 mm

Parallelreifier, 300 mm hoch, mit runder Stange,
dreh- und schwenkbarer Nadel
Priz.-Werkstatt-Schieblehren mit Messerspitze,

1 X 200 und 1 X 300 mm lang (Nirosta)
Fiithlerlehre, konisch mit Schale, 20 Blattchen

von 0,05—1 mm, 100 mm lang

Flihlerlehre, gleichmaBig breit, lose gebiindelt, mit
Ring und 20 Bldttchen von 0,05—1 mm, 300 mm lang
Prdz.-Schraublehre 0—25 mm, DIN 863/1
Gewindestahllehre fiir Whitw,.-Metr.- und Rohr-
gewinde

Holz-GliedermafBstédbe mit Feder 1 X 2 m und

2 X 1 m, Teilung: Zoll und Millimeter
StahlbandmaB, 25 m lang, mit Griff und Lot zum
Peilen

Wasserwaage 300 mm lang (Alu-Gehéduse)

Korner, Chrom-Vanadium, 2 X 110 und 2 % 150 mm
lang

Peilstocke, 1 X gerade, 1 X Glieder
Indikator

Planimeter, ARIST® Nr. 1100
Reifibrett 600 > 700 mm
Reifischiene 700 mm MARUBU-Stabil










=t

2. Hebezeuge

1 Patentflaschenzug 3 000 kg, 3 m Hub
1 Patentflaschenzug 2 000 kg, 3 m Hub
2 BKS-Hubziige 750 kg, Mod. 55
3 Balkenklammern, groB
3 Balkenklammern, klein
2 Tautaljen, Hubldnge 10 m mit 2 zweiteiligen
Eisenbldcken
6 Stahlstropps mit eingespl. Auge, versch, Langen
und Stdarken
4 Stahlstropps zu je 2 Paar mit passenden Schikeln
1| Kettenstropp mit FaBhaken
2 Handspaken aus Esche, 1 li(}ﬂ mm, mit Beschlag
1 Brechstange |Kuh1u[§] 30 X 1200 mm
je 2 Ringschrauben %/s", /2", ﬁ" 8/4", 1" und 114"
je 2 Ringschrauben M 10, 14, 16, 18, 20, 22, 24 und 27
2 Schakel, feuerverzinkt, DIN 82101
Form A04/1/16/25/3und5
6 Holzkeile
2 Tauschlingen 2 X 20
4 Tauschlingen 4 X 25

3. Feilbdnke und Schraubsticke

4 Parallelschraubstécke 150 mm Backenbreite
2 Paar Bleibacken 150 mm breit
2 Paar Kupferbacken 150 mm breit

4, Hammer

je 1 Vorschlaghammer mit Eschenstiel, 3 kg und 6 kg
Schlosserhammer mit Stiel, nach DIN 1 041

jel x 600,1 X 300und 1 X 100 g

Gummihammer mit Stiel, 75 > 130 mm
Kupferhammer mit Stiel, 1000 g

Holzhammer mit Stiel, Kopflinge je 70 < 140 mm
Pidkhammer mit Stiel, je ca. 330 g
Ingenieurhammer mit Kugelpinne und Stiel 600 g
Plastikhammer 360 g, 275 mm lang, Bahnbreite
32 mm

5]




5. Meifiel und Treibwerkzeuge
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6. Feilen mit Heft
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7. Bohr-, Schneid- und Packungswerkzeuge

1

1
20
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Stangenmeifiel 1 X 560, 1 < 300 mm lang,
CVA-Stahl

FlachmeiBel 1 > 150, 1 3 200, 1 X 250 mm lang,
CVA-Stahl

KreuzmeilBiel 1 > 150, 1 X 200, 1 X 250 mm lang,
CVA-Stahl

MNutmeiBel, verschieden, CVA-Stahl

Stemmer, CVA-Stahl

Dorne, CVA-Stahl

Durchschldger, Stdarke vorn 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 und
10 mm Durchmesser, CVA-Stahl

Winkeldorne /4", /8", /=", 8/8", 3/4"" und 1"
Stahlkeile 110 * 30 mm

Stahlkeile 210 x 30 mm

Strohfeile, flachstumpf, 375 mm lang
Flachvorfeilen 1 X 8 und 1 X 12"
Flachschlichtfeilen 1 X Bund 1 ¥ 12"
Halbrundvorfeilen 1 x Bund 1 x 12"
Halbrundschlichtfeilen 1 X 8 und 1 X 12"
Rundvorfeilen 1 X 8 und 1 X 12"
Rundschlichtfeilen 8"

Dreikantvorfeile 8" !
Dreikantschlichtfeile 8"

Satz Schliisselfeilen (1 Satz = 6 Profile 100 mm lang)
Feilenbiirste 40 < 115 mm

Feilenhefte fiir Feilen 8", 12"

elektr. Handbohrmaschine, Bohrleistung in Stahl
mit Prédz.-Zahnkranz-Bohrfutter 0—10 mm, Konus,
Kabel und Stecker nach HNA DIN 89262, Wechsel-
strom 220 V — 60 Hz, Fa. Fein

Stéander zur Aufnahme der Bohrmaschine

m Kabel fiir die Bohrmaschine mit Kupplung und
Stedker nach DIN 89 262/63
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Handbohrmaschine, 2 Geschwindigkeiten,
Bohrfutter 0—10 mm

Bohrknarre mit Innenkonus I1 400 mm

Bohrer zu obiger Bohrknarre 10, 13, 16, 19, 22 und
25 mm @ WS DIN 345

Spiralbohrer zyl. SS 1-10 mm, um je 0,5 mm steigend
Spiralbohrer mit Morsekegel SS 10—32 mm, um je
1,0 mm steigend

Bohrwinkel, verstellbar, 500 mm

Austreiber fiir Morsekonus 1, 2, 3

Zentrierbohrer, HSS-Stahl 60°, rechtsschneidend
2,0 mm

Spitzensenker, 60°, Nenn-() = 35 mm
Spitzensenker, 90°, Nenn-(» = 30 mm

kompl. Schneidkluppenkasten mit zweiteiligen
Backen mit Gewindebohrern, Vor- und Mittel-
schneider sowie Nachschneider und Windeisen im
Holzkasten fiir Metr.-Gewinde DIN 13, M 5—M 30
dto. fiir Metrisches Gewinde DIN 13, M 3—6

dto. fiir Whitw-Rohrgewinde DIN 259, R '/4"'—11/2"
Schneidmutter nach DIN E 382 im Kasten M 6, 8, 10,
12, 16, 20, 24

Metallsdgebogen, starke Ausfilhrung mit Kreuzstift
fiir 300 mm Blattldnge

Metallsdgeblatter, doppelseitig 300 X 25 X 0,8 mm
Henkellocheisen 13, 16, 20, 23, 26, 29 und 32 mm @
Blechschere 300 mm lang, Berliner Form
Bockblechschere (Hebelschere), Stahlblech bis 3 mm
schneidend

Papierschere, 260 mm lang

Packungsschere

Packungsschneider, 400 mm, mit 2 Messern
Packungsmesser

Packungszieher /2", 5/s" und 4"

Packungstreiber /2", 5/s'' und 3/4"”

Winkelreibahlen, verschiedene, DIN 206

H/Nr. 112a/WS

Reibahlen 8, 12, 16, 20, 24 mm ¢, DIN 206

Nr. 122a/WS

Reduziereinsdtze fiir Morsekronen
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8. Schliissel und Spannwerkzeuge

je 1 Doppelgabelschliissel aus Chrom-Vanadium,

briiniert, Képfe blank, 8/10, 9/11, 11/13, 17/19, 19/22,
22/24, 24/27, 27/32, 32/36, 36/41, 41/46, 46/50

je 1 Doppelgabelschliissel, DIN 895, schwarz lackiert,
aus Spezialstahl, sonst wie vor
je 1 Einfach-Schraubenschliissel, DIN 894, schwarz
lackiert, aus Spezialstahl 8, 9, 10, 11, 13, 17, 19, 22,
24, 27, 30, 32, 36, 41, 46, 50
je 1 Zwbéltkant-Ringschliissel nach DIN 838, doppelseitig
gekropft aus Chrom-Vanadium-Stahl, 11/14, 14/17,
19/22, 22/24, 27/32, 32/36, 36/41, 41/46 und 46/50
je 1 Rohrsteckschliissel nach DIN 896, 10/11, 13/17
19/22, 24/27, 32/36, 41/46 und 50/55
4 Drehstifte dazu
8 Schraubenzieher nach DIN 5270
Schneidenbr.: 23 45 55 7 10 13 16 18 mm
Klingenldnge: 80 100 120 140 180 200 220 240 mm
2 Winkelschraubenzieher 1 % 125und 1 X 175 mm
Klingenldnge
2 Maschinen-Feilkloben mit Fliigelmutter
1 < 100 mm und 1 > 200 mm
je 1 Handradschliissel 36, 48, 62 nach DIN 87311
4 Schraubenzwingen geschmiedet 2 X 100 mm und
2 X 300 mm Spannweite
1 Zwoélfkantringschlagschliissel fiir Kupplungsbolzen
1 Blechschlissel fiir Kupplungsbolzen SW 90
je 1 Schliissel fiir Decksverschraubungen 35 X 8, 52 ¥ 8
DIN 87312
9. Zangen
2 Kombinationszangen 1 X 160 und 1 X 180 mm lang
1 Flachzange 1 X 160 mm lang
1 Rundzange 1 X 160 mm lang
1 Kneifzange 1 X 210 mm lang
2 Rohrzangen, schwedische Form 1 X 1" und 1 X 2"
1 Blitzrohrzange 225 mm lang
7 Seeger-Montagezangen fiir Aufiensicherungen,

gerade und gekropft, Chrom-Vanadium, schwarz
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atramentiert, fiir folgende Sicherungsgrofen:
auBen 4—120mm A 0, 1, 2, 3 gerade
auBen 10—120mm A 11, 21, 31, gekropft
1 Vorschneider, 160 mm lang
1 Wasserpumpenzange, Chrom-Vanadium-Stahl,
240 mm lang

10. Schaber

1 Flachschaber, Chrom-Vanadium-Stahl mit Heft,
250 mm Klingenldange

1 Dreikantschaber, Chrom-Vanadium-Stahl mit Heft,
250 mm Klingenlédnge

1 Léffelschaber, Chrom-Vanadium-Stahl mit Heft,
250 mm Klingenldange

11. Stempel

1 Satz Schlagzahlen 0—9 6 mm fiir Stahl
1 Satz Schlagbuchstaben A—Z 6 mm fiir Stahl

12. Létwerkzeuge und Schmelzwerkzeuge

1 elektr.Lotkolben, Hammerform 450 Watt — 220 Volt
Wechselstrom mit Kabel u. Stecker nach DIN 89 262

1 elektr. Lotkolben, Spitzkolben 300 Watt — 220 Volt
Wechselstrom mit Kabel u. Stecker nach DIN 89262

1 Lotlampe, 1 Liter, mit Diisen fiir Petroleum, Benzin

und Spiritus

Lotkolben (Kupfer) 500 g, Hammerform

Lotkolben (Kupfer) 400 g, Spitzkolben

—

13. Schmiedewerkzeuge

1 Ambof mit 2 Hérnern, Untersatz und Bandage,
ca. 50 kg
je 1 Rundgesenk Unterteil und Oberteil mit Stiel
1/, 3f¢" und 1"
1 AmboBhornchen ca. 1 kg
1 AmboB-Abschroter ca. 1,1 kg
2 KaltschrottmeiBel 1 < 1,25 kg, 1 % 1,75 kg, mit Stiel
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WarmschrottmeiBel 1,25 kg mit Stiel
Schmiedezange mit flachem Maul 600 mm lang
Schmiedezange mit rundem Maul 500 mm lang

14, Olkannen und Behdlter

1
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FaBpumpe aus Prdz.Stahlrohr mit Schlauchanschluf
und FaBverschraubung

Oltrichter aus WeiBblech mit auswechselbarem
Messingsieb 1 X 240 mm ¢, Laufnute und Aufsatz-
rand

Olspritzen (Messing) Inhalt: 0,51 und 0,751
Ol-Vorratskannen je 51

Ol-MefBbecher 0,5 1 und 21

Ol-Auffiillkannen 11 und 3 1

Petroleumkanne 5 1

Hahn aus RotguB fiir Olfdsser /4"

Olspritzkannen mit elastischem unzerbrechlichem
Plastikbehilter, Pumpe und Spritzrohr aus Messing
1xX021,1x061, 12X 0471 Inhalt

15. Reinigungsgeschirr
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Piasavabesen mit Stiel

Schrubber mit Stiel

Stahlbiirsten, 4reihig

Stahlschrubber

Handfeger

Fegebleche, Plastik

FuBmatten, dicke Ausfiihrung

Schutzbrillen

Schraper, je 2 Dreikant, flach und winkelig
Abwaschbiirsten

Farbtopfe, 1 X GréBe 1, 2 X GroBe 2, 1 X Grébe 3
verschiedene Malerpinsel

Paar Lederhandschuhe

Ausdampfschlauche NW 251 <25 m, 1 X 10 m
lange Quaste (Waschquaste)

Waschplanken mit Vorrichtung im Motorraum zum
Auflegen der Planken
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16. Verschiedenes

Ly

Leiter 3 m lang (Holz)

Trittleiter, Leichtmetall 1,5 m

Steigtritt mit 4 Stufen, Leichtmetall
Vorhangeschlosser, verzinkt, 55 mm
Schleifscheibenabrichter, ganze Linge 310 mm,
50 mm @

Abziehstein

Olstein ,Belgischer Brocken”, Grofie 4
Schreibpult mit abschlieBbarem Schubfach
schwarze Tafel

PreBluftschlauche 10 NW, je 10 m lang mit PreBluft-
klauenkupplung

Ausblaseventile 10 NW, 6 atii Betriebsdruck fiir
obige Schlauche mit PreBluftklauvenkupplung
Driger-Gaspriiflampe nach Vorschrift SBG
Blechkdsten fiir Schmirgelleinen usw.

17. Fiir die Drehbank

6
1

Drehherzen 20, 30, 40, 50, 60 und 70 mm
Satz = 12 Drehstdhle

18. 1 Autogen-SchweiBanlage

1

15
15

1

Kombinationsbrenner Driger nod. 9a kompl. mit
Schweifleinsdtzen von 0,5—30 mm und Schneide-
einsatz mit Diisen bis 200 mm im Blechkasten
Druckminderer Drdger Industrie fiir Sauerstoff
einstuf.

Druckminderer Driager Industrie fiir Azetylen
Sauerstoff-Flasche 40 1 kompl,

Azetylen-Flasche 40 | kompl.

beide Flaschen mit Einpréagung ,Schiffsname” und
Flaschennummer.

m Sauerstoffschlauch ITumbu blau mit Gewebe-
einlage 6 X 5 mm

m Azetylenschlauch Iumbu rot mit Gewebeeinlage
9 X 3,5 mm

Nidkelstegbrille mit Glasern 6 A DIN 50 mm
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Stroofbrille mit Samteinfassung und Gléasern
4—6 A DIN 50 mm @

Schlauchschellen Rex

Gasanziinder mit Stein 3 > 20 mm

10 Reserve-Feuersteine 3 X 20 mm

19. Fiir den SchweiBtransiormator

5
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m SchweiBkabel 50 mm?
Schweilkabelkupplungen

m SchweiBkabel 25 mm?2

m Werkstiickkabel 25 mm® mit Konussteckern K 50
Elektrodenhalter

Werkstiickklemme

SchweiBerschutzschild mit Gldsern
Drahtbiirste

SchweiBerhammer

Paar Lederhandschuhe

m AnschluBkabel 4 X mm?® mit Stecker und
Kupplung

20. Materialien

Tafel Stahlblech 1 m® = 6 mm
Tafel Stahlblech 1 m® = 3 mm
Bund Bandstahl 25 > 2 mm

m Flachstahl 80 X 8 mm

m Flachstahl 40 X 5 mm

m Rundstahl 13 mm ¢
m Rundstahl 16 mm (
m Rundstahl 26 mm @
m Werkzeugstahl
Schrauben, Muttern und Unterlegscheiben
12, 16, 20 und 25 mm

verschiedene Splinte

verschiedene Nieten

m* Klingerit

Dose Ventilschleifmasse, mittel und fein
Lotstein, 250 g

g Létzinn










250 g Lotfett
0,5 m® Asbest
1 Rolle Baumwollschnur 1 kg
1 kg Kupferdraht
1 kg verzinkter Stahldraht
'/a m® Messingblech 1 mm
'/4+ m?* Messingblech 1,5 mm
1/+ m? Messingblech 2 mm
'/« m* Messingblech 3 mm

XIII. Werkzeuge und Inventar , E*

| Einphasen-Schutztransformator, stahlblechverkap-
selt, Schutzart P 20, tragbar, netzseitig mit 2 m lan-
ger Gummischlauchleitung und Stecker, mit Siche-
rung und sekundarseitiger, unverwechselbarer

Steckdose

Leistung: 100 VA

Spannung: prim. 220 Volt sek. 42 Volt
dazu:

1 Handlampe mit Gliithlampe, 60 W/ 42 Volt
mit 15 m Leitung und Spezialstecker
8 Sonnenbrenner 4fl, je 60 W, 220 Volt,
kompl. mit Glithlampen, 20 m Kabel und Stecker
7 Kabellampen fiir 220 Volt kompl. mit 15 m Kabel,
Gliihlampe und Stecker
4 Kabelverldngerungen, 20 m lang kompl. mit
Kupplung und Stecker
1 gasdichte Kabellampe mit Gliihlampe, 20 m Kabel
und Stecker
Kurbelinduktor 0—500 V 50 Megachm mit Kasten
Universal-MefBgerat fiir Gleich- und Wechselstrom,
mit Tragtasche aus Leder
Priifleitungen
Spannungspriifer
Priiflampe

—— N




LFe (R

XIV. Reserveteile

Fiir die Schaltanlage

je Selbstschaltertyp:

e
1 Satz bewegliche Schaltstiicke
1 Satz feste Schaltstiicke
1 Satz Lichtbogenkammer
1 Stiick Unterspannungsausloser bzw. Arbeitsstrom-
ausloser
Schaltschiitzentyp:
Satz Haupischaltglieder bestehend aus 6 festen
Schaltstiicken
bewegliche Schaltstiicke
Blattfedern
Befestigungsschrauben
Federringe
Magnetspule
Fiir die Schalttafeln
10% der eingebauten Sicherungen, mindestens
10 Stiick je Typ
2 Stiick Selbstschalter je Typ
1090 der eingebauten Lampen, wie Meldelampen,
Glimmlampen

e
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Kabel und Zubehor

Einige Langen Kabel verschiedener Querschnitte, An-
schluBdosen, Kabelschuhe, Lét- und Isoliermaterialien.
Fiir Reparaturen an Maschinen

Glimmer, PreBspann, Gewebeband, Folien, Isolierband.

XV. Teilautomation

1. Fahr- und Uberwachungspuit

Das Pult ist in stabiler Blecheisenkonstruktion in geschlos-
sener Ausfiihrung mit abnehmbaren vorderen und hinte-
ren Steckblechen
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Hanalauf

klappbaren Pultplatten

fiir die Schreibplaite, das Mandverhandrad, die Drucker
Pultinnenbeleuchtung

werkstattméfiger Innenverdrahtung

ausgefiihrt.

Farbton: RAL 7032

Feldzahl: 4

Gesamtldange: 5500 mm

max. Hohe 1514 mm

max. Breite: 870/1120 mm

Neigung der Pultplatten: 10°
Neigung des Instrumententrdgers: 80°

Das Pult beinhaltet die

Steuerelemente, Uberwachungs- und Meldeorgane der auf-
gefithrten Anlagen zur Automatisierung der Maschinen-
anlage.

Das Pult ist in folgende Sektionen unterteilt:
I. Hauptmaschinenield

a) Steuerelemente

Kiihlkreislaufregler 3
Pumpenfernsteuerung o
b) Uberwachungselemente
Temperatur: Abgas 9
Ladeluft 3
Kiihlwasser 3
Schmierdl 1
Kraftstoff 1
Drudk: AnlafBluft 2
Kiihlwasser -
Schmierdl 2
Kraftstoff 1
Viskositat 1
Drehzahl: 3
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Mandverfeld

a) Mandverhandrad

b) Dieselfernsteuerung
Hand-Automatik-Umschaltgerit
Maschinentelegraph
Tastentafel
Fiillungsbegrenzung

Allgemeines Feld

Quittiertasten

Schreibplatte
Stérungsmeldetablos
Storstellendrucker
Manoverdrudker

Telefone
Rudermaschinentiberwachung
Uhr

. Hilfsdiesel-Feld

a) Steuerelemente

Start-, Stopp-, Vorschmiertaster
Hand-Automatik-Schalter
Pumpeniernsteuerung

b) Uberwachungselemente
Abgastemperatur
Laufanzeige

Hiliskessel-Feld

b) Uberwachungselemente
Kesseldruck
Fernwasserstand

Lieferumfang:

1 Fahr- und Uberwachungspult
div. Steuerschalter,

Taster,
Lampentablos,
Uhr mit Batteriewerk,

oo

.










Bleistiftablage,
Schreibplatte,
Handlauf,
Klemmenleiste,
Sicherungsautomaten,
Steckdosen,
Pultinnenbeleuchtung,
Bezeichnungsschilder.

2. Hauptdiesel-Fernsteuerautomatik

Die Anlage dient zur Fernsteuerung eines MAN-Motors
der Type K6 Z 70/120 E.
Es ist die Fernsteuerung des Dieselmotors von der Briicke
aus vorgesehen.
Die Fernsteuerautomatik ist mit der Maschinentele-
graphenanlage und der Umdrehungsfernanzeigeanlage
funktionsméBig kombiniert. Dabei wird jedoch nur der
mechanische Teil der Kommandogeridte gemeinsam ver-
wendet, so daBi sowohl bei MT-Betrieb als auch bei Fern-
steuerbetrieb die Kommandos mit dem gleichen Hebel ge-
geben werden. Elektrisch sind jedoch beide Anlagen voll-
kommen getrennt, so daB auch im Storungsfalle keine
gegenseitige Beeinflussung moglich ist.
Die Anlage ist so aufgebaut, daB bei einem Ausfall der
Anlage (Spannungsausfall, Ausfall der Steuerung, Tacho-
maschinenausfall usw.) die Bedienungselemente am
Hauptdiesel in der gegebenen Stellung verharren.
Bei Uberschreitung der vorgeschriebenen Werte von
Zylinderkiihlwassertemperatur  Austritt
und
Kolbenkiihlwassertemperatur Austritt

findet ein automatisches Reduzieren der Leistung der
Hauptmaschine iiber die Fernsteuerautomatik statt.
Bei Schmierdldruckmangel erfolgt iiber die MAN-Not-
stoppeinrichtung ein automatischer Stopp der Haupt-
maschine.



Lieferumfang:
Fernsteuerautomatik

Gerite zum Einbau in das Briickenpult

1 Fernsteuergeber
zum Anschlub an den MT-Stellungsgeber
Type: JM 737 — Stx J
MabBbild: 4 TS 47 M 11 301

1 Meldung ,Fernsteuerung Stérung”

Gerite zum Einbau in das Fahr- und
Uberwachungspult

1 Potentiometer
fiir die Fillungsbegrenzung
Type: P 20, 2,2 kOhm

1 Hand-Automatik-Umschaltgerat
Type: TS 47 V 3127
MaBbild: 3 TS 47 M 11 988

1 Meldung ,Fernsteuerung Stérung”

Geridte zur Aufstellung im Maschinenraum III, Deck

1 Schaltschrank
Type: SS 61 smb 18/6/5
MaBe: 1800 x 600 x 550 mm

Geridte zum Anbau an den MAN-Motor

1 Stellantrieb
fiir die Verstellung des Fiillungsgestdanges
im Automatik-Betrieb
Type: TS 47 V 3213
MabBbild: 4 TS 47 M 12009
1 Flexballzug
zur Verbindung des Hand-Automatik-
Umschaltgerdtes mit dem Stellantrieb
Lénge 4,5 m
2 Tachomaschinen mit Getriebe
Type: TS 47 V 3195
Mabbild: 3 TS 47 M 11 997
1 Zwischen-Klemmkasten
Type: U3
Mabe: 500 x 248 x 106
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Maschinentelegraphenanlage (MT-Anlage)

mit Umsteuerblodkierung

Gerite zum Einbau in das Briickenpult
| Stellungsgeber
zur wahlweisen Verwendung als MT-Kommando-
station und nach Kopplung mit dem Fernsteuer-
geber
zur Fernsteuerung des Dieselmotors.
Type: IM737 —Stx J
MabBbild: 4 TS 47 M 11 301
Skalengrund: weiB
Beschriftung: voraus — schwarz
zuriick — rot

1 Stellungsanzeiger
fiir Tafeleinbau 192x192
zum Einbau in die Seitenteile des Pultes
Type: 4 TS47 M 1 1629
Skalengrund: weiB
Beschriftung: Bb-Anzeiger:
n. links — voraus — schwarz
n. rechts — zurilidk — rot
Sth.-Anzeiger:
n. rechts — voraus — schwarz
n. links — zurlidk — rot
1 Potentiometer
fiir die Verdunklung der Beleuchtung des
Stellungsgebers und der 2 Stellungsanzeiger
| Schnarre ,MT-Anruf"”
1 Meldung ,MT-Anruf”
1 Leuchtttastertableau
mit folgenden Funktionen:
1. Achtung gelb/Meldung/Taster
2. Maschine klar gelb/Meldung/Taster
3. Maschine Ende gelb/Meldung/Taster
4, Fiillungsbegrenzung rot/Meldung
5. Fahren von Briidke griin/Meldung/Taster
6. Fahren von Hand griun/Meldung/Taster

7. Notmanover rot/Meldung/Taster
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1 Verdunklungspotentiometer
fiir das Leuchttastertableau
Type: P 20, 82 Ohm
MaBbild: 3 TS 47 M 11996

Gerite zum Einbau in das Fahr-
und Uberwachungspult

1 Stellungsgeber
zur Verwendung als MT-Kommandostation
Type: JM 737 — St x I
MabBbild: 4 TS 47 M 13 101
Skalengrund: weiB
Beschriftung: voraus — schwarz
Zzuriick — rot

1 Leuchttastertableau
mit folgenden Funktionen:
1. Achtung gelb/Meldung/Taster
2. Maschine klar gelb/Meldung/Taster
3. Maschine Ende gelb/Meldung/Taster
4, Filllungsbegrenzung rot/Meldung
5. Fahren von der Briicke  griin/Meldung
6. Fahren von Hand griin/Meldung
7. Notmandéver rot/Meldung/Taster

Glocke ,MT-Anruf”

Meldung ,MT-Anruf”
Umdrehungs-Fernanzeige-Anlage (UZ-Anlage)
Einspeisung durch die in der Diesel-Fernsteuer-
automatik enthaltene Tachomaschine,

Geriite auf der Briicke

3 Drehzahlanzeigeinstrumente
in Leichtmetallgehduse zur Montage
auf den Nodks und Mittschiffs
mit Beleuchtung und Verdunkler
MabBbild: 4 TS 47 M 12891
Skalengrund: weiB
Beschriftung: Bb.-Anzeiger
n. links — voraus — schwarz
n. rechts — zuriick — rot

—
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Sth.-Anzeiger

n. rechts — voraus — schwarz

n. links — zurlidk — rot

Mittschiffs-Anzeiger

n. rechts — voraus — schwarz

n. links — zuriick — rot
Skalenhbereich: 150 — 0 — 150 U/min

Geriite zum Einbau in die Ltd.-Ing.-Kammer-
Meldetaiel

Drehzahlanzeigeinstrument

fiir Tafeleinbau 144x144

ohne Beleuchtung

Skalengrund: weif§

Beschriftung: n. rechts — voraus — schwarz
n. links — zuriide — rot

Skalenbereich: 150 — 0 — 150 U/min

-

Gerite zum Einbau in das Fahr-
und Uberwachungspult

1 Drehzahlanzeigeinstrument
fiir Tafeleinbau 144x144
ohne Beleuchtung
Skalengrund: weib
Beschriftung: n.links — voraus — schwarz
n. techts — zuriick — rot
Skalenbereich: 150 — 0 — 150 UpM

Fiilllungsistwertanzeige-Anlage

Geriite zum Anbau an den MAN-Motor

1 Fiillungsmelder
MabBbild: 4 TS 47 M 13383

1 Fiillungsanzeigeinstrument im Fahrpult
fiir Tafeleinbau 144x72
1 ohne Beleuchtung
Skalengrund: weill
Beschriftung: schwarz
Skalenbereich: B — 120°
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3. Manéverdrucker

Der Mané6verdrudker registriert alle von der Kommando-
station gegebenen Kommandos, als Solldrehzahlen mit
Datum- und Uhrzeit in roten Lettern. Ein Istdrehzahlaus-
druck erfolgt in schwarzen Lettern nach einem Zeitzyklus.
Die Istdrehzahl wird iiber die 2. Tachomaschine der
Dieselfernsteuerung erfaft.

Es wird zwischen Maschinentelegraphen- und Fernsteuer-
automatik-Kommandos unterschieden.

Bis zu 4 von der Briicke gegebene Tastenkommandos
konnen ebenfalls mit Datum- und Uhrzeit in roten Lettern
ausgedruckt werden.

Lieferumfang:

Gerite zur Aufstellung im Maschinenraum III. Deck
1 Schaltschrank

Type: SS 61 smb 18/6/5

MabBe: 1800x600x550 mm

Geriite zum Einbau in das Fahr-
und Uberwachungspult
1 Digitaldrudker
Type: D14 E
1 Adapterkabel
mit einem losen Ende
und einem Ende mit Amphenolstecker
1 Netzkabel
mit Gerétestedker

4. Pumpeniernsteuerungsautomatik

Die Pumpensteuerung dient zur ununterbrochenen Ver-
sorgung der Maschinenanlage mit Kraftstoff, Schmiersl
und Kiihlwasser. Es ist die Automatisierung folgender
Kreisldufe vorgesehen:

Haupimotor: 2 Schmierélpumpen 155 kW
2 Kolbenkiihlwasserpumpen 24 kW
2 Zylinderkiihlwasserpumpen 40 kW
2 Diisenkiihlwasserpumpen 275 kW
2 Kraftstoffzubringerpumpen 22 kW
Hilfsdiesel: 2 Kiihlwasserpumpen 5 kW
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Die Steuerung und die Pumpenschiitze sind in einem er-
weiterten Hauptschalttafelfeld untergebracht.
Die in der Niéhe der Pumpen angebrachten Schaltkasten
— enthaltend den Automatik-EIN-AUS-Wahlschalter und
die Laufanzeige — gestatten es, die Pumpen konventio-
nell, direkt vor Ort oder im Automatikbetrieb vom Pult
zu fahren.
Mit einem Pult eingebauten Schalter kann die Pumpe vor-
gewihlt werden, die im Automatikbetrieb als Betriebs-
bzw. Stand-by-Pumpe betrieben werden soll.
Bei folgenden Kriterien: Uberstrom
Druckabfall
Einspeisungsausfall
findet ein automatisches Umschalten auf die Stand-by-
Pumpe statt.
Nach dem Wiederkehren der Bordnetzspannung nach
einem ,black-out” erfolgt ein zeitgestaffelter Anlauf der
einzelnen Pumpen,
Fiir die Pumpen wird bei Stérung eine Gruppen-Ausfall-
Meldung auf die Stérungsmeldeanlage gegeben.
Lieferumfang:
Geriite zum Einbau in die Hauptschalitafel
6 Steuereinheiten
mit den erforderlichen Schaltgerdten
zur Automatisierung eines Pumpenkreislaufes
einschl. der Pumpenschiitze und Amperemeter
Geriite zur Aufstellung im Maschinenraum
6 Schaltkdsten
mit den erforderlichen ,Automatik-EIN-AUS"-
Schaltern und Betriebslampen
Type: U2
MabBe: 315x248x140 mm
Geriite zum Einbau in die Rohrleitungen
18 Druckwiéchter Type R 1160
Druckbereiche 1,5—4 atii
Verwendung:
je Pumpenpaar 2 Wichter fiir Steuerung
1 Wichter fiir Uberwachung




5. Kiihlkreislauiregelung/Temp.-Messung
Es werden folgende Temperaturen der Kiihlkreislaufe der
Hauptmaschine automatisch geregelt:

Zylinderkiihlwasser NW 200 0—100°C
Kolbenkiihlwasser NW 125 0—100°C
Schmierol NW 125 0—100°C

Die eingesetzten Regler TELEPERM S arbeiten proportio-
nal-integral und haben eine Langzeitriidkfiihrung.

Der Temperatur-Istwert wird mit einem Thermometer aus-
gemessen und im Vergleichereinsatz mit einem vorge-
gebenen Sollwert (einstellbar) verglichen. Eine Regel-
abweichung wird auf den Regelverstdarker gefiihrt und
veranlaBt am Ausgang entsprechend den eingestellten
Regeltemparametern Stellimpulse fiir das Regelventil.
Lieferumfang:

Gerdte zum Einbau in das Fahr-
und Uberwachungspult
3 Leitgeridte 144x72
mit Regler TELEPERM S
zum Anschluf an Widerstandsthermometer Pt 100
1 Netzgerdt
prim. 220 V/60 Hz
sek. 6 V/= 90 mA
3 Wendeschaltglieder
(Motorschutzschalter/Luftschiitze)
6 Abgleichklemmen
20 Ohm
3 Temperatur-Anzeiger
NZT-Regler 144x72
mit QuotientenmeBwerk
MeBbereich 0—100° C
Netzanschluf 220 V/60 Hz
mit Ruhestrom-min. Alarm-Kontakt
zum Anschluff an Widerstandsthermometer Pt 100
Geriite zum Einbau in die Rohrleitungen
3 Widerstandsthermometer fiir Frischwasser,
U1 und Luft
mit Doppeleinsatz Pt 100
Schutzrohr und Einschraubzapfen aus Bronze
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Einbaulédnge 100 mm
Einschraubgewinde R 1/s"
1 Drei-Wege-Ventil NW 200 GG/Nio
mit Motorantrieb
fiir Zylinderkiihlwasser
1 dito NW 125 GG/Nio
fiir Kolbenkiihlwasser
1 dito NW 125 GG/Nio
flir Schmierdl
6. Alarmanlage
Die Anlage ist aufgeteilt in:
Stérungsmeldung
Storstellendruck
Sammelalarmmeldung
Ingenieurruf
Stérungsmeldeanlage

Die Stérungsmeldeanlage der Type SMA 02 dient zur op-
tischen und akustischen Signalisierung von aufgetretenen
Storungen, die von diversen Kontaktgebern (Offner) auf
die Anlage gegeben werden.

Die Anlage umfaBt 70 Meldestellen.

Die Meldeeinheiten sind in Relaistechnik nach dem Ruhe-
stromprinzip in Printbauweise ausgefiihrt.

Beim Eintreten einer Stoérung wird ein akustisches Signal
(Sirene/Rundumlicht) ausgelést — parallel dazu wird die
zugehorige Lampe im Meldetablo im Fahr- und Uber-
wachungspult angesteuert. Diese optische Meldung ist
durch Blinklicht gekennzeichnet.

Die Anlage enthdlt eine Gedachtnisfunktion, d. h. auch
nur kurzzeitig aufgetretene Stérungen werden erfaBt, z. B.
das Umschalten von Stand-by-Aggregaten.

Das optische und das akustische Signal ist getrennt quit-
tierbar.

Fiir die Meldestellen und die Meldelampen ist eine Priif-
moglichkeit vorhanden.

Die Betriebsbereitschaft und der Ausfall der Anlage wer-
den angezeigt.

Die Steuerung ist in dem Schaltschrank der Alarmanlage
untergebracht.
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Meldestellen:

HAUPTMASCHINE

01 Ladeluft-Temp. max

02 Seekiihlwasserdrudkc min

03 Diisenkiihlwasserausgleichstank min
04 Diisenkiihlwassertemp. E-HM min
05 Diisenkiithlwasserdruck min

06 Zylinderkiihlwasserausgl.-Tank min
07 Zylinderkiihlwassertemp. A/Zyl.-HM max.
08 Zylinderkiithlwassertemp, E/HM min
09 Zylinderkiihlwasserdrudk min

10 Kolbenkiihlwasserausgl.-Tank min
11 Kolbenkiihlwassertemp. A/Zyl.-HM max
12 Kolbenkiihlwassertemp. E-HM min
13 Kolbenkiihlwasserdruck min

14 Schwerdlseparator Ausfall

15 Schwerdltagestank min

16 Schwerdliiberlauftank max

17 Dieseltltagestank min

18 Diesel6liiberlauftank max

19 Kraftstoffdruck min

20 Kraftstofftemperatur E-HM min/max
21 Schmierdlseparator Ausfall

22 Schmierélablauftank vorn min

23 Schmierélablauftank hinten min

24 Schmierdldruck min

25 Schmierdltemp, E-HM min

26 Schmierdltemp. Drucklager max

27 Zylinderélverbrauchstank min

28 Zylinderschmierung Ausfall

289 Schlammtank

30 Pumpen-Ausfall HM

31 Abgastemperatur Zyl, 1—6 min/max
32 AnlaBluftdruck Sammelltg. min

Res.
Res.
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HAUPTDIESEL-FERNSTEUERUNG

35 Fernsteuerung Stérung

36 MT-Anruf

37 Notstopp-Hauptmaschine
ENERGIEERZEUGER

38 Schmierdldrude HDI min

39 Kiihlwassertemp. A-HDI max
40 Uberdrehzahl HD 1

41 Schmierdldruck HD 2 min

42 Kiihlwassertemp. A-HD 2 max
43 Uberdrehzahl HD 2

44 Bordnetz Ausfall

45 Unwichtige Verbraucher Ausfall
46 Schmierdldrudc HD 3 min

47 Kiihlwassertemp. HD 3 max
48 Uberdrehzahl HD 3

49 Kiihlwasserausgl.-Tank HD min
50 Kiihlwasserpp. HD Ausfall

51 Kiihlwasserdruck E-HD min
92 Res.

RUDERMASCHINE

53 Uberlast/Phasenausfall RM 1
54 Ausfall RM1

55 Uberlast/Phasenausfall RM 2
56 Ausfall RM 2

HILFSKESSEL

57 Kesseldruck hoch/tief

58 Speisewassertank min

59 Heizoltank min

60 Res.

61 Hilfskessel-Ausfall

62 Res.

ALLGEMEIN

63 Stevenrohrélhochtank min

64 Maschinenraumbilge max

65 Verdampfer Salzalarm

66 Proviant-Kiihlanlage

67 Fédkalien-Entkeimungsanlage Uberlauf

68

Res.




FEUER

69 Scdhleife 1
70 Schleife 2

Stirstellendrucker

Der Storstellendrucker dient zur Registrierung von auf-
getretenen Storungen.

Die Ansteuerung der Storstellendruckersteuerung erfolgt
aus der Stérungsmeldeanlage.

Die Anlage umfaft 30 Meldestellen.

Der Eingang der Storung wird in roten Lettern mit Datum,
Uhrzeit und Storstellennummer ausgedruckt. Das Ende
der Stérung wird durch einen Schwarzdruck erfaBt.

Der Digitaldrucker wird in das Fahr- und Uberwachungs-
pult eingebaut.

Die Steuerung ist in dem Schaltschrank der Alarmanlage
untergebracht.

Bereitschaftsalarmanlage

Die Bereitschaftsalarmanlage dient zur Information des
Briickenpersonals wdhrend des wachfreien Betriebes der
Maschinenanlage. Die Alarmanlage ist entsprechend der
Widhtigkeit der Meldestellen in 4 Gruppen unterteilt:

Gruppe 1: ,Hauptmaschine stoppt”

Gruppe 2: ,Hauptmaschine Leistung reduziert”
Gruppe 3: ,wichtiger Alarm"

Gruppe 4: ,allgemeiner Alarm”

Uber einen Betriebs-Wahlschalter im Fahr- und Uber-
wachungspult mit den Stellungen

.Hafen-Betrieb”
Mandver-Betrieb”

+See-Betrieb Maschine besetzt”

. See-Betrieb Maschine unbesetzt"”

wird die Sammelmeldung auf die Briicke und die Melde-
tafel im Ing.-Kammergang geschaltet.
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Die einzelnen Betriebsarten sind wie folgt gekennzeich-
net:

1. ,Haien-Betrieb"

Alarme, die bedingt durch den Stillstand der Haupt-
maschine anstehen kénnen, werden gesperrt.
Die Bereitschaftsalarmanlage wird in die Ingenieur-
kammern durchgeschaltet.

2. sManodver-Betrieb"

Alarme, die bedingt durch den Mandver-Betrieb der
Hauptmaschine anstehen kénnen, werden gesperrt.
Da die Maschine besetzt ist, wird die Bereitschafts-
alarmanlage nicht durchgeschaltet.

3. .See-Betrieb Maschine besetzt”

Alle Alarme sind betriebsbereit. Da die Maschine
besetzt ist, wird die Bereitschaftsalarmanlage nicht
durchgeschaltet.

4. ,See-Betrieb Maschine unbesetzt"

Alle Alarme sind betriebsbereit.
Die Bereitschaftsalarmanlage wird auf die Briicke
und in die Ing.-Kammern durchgeschaltet.
Es sind an folgenden Stellen Bereitschaftsalarmtafeln vor-
gesehen:
Briicke
Ltd.-Ing.-Kammer
Ing.-Kammergang
Hier wird der Eingang einer Sammelmeldung optisch ge-
meldet. Der akustische Alarm auf der Briicke ist quitlier-
bar.
Je nach Stellung des Bereitschaftswahlschalters im Falhr-
und Uberwachungspult mit den Stellungen:
Ltd. Ingenieur
II. Ingenieur
I11. Ingenieur
IV. Ingenieur
wird der jeweils wachhabende Ingenieur in seiner Kam-
mer akustisch gerufen. Der Ingenieur quittiert diesen Ruf
an der Ing.-Kammergang-Meldetafel, damit geht das
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Blinklicht der Sammelalarmmeldung auf der Briicke in
Ruhiglicht iiber — die Briicke erkennt somit, daB der
wachhabende Ing. den Ruf angenommen hat.

Nach Quittierung der Meldung am Fahr- und Uber-
wachungspult geht das Ruhiglicht auf der Briicke aus —
das Briickenpersonal erkennt somit, da der wachhabende
Ing. die Maschine iibernommen hat.

Ferner sind die Meldestellen entsprechend ihrer Anlagen-
zugehorigkeit in 10 Gruppen unterteilt.

Die Gruppenalarme werden im Fahr- und Uberwachungs-
pult angezeigt.

Die Meldungen kennzeichnen folgende Gruppen:

Hauptmaschine — Stérung
I1. Fernsteuerung — Storung
III. Energieerzeuger — Stérung
IV, Rudermaschine — Stérung
V. Hilfskessel — Stérung
VI. Allgemein — Stérung
VII. Telefon-Anruf
VIIIL Feuer
IX. Generalalarm
X. Alarmanlage-Ausfall

—

Ingenieur-Rufanlage

Es ist ein Ing.-Ruf von der Briicke und der Maschine még-
lich.

An diesen Stellen befindet sich ein Schwenktaster mit den
Stellungen:

Bereitschaftsingenieur
Alle Ingenieure, Assistenten und Elektriker

Bei dem Ruf des Bereitschaftsingenieurs ertént in der
Kammer des jeweils wachhabenden Ingenieurs der aku-
stische Alarmgeber. Der Ruf ist an der Ingenieur-Kammer-
gang-Meldetafel quittierbar, damit geht das Blinklicht des
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Ing.-Rufes auf der Briicke in Dauerlicht iiber — somit er-
kennt die Briicke, daB der Ingenieur den Ruf angenommen
hat.

Nach Quittierung des Rufes am Fahr- und Uberwadiungs-
pult geht die Ingenieur-Rufmeldung aus — somit erkennt
die Briicke, daB der Ingenieur die Maschine iibernommen
hat.

Bei dem Ruf an alle Ingenieure ertdnt in allen Inge-
nieurkammern der akustische Alarmgeber, sowie in den
Kammern von Elektriker und 3 Assistenten.

Liefernmiang:

Geriite zum Einbau in das Fahr- und Uberwachungs-
pult

1 Betriebswahlschalter:
.Hafen-Betrieb"
Mantver-Betrieb”

,Seebetrieb — Masch. besetzt"
.Seehetrieb — Masch. unbesetzt"
Bereitschaftswahlschalter:

,Ltd. Ingenieur”

»1L Ingenieur”

»111. Ingenieur”

»1V. Ingenieur”

Schwenktaster Ing.-Ruf:
,Bereitschaftsingenieur”

.Alle Ingenieure”

Quittiertaste ,Akustischer Alarm"”
Quittiertaste ,Optischer Alarm”
Hupe 24V =

Digitaldrucker

als Storstellendrudker
Adapterkabel

mit einem losen Ende

und einem Ende mit Amphenolstecker
MNetzkabel

mit Geratestecker

ek [
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Gerite zur Aufstellung im Maschinenraum III. Deck
1 Schaltschrank
Typ SS 61 smb 18/6/5
Abmessungen 1800x600x550
Geridte zur Aufstellung im Maschinenraum
2 Sirenen 220 V/60 Hz
2 Rundumlichter 220 V/60 Hz
Geriite zum Einbau in das Briickenpult
1 Meldetablo 144x144
1 Hupe 24 V=
1 Quittiertaste
1 Ing.-Ruf-Schwenktaste
1 Lampenpriiftaste
1 Verdunklungspotentiometer
Gerite zum Einbau in die Ltd.-Ing.-Kammer
1 Meldetafel
bestiickt mit: 1 Meldetablo
1 Hupe 24 V=
1 Quittiertaste
1 Lampenpriiftaste
1 UZ-Anzeiger
Typ 8 GD 101
Malfle 434x324x150

Gerite zum Einbau in den Ingenieur-Kammergang
1 Meldetafel
bestilickt mit; 1 Meldetablo
1 Quittiertaste
1 Lampenpriiftaste
Typ B GD 101
MabBe 434x324x150
Farbton RAL 9001
Geridte zum Einbau in die Ing.-Kammern
des IL, III. und VI Ing, Elektr., 3 Assi.
6 Hupen 24 V=

Gerite zum Einbau in die Messe
1 Gong 24 V=
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% Hilisdiesel-Automatik
Start-Stopp-Automatik

Die Anlage dient zur Aufrechterhaltung der Energiever-
sorgung des Bordnetzes wéahrend des See- und Hafen-
betriebes, d. h. 1-Aggregate-Betrieb.
Fiir den Ladewindenbetrieb, d. h. Parallelbetrieb von
mehreren Aggregaten, ist die Anlage nicht ausgelegt —
fiir diesen Betriebsfall mufi der Start des 2. Diesels und
das Parallelschalten des Generators per Hand erfolgen.
Bei Ausfall der Bordnetzspannung ergeht an den vorge-
wihlten Diesel iiber das AnlaBventil ein Startbefehl —
bis zu 3 Startimpulsen von 5 sec Dauer und 5 sec Pause.
Bei Erreichen der Ziinddrehzahl wird der Startbefehl unter-
bunden.
Uber einen Spannungswichter wird bei Erreichen der
Nennspannung ein Einschaltbefehl an den Generator-
selbstschalter gegeben.
Betriebsarten:
1. ,Automatik-Aus"-Betrieb
Keine Uberwachung des Hilfsdiesels
kein automatischer Stopp bei Stérung des Hilfs-
diesels
kein automatischer Start bei Ausfall des Bordnetzes
kein Fernstart vom Fahr- und Uberwachungspult.
2. ,Teil-Automatik“-Betrieb
Uberwachung des Hilfsdiesels
Automatischer Stopp bei Storung des Hilfsdiesels
kein automatischer Start bei Ausfall des Bordnetzes
kein Fernstart vom Fahr- und Uberwachungspult.
3, »Automatik-Ein“-Betrieb
Uberwachung des Hilfsdiesels
Automatischer Stopp bei Stérung des Hilfsdiesels
automatischer Starl bei Ausfall des Bordnetzes
Fernstart vom Fahr- und Uberwachungspult.
Die Aggregate sind in eine Stand-by-Kette 1-2-3-1 ein-
gereiht. Alle auf ,Automalik-Ein" stehenden Aggregate
befinden sich in dieser Stand-by-Kette.
Es stehen alle Aggregate auf ,Automatik-Ein".
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Ist Aggregat 1 Betriebsaggregat, so startet bei Ausfall
dieses Aggregates das Aggregat 2 — bleibt der dreimalige
Starterversuch erfolglos, so geht dieses Aggregat auf
Automatik-Storung” und es startet das Aggregat 3.

Ist Aggregat 2 Betriebsaggregat, so startet als Stand-by-
Aggregat das Aggregat 3 . ., usw.

Bei Storung oder Fernstopp ergeht der Abstellbefehl an
den Abstellmagneten solange, bis der Motor mit Sicher-
heit steht.

Bedingungen:
Zur Erfiillung dieser Funktionen sind eine betriebsklare
Drucklufi-, Schmierdl-, Kiihlwasser- und Brennstoffver-
sorgung notwendig.
Die Dieselmotoren miissen mit entsprechenden Grenzwert-
meldern (SchlieBer) fir

Schmierdldruck

Kiihlwassertemperatur

Ziinddrehzahl

Uberdrehzahl
versehen sein.
Ferner miissen folgende zusitzliche Bauteile am Diesel-
motor vorgesehen sein:

AnlaBluftventil 24 V=/ W/100 °e ED
Abstellmagnet 24 V=/ W/100 /0 ED
Tachomaschine

elektrische Vorschmierpumpe
MaBnahmen zur Realisierung der unter diesem Punkt ge-
stellten Forderungen gehoren nicht zu dem unmittelbaren
Lieferumfang der E-Firma im Rahmen der Start-Stopp-
Automatik.
Fiir den Automatik-Betrieb sind statt handbetétigter Ge-
neratorselbstschalter motorangetriebene Generatorselbst-
schalter zu verwenden.
Fiir die unterbrechungslose Versorgung der Start-Stopp-
Automatik steht eine 24-V=-Batterie mit Ladegerit in
Pufferschaltung zur Verfiigung.










Durch diese sogenannte Automationsbatterie werden im
einzelnen folgende Anlagenteile versorgt:
Diesel-Startgerat
AnlaBluftventil
Abstellmagnet
Bereitschaftsalarmanlage
Ingenieurrufanlage
Datum- und Uhrzeitgeber
Hauptdiesel-Notstopp-Einrichtung

Automatische Vorschmiereinrichtung

Fir die Dieselaggregate ist eine zyklische Vorschmierung
mit ca. 4 Stunden Pause und ca. 4 min. Vorschmierzeit
(beide Zeitwerte einstellbar) vorgesehen.

Die zyklische Vorschmierung erfolgt nur fiir die in Stel-
lung ,Automatik-Ein" stehenden Aggregate und wird
beim Starten unterbrochen.

Ferner kann eine Vorschmierung vom Fahr- und Uber-
wachungspult iiber den Vorschmiertaster erfolgen.

Der Betrieb der Pumpe wird im Pult und im Schaltschrank
angezeigt.

Lieferumfang:

Gerite zum Einbau in die Hauptschalttafel

3 motorangetriebene Generatorselbstschalter
1 Bordnetziiberwachung

Geriite zum Einbau in das Fahr- und Uberwachungs-
pult

3 Start-Stopp-Uberwachungs-Einheiten
1 Spannungsmesser
zur Kontrolle der 24-V-Steuerspannung

3 Betriebswahlschalter , Automatik-Aus”
. Teil-Automatik”
~Automatik-Ein"

3 Schwenktaster » Vorschmieren”
rotart”

3 Taster «Stopp”
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Gerite zur Aufstellung im Maschinenraum
1 GuBkasten
fiir Vorschmiereinrichtung der 2 Hilfsdiesel
Typ
Abmessungen
1 NiCd-Batterie
Typ HIP 1/20
montiert in 2 Holztrdgern a 10 Zellen
einschl, Verbindungen
Zellen gefiillt und geladen
Nennspannung 24 V
8,5 Ah/5stg.
Ladegerat
Typ LGE 28/2,5 tru
zur standigen Ladung und Pufferung der Batterie
IU-Kennlinie
max. Ladestrom 2,5 A
8. Mefi- und Uberwachungsanlage
Die Gerite dienen zur analogen Fernanzeige von
Druck
Temperatur
Drehzahl
der Hauptmaschinenanlage,
Hilfsdieselanlage,
Kesselanlage,
im Fahr- und Uberwachungspult.
Einige dieser Gerdte (mit Meldekontakt/Offner) dienen
als Geber fiir die Storungsmeldeanlage.
Hauptmaschine

Druckmessung
AnlaBluft vor Masch. 0—40 kp/cm?®
AnlaBluft Sammelleitg. 0—40 kp/cm?®/Alarm-Kontakt

Seekiihlwasser 0— 6 kp/cm?®
Zylinderkiihlwasser 0— 6 kp/cm?®
Kolbenkiihlwasser 0—10 kp/cm?
Diisenkiihlwasser 0— 6 kp/cm?

Schmierdl, Hptmasch. 0—10 kp/em?
Schmier6l, Servomotor 0—10 kp/cm®
Kraftstoff 0—10 kp/cm?®
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Lieferumiang:

Geriite zum Einbau in das Fahr- und Uberwachungs-
pult
g Manometer 144x144
davon 1 mit Ruhestrom-min. Alarm-Kontakt
AnschluB riickseitig R /2"
9 Absperrventile und AnschluBarmaturen
Anschliisse R /2"
Werkstoff Messing

Abgas-Mittelwertvergleichsanlage

fiir folgende Mef@stellen:
Abgas Zylinder 1—6.

Automatische Abgastemperaturiiberwachungseinrichtung
mit Mittelwertvergleich fiir 6 Zylinder mit Ausgang fur
die Signalisierung des Abweichens vom Mittelwert.
In diesem speziellen Fall handelt es sich um eine reine
Warnanlage. Man miBt die Temperaturen jedes einzelnen
Zylinders einer Maschine und bildet daraus den Mittel-
wert beim jeweiligen Belastungszustand.
Dieser Mittelwert bildet die lastabhdngige Soll-Wert-
Temperatur. Uber einen zyklisch umlaufenden elektroni-
schen MeBstellenumschalter werden die Zylinder-Tempe-
raturen einzeln abgefragt und mit dem anstehenden
Mittelwert verglichen. Ist bei einem Zylinder die Ab-
weichung zwischen Soll-Temperatur und Ist-Temperatur
groBer als zuldssig, so erfolgt Signalgabe.

Lieferumiang:

Geriite zum Einbau in den Schaltschrank
des Mandverdruckers
1 Mittelwertvergleichs-Warnanlage
fiir Abgastemperaturen
| mit 1 potentialfreien Kontaktausgang
offnend fiir die Dauer der Grenzwertiiberschreitung,
einzustellender Grenzwert 50°
fiir AnschluB an 6 Thermoelemente Feko.




Gerite zum Anbau an den Dieselmotor
6 Dieselthermoelemente Feko
fiir Mittelwertvergleichsanlage,
schodkfest,
Einbautiefe 100 mm
AuBengewinde R /2" nicht verschiebbar
Thermopaar 2x Feko 1,4 mm @
6 Dieselthermoelemente Feko
fiir Temp.-Anzeige
Einbautiefe 100 mm
AuBengewinde R /2" nicht verschiebbar
1-fach Thermoelement
1 Zwischenklemmkasten
Typ U5
MabBe 248x500x148

Gerite zum Einbau in das Fahr- und Uberwachungs-
pult
6 Abgastemperatur-Anzeiger 144x72
Drehspulanzeiger/Hochskala
zum AnschluB an Feko-Thermoelement
MeBbereich 20—600° C
6 Abgleichklemmen
20 Ohm

Temperaturmessung — Abgas
fir folgende MeBstellen:

Abgas vor Turbolader 1L 20—600° C

Abgas vor Turbolader 1I 20—600° C

Abgas Sammelleitung 20—600° C
Lieferumfang:

Gerite zum Einbau in das Fahr- und Uberwachungs-
pult
3 Anzeiger 144x72
Drehspulanzeiger
zum Anschlull an Feko-Thermoelemente
MeBbereich 20—600° C
3 Abgleichklemmen
20 Ohm
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Geriite zum Einbau in den Abgaskanal

2 Eintauchthermoelemente

mit 1 Feko-Thermopaar

Einbautiefe 150 mm

Einschraubgewinde R !/»""/verschiebbar

fiir MeBstelle ,Abgas Turbolader I, IT*
1 Eintauchthermoelement

mit 1 Feko-Thermopaar

Einbautiefe 500 mm

Einschraubgewinde R /2"’

fiir MeBstelle: ,Abgas Sammelleitung”
1 gasdichte Gewindemuffe

R nl."_‘."

Temperaturmessung — Luft/Wasser/Ol

fiir folgende Mebstellen:

Ladeluft h. Kiihler I 0—100° C

Ladeluft h. Kiihler IT 0—100° C

Ladeluft Parallelkiihler 0—100° C

Diisenkiihlwasser Eintritt 0—100° C/Alarm-Kontakt

Kraftstoff vor Motor 0—150° C/Alarm-Kontakt
Lieferumiang:

Geriite zum Einbau in das Fahr- und Uberwachungs-
pult

5 Anzeiger 144x72
davon 2 mit min/max-Alarm-Kontakt

.II ) . a

il NZT-Regler mit QuotientenmeBwerk
| MeBbereich 0—100° C 3x

il MeBbereich 0—150° C 1x

zum AnschluB an Widerstandsthermometer PL 100
5 Abgleichklemmen
| 20 Ohm
1 Netzgerat
prim. 220 V, 60 Hz
sek, 6 V/=, 90 mA
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Gerite zum Einbau in die Rohrleifungen
5 Widerstandsthermometer
mit MeBeinsatz Pt 100
Einbauldnge 100 mm
Einschraubgewinde R /2"

Hilisdiesel
fir folgende MeBstelle:
Abgastemperatur
(iber Wahlschalter Anwahl von jedem 2. Zylinder)

Lieferumfang:

Geriite zum Einbau in das Fahr-
und Uberwachungspult
1 Anzeiger 144x144
mit DrehspulmeBwerk
Mefbereich 20—600° C
1 MebBstellenumschalter
fiir 12 Mebstellen

Gerite zum Einbau an die Hilisdieselmotoren
12 Thermoelemente
mit 1 Feko-Thermopaar
Einbautiefe 150 mm mit verstellbarer
Verschraubung,
Einschraubgewinde R /2"

Hiliskessel
fir folgende Mefstellen:

Kesseldruck
Fernwasserstand

Lieferumfang:

Gerite zum Einbau in das Fahr- und Briickenpult
1 Manometer 144x144

mit min/max-Alarm-Kontakt

MeBbereich 0—10 kp/cm?®

MebBstelle: Kesseldruck
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1 Manometer 144x144
mit min/max-Schalt-Kontakt
Anzeigebereich 0—1 kp/cm?®
Skale: griin — Betriebsbereich

rot — Gefahrenbereiche

MeBstelle: Fernwasserstand

2 Absperrventile
Anschliisse R /2"
Werkstoff Messing

Grenzwert div. Temperaturen

fiir folgende MeBstellen:
Zylinderkiihlwasser Austritt je Zylinder (fiir SMA)
Kolbenkiihlwasser Austritt je Zylinder (fiir SMA)
Zylinderkiihlwasser Austritt (fiir Fernsteuerung)
Kolbenkiihlwasser Austritt (fiir Fernsteuerung)
Ladelufttemperatur (fiir SMA)

Lieferumfang:

Geridte zum Einbau in die Rohrleitungen
6 elektr. Temperaturwachter
mit Mikroschalter Typ ,R"
Einschraubgewinde R !/2"
mit Fithlerlange L: = 65 mm
mit Temperaturbereich 1, eingestellt auf 67° C
steigende Temperatur
MeBstelle: Zylinderkiihlwasser Austritt je Zylinder
6 dito,
jedoch mit Temperaturbereich 1 eingestellt auf 63°C
steigende Temperatur
Mebfstelle: Kolbenkiithlwasser Austritt je Zylinder
1 dito,
jedoch mit Temperaturbereich 1 eingestellt auf
67° C steigende Temperatur
MeBstelle; Zylinderkiihlwasser Eintritt
1 dito,
jedoch mit Temperaturbereich 7 eingestellt auf
63° C steigende Temperatur
MeBstelle: Kolbenkiihlwasser Eintritt
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1 dito,
jedoch mit Temperaturbereich 7 eingestellt auf 40° C
steigende Temperatur
Melstelle: Ladelufttemperatur

Niveau Maschinenraumbilgen

fiir folgende Mefstellen:
3 Wasserstand in der Bilge.

Die Anlage dient zur Uberwachung der Maschinenraum-
bilge auf maximalen Wasserstand.

Das Wasser wird in 3 Brunnen gesammelt.

In jedem dieser Brunnen sitzt eine MebBelekirode fiir
direkte kapazitive Messung, mit Elektrodenkopf als ver-
gossene Steckeinheit zur Aufnahme des Oszillators und
MeBwertumformers. Der Elektrodenstab ist wvollisoliert
mit Kunststoff umkleidet.

Der MeBwert wird auf ein elektronisches Gerdt mit Ver-
starker gegeben. Dieses Gerdt besitzt einen Kontaktaus-
gang als Grenzwertmeldung, der auf die Alarmanlage
gegeben und als Einzelmeldung im Fahr- und Uber-
wachungspult und auf der Briicke angezeigt wird.

In dem elektronischen Geridt kann der Schaltpunkt, d. h.
die Empfindlichkeit eingestellt werden.

Lieferumfang:

Geriite zum Einbau in den Schaltschrank

der Alarmanlage

3 elektronische Fiillstand-Grenzsdhalter
zur max. Signalisierung

Geridte zum Einbau in die Bilgebrunnen

3 Geber-Elektroden
Typ 2100
mit wasserdichtem Elektrodenkopf
vollisoliert mit PET
Lénge 300 mm
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9. Feuermeldeanlage
Die Ionisationsfeuermeldeanlage (Frithwarnanlage) dient
zur Uberwachung des Maschinenraumes — es konnen
hiermit bereits im Entstehen begriffene Brinde erfaBt
werden.
Lieferumfiang:
Gerite zum Einbau in das Briickenpult
2 I-Melder Empfangseinrichtungen
Type SFKZ 1 C — TSq 426 187
2 Beikdsten
fiir Meldung Erdschlufl nach GL
Geriite zum Einbau in den Maschinenraum
20 Ionisationsfeuermelder fiir feuchte Raume
Type FZ 5 B — TSg 426 315
2 Endwiderstdande
82 kOhm

10. Datum- und Uhrzeitgeber
Der Datum- und Uhrzeitgeber dient zur Versorgung des
Manéverdrudkers
Storstellendrudkers
Durch Summierung der von einem Kontaktgeber kom-
menden Minutenimpulse in einer Zahlschaltung werden
die Stunden, Minuten, Tage und Monate angezeigt und
elektrisch ausgegeben. Die Stunden, Minuten, Tage und
Monate werden vollautomatisch in der richtigen Zuord-
nung erfaBt.
Die Stunden werden in der 24-Stunden-Einheit, die Tage,
je nach dem welcher Monat ansteht, bis zum 28., 30. bzw.
31. Tag gezéhlt.
Die Eingabe der Minutenimpulse erfolgt durch einen

potentialfreien Minutenkontakt aus einer Impulsuhr, mit
elektrischem Aufzug und Gangreserve.
Lieferumfiang:

Geriite zum Einbau in das Briickenpult
1 Steuergerat

Type ZDUG 3

Ausfithrung: Halb-Tiefeinschub
1 Impulsuhr




11. Hiliskesselanlage

Kesselregelung fiir den wachireien Betrieb

Speisewasserregelung:

In die Hauptspeiseleitung wird ein Druckentgaser einge-
baut. Speisewasserregelung mit Siemens Barton-Zelle und
Regelventil mit kontinuierlichen durchlaufenden Speise-
]'.lill'llp('ﬂ.

An der Siemens Barton-Zelle wird ein zweiter Abgang
vorgesehen zur elektr. Anzeige des Kesselwasserstandes.
Diese Fernanzeige wird im Maschinenfahrpult eingebaut.

Fiir den wachfreien Betrieb sind ferner folgende Zusatz-
gerdate erforderlich:

Am Kessel:

2 unabhingig voneinander arbeitende Wassermangel-

sicherungen

(1. Wassermangelsicherung, Type Igema WMCS,

Einbau direkt im Kessel,

2. Wassermangelsicherung, Type WMS, mit aufien-

liegendem Schwimmer, Gehduse und Sigum-Absperr-

ventil mit elektr, Endkontakten).

Druckregler zum Ein- und Ausschalten der Olfeuerungs-

anlage,

1 Sicherheitsdruckregler, bei Uberschreiben des Betriebs-

druckes schaltet er die Ulfeuerung ab.

Oltemperatur-Warnthermostat zur Signalisierung der

max. und min. Heizdltemperatur (Saacke-Lieferung).

| Zeitrelais, das innerhalb von 2 Stunden bei Nichtbeta-
tigung die Olfeuerungsanlage abstellt. Eine Wieder-
inbetriebnahme darf nur beim Kessel moglich sein.

Im Maschinenkontrollpult sind folgende Gerdte fiir die
Kesselanlage einzubauen:

1. 1 Fernmanometer mit Lampen und Alarm
.Druck zu hoch” und ,Druck zu niedrig”

2. 1 Alarmanlage, die bei Ansprechen der Sicherheits-
kette Alarm gibt
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3. 1 Notausschalter

4. 1 Kessellauflampe

5. 1 Kesselstorlampe

6. 1 Fernwasserstandanzeiger

Auf dem Betriebsgang vor den Ing.-Kammern sind einzu-

bauen:

1. 1 Fernmanometer mit Lampen und Alarm
.Druck zu hoch” und ,Druck zu niedrig”

2, 1 Kessellauflampe

3. 1 Kesselstorlampe

4. 1 Notausschalter

Fiir den Abgaskesselbetrieb ist in die Uberproduktions-
leitung ein selbsttdtiges Uberstromventil (Druckhalte-
ventil) einzubauen,



















